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Roziazdy wąskotorowe 
Zasady proiekłowania 

1722-32 

1. WSTĘP 

l. 1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy sę zasady 

projektowania rozjazdów wę.skotorowych stosowanych w 

kopałn~anych torach kolejowych. 

1. 2. O<reśłeni a 

l. 2. 1. punkt geometryczny rozjazdu - punkt powsta-
, 4 

ły z przecięcia się osi toru zasadnic.zego. z osię toru 

zwrotnego w rozjazdach prostych i złoionych. 

1. 2. 2. punkt geometryczny krzyżownicy - punkt po­

wstały z przecięcia się toków szyn w krzyżownicy. 

.. 
1. 2. 3. kęt rozjazdu - kat zawarty pomiędzy ~ • promJ.e-

niami ograniczajęcymi łli< rozjazdu. 

1. 2. 4. poczptek łlJ<u rozjazdu - punkt wyznaczony 

przez promień rozjazdu prostopadły do toru zasadnicze-

go, jak na rys. 1. 

1. 2. 5. koniec h.ku rozjazdu - punkt wyznaczony przez 

promleń rozjazdu prostopadły do toru zwrotnego, jak na 

rys. 1. 

1. 2. 6. czop - sworzeń umożliwiajęcy obrót iglicy ru­

chomej. 

1. 2. 7. Pozostałe określeni a - wg BN - 80/1722-1 O. 

-2. ZASADY PROJEKTOWAN-IA 

2. 1. Zasady doboru parametrów rozjazdów 

2. 1. 1. Szerokość toru - wg PN-80/ G-46000. 

Dopuszcza się· szer·okości tor6w i stniejęcych w ko­

palniach. 

2. t. 2. W i e l kość rozjazdu wg BN-80 /17 22- 1 O należy 

dobierać z szyn takiego typu, jaki zastosowano do budo­

wy toru, uwzględniajęc wielkość nacisku pojazdu na oś, 

która nie powinna przekraczać wartości podanych w 

tabl. 1. 

Grupa katalogowa 044 f 

Tablica 1 

Dopuszczalny nacisk 
Wielkość rozjazdu 

, 
na os 

kN 

518 20 

524 70 

530 85 

542 160 

549 180 

2. 1. 3. Promień rozjazdu na głównych drogach przewo­

zu . zaleca się stosować . nie ·mniejs·zy niż 20 m. 

Na trasach drugorzędnych w nadszybiach, w warszta­

tach r · wjazdach do komór dopuszcza · się stosowanie roz­

jazdów o promieniu mniejszym niż 20 m. Wielkość pro-
" 

mienia rozjazdu powinna być zgodna z BN-80/1722-10 i 

BN-77/0454-03. 

2. 1. 4. Skos rozjazdu nałeży przyjmować w zależności 

od ·wielkości promieni a: 

- w rozjazdach zwyczajnych i złożonych - wg tabl. 2, 

- w rozjazdach symetrycznych i niesymetrycznych -wg 

tabl. 3. 

Tablica 2 

1: n 1:3 1:4 1 :5 1:6 1:7 

R, m 9 12 20 32 50 

Wartości obwiedzione grubę łini{ł zalecane do sto-
• sowanta. 

Tablica 3 

! 
1 :7 1: n s 1 :5 1 :6 

R, m 9 1 2 20 

Zgłoszona przez Główne Biuro Studiów i Proiektów Górniczych 
Ustanowiona przez Ministra Górnictwa i Energetyki dnia 2 grudnia 1982 r. 

jako norma obowiązująca od dnia 1 lipca 1983 r. 
(Dz. Norm. i Miar nr 3 /1983 poz. 4 ) 
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2. L 5. Ro~·staw tor6~ r()ZJ·,z,$)~ złożonych (T). należy 
. . . 

przyjmować zgodnie ~ . BN~S()/1'!~~10. 

2 .. 2.. Zasady konstruowani arozjazdów X 

2. 2. 1, Promień r'ozjazdu. W rozja:·zdach symetrycznych, 
• i . . . . " . . 

niesymetrycznych, dwułukowych symetrycznych i dwułuko­

wych niesymetrycznych promień · rozjazdu · powini.en być 

styczny do toku szyny toru zasadniczego jak na rys. 2, na­

tomiast w rozjazdach zwyczajnych, jednołukowych, dwułu­

kowych i złożonych powinien przecinać się z tokiem szyny 

toru zasadniczego jak w szczególe (x) na rys. 1.· 

2. 2, 2. Skos rozjazdu· nalei:ykonstruować tak, aby: 

- w rozjazdach przeznaczonych do zabudowy na głównych 

drogach przewozu długość o.dcih_k,a toru między· końcem łu­

ku a punktem gęomet~yczn~ krzytownicy (M, M s) nie była 

mniejsza niż rozstaw os i kół WOZ:~, 
.. ·. · 

- w rozjazdach przeznac.:zonych do zabudowy na trasach 

drugorzędnych oraz do ruchu wo:z6w bez lokomotywy dłu­

gość· tego odcinka toru nie · była mn-iejsza niż o, 5 rozstawu 

os i kół wozu. 

W 'przypadkach uzasadnionych, z wyjętkiem nowo projek­

towanych .kop a lń, dopus zeza się s tasowani e d l a określ one go 

skosu mniejszego lub większego promienia rozjazdu niż to 

podaje tabl. 2 i 3. 

2. 2. 3. Zwrotnica z dwoma rućho.wym i - i g t lcam i 

mieć łę.cznik iglic. 

Lęcznik iglic powinien być takiej długości, aby 

wił odsunięcie iglicy od opornicy o wartość skoku 

nę na · końcu iglicy wg tabl. 4. 

Tablica 4 

. 

Wielkość rozjazdu 
sko.k iglicy 

mm 
' 

.· . 
. . 

519 90 
' 

524 100 

. 530 110 

542, 549 120 

powinna 

umożl i-

• m1erzo-

Dłu·gość odcinka i głic.y przY.Je~ajęce·go . do opornicy w sto .. 
.· . 

~unku do długości iglicy powinna być ni e większa niż 2:3. 

Pozostałe wymagania - wg e~-76/ 1722-15. 

2, 2, 4, Krzyżownica· i kier:o_wnica; Każdy 
. !l . • 

rozjazd w 

obrębie· krzyź~wnicy powinienm·i·eć· kier-ownicę. W rozj az­

dach ze zjezdnicę dopuszcza się niestosowanie kierownicy. 

Poczętek odcinka kierownicy równoległego do szyny kie­

rowniczej powinien być przesunięty względem punktu geo­

metrycznego krzyżownicy co najmniej o 150 mm w kierunku 
. . . . 

prze·ciwnym do kierunku ru_chu. ~ozostałe wymagania - wg . 't . 

BN-76/ 1722-15~ 
.:. 

: . . l .. -

. . 

3. OBL ICŻE.NJA -PODSTAWOWE 
' • . ' .. . 

3. ·1, Obi iczenia układu geom_er~ycznego rozjazdu z wy-

czajnego (rys, 1) 

X 

A 

IBN 82/1722-32~1 l 

Rys. 1 

Odległość od eocZ?tku rozjazdu do punktu geometr~czne­

go rozjazdu (D) należy obi iczać w mm wg wzoru 

D= ( R- - ~ ) • tg ~ + 6n + A 

w którym: 

R - promień rozjazdu, mm, 

S - szerokość toru, mm, 

n -odwrotność skosu rozjazdu, 

A -wg tabl. 5 

t tt 
g 2 = V1+n 2'- n 

( 1) 

Odległość od poczętku rozjazdu d.o punktu geometryczne­

go krzyżownicy (F ) nalety ·obi iczać w mm wg wzoru 

rt 
F= R • tg 2 + n (S + 6) +A ( 2) 

w któryrp oznaczenia wg wzoru ( l) • 

Odległość od końca łuku rozjazdu do punktu geometrycz-
5 

nego krzyżownicy (M) należy obliczać w mm wg wzoru 

M=R ·n -{R-S-6)• fl+n 2 ( 3) 

w którym oznaczenia wg w zoru ( 1) . 

Odległość od poczętku rozjazdu do poczętku łuku (A) 3 

oraz odległość od poczętku rozjazdu do osi czopa (C ) na­

leży przyjmować wg tabl. 5 .. 

Tablica 5 

R 
' 

m 9 12 20 32 50 

51'8 524 
.-120 1) 

, 
225 185 100 o A, mm 530 

~42, 549 - 270 190 100 -15 .. . 
~ . 

• S18 524 
33001) . ... . ; . , 1665 1850 2250 2750 ... c.."·. mrn 530 

542, 549 - 2130 2590 3140 3785 

1)Przyjmować wyłę.cznie dl a rozjazd6w wielkości 
524 i 530. 

-
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Odległość od poczp t ku rozjazdu do p oczę t ku i g l i c y (B), 

oraz . odległość od poczętku rozjazdu do łę.cznika iglic (B0 ) 

należy przyjmować wg tabl. 6. 

Tablica 6 

Wielkość rozjazdu 518, 524,530 542, 549 

B, mm 480 550 

B0 , mm 700 900 

Odległość od punktu geometrycznego krzyżownicy do 

końca rozjazdu (E) należy przyjmować wg tabl. 7. 

Tablica 7 

1 : n 1 : 3 1 • 4 . . 1 : 5 1 : 6 1 : 7 

518, 524 
1295 1715 2090 2515 29251) 

E,nim 530 

542, 549 - 1430 1700 1815 2070 

1)Przyjmować wyłęcznie dla rozjazdów wielkości 
524 i 530. 

Długość rozjazdu (L) naleiy obi iczać w mm wg wzoru 

(4) 

w którym: 

E -wg tabl. 7, 

F - wg wzoru (2). 

3. 2, Obł iczenia układu ·geometrycznego rozjazdu syme-

trł'cznego (rys, 2) 

F ·s 
C s 

~ 

• 

D s -
- Bo ... 
- B 

".,... -·------ ------- ........ ... 
. ~ . ~ 

-·---- -.. .... 
--------· .......... --------

0:: l :::::: 
0: 

' - M s 
ts 

' -, 
l SN-82/1722-32 -2 l 

Rys. 2 

Odległość od poczętku rozjazdu do punktu geometrycz-

ne~ rozjazdu (D s) należy obi iczać w mm wg wzoru 

w którym: 

B- wg tabl. 6, 

~ ) • tg et +B 
2 

pozostałe oznaczeni a wg wzoru ( 1). 

ts) 

Odległo§ć od poc~a-tku rozjazdu ~o punktu geome·tryczne-
. . 

go krzyżownicy (F s) nałe!y obi iczać w mm wg wzoru 

F R ·«+ s+B s = . tg 2 ns • 2 (6) 

w którym: 

n 8 - odwrotność skosu rozjazdu symetrycznego, . 

B- wg tabl. 6, 

pozostałe oznaczeni a wg wzoru ( 1). 

Odległość od końca łuku rozjazdu · do pu.nktu geometrycz­

rego krzyżownicy (M 
8

) należy obi iczać w mm wg wzoru 

(7) 

w którym: 

ns- wg wzoru (6), 

pozostałe oznaczenia wg wzoru ( 1). 

Odległość od poczętku rozjazdu do osi czopa (C s) należy 

przyjęć takę, aby odległość pomiędzy tokami iglicy i przy­

legajęcej do niej opornicy wzdłuż linii odniesienia nie była 

mniejsza niż 115 mm dla rozjazd6w wielko·ść 518, 524 i 530 

oraz 130 mm dla rozjazdów wielkość 542 i S49 .. 

Odległość od punktu geometrycznego krzyżownicy do koń­

ca rozjazdu ( E
8

) należy przyjmować wg tabl. s. 

Tab.lica 8 

1 • n s 1 : s 1 : 6 1 : 7 • 

518, 
1350 1600 1900 

524, 530 
E~P mm 

542, 
1800 2100 -549 

3. 3, Obi iczenia układu geometrycznego rozjazdu ·tukowe-
e : ; : 

so(rys,3) ' 

·--

jęN-82/1722-32 -31 
Rys. 3 

Odległość od poczptku rozjazd,u do punktu geometryczne­

go krzyfownicy (F Łl należy obł iczać w mm wg wzoru 
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w którym: 

A - wg tabl. 5, 

pozostałe oznaczenia wg wzoru ( 1) .. 

Odległość od eunktu geometrycznego krzviownicy do ko~ 

carozjazdu (E~ naleiy prz,yjęć takę, aby odległość (U) 

podana na rys. 3 wynos ił a od 480 do 530 mm d ł a rozjazdów 

wielkości S lB, 524 i 530 oraz od 530 do 600 mm dla roz­

jazdów wielkości 542 i 549. 

Długość rozjazdu (LŁlnaleiy obliczać w mm wg wzoru 

( 9) 

w którym: 

F Ł - wg wzoru (e), 

, E Ł - wg załoień podanych w yiej. 

Pozostałe odległości jak: A, B, B
0 

i C należy . obi iczać 

wg P. 3 .. 1. 

3, 4. Obi iczenia układu geometrycznego rozjazd6w złoio­

nych (rys; 4 i 5) 

Qdległość od poczptku rozjazdu (rys. 4 i 5) do punktu 

geometrycznego rozjazdu (D) 

ru ( 1). 

należy obi iczać w mm wg wzo-

Długość rozjazdu (Lz.2 należy obliczać w mm wg wzoru 

L == 2D +D z o ( 1 O) 

L z 
o Do 

' 
:;::: 

V) 

==-----. . 

----------
• 

.... .. 

----· . 

.. 

Rys. 4 

w którym: 

D - wg wzoru ( 1) , 

D
0

- T • n, 

n - wg wzoru ( 1) , 

T - rozstaw tor6w wg BN-80/ 1722-10, 

3. 5, Rozmieszczenie podrozjezdnic, Katdy rozjazd po­

winien. być przykręcony do podrozjezdni.c drewnianych. W 

budynkach nadszybi dopuszcza się przykręcanie rozjazd6w 

do konstrukcji st'alowej. 

Dla rozjazdów wiełkości 518, 524 i S30 nale:Ły stosować 

podrozjezdnice wg BN-70/0-454-0 1, dla rozjazd6w w reikość 

542 i· 549 stosować podrozjezdnice wg PN-73/D-95006. 

Podrozjezdnice w miejscu łęczenia szyn w rozjeździe p~ 

winny być rozmieszczane co 260 mm. W rozjazdach o sko­

s i e 1 : 3 lub promieniu 9 m, w miejscu ł~czenia szyn w roz­

jeździe., dopuszcza się rozmieszczanie podrozjezdnic w od. 

' 
stępach nie większych ni~ 55'0 mm~ 

Odległość od pocz{ltku i końca rozjazdu do podrozjezdni­

cy powinna wynosić 130 mm. 

Podrozjezdnica podpierajęca koniec iglicy . ~ow inna być 

urn i es zezona w odległości 510 mm od poczętku rozjazdu w 

rozjazdach wielkości 518, 524 i 530 oraz 630 mm w roz­

jazdach wielkości 542 i 549. 

Pozostałe odległości ·rozmieszczenia podrozjezdnic nie 

powinny przekraczać 750 mm. 

o D 

{ BN-62/1722-32-Sl 

Rys. 5 

KONIEC 

/' 

INFOA'AACJE DODATKOWE 

l. Instytucja opracowujęca normę - Główne Biuro 

di6w i Projektów Górniczych, Katowice. 

2, Normy związane 

Stu-

PN-73/D-95006 Materiały drzewne nawierzchni kolejowej 

norm a Inotorowej 

PN-80/G~46000 Tory kopalniane. Szerokości torów 

BN-70/0454-0 1 Drewniane podkłady i podrozjezdnice 

BN-77/0454-03 Transport szynowy poziomy. Nawierzchnie 

torowe. Zasady projektowania i wykonania 

BN-80/ 1722-10 Tory kopalniane. Rozjazdy węskotorowe. 

Podział, określenia i parametry podstawowe 

8~76/ 1722-15 Tory kopalniane. Rozjazdy węskotorowe. 

Wymagania i badania 
J 

3. Symbol wg SWW - 0487-21. 

4. Autor projektu normy- mgr inż. Zdzisław Gradoń -
Główne Biuro Studiów i Projektów Górniczych, Biuro Pro­

jektów Górniczych, Katowice. 
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