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1. WSTEP

1.1, Przedmiot normy. Przedmiotem normy sa zasady

projektowania rozjazdow waskotorowych stosowanych w

kopainianych torach kolejowych,

1. 2. Okreslenia

1.2.1. punkt geometryczny rozjazdu - punkt powsta-

ty z przeciecia sie osi toru zasadniczego z osig toru
zwrotnego w rozjazdach prostych i ztoZzonych,

1. 2. 2. punkt geometryczny krzyzownicy - punkt po-
wstaty z przeciecia sig tokOw szyn w krzyzownicy.

1. 2. 3. kat rozjazdu - kat zawarty pomiedzy = promie-
niami ograniczajacymi {uk rozjazdu,

1, 2. 4. poczatek tuku rozjazdu - punkt wyznaczony

przez promief rozjazdu prostopadty do toru zasadnicze-

go, jak na rys. 1.

1. 2, 5. koniec fuku rozjazdu - punkt wyznaczony przez

promieh rozjazdu prostopadty do toru zwrotnego, jak ha

ryvs. 1.

1. 2. 6. _czop - sworzehn umozliwiajacy obrét iglicy ru-

chomej.

1, 2. 7. Pozostate okreslenia - wg BN-80/1722-10,

2. ZASADY PROJEKTOWANIA

2. 1. 2asady doboru parametréw rozjazddéw

2.1. 1, Szeroko$é toru - wg PN-80/G- 46000,

"

Dopuszcza sie szerokosci toréw istniejacych w ko-

palniach.

2. 1. 2. Wielko$é rozjazdu wg BN-80/1722-10  nalezy

dobiera¢ z szyn takiego typu, jaki zastosowano do budo-
wy toru,
wartosci

ktéra nie powinna przekraczacd podanych w

tabl. 1.

NORMA BRANZOWA

Tory kopalniane

Rozjazdy waskotorowe

Zasady projektowania

Grupa katalogowa 0441

T ablica 1
Dopuszczalny nacisk
Wielko$S¢ rozjazdu na o$
“ N k
S18 20
S24 | 70
S30 | 85
S42 | 160
S49 180

2.1.3. Promieh rozjazdu na gidwnych drogach przewo-

zu zaleca sie stosowal nie mniejszy niz 20 m,

Na trasach drugorzednych w nadszybiach, w warszta-

tach | wjazdach do komdr dopuszcza sig¢ stosowanie roz-
jazdow o promieniu mniejszym niz 20 m. Wielkoéé pro-
mienia rozjazdu powinna Byé zgodna z

BN-77 /0454-03,

B8N-80/1722-10 i

2. 1. 4. SKkos rozjazdu nalezy przyjmowaé w zalezno$ci

od wielkosci promienia:
- W rozjazdach zwyczajnych i ztozonych - wg tabl. 2,
- W rozjazdach symetrycznych i niesymetrycznych - wg

tabl. 3.

Tablica 2

Wartoéci obwiedzione gruba linia zalecane do sto-

uwzgledniajac wielko$¢ nacisku pojazdu na oS,

! sowania,
Tablica 3
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2. 1. 5, Bc_azstfa_wi-_-_t_grégy. rfpzi-agﬁ w_ztoZonych (T) nalezy

przyjmowaé zgodnie z 'iBN_,-_eo.'/}j_zzz-io.

2, 2, Zasady konstruowania rozjazdow

2. 2. 1, Promied rozjazdu, W rozjazdach symetrycznych,

niesymetrycznych, dwulukowych symetrycznych i dwutuko-
wych niesymetrycznych promieﬁ-bozjazdu powinien byé
styczhy do toku szyny toru zasadniczego jak na rys, 2, Na-

tomiast w rozjazdach zwyczajnych, jednofukowych, dwutu-

kowych i ztotonych powinien przecinaé sig z tokiem szyny

toru zasadniczego jak w szczegble (X) na rys, 1,

2,2, 2, Skos rozjazduy nalezy konstruowac tak, aby:

- w rozjazdach przeznaczonych do zabudowy na gtéwnych
drogach przewozu d’(ugoéé odci_hi_l_{.a toru miedzy koricem tu-
ku a punktem geometrycznym kbz-g:townicy'- (M, M ) nie byta
mniejsza niz rozstaw os__f kot WQZU,

- W rozjazdach--pr—*ze-inatzaﬁyéh do 2abudc:Wy na trasach
drugorzednych oraz do ruchu wdiéw bez lokomotywy  diu-
gosC tego odcinka toru nie -by{é mniejsza Mz 0,5 rﬁzstawu
osi két wozu,

W przypadkach uzasadnionych, z wyjatkiem nowo projek-
towanych kopaln, dopuszcza si§ stosowanie dla okreslonego
skosu mniejszego lub wiekszego promienia rozjazdu niz to

podaje tabl, 2 i 3,

2. 2. 3, Zwrotnica z dwoma ruchowymi-iglicami  powinna

mieé tacznik iglic,
tacznik iglic powinieﬁ' byé takiej dtugoéci, aby umozli-
wit odsuniecie iglicy od opornicy o wartodé skoku mierzo-

na ha kofcu iglicy wg tabl, 4,

Tab_l'icaq_{t__

_ Skok igli
Wielkosé rozjazdu Shals LaHey
- mm
e cccrmeen — S——
S18 90
§ S24 ' - 100
| . s30 B 110 |
S42, S49 120
- — - — e = J

Dtugoéé odcinka igliqgf brzy.}-é?gajgce-gm do opornicy w sto.
sunku do diugoéci iglicy powinna byé nie wieksza niz 2:3,

Pozostate wymagania - wg BN«76/1722-15,

<, 4, Krz rozjazd W

2, ownica i kie.r‘?o_wnica- Kazdy

obrebie krzyzownicy pawinieh'-fh"'i-eé“kierownfcg. W rozjaz-
dach ze zjezdnica dopuszcza sie niestoscwan.‘ie kierownicy,
Poczatek odcinka kierownicy réwnolegtego do szyny  kie-
rowniczej powinien by¢ przesunigty wzgledem punktu geo-

metrycznego krzyZowhicy co najmniej o 150 mm w kierunku

przeciwnym do kierunku ruchu, Pozostate wymagania - wg

BN-76/1722-15, -
3. OBL ICZENIA PODSTAWOWE

3.1, Obliczenia yk_fadu_ge;oﬁiefrxcznegg rozjazdu ZWy=
czajnego (rys, 1)

& -1" N
| .C, mm| s30

X
A
@

1

Rys, 1

Odlegto$< od poczatku rozjazdu do punktu geometryczne-

go rozjazdu (D_) nalezy obliczaé w mm wg wzoru

S
D= (R~ %~

* tg -g—- +6n + A (1)
w ktdrym:

R - promien rozjazdu, mm,

S -~ szerokoéé toru, mm,

- M - odwrotno$§¢ skosu rozjazdu,

Odlegtoé€ od poczatku rozjazdu do punktu geometryczne-

go krzyiownicy (F) naleiy obliczaé w mm wg wzoru

F:R*tg“‘%""l"n(S“l'ﬁ)'l‘A (2)

w ktérym oznaczenia wg wzoru (1),

Odlegto$é od konica tuku rozjazdu do punktu geometrycz-

nego krzyzownicy (M) naleiy obliczaé w mm wg wzoru

M=R+n~-(R—-S-6) {{1+n? (3)

w ktérym oznaczenia wg wzoru (1),

Odlegiogé od poczatku rozjazdu do poczatku tuku  (A),

oraz odIEQ#ﬂéé od poczatku rozjazdu do osi czopa (C) na-

lezy przyimowaé wg tabl, 5,

Tablica 5

i — | SR ) A | 1
R, m 9 | 12 20 32 50
Lr_ - s o ENNUEU USSFSSSESS. RN—
S18, S24
A mml 536 | 225 185 100 0

: 1

—.—_—-_ ———

~1209) |

-T _...._._. ] o L » .
S42, S49 | - 270 190 | 100 -15
..‘E__ : s v = e

- S18, S24

1665 | 1850| 2250 {2750 | 3300%)

- T —— = J Pyt
S42, S49 I - I 2130 2590 | 3140 3785
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g

e

| d)F‘r'*;:yg}'rrrc:;wa(5 wytacznie dla rozjazdow wielkosci
l524 i S30,

S i i R TR Sy
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Odlegtoéé od poczatku rozjazdu do poczatku iglicy (B),

oraz odlegtoéé od poczatku rozjazdu do tacznika iglic(B,)

nalezy przyjmowad wg tabl, 6,

Tablica 6
Wielkos< rozjazdu i S18, S24,530 S42, S49
B, mm 480 550
B,, mm 700 900

kKrzy2zownicy do

Odlegtosé od punkiu geometrycznego
koAca rozjazdu (E) nalezy przyjimowadé wg tabl, 7,

Tablica 7

| l:m 1:3] 1:4
I~ , -;

| si8, s24
1295 | 1715
E,mm 830 ] ]

I 4]

S42, S49 - | 1430

1)Pr*zyjmowaé wylacznie dla rozjazdéw wielkosci
S24 i S30,

Dtugoéé rozjazdu (L) nalezy obliczaé w mm wg wzoru

L=E+F (4)
w ktoryms:
E . wg tabl, 7,
F . wg wzoru (2),
3.2, Obliczenia uktadu geometrycznego rozjazdu syme-
trycznego ( rys, 22
o : Fs -
— Cs and
L Ds
-
e Bo o | |
...,_.B_..l
i
Sy ] — f{f’_,,_,w-‘“"
} | 'i- ' . —] 1:ng
(o4
.-
[BN-82/1722-32 -2 |

Rys, 2

Odlegtosé od poczatku rozjazdu do punktu geometrycz-

nego rozjazdu (Dg) nalezy obliczaé w mm wg wzoru

S o

D, =(R— 5)-ta 5 +B (5)

w kKtoryms
B - wg tabl, 6,

pozostate oznhaczenia wg wzoru ( 1).

Odlg‘gméé!g_g poczatku rozjazdu do punktu geometryczne-

go krzyZownicy (Fs) nalety obliczaé w mm wg wzoru

(6)

w ktérym:
Ng - odwrotnosé skosu rozjazdu symetrycznego, .
B - wg tabl, 6,
pozostale oznaczenia wg wzoru (1),

Odlegtosé od kofica tuku rozjazdu do punkiu geometrycz-

ne go krzyzowgicy_(Ms) nalety obliczaé w mm wg wzoru

MﬁR-nS*(R—-‘})'I/HnE (7)

w ktéryms

n, - wg wzoru (6),

S

pozostate oznaczenia wg wzoru (1).

Odlegtos¢ od poczatku rozjazdu do osi czopa (CS) halezy
przyjac taka, aby odlegtos¢ pomiedzy tokami iglicy i przy-
legajacej do niej opornicy wzdtuz linii odniesienia nie byta
mniejszé niz 115 mm dla rozjazdéw wielko$é S18, S24 i S30

oraz 130 mm dla rozjazddw wielkoéé S42 i S48,

Odlegtos od punktu geometrycznego krzyzownicy do KO-

ca rozjazdu fEs ) nalezy przyjmowaé wg tabl, 8,

Tablica 8
i B ]
1: m, 155 1:6 1:7
i : : e -
S18,
0
S24, S30 | 135 1600 1900
Es, mm J__ N N B 1 |
S42,
[ S49 - 1800 2100
. . e S— v ' 1

3.3, Obliczenia uktadu geometrycznego rozjazdu fukowe-

go (rys, 3)

BN-82/1722-32 -3]

Rys, 3

Odlegtoéé od poczatku rozjazdu do punktu geometryczne-—
go krzyiownicy { Ffl nalezy obliczaé w mm wg wzoru

F, =|f R*-(R-S-6)" + A

(8)
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w ktérym:

A - wg tabl, 5,

pozostate oznaczenia wg wzoru ( 1.

Qdlegto$< od punkiu geometrycznedqo krzyZownicy do kon-
ca rozjazdu -(-Er_,l nalezy przyjaé taka, aby odiegtoéé (U)

podana na rys, 3 wyhosita od 480 do 530 mm dia rozjazdéw

wielkoséci S18, S24 i S30 oraz od 530 do 600 mm dla roz-
jazdow wielkoéci S42 1 S49,

Dtugoéé rozjazdu Lﬂ_)‘*_nalezy obliczaé w mm wg wzoru

L}E‘=----I:7_£‘—---=FL (9)

w ktéryms:

Fb -~ wg wzoru (8),

EL - wg zatoZen podanych wyzej,

Pozostate odlegtosci jak: A, B, Bo i C nalety obliczaé

WQ pr 3; '-

3, 4. Obliczenia uktadu geometrycznego rozjazdow ztozo-

#

nych g rys;, 4 i 5) |
Qdlegtoéé od poczatku rozjazdu (rys. 4 i 5) do__punktu

geometrycznego roz]lazdu ‘D! nalezy obliczaé w mm wg wzo-

o

ru (1),

Diugoé rozjazdu (Lz_l nalezy oblicza¢ w mm wg wzoru

L,=2D+D, (10)

e L

w ktérym:
D - wg wzoru (1),
D‘O in) T' ﬂ,
n - wg wzory (I),

T - rozstaw toréw wg BN-80/1722-10,

3.5 Rozmieszczenie podrozjezdnic, Kaidy rozjazd po-

winien byé przykrecony do podrozjezdnic drewnianych, W
budynkach nadszybi dopuszcza sig przykrgcanie rozjazdéw

do konstrukcji stalowe],
Dia rozjazdéw wielkogéci S18, S24 i S30 nalety stosowad

podrozjezdnice wg BN-70/0454.01, dla rozjazdéw wielkoéé
S42 i S49 stosowad podrozjezdnice wg PN-73/D-95006,
FPodrozjezdnice w miejscu taczenia szyn w rozjezdzie po-
winny byé rozmieszczane co 260 mm, W rozjazdach o skow
sie 1: 3 lub promieniu 9 m, w miejscu taczenia szyn w roz-

jezdzie, dopuszcza sig rozmieszczanie podrozjezdnic w od-

| stepach nie wiekszych niz 550 mm,

Odilegto$é od poczatku i korica rozjazdu do podrozjezdni-
cy powinna wynesi¢c 130 mm,

Podrozjezdnica podpierajaca koniec iglicy powinna byé
umieszczona w odlegftosci 510 mm od poczatku rozjazdu w
rozjazdach wielkosci S18, S24 1 S30 oraz 630 mm w roz-
jazdach wielko$ci S42 i S49,

Pozostate odlegltosci rozmieszczenia podrozjezdnic nie

powinny przekraczaé 750 mm.

BN-82/1722-32-5]

KONIEC

INFORMACJE DODATKOWE

1. _Instytucja opracowujaca norme -~ Gtéwne Biuro  Stu=-

diéw i Projektéw Gérniczych, Katowice,

2, Normy zwiazane

PN-73/D-95006 Materiaty drzewne nawierzchni kolejowe]
normalnotorowe]

PN-80/G-46000 Tory kopalniane, Szerokogci toréw
BN-70/0454-01 Drewniane podktady i podrozjezdnice
BN-77/0454-03 Transport szynowy poziomy, Nawierzchnie

torowe, Zasady projektowania i wykonania

BN-80/1722-10 Tory kopainiane., Rozjazdy waskotorowe,
Ff’c:dziah okreslenia i parametry podstawowe

BN-‘?_G/'I?ZZ-!S Tory kopainiane, Rozjazdy waskotorowe,
Wymagania i badania

3. Symbol wg SWW - 0487-21,

4, Adtor projektu normy - mgr inz, Zdzistaw Gradorn -

Gtowne Biuroc Studidw i Projektdw Gdrniczych, Biuro Pro-

jektdw Goérniczych, Katowice,
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