
UKD 6562563 '6251 . , 
. " 

NORMA BRANZOW A 
BN-79 

Urządzenia zabezpieczenia 
3506-34 SRODKI ruchu kolejowego 

TRANSPORTU Samoczynna blokada liniowa SZYNOWEGO 
typu JZB-III 

--
, Wymagania i badania Grupa katalogowa VI 76 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy są 
ogólne wynagania i badania dotyczące dw u kie·
runkowej samoczyn ne j blokady liniow ej typu 
JZB-lll, które j urządzenia instalowane są przy 
tco:e przeznaczone do pracy na wolnym powie
trzu :",,- zakresie temperatur -40--:-- + 70°C. 

''IV dah;~e.i treści stosowane jest skrótowe ozna
czenie saJl1.oczynnej blokady liniowej JZB-111 -
sbl. 

Urzqdz?nia sbl opracowano na podstaw ie licencji 
szwedzkiej fi'my LM Ericsson. 

1.:? Z~, jscs stosowania normy. Normę stosuje się 
','/ 7~ ;" kresie prcdukcj i , montażu i e ~~sploat2cji wszy
stl;:ich urządzeń wchodzących w skład sbl JZB- lll , 
\v tym również do urządzeń sygn:11izacji zbliżania 

oddalania typu JZJ - 111 (szo) . 

1.2. O l eślcnia 

L ~;.I . Blokm!a liniowa d,,,'ukierunkowa - bloka
da działaj ąca identycznie dla obu kier unków ruchu 
pociqgów po tym samym torze. 

W zalcżncści od pCltrzeb kieru nek ten może być 

~ómicniony przez dyżurnych ruchu na obu krańco
'-'. )ich posterunkach ruchu. 

1. 3 . ~ . Blc-Imd8! liniowa bez stanu neutralnego - , 
blokada, w której urządzenia pozostaj ą włączone 
db danego kierunku ruchu do m omentu otrzy
m an ia polecenia zmiany kierunk u ruchu na szlaku. 

1.3.3. Posterunek odstępowy - samoczynny po
sLCl'unek ruchu zlokalizowany w odpowiednim 
punkcie szlaku, składający się z kompletnej szafy 
t oro'Nej z podłączonymi do niej elementami ob
wodu torowego dowolnego typu i z semafora od
stępowego. 

1.3.4. Powiązanie sbl z urządzeniami stacyjnymi 
- urząd zenia zlokalizowane na stacji (w przekaż
nikowni lub w szafie obok przekażnikowni) wraz 

z grupowym semaforem wyj/;lzdowym na szlak 
(jeżeli taki występuje), przeznaczone do współpra

cy z urządzeniami stacyjnymi różnych typów. 

1.3.5. S tan zasadniczy sbl - stan, w którym nie 
ustawiono pr zebiegu w yjazdowego, szlak jest wol
ny, semafory odstępowe dla ustawionego kierunku 
wyświetlają sygnał "Stój", a dla przeciwnego kie
r unku w ygaszone. Natom iast grupowy semafor 
w yja-,;dowy na szlak z sbl wyświetla sygnał "Stój " 
niezoJeżnie od kierun ku ustawienia. 

CHi. S·ygnalizacja zbliżania i oddalania typu 

JZ.J-l11 - system szo typu J ZJ-111 przeznaczony 
:ie~t do sygnalizowania n a stacji stanu (wolny lui:> 
zajęty) odstępów blokow ych szlaku w celu infor
mowania dyżurnego ruchu o zbliżaniu i oddalcmiu 
się pojo.zdó\" szynowych. System ten pracuje 
równolegle z sbl i niezależnie od niej. 

1.3.7. Zestaw przekaźnikowy - jednostka urzą

dzeń wevvnętrznych systemu zblokc)'.vanqt~ , ;'m Ol1-
towana w typowej obudowie, sprawdzon a i zaplom
bowana przez wytwórcę. 

1.3.8. Sygnał pozwolenia - informacja zezwala
lair,ca na zmianę kierunku ruchu, przekazywana 
w' ;ostaci kodowan ej od st ac ji aktualnie wyjazd :::
\\ e j przez wszystkie posterunki odstępowe do sta
cji aktualnie w jazdowej. 

1.3.9. Informacja - rozkaz wyświetlenia sygnalu 
;ćezwalającego - informacj a przekazywana w po
staci kodo\vanej do urządzeń sbl włącz31ących 

sygnał zezwalaj ący na semaforze. 
1.3.10. Pozostałe Cki'cśl::-nia '.;g F;:~c;r,isów 

sygnalizacj i n a PKP.El. 

2. ZESPOŁY I ELEMENTY 

W skład systemu JZB-111 wchodzą następujące 
główne zespoły: 

- przekaźniki zabezpieczeniowe typu JRF, 

Zgłoszona przez Zakład y Wvtwórcze Urządzeń. Sygn alizacyjnych w Katowicach 
Ustanowion a przez Ministra Koml'nika0ji dnia 7 listopada) 979 r. jako norma ohowią 

zu jąca od dnia 1 styczn;a 1981 r. (Dz . Norm. i Miar nr 7/1980, poz. 40) 

WYDAWN ICTWA NORMALI Z ACYJNE 1980. Wpływ do WN 3.5.80. Oddano do składu 6.6.80 . 
D r uk ukończono w e wrześniu . Obj. 0 ,95 a. w . Nakład 3700 -;-·12 egz . ZGT-3 - 1740 
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elektroniczne przekaźniki torowe, 
zestawy przekaźnikowe typu BCH i ECH, 
elektroniczne migacze, 
zestawy bezpiecznikowe - sygnalizacyjne, 

- wtykowe kable połączeniowe, 
- szafy torowe. 

Szczegółowe wykazy odmian gównych zespołów 

system u sbl JZB-ll1 podaj e dokumentacja kon
strukcyjna. 

3. WYMAGANIA 

3.1. Działanie samoczynnej blokady liniowej 

3.1.1. Urządzenia sbl typu JZB-l11 powinny 
działać tak, aby sbl była : 

a ) dwulcierunkowa, 

b) symetryczn a, 

c) bez stanu neutralnego. 

3.1.2. Urządzenia sbl JZB- l11 powinny umożli

wiać włączenie blokady tylko w jednym żądanym 
kierunku. 

3.1.3. Sygnał pozwolenia na zmianę kier unku sbl 
powinien być wysyłany w kierunku zgodnym 
z ustawionym. 

3.1.4. InfOl'macje - rozkazy do wyświetlenia 

semaforów na sygnał zezwalający powinny być 

wysyłane w kierunku przeciw n ym niż ustawiany 
kj~runek ruchu. 

": .1.5. Warunek wyświetlenia sygnału zezwalają

cego na semaforze odstępowym. Wyświetlenie sy
gnału zezv/alaj ącego na semaforze odstępowym 

p owinno być możliwe tylko przy niezaj ętym ob
wodzie tor owym, wchodzącym w skład danego od-
s tępu blokowego oraz nastaw ieniu sygnaiOw 
zezwalaj ących wykon ywanym przez personel ob
sługi (dyżurny ruchu, nastawniczy) lub w przy
padku ruchu pociągów po t orze w ustawion ym 
kierunku . 

3.1.6. Zmiana świateł semafora odstępowego. 

W cZ83ie juzdy pociągu zmiana sygnału zezwaluj ':1-
cego n a sygnał "St ój" powinna nas tępować po na
j echaniu pociągu pierwszą osią na odcinek izolo
'.-" any, rozpoczynający się 15-;.-30 m za danym 
semaforem. 

3.1.7. Zmiana kierunku ustawienia sbl może być 

przeprowadzana tylko wtedy, gdy: 

a) szlak jest wolny, 

b) stacja A nie ustawiła semafora wyjazdowego 
na sygnał zezwalający, 

c) stacja B żądająca zmiany otrzymuje sygnał 
pozwolenia na zmianę, 

d) nie odbywa się proces zwalniania sbl podczas 
wjazdu pociągu na stację B, 

e) semafory w jazdowe stacji A wyświetlają sy
gnał "Stój ". 

Sytuację ruchową pokazano na rysunku. 

st.A 

Af-<D 

0-ł L 
I 

Rf-<D 

0-ł L 
I 

R f-<D 

CD-1F 
I 

Cf-<D 

st.B 

([)-1 B 

I~N 79/.1506 m 

L, R - semafory odstępowe, A, B - semafory wyjazdowe 
na stacjac:h, C, D - semafory wjazdowe, F grupowy 

semafor wyjazdowy na szlak sbl 

3.1.8. IV!ożliwość stosowania semafora wjazdo
wego na szlak. Układy sbl powinny umożliwiać roz
wiązania z zastosow aniem grupowego semafora 
wyjazdowego na szlak z sbl lub bez tego semafora_ 

3.1.9. Uzależnienie mi.ędzy semaforem wy jazdo
v"y. · ~ i. wjazdowym na szlak. Między semaforem 
\vyjazd.Twym a wjazdowym na szlak powinno być 
następuj ące uzależnienie sygnałów: 

_ _ _ o j eżeli na semaforze wjazdow ym na szlak po
dany jest sygnał "Stój " , to nie powinno być możli

we nastawienie sygnału zezwal&j ąccgo na żadnym 
z semaforów w yjazdowych; semafory te p owinny 
wskazy""-v ać sygnał "Stój"; 

- jeżeli na semaforze wjazdow ym na szlak jest 
światło pomarańczowe lub zielon e, to powinno być 
możliwe wyświetlenie na sem afor ze wyjazdowym 
sygnału zezwalaj ącego na j azdę . 

3.1.10. Sygnały n a semnfol'ze w jazdowym na 
szlak. W stan ie zasadniczym na semafor ze wj azdo
v:ym m:. szlak povvin ien być \'l)'świetlony sygnał 

"Stój" ; po v/yświetlaniu sygnału zezwalającegD 

po',vinna być możliwość w nastaw ni z:niany tego 
sygn<J.u n a " S tój " . 

3.1.11. Uzdeżnieni.e między semaforem wy jaz
J.&VvyiU a picl"l,",1szym semaforem mlstęllfH.wym . Na 
s~ 'ólcji bez semafora wjazdowego n a szlak n asta
w ienie sygn alu zezwalaj ącego na semafor ze w y
j8.zdQ'.,vym powinno być uzależnienie od stanu 
pierwszego odstępu sbl i sygnału na pi er vs<:ym 
semaforze oastępowym, tak jak podano 'IN 3.1.9. 

3.1.12. Obstuga i sygnalizacja na pulpicie 

3.1.12.1. Usbwi eni ,~ p rzebiegu wyjazdowegD ze 
stacji A 
początek przebiegu + koniec przebiegu (semafor 

wjazdowy po danym torze) + pociąg 
3.1.12.2. Zamknięcie szlaku (stop) 

przycisk sbl + stop 

3.1.12.3. Odwołanie zamknięcia szlaku (stop) 
przycisk sbl + zwolnienie 
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3.1.12.4. Zmiana kierunku sbl 

a) przez ustawienie przebiegu wyjazdowego wg 
3.1.1 2.1 , 

b) bez ustawienia przebiegu wyjazdowego 
przycisk sbl + pociąg 

3.1.12.5. Używanie przycisków. Obsługa i sygna
lizacja na pulpicie wg 3.1.12.1--;--3.1.12 .4 powinna 
być dwuręczna, tzn. dla wydania jakiegokolwiek 
rozkazu należy użyć dwu przycików jednocześnie. 

3.1.1:5. Sygnalizacja na pulpicie (powiązanie 

z sbl) wg tabl. 1. 

Tablica 1 
--------- - --- -------- -----~ 

A 8 

2 (j) 

<== <l © ~ 
Szlak © 

L-__ ~ 

-------------------~ 

Przekłaman ie 

Sygnał pozwolen ia na zmianę 
kierun ku sbl 
K ierunek sbl z B do A 

1 

CM 

2 3 

B 
Kierunek sbl z A do B B 

4 

z 

Zamknięcie szlaku C I 
Ządan ie zmiany k ierun ku BM I 

1---- I 
1

13 - światło bia łe. Z - ŚWiatłO_ZieI0l_1e. I 
C - światle; czerwone. M - światło migające . 

.-------- -

3.2. Działanie sygnalizacji zbliżania i oddalania 

3.2.1. Liczba OGstępów, których s tan jest sygna
lizowany. O zbliżaniu i oddalaniu się pociągu, 

na stacjG rowinna być przekazywana infoHl12cja 
z C;;(~::ci szlaku obejmującego co naj m n iej trzy od
cin.ki cdstępowe znajduj ące się n a j bliżej ónej 
stacji. 

3.2.2. Informacja zbliża'nia i oddalania pCcl.ągu 

powinna być sygnalizowana w nastawni w ykonaw
czej i powtórzona w nastawni dysponującej (jeżell 
obi\..: nastawnie i stnieją), w kształcie szczelin lub 
punktó\'l świetlnych na pulpicie nastawczym lub 
śVlietlnym w kolorach: 

a) białym - pr zy zwolnionym odstępie, 

b) czer wonym -- przy zajętym odstępie . 

3.3. Działanie obwodów torowych. Obwód toro
wy powinien działać prawidłowo przy jednostko
""ej oporności podtorza o wartości co najmniej 
l Q/km. Natomiast bocznikowanie obwodu toro
wego powinno być zapewnione przy oporności bo
cznikowania nie większej niż 0,06 Q. 

3.4. Wymagania dotyczące bezpieczeństwa dzia
łania sbl (fail-safe) 

3.4.1. Zanik napięcia. Po zaniku i powrocie na
pięcia zasilania urządzenia sbl powinny zapewnić 

wyświetlenie na semaforach odstępowych sygna
łów odpowiadających aktualnym warunkom ru
chowym. 

3.4.2. Uszkodzenie migacza świateł. Po uszkodze
niu układu migacza podczas wyświetlania światła 
zielon ego migającego (tylko dla sbl czterostawnej) 
lub pomarańczowego migającego (tylko na osta
tnim posterunku odstępowym) na danym semafo
rze odstępowym powinno się samoczynnie wy
świetlić ś ,v iatło czerwon e. 

:3.4.3. Przepalenie żarówek. Po przepaleniu ża
rówki sygnałowej światła zielonego lub pomarań
czov;ego na danym semaforze odstępowym powin
n o się samoczynnie wyświetlić światło czerwone. 

3.4.'1,. Zanłk światła czerwonego. Jeżeli na sema
for ze cdstępowym zgaśnie światło czer-wone, t o 
powinno się wyświetlić światło czerwone na sema
forze p oprzednim. 

3.4.5. PrzYl)adkowe czasowe zwarcia obwodu to
rowego vv danym odstępie blokowym na szlaku 
powinno p::J\'lOClO'vV3Ć oslonięcie tego ods tępu sy
gn8 ~cm "Stój" na czas trwania tego zwarcia. 

Po usunięciu tego zwarcia urządzenia sbl powin
ny zapevmić wyświetlenie na semaforach odstępo
wych sygnałów odpow-iadających aktualnej sytua
cji ruchowej . 

3.4.6. Obniżenie poziom u sygnału gener()wanego 
VI dowolnym gener atm:ze nadajnika TF'SC poniżej 
5,5 V pOi?iinno spowodować wyświetlenie światła 

czerwonego na danym posterunku cdstęp0\vym dla 
ustaY/ioneg,) kieru nku niezależnie cd Clktualnego 
stanu sbl. (-raz \ mier:':lożliwić z:r.nianę kierunku sbl. 

3A.7. U:ozkoclzenie obwodu toroweg'o PC;":, inl10 
spowr;dować osłon ięcie uszkodzonego Dcbtępu dla 
lwtE\\vionego kierun ku sygnałem "S tój" niezależnie 
od c.~':.t) 8.1nego stanu sbl oraz l.miemożliwić zmitmę 

kierunku sbl. 

3.4..8. Przepalenie się żarówek w komorze światła 

CZBl"t'Volleg ') n a semaforze wjazdowym powinno 
E;iJOwodo\-vać włączenie samoczynne obwodu czer-· 
w on ego światła na semaforze przeclstacyjnym 
(osh::tni semafor sbl) . 

3.4.9. Przepalenie się żarówek w komor ze światła 
czerwonego na pierwszym semaforze odsłępowym 
powinno uniemożliwiać podanie sygnału zezwala-o 
jącego na semaforze wyjazdowym albo powodować 

samGczynną zmianę sygnału zezwalającego na sy 
gnał "Stój". 

3.5. Wymagania elektryczne 

:1.5 .1. Połącz~nia elektryczne podzespd ów p o
winny być zgodne ze schematami montażowymi 
dokumen tacji konstrukcyjnej. 
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3.5.2. Zasilanie. Urządzenia sbl powinny praco
wać bez zakłóceń i uszkodzeń przy zmianach na
pięcia zasilania w granicach od + 10010 do -15% 
napięcia znamionowego oraz częstotliwości sieci 
50 Hz ± 2%. 

3.5.3. Wytrzymałość elektryczna izolacji. Izolacja 
między częściami wiodącymi prąd a obudową oraz 
między częściami wiodącymi prąd między sobą 

powinna wytrzymać bez przebicia napięcie pro
biercze o wartości podanej w dokumentacji kon
strukcyjnej lub w w arunkach odbioru albo instruk
cjach odbioru dla odpowiednich zespołów i ele
mentóvv' . 

3.5.4. Oporność izolacji powinna być zgodna 
z wartościami podanymi w dokumentacji konstruk
cyjnej lub w arun kach odbioru a lbo instrukcjach 
odbior u dla odpowiednich zespołów i elementów. 

3.5.5. Ochron •• przeciwporażeniowa. System sbl 
powinien być przystosowany zarówno do grupo
wego, jak i indyw idualn ego uszynienia słupów 

t rakcyjnych, a pozostałe urządzenia powinny być 
dostosowane do u ziemienia lub uszynien ia. 

3.5.6. Za bezpieczenie przed wyładowaniami at
iliosferycznyrrli. W przypadku zasilania sbl za po
mocą linii n apowietrznej urządzenia zasilające 

i apara tura sbl pow inny być zab ezpieczone przed 
wyladowaniami i przepięciami atmosferycznymi. 

J .5.7. Działan i e podzespołów sbl. Podzespoły sbl 
powinny działać zgodnie z przedmiotowymi in
strukc jami kontroli. 

4. BADANIA 

4.1. R odza je badań 

4.1.1. Badania kompletnego podzespołu wykony
wane w zakładzie p roduk cyjnym. Badaniom wg 
tabl. 2 należy poddać każdy wyp rodukowany pod
zespół, sprawdzając zgodność \'V'ykonania z doku
mentacj ą oraz z odpowiednimi instrukcj ami lub 
n ormami. 

Sprawdzony podzespół powinien mieć znak kon
troli jakości . 

Niektóre podzespoły, jeżeli przewiduje doku
mentacja, powinny mieć dołączony protokół z ba

dań. 

Tablica 2 

Nazwa badania l 
Opis badań l W~maga-

wg ma wg 

I
· 1\ Oględziny podzespołów 
I 2 Sprawdzen ie połączeń 
I 3 Próba wytrzymałości 

I I elektrycznej 
4 I Pomiar oporu izolacji 
5 i Działanie podzespo1ów 

I sbl 

4.2.1.1 
4.2 .1.2 

4.2.1.3 
4.2.1.4 

4.2.1.5 

3.5.5, 3.5.6 
3'.5.1, 

3.5.3 
3.5.4l 

3.5.2., 3.5.7 

4.1. 2. Badania wykonywane w terenie po zamon
towaniu podzespołów na obiekcie. Badaniom wg 
tabl. 3 należy poddać zmontowany obiekt, spraw
dzaj ąc działanie urządzeń sbl zgodnie z dokumen
ta.cj ą techniczno-rucho'v~ . 

Tablica 3 

Nazwa badania I Opis badań l 
wg I 

Oględziny zmontowa- 4.2.2.1 
nych urządzeń w tere-
nie 

2 Spr awdzenie dz iałania 4.2.2.2 
sbl 

3 Sprawdzenie działania 
sbl w stanie zasadni
czym 

4 Sprawdzenie dzi ałan ia 

sbl przy ustawion ym 
przebiegu wyjazdo
wym 

5 I Spr awdzenie działan ia 

, sbl przy jeździe pojaz
du szynowego 

6 Spr awdzenie działania 

sbl przy p rzeprowa
dzeniu zmiany kierun
ku sbl 

71 Spr awdzenie obsługi 
pulpitu 

8 Sprawdzenie sygnali
zac ji na pulpicie 

9 Sprawdzenie bezpie - I 
czeństwa działania sbl 
przy powstałej uster
ce : 

a) zanik napięcia 
b) uszkodzenie mi

gacza 
c) przepalenie ża

rówki dla syg
nału zezwalają

cego semafora 
odstępowego 

d) przepalenie ża

rówek dla syg
nału "stój" se
m afora odstępo

wego 
e) uszkodzenie ob

wodu torowego 
f) obniżenie pozio

mu sygnału ge
n eratorów MFC 

g) p rzepalenie ża

r ówek dla syg
nału "Stój" na 
semaforze wjaz
dowym 

hl przepalenie ża

rówek dla syg
na łu "stój" na 
pierwszym se
maforze odstę

pow ym 

4.2.2 .2a) 

4.22 .2b) 

4. 2.2.2cl 

4.2 .2.2d) 

4.2.2 .2e) 

4.2.2.2f) 

4.2.2.3 

Wymaganie 
wg 

3.1.8, 3.5 .5. 
3.5.6 

3.1.1 a)-7-d) 

3.1.2, 3.1.3, 

3.1.5 

3.1.2, 3.1.4, 
3.1.5, 
3.1.9-7-3.1. 11 

3.1 .6 

3.1.7 

3.1 .12 

3.1.1 3 

3.4 .1 
3.4.2 

3.4.3 

3.4 .4 

3.·15, 3.4.7 

3.4.6 

3.4.0 

3.4.9 
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cd. tab!. 3 

LP·I Nazwa badania I OPi~~adań I Wymaganie 
wg 

10 Sprawdzenie działania 4.2.2.4 3.2.1, 3.2.2 
urządzeń szo JZJ-111 

11 Sprawdzenie działania 4.2 .. 2.5 3.3" 3 .. 5.2 
obwodów torowych 

4.2. Opis badań 

4.2.1. Badania wyrobów wykonywane przy od
biorze w zakładzie produkcyjnym 

4.2.1.1. Oględziny podzespołów polegają n a 
sprawdzeniu, czy zmontowan e urządzenia są wy
konane zgodnie z dokumentacją konstrukcyjną. 

Ponadto sprawdzić czy nie ma ,vidocznych nie
uzbrojonym okiem uszkodzeń mechanicznych oraz 
czy elementy nie wykazują obluzowań, a połącze
nia elektryczn e lutowane, skręcane lub zgniatane 
są wykonane w sposób pewny. 

4.2.1.2. Sprawdzanie połączeń. Połączenia elek
tryczne podzespołów należy sprawdzać na zgodność 
ze schematami montażowymi (3.5.1). 

Sprawdzenie można wykonać albo przez spraw
dzenie funkcjonalne zespołu , k tóre powinno obej
mować wszystkie w ar ianty pracy podzespołu , albo 
za pomocą urządzeń k ontrolnych sprawdzaj ących 

w sposób zautomatyzowany, czy: 
- wykonano wszystkie połączenia zgodnie ze 

schematem montażowym, 
nie ma połączeń dodatkowych, 

- zastosowano elementy zgodne ze specyfika
cjq. 

Dla sprawdzenia zestawów BCH i ECH na l eży 

stosować ROBOT typu LTM 184500 lub inne llI'Zl

dzenie spełniające podobne funkcje. 

4 . 2 .1. ~t Sprawdzenie wytrzymałości elektrycznej 
izolacji na zgodność z wymaganiem wg 3.5.3 na
leży wykonać próbnikiem przebicia o parametrach 
podanych w instrukcji kontroli spraw dzanego p od
zespołu. Podczas próby podzespołów z elementami 
elektronicznymi należy zmostkovvać ich obwody 
wejściowe tak, aby elementy elektroniczne były 
na tym S8.mym potencjale elektrycznym. 

1.2.1.4. Pomiar oporności izolacji należy wy;·w·· 
nać na zgodność z 3.5.4 miernikiern. oporności o na
pięciu pomiarowym podanym w instrukcji kon -
troli dla danego urządzenia. . 

4.2.1.5. Sprawdzenie działania pmhespołów n a
leży wykonać na zgodność z 3.5.2 i 3.5.7 na stano
wisku kontrolnym zgodnie z instrukcjami kontroli. 

4.2.2. Badania wykonywane przy uruchamianiu 
obiektu w terenie 

4.2.2.1. Ogiędziny polegają na sprawdzeniu 
kompletności urządzeń i połączeń na s tac jach koń- . 

cowych i posterunkach odstępowych . P onadto na-

leży sprawdzić czy nie ma w idocznych uszkodzeń 
zewnętrznych urządzeń sbl. 
Sprawdzić, na zgodność z 3.1.11, czy urządzenia 

umożliwiają stosow anie semafora w jazdowego na 
szlak oraz sprawdzić, czy urządzenia są uszyniane 
lub uziemione zgodnie z 3.5.5. 

Jeżeli urządzenia sbl zasilane są z linii napowie
trznej, sprawdzić czy przewody zasilaj ące szafy są 
zabezpieczone odgromnikami energetycznymi, 
a pary przewodów transmisyjnych sbl i szo oraz 
obwód wyjściowy z toru do przekaźnika torowego 
są zabezpieczone odgromnikami teletechnic'znymi. 

4.2.2.2. Sprawdzenie działania sbl wg podanych 
niżej poz. a) -:-f) należy wykonać dla obu kierun
ków ustawienia sbl. Podczas prób należy sprawdzić 
dla każdego wariantu pracy sbl, czy urządzenia 
pracują na zgodność z w ymaganiami \vg 3.1.1a)-:-d). 

a) Sprawdzenie działaniasbl w stanie zasadni
~zym. W stanie tym należy sprawdzić: 

- kierunek włączenia sbl na zgodność z wyma
ganiem wg 3.1.2, 
- kierunek wysyłania sygnału pozwolenia na 
~mianę , na zgodność z wymaganiem wg 3.1.3, 

- stan świateł na semaforach odstępowych i na 
,emafor ze w jazdowym na szlak (jeżeli taki wy
;tępuje), na zgodność z wymaganiem wg 3. 1.5. 

b) Spra\l\'dzenie działania sbl przy ustawionym 
:n-zebiegu wyjazdowym. W tym stanie należy 
sprawdzić: 

- kierunek wlqczenia sbl na zgodność z wymaga
niern wg 3.1.2, 

_._ .. kierunek wysyłania informacji - rozkazów 
::lo wyświetlania sygnałów zezwalaj ących na sema
orach odstępowych , na zgodność z wymaganiem 

wg 3.1.4, 
-- sygnał na semaforze odstępowym przy zaję

tym obwodzie torowym przed tyrn semaforem, na 
zgodność z wymaganiem wg 3.1.5, 

- uzale.żni cn.i.e między sem:lforem wyjazdowym 
i wjazdowym na s:ólak (lub pierwszego semafora 
odst~po\Vego , jeżeli wjazdowy n a szlak nie wystę
puje) na zgodność z wymaganiem wg 3. 1.9 lub 
3.1.11 , 

- możliwość zmiany sygnału zezwalającego na 
semaforze w jazdowym na szlak (jeżeli taki jest 
stosowany) na sygnał "Stój" przez obsłużenie przy
cisków na pulpicie "sbl" - dla ustawionego toru 
i "STOP" (wymaganie w'g 3.1.10). 

c) Sprawdzenie działania sbl przy jeździe poja
zdu szynowego w ustawionym kierunku. W tym 
stanie na leży sprawdzić , w którym momencie na
stępuje zmiana sygnału zezwalającego na sygnał 
"Stój ", na zgodność z wymag,miem wg 3.1.6. 

d) S prawrlzenie (lziałania sbl przy przeprowa
dzaniu zmi.any kierunku ustawienia sb!. Zmiane 
kier unku sbl należy wykonać dwoma sposobami: ' 
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przez ustawienie przebiegu wyjazdowego, 
przez obsłużenie przycisków "sbl" dla danego 

toru i przycisku grupowego "Pociąg". 
Sprawdzenie należy wykonać kolejno dla każ

dego przypadku wymienionego w 3.1.7a)+d). 
Sbl powinna działać zgodnie z wymaganiami wg 

3.1.7. 
e) Sprawdzenie obsługi pulpitu należy przepro

wadzić na zgodność z wymaganiami wg 3.1.12. 
Sprawdzenie należy przeprowadzić wykonując 

kolejno wszystkie czynnosCl przewidziane w 
3.1.12.1+3.1.12.4. Należy przy tym każdą czynność 
wykonać co najmniej dwa razy. Obserwacje o wy
konaniu rozkazu przez urządzenia sbl przeprowa
dza się na pulpicie i w terenie. 

f) Sprawdzenie sygnalizacji na pulpicie należy 
przeprowadzić na zgodność z wymaganiami wg 
3. 1.13. Na pulpicie nastawczym należy wykonać 

odpowiednie manipulacje i ustawiać odpowiednie 
przebiegi zgodne z danymi w tabl. 1, obserwując 
na pulpicie czy wyświetlane lampki są zgodne 
z danymi w tabl. 1. 
Powyższe czynności należy wykonać co najmniej 

2 razy. 

4.2.2.3. Sprawdzenie bezpieczeństwa działania 

sbl przy powstałych usterkach (fail-safe) należy 

przeprowadzić dla poszczególnych wariantów pra
cy sbl, wykonując kolejno następuj ące usterki: 

a) zanik napięcia - wyłączyć na kilka sekund 
zasilanie główne dla jednej lub kilku szaf zasila
jących, 

b) uszkodzenie migacza - przerwać zasilanie 
migacza, 

c) przepalenie żarówek dla świateł ze:'.walajq
cych semafora odstępowego - wykręcić żaI'ówk~ 

w komorze sygnałowej światła zielonego (a nastę

pnie pomarar\czowego) na semaforach, które aktu
alnie są ustavIione na zielono (pomarańczowo) , 

d) przepalenie żarówek dla sygnału "Stój" sema
fora odstępowego - wykręcić obie żarówki w ko
morze sygnałowej światła czerwonego, 

e) uszkodzenie obwodu torowego - v dowolny 
sposób doprowadzić przeknżnik tOr0\vy do zwol
nienia, 

f) obniżenie poziomu sygnału generatorów -
obniżyć poziom sygnału dowolnego genera tora po
niżej 5,5 V, włącznjąc r ezystor regulowany równo
legle do rezystora obwodu mostka rezonansowego, 

g) przepaleni e żarówek sygnałowych dla sygnału 

"Stój" na semaforze wjazdowym na stację - wy
kręcić obie żarówki w komorze sygnałowej światła 
czerwon ego, 

h) przepalenie żarówek sygnałowych dla sygnału 
"Stój" na pierwszym semaforze odstępowym -
wykręcić obie żarówki w komorze sygnałowej 

światła czerwonego dla pierwszego semafora od
stępowego. 

Dla stanu zasadniczego należy wykonać spraw
dzenie przy kolejno zaanimowanych usterkach wg 
poz. a), d)--:- h). 

Dla ustawionego przebiegu wyjazdowego należy 
wykonać sprawdzenie przy kolejno zaanimowanych 
usterkach wg poz. a) i b) - dla posterunku odstę
powego, na którym wyświetlone jest światło mi
gające wg poz. c), e), f). 

Przy zmianie kierunku ustawienia sbl należy 
wy~onać sprav/dzenia przy kolejno zaanimowa
nych usterkach vvg poz. a)+ h). 

Przy powyższych usterkach urządzenia sbl po
winny działać zgodnie z wymaganiami podanymi 
w tabl. 3. 

4.2.2.4. Sprawdzenie działania urządzeń szo 
JZJ-l11. Przez symulowanie zajęcia kolejnych od
stępów blokowych sprawdzać czy urządzenia dzia
łają zgodnie z wymaganiami wg 3.2 .1 i 3.2.2. 

4.2.2.5. Sprawdzenie działania obwodów toro
wych należy wykonać na zgodność z wymaganiami 
wg 3.3, przy zmianach napięcia zasilającego z tole
rancją wg 3.5 .2. 

4.3. Ocena wyników badań 

4.3.1. Ocena wyników badaiI kompletn ego pod
;-:espołu. Wynik badań należy uznać za dodatni, 
jeżeli podzespoły przeszły wszystkie badania wg 
4.1. 1 z wynikiem dodatnim. 

VI przypadku stwierdzenia us terki \V jakimkol
wiek podzespole, podzespół ten należy zwrócić do 
naprawy. 

Po usunic;ciu usterki dany podzespół należy po-
110wnie poddać badaniom. 

4.3.2. Ocena wyników badań wykonywanych 
w terenie. Wynik badail należy uznać za dodatni, 
j eżeli zmontowany obiekt przeszedł badania wg 
4.1.2 z wynikiem dodatnim. W przypadku stwier
(henia usterki w jakimkolwiek podzespole, usterkę 
tli należy usunąć lub wymienić uszkodzony p od
zespół na prawidłowy i ponow nie wykonać bada
ni a gwar[1 ntuj ące prawidłowe dziabnie . 

KONIEC 
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