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1. WSTEP

1.1. Przedmict normy. Przedmiotem normy sa
ogbélne wymagania i badania dotyczgce dwukie-
runkowej samoczynnej blokady liniowej typu

B-111, ktorej urzgdzenia instalowane sa przy
torze, przeznaczone do pracy na wolnym powie-
trzu w zakresie temperatur —40-+70°C.

W d alszej tresci stosowane jest skrétowe czna-
czenie samoczynnej blokady liniowej JZB-111 —
sbl.

Urzgdzenia

sbl opracowano na podstawie licencji

firmy LM Ericsson

szwedzlkied

1.2. Zakres stosowania normy. Norme stosuje sie
v zekresie produkeji, montazu i eksploatacji wszy-
:ich urzgdzen wchodzacych w sklad sbl JZB-111,
w tym réwniez do urzadzen sygnalizacji zblizania
i oddalania typu JZJ-111 (szo).

1.3, Qk

reSlenia

i.7.1. Biskada liniowa dwukierankowa — bloka-
da dzialajaca identycznie dla obu kierunkéw ruchu
pocingébw po tym samym torze.

W zaleznogei od potrzeb kierunek ten moze by¢
ieniony przez dyzurnych ruchu na obu kranco-

wych posterunkach ruchu.

1.5.2. Blokada liniowa bez stanu neutralnego —
blokada, w ktérej urzgdzenia pozostaja wiaczone
¢la danego kierunku ruchu do momientu otrzy-
meania polecenia zmiany kierunku ruchu na szlaku.

1.5.3. Posterunek odstepowy — samoczynny po-
sterunek ruchu zlokalizowany w odpowiednim
punkcie szlaku, skiadajgcy sie z kompletnej szafy
torowej z podlgczonymi do niej elementami ob-
wodu torowego dowolnego typu i z semafora od-
stgpowego.

1.3.4. Powiazanie sbl z urzadzeniami stacyjnymi
— urzadzenia zlokalizowane na stacji (w przekaz-
nikowni lub w szafie obok przekaznikowni) wraz

2z grupowym semaforem wyjazdowym na szlak
(jezeli taki wystepuje), przeznaczone do wspodlpra-
¢y z urzadzeniami stacyjnymi réznych typow.

1.3.5. Stan zasadniczy sbl — stan, w ktorym nie
ustawiono przebiegu wyjazdowego, szlak jest wol-
ny, semafory odstgpowe dla ustawionego kierunku
wyswietlajg sygnal ,,St6j”, a dla przeciwnego kie-
runku wygaszone. Natomiast grupowy semafor
wyjazdowy na szlak z sbl wyéwietla sygnatl ,,Stoi”
niezaleznie od kierunku ustawienia.

1.2.6. Sygnalizacja zblizania i oddalania typu
JZJ-111 — gsystem szo typu JZJ-111 przeznaczeny

¢ do sygnalizowania na stacji stanu (welny Iub
odstepdw blokowych szlaku w celu infor-
a dyzurnego ruchu o zblizaniu i cddaianiu
sie poiozddow szynowych. System ten pracuje
réwnolegle z sbl i niezaleZnie od niej.

"l ety)
owan

1.3.7. Zestaw przekaznikowy — jednostks iirzg-
dzeni wewnetrznych systemu zblekowaneg s men-
towana w typowej obudowie, sprawdzona i zaplom-
bowana przez wytworce.

1.3.8, Sygnal pozwolenia — informacja zezwala-
lajqca na zmiane kierunku ruchu, przekazywana
7 postaci kodowanej od stacji aktualnie wyjazd--
wej przez wszystkie posterunki odstepowe do sta-
cji ektualnie wjazdowej.

1.2.9. Informacja — rozkaz wySwietlenia sygnalu
rezwalajgcego — informacja przekazywana w po-
staci kodowanej do urzadzen sbl wilgczai
sygnal zezwalajgcy na semaforze.

1.3.18. Pozostale
sygnalizacji na PKP.E1.

cyeh

ckreSlenia wg Froopisow

o

2. ZESPOLY I ELEMENTY

W skiad systemu JZB-111 wchodzg nastepujace
gtowne zespoty:
— przekazniki zabezpieczeniowe typu JRF,

Zgloszona przez Zaklady

Wvtworeze Urzadzen Sygnalizacyjnych w Katowicach
Ustanowiona przez Ministra ¥omunikacji dnia 7 listopada 1879 r. jako norma obowia-
zujgea od dnia 1 styeznia 1981 r, (Dz. Norm. i Miar nr 7/1980, poz. 40)
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— elektroniczne przekazniki torowe,

— zestawy przekaznikowe typu BCH i ECH,

— elektroniczne migacze,

— zestawy bezpiecznikowe — sygnalizacyjne,

— wtykowe kable potgczeniowe,

— szafy torowe.

Szczegoiowe wykazy odmian goéwnych zespoléw
systemu sbl JZB-111 podaje dokumentacja kon-
strukcyjna.

'y

3. WYMAGANIA
3.1. Dzialanie samoczynnej blokady liniowej

3.1.1. Urzadzenia sbl typu JZB-111 powinny
dziala¢ tak, aby sbl byla:

a) dwukierunkowa,

b) symetryczna,

c) bez stanu neutralnego.

3.1.2. Urzadzenia sbl JZB-111 powinny umozli-
wia¢ wlgczenie blokady tylko w jednym zadanym
kicrunku.

3.1.3. Sygnal pozweolenia na zmiane kierunku sbl
powinien by¢ wysylany w kierunku zgodnym
z ustawionym.

3.1.4. Informacje — rozkazy do wyswietlenia
semaforow na sygnal zezwalajacy powinny byc¢
wysyiane w kierunku przeciwnym niz ustawiany
kiarunek ruchu.

o.1.5. Warunek wySwietlenia sygnalu zezwalaja-
cego na scinaforze odstepowym. Wyswietlenie sy-
gnalu zezwalajacego na semaforze odstepowym
powinno byt mozliwe tylko przy niezajetym ob-
wodzie tcrowym, wchodzgcym w sktad danego cd-
stepu  blokowego oraz nastawieniu sygnaidow
zezwalajgcych wykonywanym przez perscnel ob-
stugi (dyzurny ruchu, nastawniczy) lub w przy-
padku ruchu pociggéw po torze w ustawionym
kierunku.

3.1.8. Zmiana Swiatel semafora odstepowego.
W czasie jazdy pociggu zmiana sygneaiu zezwalaja-
cego na sygnat ,,St6j” powinna nasigpowac po na-
jechaniu pociggu pierwszg osig na odcinek izole-
wany, rozpoczynajgcy sie 1530 m za danym
sematorem.

3.1.7. Zmiana kierunku ustawienia sbl moze by¢
przeprowadzana tylko wtedy, gdy:

a) szlak jest wolny,

b) stacja A nie ustawila semafora wyjazdowego
na sygnat zezwalajacy,

c) stacja B zadajgca zmiany otrzymuje sygnal
pozwolenia na zmiane,

d) nie odbywa sie proces zwalniania sbl podczas
wjazdu pociggu na stacje B,

e) semafory wjazdowe stacji A wyswietlajg sy-
gnat | St6j”.

Sytuacje ruchowg pokazano na rysunku.

st.A stB

o+4b  OHL oL O+ F o8

AHD' R‘I»—(D R'}—<D CHD

[BN 7973506 - 34]

L, R — semafory odstepowe, A, B — semafory wyjazdowe
na stacjach, C, D — semafory wjazdowe, ' — grupowy
semafor wyjazdowy na szlak sbl

Mozliwose stosowania seinafora wjazdo-
wego na szlak. Uklady sbl powinny umozliwia¢ roz-
wigzania z zastosowaniem grupowego semafora
wyjazdowego na szlak z sbl lub bez tego semafora.

3.1.8.

2.1.9. Uzaleznienie miedzy semaforem wyjazido-
wyit: i wijazdowym na szlak. Miedzy seraaforem
wyjazdowym a wjazdowym na szlak powinno byé
nastepujace uzaleznienie sygnalow:

—- jezeli na semaforze wjazdowym na szlak po-
dany jest sygnat ,,St6j”, to nie powinno by¢ mozli-
Wwe nastawienie sygnatu zezwalajgcego na zadnym
z semaiordéw wyjazdowych; semafory te powinny
wskazywaé sygnal ,,St6j”;

— jezeli na semaforze wjazdowym na szlak jest
swiatlo pomaranczowe lub zielone, to powinno byé
mozliwe wyéwietlenie na semaforze wyjazdowym
sygnatu zezwalajgcego na jazde.

3.1.10. Sygnaly na semaoforze wjazdowym na
szlall, W stanie zasadniczym na semaforze wjazdo-
wym na szlak powinien by¢ wysSwietlony sygnat
,ot0]”7; po wysSwietlaniu sygnaiu zezwalajacego
powinna by¢ mozliwoi¢ w nastawni zmiany iego
sygn=iu na ,,St6j”.

2.1.11, Uzcleznienie miedzy semaforem wyjaz-

dowym a pierwszym semaforem cdstepswym. Na
stacji bez semafora wjazdowego na szlak nasta-
wienie sygnalu zezwalajgcego na semaforze wy-
jazdowym powinno by¢ uzaleznienie od stanu
pierwszego odstepu shl i sygnalu na pierwszym
semaforze odstepowym, tak jak podano w 3.1.9.

3.1.12. Obsiuga i sygnalizacja na pulpicie
3.1.12.1. Ustuwienie przebiegu wyjazdowego ze
stacji A
poczatek przebiegu + koniec przebiegu (semafor

wjazdowy po danym torze) -+ pocigg

3.1.12.2, Zamkniecie szlaku (stop)
przycisk sbl -+ stop

3.1.12.3. Odwotanie zamkniecia szlaku (stop)
przycisk sbl 4 zwolnienie
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3.1.12.4. Zmiana kierunku sbl

a) przez ustawienie przebiegu wyjazdowego wg
3.1.12.1,

b) bez ustawienia przebiegu wyjazdowego

przycisk sbl + pociag

3.1.12.5. Uzywanie przyciskéw. Cbstuga i sygna-
lizacja na pulpicie wg 3.1.12.1--3.1.12.4 powinna
byl dwureczna, tzn. dla wydania jakiegokolwiek
rozkazu nalezy uzy¢ dwu przycikow jednoczesnie.

2.1.13. Sygnalizacja na pulpicie (powigzanie
z shi) — wg tabl. 1.
Tabhca 1
A B
& <] © D
Szla’ @
I
ENERENEN
Przeklamanie CM
Sygnal pozwolenia na zmiane
kierunku sbl Z
Kierunek sbl z B do A B
Kierunek shl z A do B B
Zamkniecie szlaku (@
Zgdanie zmiany kierunku BM
B — $wiatlo biate. 7 — Swiatlo zielone.
| C — swiatic czerwone. M — s$wiaflo migajagce.
29

¢.2. Dzialanie sygnalizacji zblizania i oddalania

3.2.1. Liczba odsiepow, kiérych stan jest sygna-
lizowany. O zblizaniu i oddalaniu sie pociggu,
na stacje powinna by¢ przekazywana infermacia
7 czescel szlaku obejmujgcego co najmniej trzy od-
cinki cdstepowe znajdujace sie najblizej danej

ot

stacjl.

3.2.2. Informacja zblizania i oddalania pociggu
powinna by¢ sygnalizowana w nastawni wykonaw-
i powtdrzona w nastawni dysponujjcei {jezeil
obic nastawnie istniejg), w ksztaicie szczelin lub
punktow Swietlnych na pulpicie nastawezym lub
swietlnym w kolorach:

a) biatym — przy zwolnionym odstepie,
b) czerwonym — przy zajetym odstepie.

czed

3.3. Dzialanie cbwodow torowych. Cbwadd toro-
wy powinien dziala¢ prawidlowo przy jednostko-
wej opornosci podtorza o wartoSci co najmnie]
1 Q/km. Natomiast bocznikowanie obwodu toro-
wego powinno by¢ zapewnione przy opornosci be-
cznikowania nie wiekszej niz 0,06 €.

3.4. Wymagania dotyczace bezpieczenstwa dzia-
lania sbl (fail-safe)

3.4.1. Zanik napiecia. Po zaniku i powrccie na-
piecia zasilania urzgdzenia sbl powinny zapewni¢

wy$wietlenie na semaforach odstepowych sygna-
low odpowiadajgcych aktualnym warunkom ru-
chowym.

3.4.2, Uszkodzenie migacza §wiatel. Po uszkodze-
niu ukizdu migacza podczas wyswietlania $wiatta
zielonego migajgcego (tylko dla sbl czterostawnej)
lub pomaranczowego migajgcego (tylko na osta-
tnim posterunku odstepowym) na danym semafo-
rze cdstepowym powinno sie samoczynnie wy-
swietli¢ $wiatlo czerwone.

3.4.3. Przepalenie Zarowek. Po przepaleniu za-
réwkl sygnafowe] Swiatia zielonego lub pomaran-
czowego na danym semaforze odstepowym powin-
no si¢ sameezynnie wyswietli¢ swiatlto czerwone.

3.4.4, Zanik Swiatla czerwonego. Jezeli na sema-
forze cdstepowym zgasnie $wiatio cz zerwone, to
powinno sie wysSwietli¢ $wiatto czerwone na sema-
forze poprzednim.

3.4.5. Przypadkowe czasowe zwarcia obwodu to-
rowego w danym cdstepie blokowym na szlaku
powinno povwodowac¢ oslonigcie tego cdstepu sy-
gnaiem ,,5t6j” na czas trwania tego zwarcia.

Po usunieciu tego zwarcia urzadzenia sbl powin-
ny zapewni¢ wyswietlenie na semaforach odstepo-
wych sygnaléw odpowiadajgcych aktualnej sytua-
cji ruchowej.

3.4.6. Obnizenie poziomu sygnalu generswanego
w dowolnym generatorze nadajnika TFSC ponizej
5,5 V powinno spowodowaé wyswietlenie $wiatla
czerwonego na danym posterunku cdstepo

tawionego kierunku niezaleznie od aktualneg:
stanu sbl! craz

uniemozliwi¢ zmiane kierunku s 1,

9 A4

2 M d TT.
Sl

Uszkodzenie shwodu torowego

spowadoviad cs 'r\mecie uszkodzonego o«

ustawion go kierunku sygnalem ,,3t6j”
4

od aitualnego stanu sbl oraz uniemo
Kierunku sbl.

powinno

epu dla
ezaleznie
ozliwié zmiane

wek w komorze §wiatla
o wiazdowym powinno
vodowa? wigczenie samoczynne obwodu czer-

§wiatla na semaforze przedstacyjnym
semafor shl).

3.4.9. Przepalenie sie zaréwek w komorze Swiatla
czerweonego na picrwszym semaforze odstepowym
powinno uniemozliwia¢ podanie sygnalu zezwala-
jacego na semaforze wyjazdowym albo powodowa¢c
samcczynng zmiane sygnaiu zezwalajgcego na sy-
gnat |.St6j”.

3.5. Wymagania elektryczne

3.5.1. Polaczenia elektryczne pedzespciow po-
winny by¢ zgodne ze schematami montazowymi
dokumentacji konstrukeyjnej.
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3.5.2. Zasilanie. Urzadzenia sbl powinny praco-
wa¢ bez zaklocen i uszkodzen przy zmianach na-
piecia zasilania w granicach od -+10% do —15%y
napiecia znamionowego oraz czestotliwosci sieci
50 Hz =+ 2%,.

3.5.3. Wytrzymalosé eiektryczna izolacji. Izolacja
miedzy czeSciami wiodgcymi prad a obudowg oraz
miedzy cze$ciami wiodgcymi prad miedzy soba
powinna wytrzyma¢ bez przebicia napiecie pro-
biercze o wartosci podanej w dokumentacji kon-
strukeyjnej lub w warunkach odbioru albo instruk-
cjach odbioru dla odpowiednich zespoléw i ele-
mentow.

3.5.4. Qpornoi¢ izolacji powinna by¢ zgodna
z warto$ciami pcdanymi w dokumentacji konstruk-
cyjnej lub warunkach odbioru albo instrukcjach
odbioru dla odpowiednich zespoldsv i elementéw.

3.5.5. Ochronn przeciwporazeniowa. System sbl
powinien by¢ przystosowany zaréwno do grupo-
wego, jak i indywidualnego uszynienia stupow
trakcyjnych, a pozostale urzgdzenia powinny by¢
dostosowane do uziemienia lub uszynienia.

3.5.6. Zabezpieczenie przed wyladowaniami at-
mosferyeznyimi. W przypadku zasilania sbl za po-
moca linii napowietrznej urzadzenia zasilajace
i aparatura sbl powinny by¢ zabezpieczone przed
wyiadowaniami i przepieciami atmosferycznymi.

3.5.7. Dzialanie pedzespoléow sbl. Podzespoty sbl
powinny dziata¢ zgodnie z przedmiotowymi in-
strukcjami kontroli.

4. BADANIA

4.1. Rodzaje badan

4.1.1. Badania kompletnego podzespolu wykony-
wane w zakladzie produkcyjnym. Badaniom wg
tabl. 2 nalezy podda¢ kazdy wyprodukowany pod-
zespdl, sprawdzajge zgodno$¢ wykonania z doku-
mentacjg oraz z odpowiednimi instrukcjami lub
normami.

Sprawdzony podzesp6l powinien mie¢ znak kon-
troli jakosci.

Niektére podzespoly, jezeli przewiduje doku-
mentacja, powinny mie¢ dotgczony protokédl z ba-
dan.

Tablica 2
!L-p. Nazwa badania Cris badan W}"maga—
; wg nia wg
i 1 | Ogledziny podzespolow 42.1.1 355, 3.5.6
I 2 | sprawdzenie potaczen 4.2.1.2 3.5.1
i 3 | Proba wytrzymalosci
: elektrycznej 42.1.3 3.5.3
| 4 | Pomiar oporu izolacji 4.2.1.4 3.5.4
| 5 | Dzialanie podzespoléw
‘I | sbl 4215 35.2, 3.5.7

4.1.2. Badania wykonywane w terenie po zamon-
towaniu pcdzespoléw na obiekcie. Badaniom wg
tabl. 3 nalezy podda¢ zmontowany obiekt, spraw-
dzajgc dzialanie urzadzen sbl zgodnie z dokumen-
tacia techniczno-ruchows,

Tablica 3
Lp. Nazwa badaria Opis badan | Wymaganie
wg wg
1| Ogledziny zmontowa- 4221 3.1.8;, 3.5.5.
nych urzadzen w tere- 3.5.6
nie
2 | Sprawdzenie dzialania 4222 3.1.1a)=d)
sbl
3| Sprawdzenie dzialania 4.2.2.2a) 3.1.2, 3.1..3,
sbl w stanie zasadni- 311.5
czym
4| Sprawdzenie dzialania 4.2.2.2b) 3.1.2, 3.1.4,
shl przy ustawionym 3.1.5,
przebiegu wyjazdo- 3.1.9+31.11
wym
5| Sprawdzenie dzialania 4.2.2.2¢) 3.1.6
shl przy jezdzie pojaz-
du szynowego
6} Sprawdzenie dzialania 4.2.2.2d) 3.1.7
shl przy przeprowa-
dzeniu zmiany kierun-
ku shl
7| Sprawdzenie  obslugi 4.2.2.2e) 3.1.12 ‘
pulpitu |
8| Sprawdzenie sygnali- | 4.222f) | 3.1.3 '
zacji na pulpicie
9| Sprawdzenie hezpie- | 4.2.2.3
czenstwa dzialania sbl
przy powstatej uster-
ce:
a) zanik napiecia 3.4.1
b) uszkodzenie mi- 3.4.2
gacza
¢) przepalenie za- 3.4.3
rowki dla syg-
natu zezwalajg-
cego semafora
! odstepowego
| d) przepalenie Za- 34.4
| rowek dla syg-
| natu ,,St6j” se-
| mafora odstepo-
wego
e) uszkodzenie ob- t 245, 3.4.7
wodu torowego |
f) obnizenie pozio- \ 3.4.6
mu sygnalu ge- i
neratoré6w MFC ‘
g) przepalenie za- 1 3.4.5
r6é6wek dla syg- :
nalu ,,St6j” na |
semaforze wjaz- :
dowym i
h) przepalenie za- : 3.4.9
réwek dla syg- !
natlu ,,St6j” na
pierwszym  se-
maforze odste-
powym
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od. tabl. 3
Lp. Nazwa badanis Opis badan | Wymaganie
wg wg
10 | Sprawdzenie dzialania 4224 3.21, 322
urzadzen szo JZJ-111
11 | Sprawdzenie dzialania 4.2.2.5 3.3, 3.5.2
obwodéw torowych

4.2. Opis badan

4.2.1. Badania wyrobéw wykonywane przy od-
biorze w zakiadzie produkcyjnym

4.2.1.1. Ogledziny podzespoléw polegaja na
sprawdzeniu, czy zmontowane urzgdzenia sg wy-
konane zgoednie z dokumentacjg konstrukeyjna.
Ponadto sprawdzi¢ czy nie ma widocznych nie-
uzbrojonym okiem uszkodzen mechanicznych oraz
czy elementy nie wykazujg chluzowan, a polgcze-
nia elektryczne lutowane, skrecane lub zgniatane
sg wykonane w sposéb pewny.

4.2.1.2. Sprawdzanie poigczen. Polaczenia elek-
tryczne podzespoléw nalezy sprawdza¢ na zgodnos¢
ze schematami montazowymi (3.5.1).

Sprawdzenie mozna wykocna¢ albo przez spraw-
dzenie funkcjonalne zespolu, ktdére powinno cbej-
mowa¢ wszystkie warianty pracy podzespoiu, albo
za pomocg urzadzen kontrolnych sprawdzajgcych
w sposob zautomatyzowany, czy:

— wykonano wszystkie polgczenia zgodnie ze
schematem montazowym,

— nie ma polaczen dodatkowych,

— zastosowano elementy zgodne ze specyfika-
cja.

Dla sprawdzenia zestawéw BCH i ECH nale
stosowaé ROBOT typu LTM 184500 lub inne ur
dzenie spelniajgce podobne funkcje.

7y

4.2.1.3. Sprawdzenie wytrzymaloSci elektrycznej
izolacji na zgodno$¢ z wymaganiem wg 3.5.3 na-
lezy wykona¢ probnikiem przebicia o parametrach
podanych w instrukeji kontroli sprawdzanego pod-
zespolu. Podczas proby podzespoléw z elementami
elektronicznymi nalezy zmostkowaé ich obwody
wejsciowe tak, aby elementy elektroniczne byiy
na tym samym potencjale elektrycznym.

4.2.1.4. Pomiar opornoSci izolacji nalezy wyko-
na¢ na zgodnoéé z 3.5.4 miernikiem opornoéci o na-
pigciu pomiarowym podan winstrukeji kon-
troli dla danego urzgdzenia.

ym
4.2.1.5. Sprawdzenie dzialania posdzespoléw na-
lezy wykona¢ na zgodno$c¢ z 3.5.2 i 3.5.7 na stano-
wisku kontrolnym zgodnie z instrukejami kontreli.
4.2.2. Badania wykonywane przy uruchamianiu
chicktu w terenie
4.2.2.1.

Ogicdziny polegaja na sprawdzeniu

kompletnoéci urzadzen i polaczen na stacjach kon-.

cowych i posterunkach odstepowych. Penadto na-

lezy sprawdzi¢ czy nie ma widocznych uszkodzen
zewnetrznych urzgdzen sbl.

Sprawdzi¢, na zgedno$¢ z 3.1.11, czy urzgdzenia
umczliwiaja stosowanie semafora wjazdowego na
szlak oraz sprawdzi¢, czy urzgdzenia sg uszyniane
lub uziemione zgodnie z 3.5.5.

Jezeli urzgdzenia sbl zasilane sg z linii napowie-
trznej, sprawdzi¢ czy przewody zasilajgce szafy sa
zabezpieczone odgromnikami  energetycznymi,
a pary przewodow transmisyjnych sbl i szo craz
obwéd wyjsciowy z toru do przekaznika torowego
sg zabezpieczone odgromnikami teletechnicznymi.

4.2.2.2. Sprawdzenie dzialania sbl wg podanych
nizej poz. a)-f) nalezy wykona¢ dla obu kierun-
kéw ustawienia sbl. Podczas prob nalezy sprawdzic
dla kazdego wariantu pracy sbl, czy urzgdzenia
pracuja na zgoedno$¢ z wymaganiami wg 3.1.1a)-=d).

a) Sprawdzenie dzialania sbl w stanie zasadni-
czym. W stanie tym nalezy sprawdzic:

— kierunek wigczenia sbl na zgednos¢ z wyma-
ganiem wg 3.1.2,

— kierunek wysylania sygnalu pozwolenia na
zmiang, na zgodno$¢ z wymaganiem wg 3.1.3,

—- stan $wiatel na semaforach odstepowych i na
semaforze wjazdowym na szlak (jezeli taki wy-
stepuje), na zgodno$¢ z wymaganiem wg 3.1.5.

b) Sprawdzenie dzialania sbhl przy ustawionym
wzebiegu wyjazdowym. W tym stanie nalezy
sprawdzic:

— kierunek wigczenia shl na zgodno$¢ z wymaga-
niem wg 3.1.2,

—- kierunek wysylania informacji — rozkazow
do wyswietlania sygnatéw zezwalajgcych na sema-
orach odsigpowych, na zgodno$é z wymaganiem

— sygnal na semaforze odstepowym przy zaje-
tym cbwodzie torowym przed tym semaforem, na
zgodno$t z wymaganiem wg 3.1.5,

— uzaleznicnie migdzy semaforem wyjazdowym
1 wjazdowyin na szlak (lub pierwszego semafora
odstgpowego, jezeli wjazdowy na szlak nie wyste-
puje) na zgodnoi¢ z wymaganiem wg 3.1.9 lub
3.1.11,

— mozliwos¢ zmiany sygnalu zezwalajgcego na
semaforze wjazdowym na szlak (jezeli taki jest
stosowany) na sygnat ,,St6j” przez obsluzenie przy-
ciskéw na pulpicie ,,sbl” — dla ustawionego toru
i ,,STOP” (wymaganie wg 3.1.10).

¢) Sprawdzenie dzialania sbl przy jeidzie poja-
zdu szynowego w ustawionym kierunku. W tym
stanie nelezy sprawdzi¢, w ktérym momencie na-
stepuje zmiana sygnalu zezwalajgcego na sygnat
»ot0j”, na zgodnoé¢ z wymaganiem wg 3.1.6.

d) Sprawdzenie deialania shl przy przeprowa-
dzaniu zicizny kierunku ustawienia shl. Zmiane
kierunku sbl nalezy wykonaé dwoma sposobami:
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— przez ustawienie przebiegu wyjazdowego,

— przez obstuzenie przyciskow ,,sbl” dla danego
toru i przycisku grupowego ,,Pocigg”.

Sprawdzenie nalezy wykona¢ kolejno dla kaz-
dego przypadku wymienionego w 3.1.7a)--d).

Sbl powinna dziala¢ zgodnie z wymaganiami wg
3.4.1.

e) Sprawdzenie obstugi pulpitu nalezy przepro-
wadzi¢ na zgodnos¢ z wymaganiami wg 3.1.12.

Sprawdzenie nalezy przeprowadzi¢ wykonujac
kolejno wszystkie czynno$ci przewidziane w
3.1.12.1--3.1.12.4. Nalezy przy tym kazdg czynnosc
wykona¢ co najmniej dwa razy. Obserwacje o wy-
konaniu rozkazu przez urzgdzenia sbl przeprowa-
dza sie na pulpicie i w terenie.

f) Sprawdzenie sygnalizacji na pulpicie nalezy
przeprowadzi¢ na zgodnos¢ z wymaganiami wg
3.1.13. Na pulpicie nastawczym nalezy wykonac
odpowiednie manipulacje i ustawia¢ cdpowiednie
przebiegi zgodne z danymi w tabl. 1, cbserwujgc
na pulpicie czy wyswietlane lampki sg zgodne
z danymi w tabl. 1.

Powyzsze czynno$ci nalezy wykonaé co najmniej
2 razy.

4.2.2.3. Sprawdzenie bezpieczenstwa dziaiania
sbl przy powstalych usterkach (fail-safe) nalezy
przeprowadzi¢ dla poszczegélnych wariantéw pra-
cy sbl, wykonujgc kolejno nastepujgce usterki:

a) zanik napiecia — wylgczy¢ na kilka sekund
zasilanie glowne dla jednej lub kilku szaf zasila-
jacych,

b) uszkodzenie migacza -— przerwac¢ zasilanie
migacza,
¢) przepalenie zarowek dla $wiatel zezwalajs-

cych semafora odstepowego — wykreci¢ zardéwike
w komorze sygnalowej swiatla zielonego (a naste-
pnie pomarariczowego) na sermaforach, ktére akiu-
alnie sg ustawione na zielono (pomaranczowo),

d) przepalenie zaréwek dla sygnaltu ,,Stéj” sema-
fora odstepowego wykreci¢ obie zaréwlki w ko-
morze sygnalowej $wiatla czerwonego,

e) uszkodzenie obwodu torowego — w dowolny
spos6b doprowadzi¢ przekaznik torowy do zwol-
nienia,

f) obnizenie poziomu sygnatu generatorow —
obnizy¢ poziom sygnatlu dowolnego generatera po-
nizej 5,5 V, wlaczajac rezystor regulowany réwno-
legle do rezystora obwodu mostka rezonansowego,

g) przepalenie zarowek sygnatowych dla sygnatu

,,5t0j” na semaforze wjazdowym na stacje — wy-
kreci¢ obie zarowki w komorze sygnalowej swiatla
czerwonego,

h) przepalenie zaréwek sygnalowych dla sygnatu
,»w10j” na pierwszym semaforze odstepowym —
wykreci¢ obie zarowki w komorze sygnalowej
Swiatta czerwonego dla pierwszego semafora od-
stepowego.

Dla stanu zasadniczego nalezy wykonaé¢ spraw-
dzenie przy kolejno zaanimowanych usterkach wg
poz. a), d)=h).

Dla ustawionego przebiegu wyjazdowego nalezy
wykona¢ sprawdzenie przy kolejno zaanimowanych
usterkach wg poz. a) i b) — dla posterunku odste-
powego, na ktérym wyswietlone jest $wiatto mi-
gajace wg poz. c), e), ).

Przy zmianie kierunku ustawienia sbl nalezy
wyxona¢ sprawdzenia przy kolejno zaanimowa-
nych usterkach wg poz. a)=-h).

Przy powyzszych usterkach urzgdzenia sbl po-
winny dziaia¢ zgodnie z wymaganiami podanymi
w tabl. 3.

4.2.2.4. Sprawdzenie dzialania urzadzen szo
JZJ-111. Przez symulowanie zajecia kolejnych od-
stepéw blokowych sprawdza¢ czy urzgdzenia dzia-
fajg zgodnie z wymaganiami wg 3.2.1 1 3.2.2.

4.2.2.5. Sprawdzenie dzialania obwodéw toro-
wych nalezy wykona¢ na zgodno$é¢ z wymaganiami
wg 3.3, przy zmianach napiecia zasilajgcego z tole-
rancjg wg 3.5.2.

4.3. Ocena wynikéw badan

4.3.1. Occna wynikéw badan kompletnego pod-
zespoiu. Wynik badah nalezy uzna¢ za dodatni,
jezeli podzespoly przesziy wszystkie badania wg
4.1.1 z wynikiern dodatnim.

W przypadku stwierdzenia usterki w jakimkol-
wiek podzespole, podzespdt ten nalezy zwrécié do
naprawy.

Po usunicciu usterki dany podzespo6t nalezy po-
nownie podda¢ badaniom.

4.3.2. Ccena wynikdéw badaii wykonywanych
w terenie. Wynik badar: nalezy uzna¢ za dodatni,
jezeli zmontowany obiekt przeszedl badania wg
4.1.2 z wynikiem dodatnim. W przypadku stwier-
dzenia usterki w jakimkolwiek podzespole, usterke
t¢ nalezy usung¢ lub wymieni¢ uszkodzony pod-
zespédt na prawidlowy i ponownie wykonaé¢ bada-
nia gwarantujace prawidtowe dziatanie.

KONIEC

INFORMACJE DODATKOWE

1. Instytucja opracowujaca norme —
twéreze Urzadzen Sygnalizacyjnych.

Zaklady Wy-

2. Bokumenty zwigzane
Przepisy sygnalizacji na PKP. E1. Warszawa: WKik 1976



