
UKD 656.256.625.1 

NO .RMA B R A N ':ż OWA BN-79 
ŚRODKI 
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Wymagania i badania Grupa katalogowa 0676 

l. WSTĘP 

1.1. Przedmiot normy. Przedmio tem no rm y są ogó lne 
wymaga nia i bada nia do t yczące geogra fi cznego zbl o ko­
wa nego sys temu s tacyj nyc h urzą dzeń zrk typu J Z H-III . 
zwa nego d a lej sys temem JZH- III , kt ó ry d zi a ła przy na ­
pi ęc iu zna mio nowym z to l era n cj ą o odchylk ac h n a pi ę ­

cia znamio no wego + I 0% i -1 5% i częs to tliwośc i 50 H z 

±2%. 
Sys tem .IZH-III produkowa ny jest na pods tawie 

adaptowa nej do wa runkó w krajowych lice ncyjnej d o ku ­
mentacji ko nstru kcyjnej firm y LM E ricsson - Szwecja. 

1.2. Zakres stosowania normy. Normę s to~ uje s i ę w 

za kres ie produkcji , mo ntażu i ekspl oa tacji wszys tkic h 
urząd ze t'1 wchod zącYC; h w s kł ad systemu J Z H-III. 

1.3. Określenia 

1.3.1. Moduł przekaźnikowy - ko mple t a pa ra tury 
przy po rządkowa n y okreś lo n emu te reno wemu o bi ekto­
wi urządze ó ~t acyjn ych lub s pełni a n ej fun kcj i, jak np. 
zw ro tni ca. semafo r itp . prze wid zi ny do jego ko n t ro li 
lub stc rowa nia przy u wzg l ędni e lii u wymaga ń do t yczą ­

cych bezpi ecze ń stwa ru chu . 
1.3.2. Zestaw przekaźnikowy - jednostk a urząd zCI'1 

wewnętrzn ych sys te mu zbl o ko wa nego . zm o ntowa na, 
sprawdzo na i za plo mbo wana przez wytwó rcę w typowej 
o budo wie . 

Zes tawy prze k aźnik owe, w za l eż n ośc i od funkcj i s peł­

nia nyc h przez zawa rt ą apa raturę, d zie li się na logiczne 
i wyko na wc ze . 

1.3.3. Ścieżka - ty powe połącze nie mi ęd zy moduła ­
mi systemu w tzw. ka blac h geog ra fi cznyc h i w m odu­
lac h ; k ażda śc i eż k a ma przypo rządk owa n ą o kreś l ollą 

I zawsze t ę samą funkcj ę' l og i czną. 

2. ·Z ESPÓt. I ELEMENTY SKŁADOWE 

W s kła d syste mu .JZH-i II wch od zą nas tępujące glów-
ne zespoł y: 

prze k aźn i ki za bezpiec/'eni o we typu JR F, 
ele ktro niczne przek a ź niki torowe. 
zes tawy prze k aźnik owe typu BC H i EC H , 
e lekt ro niczne mi gacze, 

_. sto jaki prze k aźnik owe typu BDH-1 59 wra z 

z os przę t em . 

- prfze ł ąc7.ll i ce typu KPS. 

zes ta wy bez pi eczn i kowo-sygna li zacyj ne, 
wtykowe ka bl e po ł ącze ni owe typu E VK-I. 

Szczegółowe wykazy odmia n głó wnych zes połów sys­
temu JZH-III' pod aje ich d o kumentacja ko nstrukcyjna . 

3. WYMAGANIA 

3.1. Działanie systemu JZH-ll1 
3.1.1. Sygnalizacja. Sys te m JZH-III po wil1l en być 

przystosowa ny do szybk ośc i owej sygna li zacji św i etlnej 

poda nej w Prze pi sach sygna li zacji na PKP.E I. 
3.1.2. Wymagania ogólne. W systemie JZH-III po­

winny być prze wid ziane nas tę pujące ogólne wa runki 
dl a przeb iegów: 

a) powinna być możli wość nastawia nia wa ri a nto ­
wyc h dróg prze biegu , 

b) w czas ie nas ta wia nia przebiegu zwro tni ce po winn y 
przes t a wić s i ę ko lejno. 

c) semafo ry dl a o bu k ie runków przy to rac h głów­

nych zasa d niczyc h powinn y mieć możli wość włącza nia 

na samoczynność, 

d) wyję ci e zestawu wy ko na wczego se ma fo ra lub ta r­
czy ma newrowej ni e powinno powodować wygasze nia 

sygn a łu "Stój". 
e) wyświ e tl e n ie sygnału zas tę pczego powinno trwać 

tak dł ugo , ja k długo będą nac iskane przyciski i powin­
no być rej .;: strowa ne li czn ik iem . 

3.1.3. Przebiegi sprzeczne. W systemie J Z H - III po­
winna być przewidzia na s przeczn ość nas tę pujących 

prze biegów: 
a) p rze biegi poc iągowe na ten sa m to r z ki erunk ów 

przeciwnyc h . 
b) prze biegi przec in ające drogi ochro nne inn ych prze­

biegów. 
c) prze biegi poc iągowy i ma newrowy na te n sa m to r 

z ki erunk ów przeciwnyc h. 
d ) przebieg i w iodące w rejo n nas ta wia nia lo ka lnego 

z pozwo leniem na loka lne nas tawia nie, 
e) przebieg poc i ągowy z prze biegiem ma newrowy m 

\V ob rębi e jego drogi prze l;>i egu . nieza l eżni e od ki erun­
ku p rze biegu m a new rowego. 

n przebiegi ma newro we z ki e runk ó w przeciwnych 
na ten sam kró tki od cinek to ru . 

Zgłoszona przez Zakłady Wytwórcze Urządzeń Sygnalizacyjnych w Katowicach 
Ustanowiona przez Ministra Komunikacji dnia 7 września /1979 r. jako norma obowiązująca od dnia 1 stycznia 1981 r. 

(Dz. Norm. i Miar nr 7/ 1980 poz. 40) 

WYDAWNICTWA NORMALIZACYJ N E 1980. Druk . Wyd. Norm. W -wa. Ark. wyd . 1.30 Nakl . 3800 • 55 Zam. 1505/ 80 Cena zl 7,20 
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3.1.4. Przebiegi niesprzeczne. W systemie JZH-III 
pawinna być przewidziana niesprzecznaść następują­

cych przebiegów: 
a) przebiegi wyjazdawe z tego. samego taru w kie­

runkach przeciwnych , 
b) przebiegi manewrowe na ten sam długi tar z kie­

runków przeciwnych. 
c) przebieg stanawiący przedłużenie innego przebie­

gu, z wyjątkiem sytuacji "manewr - paciąg" araz z wy­
jątkiem akreślanych przebiegów paciągowych stano­
wiących przedłużenie innego. przebiegu paciągowego 

(zależnie ad sytuacji ruchawej). 

3.1.5. Warunki ustawiania i zwalniania przebiegów po­
ciągowych. W systemie JZH-I I I pawinny być przewi­
dziane warunki ustawiania i zwalniania przebiegów pa­
ciągawych padane w paz . a) -;- h). 

al Przebiegi pawinny adbywać się po utwierdzonych 
drogach przebiegu. 

b) Przebiegi pawinny być zwalniane automatycznie 
(sekcja pa sekcj i) lub ręcznie. 

c) Zwolnienie autamatyczne przebiegu paciągowega 
wymaga przejazdu paciągu przez całą drogę przebiegu. 
przy czym warunkiem zwalnienia sekcji pawinno być: 

- zwalnienie sekcji paprzedniej , 
- zajęcie i zwa lnien ie adcinka izolowanego. sekcji 

zwalnianej, 
- zajęcie sekcji następnej. 

d) Dla pierwszej sekcji za semaforem zamiast zwal­
nienia sekcji paprzedniej pawinien być kantralawany 
powrót semafora do stanu zasadniczego. 

e) Zwolnienie ręczne pawinna adbywać się ad kańca 
drogi przebiegu zapóźnieniem wynaszącym co. naj­

' mniej 90 s i pawinno być rejestrowane licznikiem. 
f) Koniec przebiegu i droga ochronna powinny zwal­

niać się z apóźnieniem wynoszącym co najmniej 20 s. 
g) Powinna być możliwaść zmiany s ygnału zezwala­

jącego. na sygnał .. Stój" w każdym mamencie. 
h) Pawinna być dla przebiegów przewidziana ochra­

na baczna. 

3.1.6. Warunki ustawiania i zwalniania przebiegów 
manewrowych. W systemie JZH-II I powinny być prze­
widziane warunki ustawiania i zwalniania przebiegów 
manewrowych padane w paz. a) · -;- g) . 

a) Przebiegi nie wymagają ach rany bocznej ani kan­
troli zajętości odcinków izolawanych . 

bl Przebiegi pawinny być zamykane. 
e) Sygnał "manewrowanie dozwalane" powIlllen Się 

zmienić na .. manewrawanie zabron iane" pa zjechaniu 
tabaru z pierwszego. odcinka izolawanego za sygna li za­
tarem. 

d) Przebiegi pawinny być zwalniane autamatycznie 
(sekcja pa sekcji) lub ręcznie. 

e) Warunkiem zwalnienia sekcji pawinno być: 

- zwolnienie sekcji paprzedniej , 
- zaJęcie i zwalnienie adcinka izolawanego sekcji 

zwa lnianej. 
f) Dla pierwszej sekcji za sygnalizatorem zamiast 

zwalnienia sekcji paprzedniej pawinien być kontrola­
wany powrót sygnalizatora da stanu zasadniczego. 

g) Zwalnienie ręczne pawinna ad bywać s i ę bez apóź­
nienia i bez rejestracji , od kaIlca drogi przebi egu . 

3.1.7. Obwody nastawcze zwrotnic w systemie 
JZH-I I powinny spełniać wymagania wg poz. al -;- kl. 

a) Powinna być zapewniona ciągła kontrola zwarć , 

przerw i uszkadzeIl wszystkich ef,:mentów obwodu na­
stawczego. i kontra lnego. jak również. pałqczeń kabl o­
wych. 

Dapuszcza się odstępstwa ad powyższego , jezeli da­
tyczy ta el ementów lub po/ączeIl , od których Ili e jest 
u zależniane bezpieczeIlstwo ruchu. 

b) Powinna być przewid ziana możliwość stosowania 
zwratnic pojedynczych i s przę żanych. 

c) Przy zwrotnicy utwierdzonej , zajęt ej lub przy za­
jętym adcinku i7alawanym nie powinno być możliwe 
przestawian ie tej zwratn icy. 

d) W trakcie przestawiani a zwratnicy pawinna być 
możliwość zmiany kierunku przes tawiania. 

e) Jeżeli w czasie przestawiania zwrotnicy na s t ą pi/o 

zajęcie jej adcinka izo lowanego, to zwrotnica powinna 
dajść da pałażenia koIlcaw cgo . 

f) Pawinna być mażliwe·przcs t clwien i e zwrotnicy ( z 

pulpitu nastawczego lub w terenie) w trakcie usterki jej 
obwadu izolowanego. , za pamac<! 1:1cznika. Czy nnaść 

wykanana z pulpitu nastawczego powinna być reJestro­
wana li cznikiem. 

g) Razprucie zwratnicy pawinna hyć indywidua lnie 
sygnalizowane na pulpicie nasta wczym . 

h) Jeżeli zwrotnica nie dojdzie da polaże nia kOllca­
wega w akreślonym czasie , ta prąd nastawczy po winien 
być wyłączony. Czas ten wynasi ma x 15 s dla zwrotnic y 
pajednycze j i max 25 s dla zwrotnic sprzężon ych. 

i) Pawinna być mażliwe przekazywanie da lokalne­
go. nastawiania pajed ynczych zwro tnic ara z grup zwrat­
I1IC. 

j) Powinna być przewidziana kantrala daziemienia 
abwadu nastawczego. zwrotnicy. 

3.2. Obsługa i sygnalizacja na' pulpicie 
3.2.1. Obsługa pulpitu (przycisków) wg poz. a) -;- I) 

pawinna być dwuręczna. tzn. d la wyda nia jakiegok o l­
wiek razkazu należy użyć dwu przycisków jednocześ c 

me. 
a) Ustawienie drogi przebiegu 

pociągawega z zasadniczą drogą ochranną: 

początek przebiegu (p .p.) + kaniec przebiegu (k.p.) + 
+ paciąg 

pociągowego z wariantawq drogą achronną: 
p .p. + k.p. + droga ach ranna + pac ląg 
manewrawega: 

p .p . + k.p . + manewr 
b) Zamknięcie indywidualne (stop) 

sygnali zatar: 
początek przebiegu + stap 

zwrotnica: 
zwratnica + stap 

c) Odwołanie zamknięcia indywidualnego (stop) 
sygnali zatar: 

paczą tek przebiegu + zwoln ienie 
zwrotnica: 

zwratnica + zwalnienie 
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d) Zmiana położenia zwrotnic y 
zw rotni ca + "poł ożen i e +" 

lub 
zwro tnica + .. pol oże nie 

e) Z mia na położen ia zw rotnicy podczas usterki izolacji 
zw rotni ca + izo lacja zwrot n ic y + " położe ni e +" 

lub 
zwrotnica + izo lacja zwro tn icy + " poł oże nie 

f) Sygnał zastępczy 

p .p. + sygnał zastępCly dla toru właściwego 
lub niewłaściwego 

g) Zwolnienie ręczne drogi przebiegu 
przebieg pociągowy : 

k.p. + zwolni eni e czasowe 
przebieg manewrowy: 

k.p. + zwolnienie 
h) Przekazanie do loka lnego nastawia nia 

zwrotnica: 
zw ro t nica + nastawia ni e loka lne 

rejon manew ro wy: 
rejo n manew rowy + na sta wianie loka lne 

i) Odwołanie loka lnego nastawia nia 
zwrotnica: 

zwro tnica + zwolni eni e 
- rej o n manewrowy: 

rejon ma newrowy + zwolnienie 
j) Ustawienie przeb iegu wa ria ntowego 
- zw rotnica ki e r unkowa: 

poł oże ni e .. +" lub ,,_'o + stop 

a następnie : 

p .p .-+- k.p. + pociąg ( lub manewr) 
Zwrotnice kie runkowe należy zwol n i ć ręcznie zgodn ie 

z 3.2 .Ub). 
k) Rozprucie zwrotnic y 

zwro tnica + rozprucie zwro tnicy 

I) Samoczynność 

włącze n i e: 

p .p . + włączen i e sa moczynnośc i 

odłączenie : 

p .p . + odłąc ze nie samoczynności 

3.2 .2. Sygna li zacja na pulpic ie - wg poz. a) -:- h ). 
W stani e zasadnic zy m pu lpit j es t c iemny. 
Obsłuże ni e przyc isku ogó lnego podświe t l e n ia zwrot-

ni c powoduje podświetl e nie szcze lin aktua lnego poł oże ­

nia zwrotnic. 
a) Semafor - wg tab l. l . 

Tabl ica I 

1 óO~ 7 
I I I I 

® I{<S) !ID) <ID 

Czynność lub Nr wg szkicu 
sygnali zacja 

I 2 3 4 5 6 7 8 

Obsłużen ie przycisku. B 
Zajęc i e odcinka izolo-
wa nego przed semafo-
rem C 

cd. lab!. I 

Czynność lub Nr wg szkicu 
sygna lizacja 

I :} 3 4 5 IS 7 

Zajęcie odcinka izolo-
wanego za semaforem C 
W ybra nie d rogi prze-
biegu: 

- początek drugi prze-
biegu BM 

- kon iec drogi prze-
biegu BM 

Utwierdzenie: 

- począ tek drogi pr,ze- B B 
biegu 

- -
C C 

- koniec drogi prze- B B - -biegu C C 
- koniec drogi prze-
biegu dla ma newru B B B 
przec iwnego kie runk u - - -

C C C 
- zamknięc i e indywi-

dua lne CM 
Obrazy sygnalowe: 

- wo lna droga Z 
- prze pa lenie żarówki 

światła czerwonego ZM 
- sygnał zastępczy BM 
- ma newrowa nie d o-

zwolone B 
- zwol nie nie ręczne 

ze zwłoką BM 
Samoczynność: 

- włącznie B 
- wylączc nie B 

B - świat l o białe. 

,C - świa tł o czerwone. 

Z - świat l o zielo ne. , 
M - ś w i a tło migające. 

b) Ta rcza ma newrowa - wg ta bl. 2. 

Tablica 2 

3 10 2 6 
I I D D I l 

®~ 

Czynność lub sygnalizacja 
Nr wg szkicu 

I 2 3 4 5 

, Obsl użen ic' przycisk u B 

Zajęci e od cinka izolowa nego 

przed tarczą C 

Zajęc i e odcinka izo lowanego za 
tarczą 

Wybran ie drogi przebiegu': 

- począ te k drogi przebiegu BM 
- koniec d rogi przebiegu BM 
U lwierdzenie: 

- począte k drogi przebiegu B -
C 

- koniec drogi przebiegu B B - -
C C 

- ko n iec drogi przebiegu dla B B - -przeciwnego kierun ku C C 

R 

B 

6 

C 

B -
C 

B 
-
C 
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cd . tab\. 2 e) Koniec drogi ochronnej - wg tabl. 5. 

Nr wg szkicu 
Czynność lub sygnalizacja 

Tablica 5 

. 
I 2 3 4 5 6 

- zamknięcie indywidualne CM 
Obrazy sygnałowe: 

- manewrowanie dozWolone B 

2 6©6 I I 

<D 
- przepalenie żarówki ś wiatła 

niebieskiego BM 

c) Zwrotnica nastawiana centralnie - wg ta bl. 3. 

, 
Czynność lub sygnalizacja 

Nr wg szkicu 

I 2 3 4 
Tablica 3 

Obsłużenie przycisk u B 
Zajęc i e odcinka izolowanego (koniec) C C 

,I l, 4 '110~1' 6 

I 

lub (przelot) C C C 
Obsł użenie przycisku gr upowego pociągo-

wego BM 
Utwierdzenie: 
- końca drogi ochronnej B B 

...f -
z7 C C 

- jako modułu pośredniego B C C 
-
C 

Czynność lub sygnalizacja 
Nr wg szkicu 

ł) Skrzyżowanie torów - wg tabl. 6. 
I 2 3 4 5 6 Ta hlica 6 

Obsłużen ie przycisku B lub B 
Położenie zasadnicze ,,+" ' ) B 
Położenie przełotone ,,_" ' ) B 
Zajęcie odcinka izolowanego: 
- w położeniU\ zasadniczym C C C 

- w położeniu przełożonym C C C 

N ,I, '~A 
!fi ,I, 

2 

- Frzy lokalnym nastawiani u C C C C C :m: 
Nastawianie lokalne: 

- przekazywanie B Czynność lub sygna lizacja 
Nr wg szki~u 

- obsługa C I 2 3 4 

- zamk nięc i e indywidualne ~Iub B C -
C C i 

Zajęcie odcinka izolo-
wanego C C C C 

Utwierdzenie: Utwierdzenie: 
- w położeni u zasad niczym B B B - - - - kierunek I- II B B 

C C C - -
C C 

- w położen i u przełożonym B B B - - - - kie runek III -IV B B 
C C C - -

C C 
Rozprucie zwrotnicy CM CM 
Zwar~ ie doziemne CM 
Brak kontroli BM BM -

g) Sygnał powta rzający - wg tabl. 7. 
Tablica 7 

') Przy podświetlen iu zwrotnic. 

d) Zwrotnica nastawiana ręcznie - wg tabl. 4. 
Tablica 4 I '~'I 
I'~I Czynność lub sygna li zacja 

Nr wg szkicu 

I 

Semafor wskazuje sygnał zezwa la jący Z 
Przepalenie żarówki światła pomarańczowego ZM 

Nr wg szkicu 

Czynność lub sygna lizacja 
I 2 

h) Powiązanie z blokadą samoczynną - wg tabl. 8. 
Tablica 8 

Obsłużenie przycisku B 
Położenie zasadnicze B 
Nastawianie ręczne: 

- kontro la B 
- zamknięcie C 
Utwierdzenie B 

[8A2 ~ 
<== <!@ ~ 
Szlak tli) 3 

-
C 
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cd. tab \. 8 

Czynność lub 
Nr wg szkicu 

sygna li zacja l 2 3 4 

Przekłamanie CM . 
Pozwolenie na 
zmianę kie runku Z 
Kierunek bloka-
d y B-A B 
Kie runek blo ka -
dy A-B B 
Zamknięcie ind y-
widua lne C 
Żądanie zmia ny 

l kierunku BM 

3.3. Bezpieczeństwo obwodów (faił - safe) 
3.3.1. Warunki bezpieczeństwa. Obwody powinny być 

tak zaprojektowane, aby wystąpienie usterki w obwo­
dach wg poz. b) lub zakłócenia operacyjnego wg poz. a) 
nie spowodowało sytuacji ruchowo-niebezpiecznej. 

a) . Za zakłócenie operacyjne należy uważać: 

przepalenie bezpiecznika, 
chwilowy zanik napięcia , 

przepalenie żarówki sygnałowej , 

stan chwilowego przepięcia w sieci zasi l ającej. 

b) Za usterki obwodów należy uważ<;lć: 

uZIemIenie dla kabli, przewodów mon-
zwarcIe tażu indywidualnego i innych 
przerwa przewo- elementów, z wyjątkiem 

du przekaźników 

niewzbudzenie 
dla przekaźników 

riiezwolnicnie 
Nie należy brać pod uwagę jednoczesnego wystąpie­

nia dwóch lub wi ęcej usterek , z wyjątkiem jednoczesne­
go wystąpienia zakłócenia operacyjnego wg poz. a) i 
usterki wg poz. b). Nie należy brać pod uwagę zwarcia 
przewodów w fabrycznie zamkniętym i sprawdzonym 
zestawie. 

3.3.2. Kontrola i sygnalizacja usterek. Kontrola uste­
rek przekaźników wg 3.3 . 1 b) powinna być wykonywa­
na tylko dla przekaźników zależnościowych . Usterki 
powinny być sygnalizowane (na pulpicie lub przez nie­
działanie urządzeń) na tychmiast lub w najbliższym cyk­
lu pracy urządzeń . 

Usterki przekaźników powinny prowadzić urząd ze ni a 

do stanu bezpieczniejszego z punktu widzenia ruchu . 
(np. wyświ e tlenie sygnału "Stój"). 

System powinien zapewnić sygnalizację o przepa leniu 
się bezpieczników instalowanych na stojakch prze k a źni­
kowych . 

3.4. Wymagania elektryczne 
3.4.1. Połączenia elektryczne i elementy. Połączenia 

elektryczne zestawów przekaźnikowych i innych zespo­
łów powinny być zgodne ze schematami montażowymi. 
a elementy i ich rozmieszczenie zgodne z danymi tech­
nicznymi dokumentacji konstrukcyjnej. 

3.4.2. Wytrzymałość elektryczna izolacji. Izolacja 
między częściami wiodącymi .prąd a obudową oraz mię­
dzy częściami wiodącymi prąd między sobą powinna 
wytrzymać bez przebicia napięcie probiercze o wartości 

podanej w dokumentacji konstrukcyjnej lub warunkach 
odbioru albo instrukcjach odbioru dla odpowied nich 
zespołów i elementów. . 

3.4.3. Oporność izolacji powinna być zgodna z· war­
tości a mi podanymi w dokumentacji konstrukcyjnej lub 
warunkach odbioru albo instrukcjach' odbioru dla od­
powiednich zespołów i elementów. 

4. BADANIA 

4.1. Rodzaje badań 
4.1.1. Badania systemowe. Badania systemowe wyko­

nuje s i ę po uruch o mieniu produkcji na urządzeniu mo­
delowym systemu JZH-111 lub na stacj i pilotującej wy­
bud owanej w systemie JZH- lll. 

Przed montażem urządzenia modelowego lub stacji 
pil o tuj ącej należy wszystkie zespoły wchodzące w ich 
skład sprawd zić wg opisu badań wyrobu na zgodnoś,ć 

z wymaga niami wg 3.4.1 -;- 3.4.3. 
W czasie bada ń sys temowych należy sprawdzić urzą­

dzenia na zgodność z wymaga niami wg 3.1 -;- 3.4. 
Badan ia systemowe należy powtórzyć , jeżeli w syste­

mie JZH- III wprowadzone zostaną zmiany, które mo­
gły by s powodować nieprawidłowe dz i ałanie urządzeń. 

Powtórne badania systemowe wykonuje się tylko w nie­
zbędnym za kres ie . 

4.1.2. Badania wyrobu. Po wykonaniu badań syste- . 
mowych wg 4.1 . 1 sprawdzających zgodność schematów 
ideowych i montażowych sys temu JZH-II I z niniejszą 
normą dalsze zespoły należy poddać badaniom wyrobu. 
Bada nio m podlegają wszystkie zespoły wchodzące w 
skład systemu , jeżeli dokumentacja kQnstrukcyjna , in­
stru kcje sprawdzania i prób lub warunki odbioru nie 
s ta nowią inaczej . W czasie badat1 należy sprawdzić 

urządze ni a na zgodność ' z wymaganiami wg 3.4. 1 -;-
3.4.3. 

Bada nia wyrobu mogą być przeprowadzane albo 
przez wyspecjalizowane automaty przy użyciu maszyno­
wych nośn ików informacji (np. taśma perforowana), 
a lbo t eż za pomocą podstawowych przyrządów i stano­
wisk pomiarowo-kontrolnych. 

4.2. Opis badań systemowych 

4.2.1. Sprawdzenie sygnalizacji na l eży przeprowadzić 

na zgodność z 'wymaganiami wg 3.1. 1. Na pulpicie na­
stawczym na t'e ży nasta wić ko lej no przebiegi pociągowe 
i ma newrowe ta k, a by u zyskać na se maforze lub tarczy 
manewrowej wszystkie przewidziane instrukcją E I syg­
nały ś wi e tlne. Należy przy tym sprawdzić wyświetlone 
sygnały w terenie oraz ich powtórzenie na pulpicie na­
stawczym zgodnie z 3.2.2. 

4.2.2. Sprawdzenie ogólnych wymagań dla przebiegów 
nal eży przeprowadzić na zgodność z 3.1.2 na pulpicie 
nastawczym i w przekaźn,ik o wni o raz za pomocą urzą­
d zenia symuluj ącego zajętości odcinków izolowanych . 
Ustawić przeb ieg wariantowy jakiegoś przebiegu pod­
stawowego poprzez indywidualne utwierdzenie zwrotnic 
kierunkowych w odpowiednim położeniu lub użycie sy­
gnalizatorów pośredniczących i sprawdzić czy przebieg 
us tawi ł s ię zgodnie z 3.1. 2a). Należy zwrócić uwagę czy 
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zwrotnice w ustawionym prze biegu przestawiały się ko­
lejno, a nie jednocześnie, zgodnie z 3. J.2b). Sprawdzić 
czy semafory przy torach głównych zasadniczych, dl a 
obu kierunków jazdy, dają s i ę włączyć na sa moczyn­
ność, zgodnie z 3.1.2c). Na urządzeniu symuluj ącym za­
imitować jazdę pociągu i s prawdzić czy se ma fo ry po­
nownie ustawiają się na "wolna droga". W przekaźni­
kowni wyjąć ze stoj a ka zes taw wykonawczy dowolnego 
modułu semafo ra lub tarczy manewrowej będącej w po­
łożeniu zasadniczym i sprawdz i ć czy sygna ł "Stój" ni e 
wygasł, zgodnie z 3.1.2d). Podać na d owolnym sema fo­
rze sygnał zastępczy i sprawdzić czy czas podawa ni a 
jest identyczny naciskaniem przyc isków o raz czy fakt 
podania sygn ału zastępczego jest rejestrowa ny ·Iiczni ­
kiem , zgodnie z 3.1.2e). 

4.2.3. Sprawdzenie sprzeczności przebiegów n a l eży 

przeprowadzić na zgodność z wymaganiami wg 3.1.3. 
Na leży na pulpicie nastawczym na stawić kolejno po 2 
takie przebiegi pociągowe, manewrowe lub ich kombi­
nacJe , które c harakteryzują s i ę własnościami wg 
3.1.3a) -;- f). Po ustawieniu s i ę pierwszego przebiegu , 
drugi przebieg nie powinien się u s taw i ć. 

Podczas sprawd zenia można dodatkowo posługiwać 
się urządzeniem symulującym zajętośc i odcinków izo­
lowanych . 

4.2.4. Sprawdzenie niesprzeczności przebiegów n a l eży 

przeprowadz ić na zgodność z wymaganiami wg 3.1.4. 
Należy na pulpicie nastawczym nastaw i ć kolejno po 

2 takie prze biegi pociągowe, ma newrowe lub ich ko m­
binacje, które charakte ryzuj ą s i ę własnościam i wg 3. 1.4 
a) -;- c) . Po ustawie niu s i ę pierwszego przebiegu . powi­
nien się ustawić drugi prze bieg. Podczas sprawdzania 
można dodatkowo posługiwać s ię urządze niem sym u­
lującym zajętości odcinków izo lowanych . 

4.2.5. Sprawdzenie warunków ustawiania i żwalniani a 
przebiegów pociągowych n a l eży przeprowadzić na zgod­
ność z wymaganiami wg 3. 1.5 na pulpicie na stawczym 
i za pomocą urządzenia symulującego zajętości odcin-
ków izo lowa nych. ' 

Na pulpicie nas tawczy m należy u s tawić dowolny 
przebieg poc i ągowy. Sprawdz i ć czy przebieg utw ie rd ził 

się zgodnie z 3. 1.5a) o ra z czy d la przebiegu istnieje 
ochrona boczna dana przez zwrotnice ochronne, sygna­
li zato ry lub w inn y sposób , zgod nie z 3. 1.5h). Posłu g u­

jąc s ię urządzeniem symuluj ącym, za irHi tować przeJazd 
pociągu . Sprawdzić czy przebieg zwalnia s i ę automa ty­
cznie zgodnie z 3.1.5b), c), d) i f). Ustawić jeszcze ra z 
ten sam przebieg i zwa lnia ć go ręczn.ie,a następnie 

sprawdzić czy prze bieg zwalnia s i ę w odpowied nim cza­
sie i czy jest to rejes trowa ne zgodnie z 3.1.5b) i e). Na le­
ży przy tym sprawd zi ć czy sygn a ł zezwa l ający zamienia 
s ię na "Stój " bezzwłocznie. 

Wszystkie powyższe czynności powtórzyć ki lkakro t­
nie dla coraz to innego przebiegu. zwracając przy tym 
uwagę , aby przebiegi te były zróżnicowa ne: biegly przez 
zwrotnice ustawione na ostrze i z ost rza, przy różnych 
konfiguracjac h se mafo rów i ta rcz manewrowych, dla 
różnych dróg ochronnych norma ln ych , specja ln yc h itd. 
Przy tych powtórnych prze biegach można zrezygnować 
z po miarów czasów zwa lni a nia ręcznego . 

Ustawić na pulpic ie nastawczym kilka różnych prze­
biegów, a następnie sprawdzić czy jest możliwa zmiana 
sygnału zezwalającego na .. Stój". za równo zanim poc i ąg 

wjechal na odcinek izo lowa ny przed se mafo rem jak i po 
wyjeździe , zgod nie z 3.l.5g). 

4.2.6. Sprawdzenie warunków ustawiania i zwalniania 
przebiegów manewrowych n ależy prze prowadz i ć na 
zgodność z wymaganiami wg 3. 1.6 na pulpicie nas taw­
czym i za pomocą urządze nia symulującego zajęt ości 

odci nków izolowanych. 
Na pulpi cie nastawczy m n ale ży u s taw i ć dowolny 

przebieg manewrowy. Sp rawdzić czy przebieg ut wie r­
dz ił się zgodn ie z 3.1.6b). Pos lu gując s i ę urządze niem 

sy mulującym. za imitować przeja zd składu ma newrowe­
go. Sp rawdz i ć czy sygnal zmie nia s ię na "Stój" oraz czy 
prze bieg zwalnia s ię a utomatycznie zgodnie z 3. 1. 6c) -;­
ł} Nas t ę pnie u s ta wić zwro tnice Glc hronne dla tego prze­
biegu w położeniu nie daj ,jcy m ochrony i utwierd zi ć je 
ind ywid ualnie; na urzą dzenill svm ulującym zająć odcin­
ki izo lowane l eżące w drod7e prfe biegu i sprawd z i ć czy 
przebieg te n ustawia s ię i ulII' ierdn po mimo to. zgodnie 
z 3. 1. 6d) i g) . 

Wszys tk ie powyższe czy nności powtó rzyć kilkakrot­
ni e dla cora z to in nego przebiegu, zwracając przy tym 
u wagę , aby przebiegi te były zrÓŻnicowane : hi eg ły przez 
zw rotnice ustawione na ost rze i 7. o~trza. przy ró ż n yc h 
konfiguracjach semaforów. ta rCi manewrowyc h itp. 

4.2. 7. S prawdzenie obwodów nastawczych zwrotnic na­
leży prze prowadzić na zgod ność f . wymagania mi wg 
3.1 .7 na pulpicie nas tawczym. w przekaźnikm\'J1i i w te=­
reni e oraz za pomocą lIrządzenia sy mulującego zajętoś­

ci odcinków izolowanyc h. 
D o badań na zgod n ość z 3.1.7a) n a l eży wybrać okreś ­

lon ą zwrotnicę wraz z obwoda mi nastawczymi umiesz­
czonymi w zestawie prze ka ź nik owym w przekaźnikowni 
i n a pędem zwrotnicowym w terenie. Należy wykonywać 
kolejno prze rwy w połąc ze ni ach międ zy elementami 
o bwodu nastawczego w s zczegó l ności w kablach. zwar­
cia wszys tkich eleme ntów obwod u nastawczego oraz 
zwa rcia do ziemi wszys tkich kabli i uzwojeń silni ka. 
Żad n a z powyższych zasymulowanych uste rek ni e po­
winna pozostać niewykryta, lecz powinna być zasygna­
li zowa na przez przepalenie bezpieczni ka. l a mpk ą na 
pulpicie naSla \Vczym lub przez nieprawidłową pracę na­
pęd u zwrotnicowego od ra zll a lbo w na stępnym cyk lu 
roboczym. 

Do badań na zgod n ość z 3. 1.7b) n a l eży wybrać parę 

zwrotnic s p rzężon yc h. Najpierw nalei.y sp rawdz i ć czy 
ob ie zwro tnice pracują prawidiowo we wszys tkIch re­
żimach pracy przewidzian ych do sterowani a z pulpitu 
nastawczego , przy zac howa niu ko l ejnośc i ic h pracy. a 
n as tępni e sprawd zić wyk rywa ln ość usterek wg 3. 1. 7a). 
imitując usterki na połąc ze ni ach międ zy obu n a pęda mi 

i w drugim napędzie. Ustawi ć dowoln y przebieg ze 
zwro t nicą w jego drod ze i sprawdzić czy zwrot ni ca ta 
da s i ę prze s tawić, następnie za imitować na urząd ze niu 

sy mu lacyjnym zajęc i e odci nk a izolowanego jakiejś innej 
zwro tni cy i równie? sprawdz i ć czy da s i ę o na przesta­
wić . 

Wynik obu prób powinien być zgodny z 3. 1. 7c). 



BN-79/3506-33 7 

Z pulpitu nastawczego wydać naka z p rzes ta wiania się 
dowolnej zwrotnicy i zanim uzyska się kontrolę o jej 
przes t:Jw ielllu. wyda ć naka z jej przes tawienia s ię do po­
l oże ni a pierwotnego; zwrotnica powinna nie dojść do 
położenia krańcowego wg pierwszego rozkazu. lecz 
przestawić s ię ponownie do pi erwotnego położenia , 

zgodnie I 3.1 .7d). To sa mo powtórzyć na parze zwro t­
nic s prz~' ż.o n vch. 

Z pulpitu n a~ tawczego wydać naka z przestawienia 
s i ę dO\vo lncj zwrotni cy do po ł ożell ia przec iwnego i za ­
nim uzyska sir; kontrolę o jej przestawieniu. na urząd ze­

niu symulac yj nym za imltować zajęcie .l e j odcinka izo­
lowanego: zwro tni ca powinna pomimo to dojść do 
przeciwnego poloże ni a, zgod nie z 3.1 .7e). 

Na lIl'/<!dzeniu symu la cyjnym zaj ąć odcinek izo lowa­
ny dowolnej zw ro tnic y, n astęp ni e wydać z pulpitu ro z­
kaz jej przestaw ien ia u żywają c dodatkowo przycisku 
izo lacli tloj zwrotnicy: zwro tnica powinna się przesta­
wić zgodnie z 3.1.711 lecz uynność ta powinna zostać 
zaiTleSlrowana przez przestawienie s ię licznika. Nas tęp­

nie da n<! zwrotnicę przekazać do lokalnego nastawia­
nia i sp rawd z i ć czy zw ro tnica ta da się przes tawi ć 

z prze ł <!czn lk a lo kalnego w terenie. J ednocześ ni e w tym 
samy m czasie zWTo tnica ta ni e powinna da ć s i ę przes ta­
wić z pulpitu bez odwołania zezwolenia na ob sługę lokal­
n~j. W\I1ik próby powinien by ć zgodn y z 3. 1.7f). 

Zaimitowac' rozpru cie dowolnej zw rotnic y (zajęcie 

odcinka izolowanego na urzc!dzen iu symulacyjnym oraz 
utrata kontroli polni.enia krańcowego) i sprawdzić czy 
sta n ten jes t sygnali zowany na pulpici e. zgodnie 
z :U.7g) . 
Wyda ć z pulpitu rozkaz przestawieni;1 si ę dowolnej 

zwro tni cy i s powodowa ć niedoj ście jej do położenia 

krallcowego . np. przez podloże ni e des ki mi ędzy iglicę 

a szy n ę i s prawdz i ć czy pr;td nas tawczy jest wy ł ącza n y 

w o kreślonvm czasie, zgodnie z 3.l .7h) . 
To sa mo powtórzyć dla zwrotnic sprzę70n ych . . 
Z pulpitu nastawuego prze kazać do lokalnego na sta ­

wiania dowolml zwrotnicę do tego przewid zianą 

i sprawd zić 7 prze b.l':znika lok a lnego czy da s i ę ona 
przes tawi ć w o bu kierunka ch. zgodnie z 3.l.7j) . 
To samo s prawdzi ć dla całego rejonu manewrowego. 

W obwod zie na stawczy m dowolnej zwrotn icy ze­
wrze ć do zicllIi :iy ły kabla łączącego oraz uzwojenia sil­
nika i s prawd z i ć czy jes t to sygnalizowane na pulpicie. 
zgodni e z 3.1.7k). 

4.2.8. Sprawdzenie obsługi pulpitu należy przeprowa­
dzi ć na zgod ność z wy maganiami wg 3.2 . la) -:- l) , wyko­
nuj ąc kolejno wszys tkie czynności na dowo ln ych prze­
biegadl pociągowych I manewrowych, se maforach , tar­
czach mancwrowvch I zwro tnicach. Nal eży przy tym 
każd,! c zy nn ość \\ y konać co najmni ej 2 ra zy na tym sa­
mym przebiegu lub o biekcie i co najmniej dla dwu róż­

nych przeb iegów lub obiektów. Obserwacje o wykona­
niu ro/kam przez. urząd zen i e sys temu JZH-III prze­
prowadza s i ę na pulpi cie i w te renie. 

4.2.9. Sprawdzenie sygnalizacji na pulpicie należy 

przeprowadzić na zgodn ość z wymaganiami wg 3.2.2 na 
pulpi cie nastawczym. w terenie oraz za pomocą urzą-

~:lzenia symulacyj nego zajętoś ci odcinków izolowanych 
wg opisu podanego w poz. a) -:- h). 

a) Sygnalizacja dla modułu semafora wg 3.2.2a). Na­
le ży na pulpicie nas tawczym wykonać odpowiednie ma­
nipulacje i u s tawić kolejno odpowiednie przebiegi zgod­
ne z dan ymi w tabl. I, ImitllJąc jednocze ś nie odpowied­
ni e jazdy poc iągów lub sk ładów manewrowych. Na l eży 

przy tym obserwować na pulpici e czy wyświetlane lamp­
ki S<I zgodne z danymi w ta bl. I. Dla zaimitowania 
prze palenia żarówki światła czerwonego należy wykrę­
c i ć ża rówk ę główną w komorze semafora w tereni e. Po­
wyższe czynności należy wykon ać dla co najmniej 2 ró ż ­

nych se mafo rów, przy czym dla uzys kania obra zu ,.Ja z­
da dozwolona" na pulpicie u staw ić taki e prze bi egi. dla 
których wys t ę pują sygnały różn yc h prędkości jazdy na 
se maforze w terenie. 

b) Sygnali zacla dl a modułu ta rczy manewro wej wg 
.~. 2 .2b). Należy na pulpicie nas tawczy m wykonać odpo­
wiednie manipulacj e i ustawiać kolejno odpowiednie 
przebi eg i zgod ne z dan ymi w labl. 2, imitując jedno­
cześ ni e od powiedni e ja zd y sk ładów manewrowych. Na­
l eży przy tym obserwować na pulpici e czy wyświetlane 
lampki są zgodne z danymi w tabl. 2. Dla zaimitowa­
nia prze pal enia ża rów ki ś wi a tła niebieski ego nal eży wy­
kręcić żarówkę w komorze ta rc zy manewro wej w tere­
nie. Powyższe czynności należy wy konać dla co naj­
mniej 2 ró ż n yc h tarcz manewrowyc h. 

c) Sygnali zacja dla modulu zwro tnic y nastawianej 
centra lnie wg 3.2.2c ). Należ.y na pulpici e nastawczy m 
wyk o na ć odpowiednie ma nipulacje i u s tawi ć kol e jn o 
od powiednie prze bi egi zgod ne z danymi w tabl . 3. 
imitując jednocześnie odpowiednie jazd y. Należ. y przy 
tym obse rwować na pulpicie czy wyświetlane lampki są 
zgod ne i' danymi w tab\. 3. D'la zaimit owa nia rozpru­
cia zwrotnicy zaj c)ć odpowiedni odcinek izo lowan y i spo­
wodować utratę kontro li przy przes tawianiu zwrotni cy. 
Powyższe czy nn ośc i nal eży wykonać dla co najmniej 
2 różnych zwrotnic. 

d) Sygnalizacja dla modułu zwro tnicy nasta wianej 
ręcznie wg 3.2 .2d) . Sprawdzenie należy pruprowadzić 
a na logiczn ie jak dla zwrotnic y na stawianej centralnie , 
lecz z wyjątkiem postanowie ll które zwrotnicy nas ta- ' 
wian ej ręczn ie . nie dotyczą. 

e) Sygnalizacja dla modułu drogi oc hronncj wg 
3.2.2e) . Należy na pulpicie na stawczym wyko na ć odpo­
wiednie manipulacje i ustawić kolejno odpowiednie 
przeb ieg i poci'lgowe z u życ i em specjaln ej drogi ochro n­
nej i przebiegi ma newrowe. zgodne z dan ymi w lab\. 5, 
imitul ąc Jednocześnie odpowiednie jazdy poci ągowe i 
manewrowe. Należy przy tym obse rwować na pulpi cie 
czy wyświetlane lampki sc) zgodne z da nymi w tab\. 5. 
Powyż.sze czy nn ośc i nal eży wykonać dla co najmniej 
2 różnych dróg ochronnych. 

f) Sygnalizacja dla modu lu sk rzyżowania torów wg 
.\.2.2t} Należ.y na pulpicie na stawczym u stawiać kolej­
no r óżne prze bi eg i poc iygowe i ma newrowe w kie run­
kach I - fi i III - IV o raz odwrotnie, zgodni e z da­
nymi w tab\. 6, imitując jednocześnie odpowiednie jaz­
d y. Należy przy tym ob~crwować na pulpicie czy wy­
św i e tlane la mpki są zgod ne z danymi w tab\. 6. Ka żd y 
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z powyższych przebiegów należy ustawiać co najmniej 
2 razy. 

g) Sygnalizacja dla modułu sygnału powtarzającego 
wg 3.2.2g). Należy na pulpic ie nastawczym ustawić na 
semaforze , do którego należy dany sygnał powtarzają­
cy, kilka różnych przebiegów pociągowych z różnymi 
prędkościami jazdy, obserwując jednocześnie czy wy­
świetla się sygnał zgodnie z ta bl. 7. Dla imitacji prze­
palenia żarówki światła pomarańczowego należy wykrę­
cić żarówkę w komorze sygnału powtarzającego w tere­
nie . Powyższe czynności należy wykonać dla każdego 

ustawionego przebiegu dwukrotnie. 
h) Sygnalizacja dla modułu powiązania z blokadą 

samoczynną wg 3.2.2h). Na pulpic ie na stawczy m należy 
wykonać odpowiednie manipulacje i ustawiać odpo­
wiednie prze biegi zgodne z danymi w tab I. 8, obse rwu­
jąc na pulpicie czy wyświetlane lampki są zgodne z da ­
nymi w ta bl. 8. Powyższe czynności należy wykonać co 
najmniej 2 razy. 

4.2.10. Sprawdzenie bezpieczeństwa obwodów (faił -
safe) należy przeprowadzić na zgodność z wymaganiami 
wg 3.3 na pulpicie nastawczym i w przekaźnikowni oraz 
za pomocą urządze nia symulacyjnego zajętości odcin­
ków izolowanych . 

Kolejno we wszystkich zestawach przekaźnikowych 

wchodzących w s kład sys temu JZH-Ill spowodować 

kolejno dl a wszystkich przekaźników za leżnościowych 
(zgodnie z 3.3 .1 ) ich mechaniczne zakleszczenie się (lecz 
nie więcej niż jedno zgodnie z 3.3 .2) w stanie niewzbu­
dzonym i przeprowadzać na pulpicie manipulacyjn ym 
i urządzeniu symulacyjnym takie operacje, podczas któ­
rych określony prze kaźnik powinien zostać wzbudzon y. 
Obserwować zachowanie się urządzeń i czy usterka zo ­
stanie wykryta od razu lub w następn ym cyklu pracy. 
Następnie należy ten sa m prze kaźnik za kl eszczyć w sta ­
nie wzbudzonym i przeprowadzić manipulacje i obser­
wacje jak wyżej, po czym można przejść do badań dru­
giego prze kaźnika , zgodnie z 3.3 .2. Podczas badań nad 
skutkami za kleszcze ń przekaźników należy dl a odpo­
wiedniego przypadku uwzględnić zakłócenia operacyjne 

wg 3.3. 1a). 
Po przeprowadzeniu tych badań hależy przej ść do 

badań skutków zwarć i przerw w kablach terenowych 
i urządzeniach polowych , tzn. w obwodach świateł se­
maforów i tarcz manewrowych , przełączników lokal­
nych i w obwodach torowyc h , z wyjątkiem badań kabli 
zasilających do napędów zwrotnicowych i sam ych napę­
dów, ponieważ obwody te były badane już uprzed nio. 
Powyższe bada nia należy przeprowadzać na jednym 
obiekcie (semafor, tarcza manewrowa, przełącznik lo­
kalny , obwód torowy) i na prowadzących do niego kab-

lach . Podczas tych badań należy dla odpowiedniego 
przypadku uwzględnić zakłócenia operacyjne wg 
3.3.1a). 

4.3. Opis badań wyrobu 
4.3.1. Sprawdzenie połączeń elektrycznych i elemen­

tów oraz oporności izolacji na l eży przeprowadzić na 
zgodność z wymaganiami wg 3.4.1 i 3.4.3 albo na a uto­
macie L TM 184 500 dl a zestawów przekaźnikowyc h , 

BCH i ECH , KUJ dla kabli wtykowych EVK lub rów­
norzędnych dl a innyc h zespołów , albo t eż za pomocą 
podstawowych przy rządów pomiarowo-kontrolnych. 
Natomiast bada nia dotyczące czasów działania n a l eży 

przeprowadzać za pomocą mierników e lek tronicznyc h 
lub elektrycznych. 

"Podczas badań nal eży sprawdzić odpowiednio : 
- c i ągłość ws zys tkich połączeń , 

- brak zwa rć " każ.d )' z ka żdym " dla ni e połączon yc h 
ze sobą obwodów. 

rezystancję izo lacj i między częściami wiodącymi 

prąd i rniędzysobą , · 

rezystan cję wszystkich e lementów, 
diod y, przez pomi a r re zys tancji w kierunku prze­

wodzenia i zaporowym , 
- podłącze nie kondensatorów i obwodó w RC, 
- pra widłowość d zia łania przeka ź ni ków J R F neu-

traln yc h i remanencyj nych, 
- czasy działania prze kaźnik ów. 

4.3.2. Sprawdzenie wytrzymałości elektrycznej izolacji 
należy prze prowad z i ć na zgodność z wymaganiami wg 
3.4.2. Próbę należy wy konać mie rniki em wytrzymałości 
elek trycznej izo lacj i między c zęściami wiodącymi prąd 

a obudową, w cyklu około I s na jedną końcówkę . 

Sprawdzeni e wytrzymałości elektrycznej izolacji mię­
dzy częściami wiodącymi prąd i między sobą zostało już 
wykonane podczas sprawdzenia re zys tancji izo lacj i wg 
4 .3. 1. 

4.4. Ocena wyników badań 
4.4.1. Ocena wyników badań systemowych. Wynik ba­

dań należy u znać za dodatni , jeże li ws zystkie bada ni a 
system owe wg 4.1 .1 dały wy nik d odatn i. W p rzy padku 
stwierdze nia jak iejko lwiek niezgodnośc i z wymagania­
mi . należy w sys temie wprowadzić odpowiednie L.miany. 
Po wprowadzeniu zmian sys tem należy ponownie pod­
dać badaniom w niezbędnym za kresie. 

4.4.2. Ocena wyników badań wyrobu. Wynik badań 
należy uznać za dodatni , jeżeli wszystkie bada ni a wyro­
bu wg 4.1. 2 dały wynik dodatni. W przypadk u stwier­
dzenia w jakimkolwiek zespo le usterek. n a l eży zes pół 

ten zwróc i ć: do poprawienia. Po u s unięc iu uste rek dany 
zespół należy ponownie podda ć badaniom. 
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