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1. WSTEP

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy sg ogdine
wymagania i badania dotyczace geograficznego zbloko-
wanego systemu stacyjnych urzadzen zrk typu JZH-111.
zwanego dalej systemem JZH-111, ktéry dziata przy na-
pieciu znamionowym z tolerancja o odchylkach napi¢-
cia znamionowego +10% 1 -15% i czgstotliwosci 50 Hz
12%.

System JZH-111 produkowany jest na podstawie
adaptowanej do warunkow krajowych licencyjnej doku-
mentacji konstrukcyjnej firmy LM Ericsson — Szwecja.

1.2. Zakres stosowania normy. Normg stosuje si¢ w
zakresie produkcji, montazu i eksploatacji wszystkich
urzadzen wchodzacych w sktad systemu JZH-111.

1.3. Okreslenia

1.3.1. Modul przekaznikowy — komplet aparatury
przyporzadkowany okre§lonemu terenowemu obiekto-
wi urzgdzen stacyjnych lub speinianej funkcji, jak np.
zwrotnica. semafor itp. przewidziny do jego kontroli
lub sterowania przy uwzglednieniu wymagan dotyczg-
cych bezpieczenstwa ruchu.

1.3.2. Zestaw przekazinikowy — jednostka urzadzen
wewnetrznych systemu  zblokowanego. zmontowana,
sprawdzona i zaplombowana przez wytworce w typowej
obudowie.

Zestawy przekaznikowe, w zaleznosci od funkcji spet-
nianych przez zawarty aparaturg, dzieli si¢ na logiczne
1 wykonawcze.

1.3.3. Sciezka — typowe polaczenie miedzy moduta-
mi systemu w tzw. kablach geograficznych 1 w modu-
tach; kazda Sciezka ma przyporzadkowana okreslona
i zawsze te sama funkcje’ logiczng.

2. ZESPOL. | ELEMENTY SKLADOWE

W skiad systemu JZH-i11 wchodza nastgpujace gtow-
ne zespoly:

— przekazniki zabezpieczeniowe typu JRF,

— elektroniczne przekazniki torowe,

— zestawy przekaznikowe typu BCH 1 ECH.

— elektroniczne migacze,

—stojaki  przekaznikowe typu
7 osprzgtem,

— przetacznice typu KPS,

BDH-159 wraz

— zestawy bezpiecznikowo-sygnalizacyjne,
— wtykowe kable potaczeniowe typu EVK-I1.

Szczegélowe wykazy odmian glownych zespolow sys-
temu JZH-111 podaje ich dokumentacja konstrukcyjna.

3. WYMAGANIA

3.1. Dziatanie systemu JZH-111

3.1.1. Sygnalizacja. System JZH-111 powinien by¢
przystosowany do szybkosciowe]j sygnalizacji Swietlnej
podanej w Przepisach sygnalizacji na PKP.EI.

3.1.2. Wymagania ogélne. W systemie JZH-111 po-
winny by¢ przewidziane nast¢pujace’ ogdlne warunki
dla przebiegdw:

a) powinna by¢ mozliwos¢ nastawiania warianto-
wych drog przebiegu,

b) w czasie nastawiania przebiegu zwrotnice powinny
przestawi¢ si¢ kolejno,

¢) sematory dla obu kierunkéw przy torach gtow-
nych zasadniczych powinny mie¢ mozliwo$¢ wlaczania
na samoczynnosc,

d) wyjecie zestawu wykonawczego sematora lub tar-
czy manewrowej nie powinno powodowac wygaszenia
sygnatu ,Stoj",

e) wySwietlenie sygnatu zastgpczego powinno trwac
tak dtugo, jak dlugo beda naciskane przyciski 1 powin-
no by¢ rejestrowane licznikiem.

3.1.3. Przebiegi sprzeczne. W systemie JZH-111 po-
winna by¢ przewidziana sprzeczno$¢ nastgpujacych
przebiegow:

a) przebiegi pociggowe na ten sam tor z kierunkow
przeciwnych,

b) przebiegi przecinajace drogi ochronne innvch prze-
biegdw,

¢) przebiegl pociggowy I manewrowy na ten sam tor
z kierunkoéw przeciwnych,

d) przebiegi wiodace w rejon nastawiania lokalnego
z pozwoleniem na lokalne nastawianie,

e) przebieg pociggowy z przebiegiem manewrowym
w obrebie jego drogi przebiegu. niezaleznie od kierun-
ku przebiegu manewrowego.

t) przebiegi manewrowe z kierunkéw przeciwnych
na ten sam krotki odcinek toru.

Zgtoszona przez Zaktady Wytworcze Urzadzen Sygnalizacyjnych w Katowicach
Ustanowiona przez Ministra Komunikacji dnia 7 wrzesnia 1979 r. jako norma obowiazujagca od dnia 1 stycznia 1981 r.
(Dz. Norm. i Miar nr 7/1980 poz. 40)

WYDAWNICTWA NORMALIZACYJNE 1980

Druk. Wyd. Norm. W-wa. Ark. wyd. 1,30 Nakt. 3800 + 55 Zam. 1505/80
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3.1.4. Przebiegi niesprzeczne. W systemic JZH-111
powinna by¢ przewidziana niesprzeczno$¢ nastepuja-
cych przebiegow:

a) przebiegi wyjazdowe z tego samego toru w kie-
runkach przeciwnych,

b) przebiegi manewrowe na ten sam dtugi tor z kie-
runkéw przeciwnych.

c) przebieg stanowiacy przedtuzenie innego przebie-
gu, z wyjatkiem sytuacji ,manewr — pocigg" oraz z wy-
jatkiem okreslonych przebiegdw pociggowych stano-
wigcych przedluzenie innego przebiegu pociggowego
(zaleznie od sytuacji ruchowej).

3.1.5. Warunki ustawiania i zwalniania przebiegow po-
ciggowych. W systemie JZH-111 powinny by¢ przewi-
dziane warunki ustawiania i zwalniania przebiegdw po-
ciggowych podane w poz. a) = h).

a) Przebiegi powinny odbywac¢ si¢ po utwierdzonych
drogach przebiegu.

b) Przebiegi powinny by¢é zwalniane automatycznie
(sekcja po sekcji) lub rgcznie.

¢) Zwolnienie automatyczne przebiegu pociggowego
wymaga przejazdu pociggu przez calg droge przebiegu,
przy czym warunkiem zwolnienia sekcji powinno byc:

— zwolnienie sekcji poprzedniej,

— zajecie 1 zwolnienie odcinka izolowanego sekcji
zwalnianej,

— zajecie sekcji nastgpnej.

d) Dla pierwszej sekcji za semaforem zamiast zwol-
nienia sekcji poprzedniej powinien byé kontrolowany
powrdt semafora do stanu zasadniczego.

¢) Zwolnienie r¢czne powinno odbywaé si¢ od konca
drogi przebiegu z opdznieniem wynoszacym co ndj-
‘mniej 90 s 1 powinno by¢ rejestrowane licznikiem.

f) Koniec przebiegu i droga ochronna powinny zwal-
nia¢ si¢ z opOZnieniem wynoszacvm co najmniej 20 s.

g) Powinna by¢ mozliwos¢ zmiany sygnatu zezwala-
jacego na sygnal _Sté6j* w kazdym momencie.

h) Powinna by¢ dla przebiegdw przewidziana ochro-
na boczna.

3.1.6. Warunki ustawiania i zwalniania przebiegéw
manewrowych. W systemie JZH-111 powinny by¢ prze-
widziane warunki ustawiania i zwalniania przebiegéw
manewrowych podane w poz. a) + g).

a) Przebiegi nie wymagaja ochrony bocznej ani kon-
troli zaje¢tosci odcinkdw izolowanych.

b) Przebiegi powinny by¢ zamykane.

¢) Sygnat .manewrowanie dozwolone* powinien si¢
zmieni¢ na .manewrowanie zabronione* po zjechaniu
taboru z pierwszego odcinka izolowanego za sygnaliza-
torem.

d) Przebiegi powinny by¢ zwalniane automatycznie
(sekcja po sekcji) lub recznie.

¢) Warunkiem zwolnienia sekcji powinno by¢:

— zwolnienie sekcji poprzedniej,

— zajecie 1 zwolnienie odcinka izolowanego sekcji
zwalniane;j.

f) Dla pierwszej sekcji za sygnalizatorem zamiast
zwolnienia sekcji poprzedniej powinien by¢ kontrolo-
wany powrot sygnalizatora do stanu zasadniczego.

g) Zwolnienie rgczne powinno odbywac si¢ bez op6z-
nienia 1 bez rejestracji, od konca drogi przebiegu.

3.1.7. Obwody nastawcze zwrotnic w systemie
JZH-11 powinny spelnia¢ wymagania wg poz. a) = k).

a) Powinna by¢ zapewniona ciagla kontrola zwar¢,
przerw 1 uszkodzen wszystkich elementéw obwodu na-
stawczego 1 kontrolnego jak rowniez polgczen kablo-
wych.

Dopuszcza si¢ odstepstwo od powyzszego, jezeli do-
tyczy to elementédw lub potaczen,ad ktérych nie jest
uzaleznione bezpieczenstwo ruchu.

b) Powinna by¢ przewidziana mozliwo$¢ stosowania
zwrotnic pojedynczych 1 sprzgzonych.

¢) Przy zwrotnicy utwierdzonej, zaj¢tej lub przy za-
Jjetym odcinku izolowanym nie powinno by¢é mozliwe
przestawianie tej zwrotnicy.

d) W trakcie przestawiania zwrotnicy powinna by¢
mozliwo$¢ zmiany kierunku przestawiania.

e) Jezeli w czasie przestawiania zwrotnicy nastapito
zajecie jej odcinka izolowanego, to zwrotnica powinna
dojs¢ do potozenia korcowego.

f) Powinno by¢ mozliwe:przestawienie zwrotnicy (7
pulpitu nastawczego lub w terenie) w trakcie usterki jej
obwodu izolowanego, za pomocy tycznika. Czynnosé
wykonana z pulpitu nastawczego powinna by¢ rejestro-
wana licznikiem.

g) Rozprucie zwrotnicy powinno by¢ indywidualnie
sygnalizowane na pulpicie nastawczym.

h) Jezeli zwrotnica nie dojdzic do potozenia konco-
wego w okreslonym czasie, to prad nastawczy powinien
by¢ wytaczony. Czas ten wynosi max 15 s dla zwrotnicy
pojednyczej i max 25 s dla zwrotnic sprz¢zonych.

1) Powinno by¢ mozliwe przekazywanie do lokalne-
go nastawiania pojedynczych zwrotnic oraz grup zwrot-
nic.

j) Powinna byé przewidziana kontrola doziemienia
obwodu nastawczego zwrotnicy.

3.2. Obstuga i sygnalizacja na pulpicie

3.2.1. Obstuga pulpitu (przyciskow) wg poz. a) + 1)
powinna by¢ dwurgczna, tzn. dla wydania jakiegokol-
wick rozkazu nalezy uzy¢ dwu przyciskow jednoczes:
nie.

a) Ustawienie drogi przebiegu

— pociggowego z zasadniczg drogg ochronng:
poczatek przebiegu (p.p.) + koniec przebicgu (k.p.) +

+ pociag
— pociggowego z wariantowg droga ochronna:
p.p- + k.p. + droga ochronna + pociag
— manewrowego:
p-p.- + k.p. + manewr
b) Zamkniecie indywidualne (stop)
— sygnalizator:
poczatek przebiegu + stop
— zwrotnica:
zwrotnica + stop
¢) Odwotanie zamkniecia indywidualnego (stop)
— sygnalizator:
poczgtek przebiegu + zwolnienie
— 7zwrotnica:
zwrotnica + zwolnienie



BN-79/3506-33

d) Zmiana potozenia zwrotnicy
zwrotnica + ,potozenie +*
lub
zwrotnica + .potozenie -~
e) Zmiana potozenia zwrotnicy podczas usterki izolacji
zwrotnica + izolacja zwrotnicy + ,polozenie +°
lub
zwrotnica + izolacja zwrotnicy + ,pofozenie -~
f) Sygnal zastepczy
p.p. + sygnal zastgpczy dla toru wihasciwego
lub niewlasciwego
g) Zwolnienie reczne drogi przebiegu
— przebieg pociggowy:
k.p. + zwolnienie czasowe
— przebieg manewrowy:
k.p. + zwolnienic
h) Przekazanie do lokalnego nastawiania
— zwrotnica:
zwrotnica + nastawianie lokalne
— rejon Manewrowy:
rejon manewrowy + nastawianie lokalne
i) Odwotanie lokalnego nastawiania
— zwrotnica:
zwrotnica + zwolnienie
— rejon Manewrowy:
rejon manewrowy + zwolnienie
j) Ustawienie przebiegu wariantowego
— zwrotnica kierunkowa:
potozenie ,+* lub " + stop
a nastgpnie:
p.p.-+ k.p. + pociag (lub manewr)
Zwrotnice kierunkowe nalezy zwolni¢ rgcznie zgodnie
z 3.2.1.3b).
k) Rozprucie zwrotnicy
zwrotnica + rozprucie zwrotnicy
1) Samoczynnos¢
— whgczenie:
p.p. + wlaczenie samoczynnosci
— odlaczenie:
p.p. t+ odlgczenie samoczynnosci
3.2.2. Sygnalizacja na pulpicie — wg poz. a) + h).
W stanie zasadniczym pulpit jest ciemny.
Obstuzenie przycisku ogdlnego pod$wietlenia zwrot-
nic powoduje podswietlenie szczelin aktualnego potoze-
nia zwrotnic.
a) Semafor — wg tabl. I.

Tablica 1

cd. tabl. |

Czynnos¢ lub

Nr wg szkicu

sygnalizacja

sl als] s

~

Zajgcie odcinka izolo-

wanego za semaforem

Wybranie drogi prze-

biegu:

— poczatek drogi prze-
biegu

— koniec drogi prze-
biegu Bum

Utwierdzenie:

— poczatek drogi prze-

biegu '

— koniec drogi prze- B| B

biegu clc

— koniec drogi prze-

biegu dla manewru B

przeciwnego kierunku (G

— zamknigcie indywi-
dualne

Obrazy sygnalowe:

— wolna droga

— przepalenie zarowki
Swiatta czerwonego

— sygnat zast¢pezy

— manewrowanie do-
zwolone

— zwolnienie rgczne

ze zwloka

Samoczynnos¢:

— wigcznie

— wylaczenie

Nw

N|=

— S$wiatlo biate.

— S$wiatlo czerwone.
— S$wiatlo zielone.
— S$wiatto migajace.

INNwD

b) Tarcza manewrowa — wg tabl. 2.

Tablica 2

o Oh
oL ©),

Czynnos¢ lub sygnalizacja

Nr wg szkicu

2131415

1 é,@'_l_, 7
——] ———1
©00|®

Czynnos¢ lub Nr wg szkicu

o l'.'z
sygnalizacja tl23 45| 7| s

Obstuzenie przycisku B
Zajecie odcinka izolo-
wanego przed semafo-
rem &

Obstuzenie przycisku

Zajgcie  odcinka izolowanego
przed tarczg

Zajgcie odcinka izolowanego za
tarczg

Wybranie drogi przebiegu:

— poczatek drogi przebiegu

— koniec drogi przebiegu
Utwierdzenie:

— poczatek drogi przebiegu

— koniec drogi przebiegu

— koniec drogi przebiegu dla
przeciwnego kierunku

0w 0w

B

0w
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cd. tabl. 2 e) Koniec drogi ochronnej — wg tabl. 5.
Tablica 5§

Nr wg szkicu

Czynno$¢ lub sygnalizacja

1 [2]3]4]s5]s

| — zamknigcie ind.ywidualne Cm ﬁ (%] © l:ll_"l
Obrazy sygnatowe:
— manewrowanie dozwolone B
— przepalenie zar6wki $wiatta
niebieskiego Bym
o5 o Nr wg szkicu
. . . Czynnos$¢ lub sygnalizacja
c) Zwrotnica nastawiana centralnie — wg tabl. 3. r 121 3 1
Tablica 3 -
Obstuzenie przycisku B
Zajgcie odcinka izolowanego (koniec) Cc| C
lub (przelot) Cl €C|¢C
@ O Obstuzenie przycisku grupowego pociggo-
4 1 6 wego B
[ 1| C |c—— X ) M
2 Utwierdzenie:
/ — konca drogi ochronnej B,| B
W c|cC
— Jjako modutu posredniego Bl C|C
&
., L Nr wg szkicu : 0 .
Czynno$é lub sygnalizacja f) Skrzyzowanie toréw — wg tabl. 6.

BB EIEE

Tablica 6
‘Obstuzenie przycisku B lub B -
Potozenie zasadnicze ,+*') B
Potozenie przetozone ') B 1 ﬂl
Zajgcie odcinka izolowanego: I ]| [ i
— w potozeniu zasadniczym C ¢ C : W 2
— w potozeniu przetozonym C (O N &
— przy lokalnym nastawianiu c|C c| ¢l C Ir
Nastawianie lokalne: Sir e xdlic
— przekazywanie B Czynnos¢ lub sygnalizacja S
— obstuga C 1 2 3 4
— zamknigcie indywidualne _Blub E C Zajecie wilciiien, olge
C C 4 wanego C C C C
Utwierdzenie: Utiwierdzaiiic:
— w potozeniu zasadniczym E li }i — kierunek 11T B B
. . C C C C C
— w potozeniu przetozonym E li Ei — kierunek TIL-IV B B
C Cc| C C C
Rozprucie zwrotnicy Cm| M
Zwargie doziemne Cm g) Sygnal powtarzajacy — wg tabl. 7.
Brak kontroli BM BM ) Tablica 7
') Przy pod$wietleniu zwrotnic.
d) Zwrotnica nastawiana recznie — wg tabl. 4.
[y

Tablica 4

l:lg Czynnoé¢ lub sygnalizacja Nr wg srkicy

2 :

Semafor wskazuje sygnal zezwalajacy z
Przepalenie zaréwki $wiatta pomaranczowego Zym
Nr wg szkicu . .
B o h) Powiazanie z blokada samoczynna — wg tabl. 8.
Czynno$¢ lub sygnalizacja R
Tablica 8
1 2
Obstuzenie przycisku B
Potozenie zasadnicze B ! A 8
Nastawianie regczne: . 2 O
— kontrola B —=
— zamknigcie C Sﬁn: q @ D3
Utwierdzenie B ®
C




BN-79/3506-33

N

cd. tabl. 8
Czynno$¢ lub i W Eakicn
sygnalizacja 1 2 3 ; 4
Przektamanie Cm
Pozwolenie na
zmiang kicrunku Z
Kierunek bloka-
dy B-A B
Kierunek bloka-
dy A-B B
Zamknigcie indy-
widualne C
Zadanie zmiany
1 kierunku Bm
3.3. Bezpieczenstwo obwodow (fail — safe)

3.3.1. Warunki bezpieczenstwa. Obwody powinny by¢
tak zaprojektowane, aby wystgpienie usterki w obwo-
dach wg poz. b) lub zakldcenia operacyjnego wg poz. a)
nie spowodowato sytuacji ruchowo-niebezpieczne;j.

a) Za zaklocenie operacyjne nalezy uwazac:

— przepalenie bezpiecznika,

— chwilowy zanik napigcia,

— przepalenie zarowki sygnatowej,

— stan chwilowego przepigcia w sieci zasilajace;.

b) Za usterki obwodéw nalezy uwazac:

— uziemienie dla kabli, przewodéw mon-

— zwarcie tazu indywidualnego i innych

— przerwa przewo- elementéow, 7z  wyjatkiem
du przekaznikow

— niewzbudzenie

— niezwolnienie
" Nie nalezy braé pod uwage jednoczesnego wystapie-
nia dwoéch lub wigcej usterek, z wyjatkiem jednoczesne-
go wystapienia zakloécenia operacyjnego wg poz. a) i
usterki wg poz. b). Nie nalezy braé¢ pod uwage zwarcia
przewodow w fabrycznie zamknigtym i sprawdzonym
zestawie,

dla przekaznikow

3.3.2. Kontrola i sygnalizacja usterek. Kontrola uste-
rek przekaznikéw wg 3.3.1b) powinna by¢ wykonywa-
na tylko dla przekaznikéw zaleznoSciowych. Usterki
powinny by¢ sygnalizowane (na pulpicie lub przez nie-
dzialanie urzadzen) natychmiast lub w najblizszym cyk-
lu pracy urzadzen.

Usterki przekaznikow powinny prowadzi¢ urzadzenia

do stanu bezpieczniejszego z punktu widzenia ruchu.

(np. wyswictlenie sygnatu ,St6j“).

System powinien zapewni¢ sygnalizacj¢ o przepaleniu
si¢ bezpiecznikdw instalowanych na stojakch przekazni-
kowych.

3.4. Wymagania elektryczne

3.4.1. Polgczenia elektryczne i elementy. Potaczenia
elektryczne zestawow przekaznikowych i innych zespo-
16w powinny by¢ zgodne ze schematami montazowymi,
a elementy i ich rozmieszczenie zgodne z danymi tech-
nicznymi dokumentacji konstrukcyjnej.

3.4.2. Wytrzymatos¢ elektryczna izolacji. Izolacja
migdzy czg$ciami wiodgcymi .pragd a obudowa oraz mig-
dzy czg¢sciami wiodacymi prad migdzy sobg powinna
wytrzymac bez przebicia napigcie probiercze o wartosci

podanej w dokumentacji konstrukcyjnej lub warunkach
odbioru albo instrukcjach odbioru dla odpowiednich
zespotow 1 elementow. )

3.4.3. Opornos¢ izolacji powinna byé zgodna z war-
tosciami podanymi w dokumentacji konstrukcyjnej lub
warunkach odbioru albo instrukcjach odbioru dla od-
powiednich zespoléw 1 elementéw.

4. BADANIA

4.1. Rodzaje badan

4.1.1. Badania systemowe. Badania systemowe wyko-
nuje si¢ po uruchomieniu produkcji na urzadzeniu mo-
delowym systemu JZH-111 lub na stacji pilotujacej wy-
budowanej w systemie JZH-111.

Przed montazem urzadzenia modelowego lub stacji
pilotujgcej nalezy wszystkie zespoly wchodzace w ich
sktad sprawdzi¢ wg opisu badan wyrobu na zgodno$é
z wymaganiami wg 3.4.1 = 3.4.3.

W czasie badan systemowych nalezy sprawdzié urza-
dzenia na zgodno$¢ z wymaganiami wg 3.1 + 3.4.

Badania systemowe nalezy powtorzy¢, jezeli w syste-
mie JZH-111 wprowadzone zostang zmiany, ktére mo-
gtyby spowodowa¢ nieprawidlowe dziatanie urzadzen.
Powtérne badania systemowe wykonuje si¢ tylko w nie-
zbednym zakresie.

4.1.2. Badania wyrobu. Po wykonaniu badan syste-
mowych wg 4.1.1 sprawdzajacych zgodno$¢ schematéw
ideowych 1 montazowych systemu JZH-111 z niniejsza
normg dalsze zespoty nalezy podda¢ badaniom wyrobu.
Badaniom podlegaja wszystkie zespolty wchodzace w
sktad systemu, jezeli dokumentacja konstrukcyjna, in-
strukcje sprawdzania i préb lub warunki odbioru nie
stanowig inaczej. W czasie badan nalezy sprawdzié¢
urzadzenia na zgodno$¢ z wymaganiami wg 3.4.1 +
34.3.

Badania wyrobu moga by¢ przeprowadzane albo
przez wyspecjalizowane automaty przy uzyciu maszyno-
wych nosnikéw informacji (np. taSma perforowana),
albo tez za pomocg podstawowych przyrzadéw i stano-
wisk pomiarowo-kontrolnych.

4.2. Opis badan systemowych

4.2.1. Sprawdzenie sygnalizacji nalezy przeprowadzi¢
na zgodno$¢ z wymaganiami wg 3.1.1. Na pulpicie na-
stawczym nalezy nastawié¢ kolejno przebiegi pociagowe
i manewrowe tak, aby uzyska¢ na semaforze lub tarczy
manewrowej wszystkie przewidziane instrukcjg E1 syg-
naty $wietlne. Nalezy przy tym sprawdzi¢ wyswietlone
sygnaly w terenie oraz ich powtdrzenie na pulpicie na-
stawczym zgodnie z 3.2.2.

4.2.2. Sprawdzenie ogoélnych wymagan dla przebiegow
nalezy przeprowadzi¢ na zgodno$¢ z 3.1.2 na pulpicie
nastawczym i1 w przekaznikowni oraz za pomocg urzg-
dzenia symulujacego zajg¢tosci odcinkdw izolowanych.
Ustawi¢ przebieg wariantowy jakiego$ przebiegu pod-
stawowego poprzez indywidualne utwierdzenie zwrotnic
kierunkowych w odpowiednim potozeniu lub uzycie sy-
gnalizatorow posredniczacych i sprawdzi¢ czy przebieg
ustawil si¢ zgodnie z 3.1.2a). Nalezy zwr6ci¢ uwagg czy
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zwrotnice w ustawionym przebiegu przestawiaty si¢ ko-
lejno, a nie jednocze$nie, zgodnie z 3.1.2b). Sprawdzic¢
czy semafory przy torach giéwnych zasadniczych, dla
obu kierunkéw jazdy, daja si¢ wlaczyé na samoczyn-
nos$¢, zgodnie z 3.1.2c). Na urzadzeniu symulujacym za-
imitowa¢ jazd¢ pociggu i sprawdzi¢ czy semafory po-
nownie ustawiaja si¢ na ,wolna droga“. W przekazni-
kowni wyjac ze stojaka zestaw wykonawczy dowolnego
modutu semafora lub tarczy manewrowej bgdacej w po-
tozeniu zasadniczym 1 sprawdzi¢ czy sygnal ,Sté)" nie
wygast, zgodnie z 3.1.2d). Poda¢ na dowolnym semafo-
rze sygnal zastgpczy i sprawdzi¢ czy czas podawania
jest identyczny naciskaniem przyciskow oraz czy fakt
podania sygnatu zastgpczego jest rejestrowany -liczni-
kiem, zgodnie z 3.1.2e¢).

4.2.3. Sprawdzenie sprzecznoSci przebiegow nalezy
przeprowadzi¢ na zgodno$¢ z wymaganiami wg 3.1.3.
Nalezy na pulpicie nastawczym nastawi¢ kolejno po 2
takie przebiegi pociggowe, manewrowe lub ich kombi-
nacje, ktore charakteryzuja si¢ wlasnosciami  wg
3.1.3a) =+ f). Po ustawieniu si¢ pierwszego przebiegu,
drugi przebieg nie powinien si¢ ustawic.

Podczas sprawdzenia mozna dodatkowo postugiwad
sie urzadzeniem symulujgcym zaj¢tosci odcinkéw izo-
lowanych.

4.2.4. Sprawdzenie niesprzecznosci przebiegow nalezy
przeprowadzi¢ na zgodnos$¢ z wymaganiami wg 3.1.4.

Nalezy na pulpicie nastawczym nastawi¢ kolejno po
2 takie przebiegi pociggowe, manewrowe lub ich kom-
binacje, ktore charakteryzuja si¢ wlasnosciami wg 3.1.4
a) + c). Po ustawieniu si¢ pierwszego przebiegu. powi-
nien si¢ ustawi¢ drugi przebieg. Podczas sprawdzania
mozna dodatkowo postugiwaé si¢ urzgdzeniem symu-
lujacym zajetosci odcinkow izolowanych.

4.2.5. Sprawdzenie warunkéw ustawiania i zwalniania
przebiegow pociagowych nalezy przeprowadzi¢ na zgod-
no$¢ z wymaganiami wg 3.1.5 na pulpicie nastawczym
1 za pomocg urzadzenia symulujacego zajgtosci odcin-
kow izolowanych. ' :

Na pulpicie nastawczym nalezy ustawi¢ dowolny
przebieg pociggowy. Sprawdzi¢ czy przebieg utwierdzi
si¢ zgodnie z 3.1.5a) oraz czy dla przebiegu istnicje
ochrona boczna dana przez zwrotnice ochronne, sygna-
lizatory lub w inny sposob, zgodnie z 3.1.5h). Postugu-
jac si¢ urzadzeniem symulujgcym, zaimitowaé przejazd
pociggu. Sprawdzi¢ czy przebieg zwalnia si¢ automaty-
cznie zgodnie z 3.1.5b), ¢), d) i f). Ustawic jeszcze raz
ten sam przebieg 1 zwalnia¢ go rg¢cznje, a nast¢pnie
sprawdzi¢ czy przebieg zwalnia si¢ w odpowiednim cza-
sie 1 czy jest to rejestrowane zgodnie z 3.1.5b) i e). Nale-
zy przy tym sprawdzi¢ czy sygnat zezwalajacy zamienia
si¢ na ,Sto]" bezzwlocznie.

Wszystkie powyzsze czynnosci powtorzy¢ kilkakrot-
nie dla coraz to innego przebiegu, zwracajac przy tym

uwagg, aby przebiegi te byty zréznicowane: biegly przez.

zwrotnice ustawione na ostrze i z ostrza, przy réoznych
konfiguracjach semaforéw i tarcz manewrowych, dla
réznych drég ochronnych normalnych, specjalnych itd.
Przy tych powtdrnych przebiegach mozna zrezvgnowac
z pomiaréw czaséw zwalniania recznego.

Ustawi¢ na pulpicie nastawczym kilka réznych prze-
biegéw, a nastepnie sprawdzi¢ czy jest mozliwa zmiana
sygnatu zezwalajacego na ,St6]", zarbwno zanim pociag
wjechal na odcinek izolowany przed semaforem jak i po
wyjezdzie, zgodnie z 3.1.5g).

4.2.6. Sprawdzenie warunkow ustawiania i zwalniania
przebiegéw manewrowych nalezy przeprowadzi¢ na
zgodno$¢ z wymaganiami wg 3.1.6 na pulpicie nastaw-
czym i za pomocg urzgdzenia symulujgcego zajgtosci
odcinkow izolowanych.

Na pulpicie nastawczym nalezy ustawi¢ dowolny
przebieg manewrowy. Sprawdzi¢ czy przebieg utwier-
dzit si¢ zgodnie 7 3.1.6b). Postugujac si¢ urzadzeniem
symulujagcym, zaimitowac¢ przejazd skladu manewrowe-
go. Sprawdzi¢ czy sygnal zmienia si¢ na ,Stéj" oraz czy
przebicg zwalnia si¢ automatycznie zgodnie z 3.1.6¢) +
f). Nastgpnie ustawic¢ zwrotnice ochronne dla tego prze-
biegu w potozeniu nie dajgcym ochrony i utwierdzi¢ je
indywidualnie; na urzgdzeniu svmulujgcym zajac odcin-
ki izolowane lezace w drodze przebiegu i sprawdzi¢ czy
przebieg ten ustawia si¢ 1 utwierdza pomimo to, zgodnie
z 3.1.6d) i g).

Wszystkie powyzsze czynnosct powtorzy¢ kilkakrot-
nie dla coraz to innego przebiegu, zwracajgc przy tym
uwage, aby przebiegi te byly zroznicowane: biegly przez
zwrotnice ustawione na ostrze i z ostrza, przy réznych
konfiguracjach sematoréw, tarcz manewrowych itp.

4.2.7. Sprawdzenie obwodow nastawczych zwrotnic na-
lezy przeprowadzi¢ na zgodno$¢ z wymaganiami wg
3.1.7 na pulpicie nastawczym. w przekaznikowni i w te”
renie oraz za pomoca urzadzenia symulujgcego zajgtos-
ci odcinkow 1zolowanych.

Do badan na zgodnos$¢ z 3.1.7a) nalezy wybrac okres-
long zwrotnicg wraz z obwodami nastawczymi umiesz-
czonymi w zestawie przekaznikowym w przekaznikowni
i nap¢dem zwrotnicowym w terenie. Nalezy wykonywac
kolejno przerwy w potgczeniach miedzy elementami
obwodu nastawczego w szczegdlnosct w kablach, zwar-
cia wszystkich elementow obwodu nastawczego oraz
zwarcia do ziemi wszystkich kabli 1 uzwojen silnika.
Zadna z powyzszych zasymulowanych usterek nie po-
winna pozosta¢ niewykryta, lecz powinna byc¢ zasygna-
lizowana przez przepalenie bezpiecznika, lampka na
pulpicie nastawczym lub przez nieprawidiowg pracg na-
pedu zwrotnicowego od razu albo w nastgpnym cyklu
roboczym.

Do badan na zgodnos$¢ z 3.1.7b) nalezy wybraé parg
zwrotnic sprz¢zonych. Najpierw nalezy sprawdzi¢ czy
obic zwrotnice pracuja prawidlowo we wszystkich re-
zimach pracy przewidzianych do sterowania z pulpitu
nastawczego, przy zachowaniu kolejnosci ich pracy. a
nastgpnie sprawdzi¢ wykrywalno$¢ usterek wg 3.1.7a).
imitujac usterki na potgczeniach migdzy obu napgdami
I w drugim napedzie. Ustawi¢ dowolny przebieg ze
zwrotnicg w jego drodze 1 sprawdzi¢ czy zwrotnica ta
da si¢ przestawic, nast¢pnie zaimitowaé na urzgdzeniu
symulacyjnym zaj¢cie odcinka izolowanego jakiej$ innej
zwrotnicy i rowniez sprawdzi¢ czy da si¢ ona przesta-
wic.

Wynik obu prob powinien byé zgodny z 3.1.7¢).
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Z pulpitu nastawczego wydac nakaz przestawiania si¢
dowolnej zwrotnicy 1 zanim uzyska si¢ kontrolg o jej
przestawieniu. wyda¢ nakaz jej przestawienia si¢ do po-
tozenia pierwotnego; zwrotnica powinna nie doj$¢ do
polozenia krancowego wg pierwszego rozkazu, lecz
przestawi¢ si¢ ponownie do pierwotnego polozenia,
zgodnie 7z 3.1.7d). To samo powtdrzy¢ na parze zwrot-
nic sprze¢zonveh.

Z pulpitu nastawczego wyda¢ nakaz przestawicnia
si¢ dowolnej zwrotnicy do potozenia przeciwnego i za-
nim uzyska si¢ kontrolg o jej przestawientu, na urzgdze-
niu symulacyjnym zaimitowaé zaj¢cie jej odcinka izo-
lowanego: zwrotlnica powinna pomimo to dojs¢ do
przeciwnego polozenia, zgodnie z 3.1.7¢).

Na urzadzeniu symulacyjnym zaja¢ odcinek 1zolowa-
ny dowolnej zwrotnicy, nast¢gpnie wydac¢ z pulpitu roz-
kaz jej przestawienia uzvwajgc dodatkowo przycisku
izolacji tej zwrotnicy: zwrotnica powinna si¢ przesta-
wi¢ zgodnie z 3.1.71), lecz czynnod¢ ta powinna zostac
zarejestrowana przez przestawienie si¢ licznika. Nastgp-
nie dang zwrotnicg przekazaé do lokalnego nastawia-
nia i sprawdzi¢ czy zwrotnica ta da si¢ przestawic
7 przetgeznika lokalnego w terenie. JednoczesSnie w tym
samym czasie zwrotnica ta nie powinna dac si¢ przesta-
wi¢ z pulpitu bez odwotania zezwolenia na obstuge lokal-
ng. Wynik proby powinien by¢ zgodny z 3.1.7f).

Zaimitowa¢ rozprucie dowolnej zwrotnicy (zajgcie
odcinka izolowanego na urzadzeniu symulacyjnym oraz
utrata kontroli potozenia krancowego) i sprawdzié czy
stan ten jest sygnalizowany na pulpicie. zgodnie
z J.bL.h8Y

Wyda¢ 7z pulpitu rozkaz przestawienia si¢ dowolnej
7swrotnicy 1 spowodowac¢ niedojscie jej do polozenia
krancowego. np. przez podiozenie deski miedzy iglice
a szyne 1 sprawdzi¢ ¢zy prad nastawczy jest wyltaczany
w okreslonym czasie, zgodnie z 3.1.7h).

To samo powtdrzyé dla zwrotnic sprzgzonych. |

Z pulpitu nastawczego przekazaé do lokalnego nasta-
wiania dowolng zwrotnicg do tego przewidziang
i sprawdzi¢ 7 przetgceznika lokalnego czy da si¢ ona
kierunkach, z 3.1.0):
To samo sprawdzi¢ dla catego rejonu manewrowego.

przestawi¢c w obu zgodnie

W obwodzie nastawczym dowolnej zwrotnicy ze-
wrze¢ do ziemi zyvly kabla faczacego oraz uzwojenia sil-
nika 1 sprawdzi¢ czy jest to sygnalizowane na pulpicie,
zgodnie 7 3.1.7k).

4.2.8. Sprawdzenie obstugi pulpitu nalezy przeprowa-
dzi¢ na zgodno$¢ 7z wymaganiami wg 3.2.1a) = 1), wyko-
nujgc kolejno wszystkie czynnosci na dowolnych prze-
bregach pociggowych 1 manewrowych, semaforach, tar-
czach manewrowych 1 zwrotnicach. Nalezy przy tym
kazda czynnos¢ wykonac co najmniej 2 razy na tym sa-
mym przebicgu lub obiekcie 1 co najmnie) dla dwu ré7-
nych przebicgdw lub obiektow. Obserwacje o wykona-
niu rozkazu przez urzadzenic systemu JZH-111 prze-
prowadza si¢ na pulpicic 1w terenie.

4.2.9. Sprawdzenie sygnalizacji na pulpicie nalezy
przeprowadzi¢ na zgodno$¢ z wymaganiami wg 3.2.2 na
pulpicic nastawczym, w terenie oraz za pomocg urzg-

dzenia symulacyjnego zajetosci odcinkéw izolowanych
wg opisu podanego w poz. a) =+ h).

a) Sygnalizacja dla modutu sematora wg 3.2.2a). Na-
lezy na pulpicie nastawczym wykona¢ odpowiednie ma-
nipulacje 1 ustawi¢ kolejno odpowiednie przebiegi zgod-
ne z danymi w tabl. 1, imitujgc jednoczesnie odpowied-
nie jazdy pociagow lub sktadow manewrowych. Nalezy
przy tym obserwowac na pulpicie czy wySwietlane lamp-
ki sg zgodne 7z danymi w tabl. 1. Dla zaimitowania
przepalenia zaréwki Swiatla czerwonego nalezy wykre-
cic zaréwke gltowna w komorze semafora w terenie. Po-
wyzsze czynnosci nalezy wykonad dla co najmniej 2 roz-
nych semaforow, przy czym dla uzyskania obrazu ,jaz-
da dozwolona™ na pulpicie ustawi¢ takie przebiegi, dla
ktérych wystepujg sygnaty réoznych predkosei jazdy na
semaforze w terenic.

b) Sygnalizacja dla modutu tarczy manewrowej wg
3.2.2b). Nalezy na pulpicie nastawczym wykonac odpo-
wiednie manipulacje 1 ustawia¢ kolejno odpowiednie
przebiegi zgodne z danymi w tabl. 2, imitujac jedno-
cze$nie odpowiednie jazdy sktadow manewrowych. Na-
lezy przy tym obserwowac na pulpicie czy wyswictlane
lampki sa zgodne z danymi w tabl. 2. Dla zaimitowa-
nia przepalenia zarowki Swiatla niebieskiego nalezy wy-
kreci¢ zarowke w komorze tarczy manewrowej w tere-
nie. Powyzsze czynnosci nalezy wykonac¢ dla co naj-
mniej 2 réznych tarcz manewrowych,

¢) Sygnalizacja dla modutu zwrotnicy nastawianej
centralnie wg 3.2.2¢). Nalezy na pulpicie nastawczym
wykona¢ odpowiednie manipulacje 1 ustawi¢ kolejno
odpowiednie przebiegi zgodne z danymi w tabl. 3,
imitujgc jednocze$nie odpowiednie jazdy. Nalezy przy
tym obserwowad na pulpicie czy wySwietlane lampki sa
zgodne 7 danymi w tabl. 3. Dla zaimitowania rozpru-
cia zwrotnicy zaja¢ odpowiedni odcinek izolowany i spo-
wodowad utratg kontroli przy przestawianiu zwrotnicy.
Powyzsze czynnosci nalezy wykona¢ dla co najmniej
2 roéznych zwrotnic.

d) Sygnalizacja dla modutu zwrotnicy nastawianej
recznie wg 3.2.2d). Sprawdzenie nalezy przeprowadzié
analogicznie jak dla zwrotnicy nastawianej centralnie,
lecz z wyjatkiem postanowien ktore zwrotnicy nasta-
wianej r¢eznie nie dotycza.

e) S)‘gnaliruéju dla  modutu
3.2.2¢). Nalezy na pulpicie nastawczym wykona¢ odpo-
wiednie manipulacje 1 ustawi¢ kolejno odpowiednie

drogi ochronne] wg

przebiegi pociggowe z uzyciem specjalnej drogi ochron-
nej 1 przebiegi manewrowe, zgodne z danymi w tabl. §,
imitujgc jednoczes$nic odpowiednie jazdy pociggowe i
manewrowe. Nalezy przy tym obserwowac na pulpicie
czy wyswietlane lampki sa zgodne z danymi w tabl. 5.
Powyzsze czynnosci nalezy wykona¢ dla co najymniej
2 réznych drég ochronnych.

f) Sygnalizacja dla modulu skrzyZzowania torow wg
3.2.2f). Nalezy na pulpicie nastawczym ustawiac kolej-
no rézne przebiegi pociggowe 1 manewrowe w kierun-
kach I — IT 1 III — 1V oraz odwrotnie, zgodnie z da-
nymi w tabl. 6, imitujac jednocze$nie odpowiednie jaz-
dy. Nalezy przy tym obserwowac na pulpicie czy wy-
Swietlane lampki sa zgodne z danymi w tabl. 6. Kazdy
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z powyzszych przebiegéw nalezy ustawia¢ co najmnie]
2 razy. :

g) Sygnalizacja dla modulu sygnalu powtarzajacego
wg 3.2.2g). Nalezy na pulpicie nastawczym ustawi¢ na
semaforze, do ktorego nalezy dany sygnal powtarzaja-
cy, kilka réznych przebiegéw pociagowych z réznymi
predkosciami jazdy, obserwujac jednocze$nie czy wy-
$wietla si¢ sygnal zgodnie z tabl. 7. Dla imitacji prze-
palenia zarowki §wiatta pomaranczowego nalezy wykrg-
ci¢ zarowke w komorze sygnatu powtarzajacego w tere-
nie. Powyzsze czynnosci nalezy wykona¢ dla kazdego
ustawionego przebiegu dwukrotnie.

h) Sygnalizacja dla modulu powigzania z blokada
samoczynng wg 3.2.2h). Na pulpicie nastawczym nalezy
wykona¢ odpowiednie manipulacje 1 ustawia¢ odpo-
wiednie przebiegi zgodne z danymi w tabl. 8, obserwu-
jac na pulpicie czy wyswietlane lampki sg zgodne z da-
nymi w tabl. 8. Powyzsze czynnosci nalezy wykonac¢ co
najmniej 2 razy.

4.2.10. Sprawdzenie bezpieczenstwa obwodéw (fail —
safe) nalezy przeprowadzi¢ na zgodnos$¢ z wymaganiami
wg 3.3 na pulpicie nastawczym 1 w przekaznikowni oraz
za pomocg urzadzenia symulacyjnego zajetosci odcin-
kéw izolowanych.

Kolejno we wszystkich zestawach przekaznikowych
wchodzacych w sklad systemu JZH-111 spowodowaé
kolejno dla wszystkich przekaznikéw zaleznosciowych
(zgodnie z 3.3.1) ich mechaniczne zakleszczenie si¢ (lecz
nie wiecej niz jedno zgodnie z 3.3.2) w stanie niewzbu-
dzonym i przeprowadza¢ na pulpicie manipulacyjnym
i urzadzeniu symulacyjnym takie operacje, podczas kto-
rych okre$lony przekaznik powinien zosta¢ wzbudzony.
Obserwowaé zachowanie si¢ urzadzen i czy usterka zo-
stanie wykryta od razu lub w nast¢pnym cyklu pracy.
Nastepnie nalezy ten sam przekaznik zakleszczy¢ w sta-
nie wzbudzonym i przeprowadzié manipulacje i obser-
wacje jak wyzej, po czym mozna przej$¢ do badan dru-
giego przekaznika, zgodnie z 3.3.2. Podczas badan nad
skutkami zakleszczenn przekaznikédw nalezy dla odpo-
wiedniego przypadku uwzgledni¢ zakiécenia operacyjne
wg 3.3.1a).

Po przeprowadzeniu tych badan nalezy przejs¢ do
badan skutkow zwar¢ i przerw w kablach terenowych
i urzadzeniach polowych, tzn. w obwodach $wiatet se-
maforéw i tarcz manewrowych, przetagcznikow lokal-
nych i w obwodach torowych, z wyjatkiem badan kabli
zasilajacych do napgdoéw zwrotnicowych i samych nape-
dow, poniewaz obwody te byly badane juz uprzednio.
Powyzsze badania nalezy przeprowadza¢ na jednym
obiekcie (semafor, tarcza manewrowa, przetacznik lo-
kalny, obwod torowy) i na prowadzacych do niego kab-

lach. Podczas tych badan nalezy dla odpowiedniego
przypadku uwzgledni¢ zaktdcenia operacyjne wg
3.3.1a).

4.3. Opis badan wyrobu

4.3.1. Sprawdzenie potaczen elektrycznych i elemen-
tow oraz opornosci izolacji nalezy przeprowadzi¢ na
zgodno$¢ 7 wymaganiami wg 3.4.11 3.4.3 albo na auto-
macie LTM 184 500 dla zestawéw przekaznikowych ,
BCH i ECH, KUJ dla kabli wtykowych EVK lub row-
norzgdnych dla innych zespoléw, albo tez za pomocy
podstawowych  przyrzadéow pomiarowo-kontrolnych.
Natomiast badania dotyczgce czasow dziatania nalezy
przeprowadza¢ za pomoca miernikéw elektronicznych
lub elektrycznych.

‘Podczas badan nalezv sprawdzi¢ odpowiednio:

— ciaglos¢ wszystkich potgczen,

— brak zwar¢ .kazdy z kazdym* dla niepotaczonych
ze sobg obwodow,

— rezystancje izolacji mi¢dzy czg¢§ciami wiodacymi
prad i migdzy soba,:

— rezystancje wszystkich elementéw,

— diody, przez pomiar rezystancji w kierunku prze-
wodzenia 1 zaporowym,

— podiaczenie kondensatoréw i obwodéw RC,

— prawidtowos$¢ dziatania przekaznikéw JRF neu-
tralnych 1 remanencyjnych,

— czasy dziatania przekaznikow.

4.3.2. Sprawdzenie wytrzymatosci elektrycznej izolacji
nalezy przeprowadzi¢ na zgodnos$¢ z wymaganiami wg
3.4.2. Probe nalezy wykona¢ miernikiem wytrzymatos$ci
elektrycznej izolacji migdzy cz¢Sciami wiodgcymi prad
a obudowa, w cyklu okoto 1 s na jedng koncowke.

Sprawdzenie wytrzymatosci elektryczne) izolacji mig-
dzy czgsciami wiodgcymi prad 1 migdzy sobg zostalo juz
wykonane podczas sprawdzenia rezystancji izolacji wg
4.3.1.

4.4. Ocena wynikow badan

4.4.1. Ocena wynikow badan systemowych. Wynik ba-
dan nalezy uzna¢ za dodatni, jezeli wszystkie badania
systemowe wg 4.1.1 daty wynik dodatni. W przypadku
stwierdzenia jakiejkolwiek niezgodnosci z wymagania-
mi, nalezy w systemie wprowadzi¢ odpowiednie zmiany.
Po wprowadzeniu zmian system nalezy ponownie pod-
da¢ badaniom w niezb¢dnym zakresie. '

4.4.2. Ocena wynikéw badan wyrobu. Wynik badan
nalezy uznaé za dodatni, jezeli wszystkie badania wyro-
bu wg 4.1.2 daly wynik dodatni. W przypadku stwier-
dzenia w jakimkolwiek zespole usterek, nalezy zespot
ten zwroci¢ do poprawienia. Po usunigciu usterek dany
zespot nalezy ponownie poddac badaniom.

KONIEC

INFORMACJE DODATKOWE

1. Instytucja opracowujaca norm¢ — Zaktady Wytworeze Urzadzen Sygnalizacyjnych.

2. Dokumenty zwigzane
Przepisy sygnalizacji na PKP.El. Warszawa: WKiL 1976



