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GOSPODARKA 
Sieć jezdna tramwajpwa KOMUNALNA Zamiast 

l trolejbusowa BN-7 1/9397-25 

Przepisy budowy Gru pa katalogowa 0678 

l . WST I~ P 

1.1. Przedmiot no rm y. Prtedmiotcm normy są ogólne 

wvmagania jakim pow1nna odpowiadać s 1eć tr<o~kc y_jna 

lr<t11111ajo11a i trokjhu,oll'a o napi~ciu 750 v ·'pr<1du 

stałego. 

1.2. Za kres s tosowa nia norm y. Norma obejmuje ogól­

ne wymagania obolli<puj<!CC pr1~ projektowaniU. budo­
wic i eksploai<IL'ji pod s rawowvcłl elementów sieci lrak ­

cy_j nc_j i do t ycz<1ce: 
kon~trul\c-ji 11Sporu\L· łl . 

- ko nstrukcji nośnvcłl. 

- pun 1odó 11 jt'7dn vc łl i lin nośnych. 

1.3. Okreś l e ni a - 11g Bl'\ -64/308ń-09. 

2. W YMA <; AN IA 

2. l . Przewod y jezd ne i liny noś ne 

2.1.1. Ma t e ria ł. \V ~icci<~cłl jodnycłl tramwajo11yc h 

1 trole_jbusO\I YC h naki1 sto,OII'<~Ć prll'II Ód JL'!dny m ie­

d z i<o~n v wg PN-64/ E-90090 tvpu Djp o przekroju 
100 mm~ lub 120 mm' . 

Linv n oś n e 11 ~ i cciac: h 11iclokrotn)cll należy ~losować 

z micd1i lub jej qopów. Wł asności ck ktrvone i me­

c hanic71le lin nośnych mied11<tnyd1 powinny b1 ć zgod­
ne z P N- 74/ F-90081. 

P rze krój 1na mi o now y l i n noś nvc łl pod! u;in yc łl ni c 

mo7e b~·ć mni ejsi\' od 70 mm ' . pr1v śre dnic~ dru tÓ\\ 
co naj m n iL·j 2 111111. 

2 . l .2. Na pręże nia 

2.1.2.1. P rze wód jezdn)'. Napn;;icnic· maby maln e n1e 

powinno puc kracza ć dla: 

- pue11odu 1 n11cdzi l\\'<trdcj 120 MPa. 

- prze wodu 1 mi edz i kadmowej 180 MPa . 

P rzy skompensowanym zawies1c niu prze wodu _jezd­

nego napn;7e ni e ma k s~ malne d la pr7ewod u 7 mied zi 
twardej ni e po11·inno pr;el\rooyć 100 M Pa. Minimalne 

naprc;żcnic w puewod;i e JC7dnym wynos i: 

d la JHIC\\'Odu 1 mied1i twa rdeJ 40 MPa . 
- d l<t prze wodu 1 miccl1i kadmowej 60 MPa. 

Dopus7oal nc naprężenia mak sy ma lne i minim<tlne 
dotyuą lempcratur -25°(' i +40° C dla krórvc h spo-

1'/.qd!.a ;.ię tabelę naprę żc li i zwisó11. 

2. 1.2.2. Lin y nośne. N<tpręże nic w linie noś nq przy 

tempcratur1c -25° C nic powinn o przek rouyć : 

- d la micd 7i prze wodowej tward ej n ~~~'lr1ymalośc i 

doraźnej na ro7ciągan i e 400 MPa - 190 MPa , 

- d la m ied zi przewodowej tward ej o wytrz1 małości 
d oralnej na ro;ci<1ganic J50 M Pa - 175 M p,~_ 

- d la m iedzi kadmowej o wyt rzyrn a l ośc· i dora ź n ej 

na roiciąganic 600 MPa - .\00 MPa . 
- db b rą1u krzemowego o \\\11'/~malo~c i dllrainej 

na rol.ci<!ganie 500 MP<t - 250 MPa . 

Przy sko mpens0\\'<111)'111 /awie~/L' n iu li111 noś nL·j n<r ­

pn;żcnic ni c powinno puck rouy(·: 
dla mied 7i przewodowej IW:1rdej 140 MPa . 

- dla mi cd1i kadmoweJ 250 M Pa . 
- dla bq zu krzemowego 200 MPa . 
2. 1.3. Z wis . Dopu szczalna w:1rtość z.wi s u dla prlt'\\O­

dÓII jt>1dn yc h n ic powinna pr;e k rou~ć 0__15 rn. 

2. l .4 . Wysokość za wieszeni a przewodów jezdn yc h 
2.1.4.1. Wysokość zna mionowa zawiesze nia przewodu 

jezdnego w punk tac h jego umocow a ni :L 1111l' uon:1 dla 
, icc i tramwajowej od pozromu gł ówki szyn) , a cliJ 
sicu trolejbusowej od pozio m u je~dn i, po111nna lii­

nosić 5,5 n1. 
Na terenie zajezdni dopuszo:za sit; wysokość /~1\\· ieszc­

nia przewodów judnych 5 m. 

2. 1.4.2. Oo pusJ.cza lne odch ył ki. Dopu .s;oa In c ode h) ­

lenia od wysokośc i zmrmionowej wynosnt + 0 . 10 111 

i - 0,25 111 . 

2. 1.4.3. Do puszcza lne zmniejszeni e wysokości zna mio­

nowej zawiesze nia przewodu . D o pus7.u .a s it; i'mnicjszc ni e 

wysokośu za wiesze nia pr1ewodu d o 4 .5 111. lil'I<!C od 
główki s;y n~ w przyp<tdl\u prO\\·ad zen ia pr1nvodu 

w tunelach . pod most<tmi. wi adukt a mi , br:.~mami la­

jcldni itp .. przy torowisku wydziclon~ 111 . a do mini­
mum 5 m , je:i.e li torowis ko jest u~·ści<l jezd ni. W wyj:p­

kow yc h przypadbch wyso kość 1awicszcni<1 pr;c wodu 

może b y(·. po uzgodnieniu z wlaściwvmi wlad;;~rni . 
zmniejszona do 4 .2 m. 

Instytut Ks-ztałtowania środowiska 
Ustanowiona przez Dyrektora Instytutu K ształtowania środowiska dnia 20 wrześn ia 1983 r . 

.,. jako norma obowiązująca od dnia 1 lipca 1984 r. 
(Dz. Norm. i Miar nr 15/ 1983 poz . 29) 

WYDAW N IC TWA NORMALIZACYJ NF A LfA 1984. Dr uk Wyd Norn1 W -wd A rh. ~ .. y d 0.80 Na l-.ł 3400 · 55 Za m 2408 8'3 CPnd zł 18 00 
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2.1.4.4. Wa runki przeprowadzenia zmiany wysokości 
zawieszenia przewodu. Zmiana wysokośc i za wiesze nia 
przewodu jezdnego powinna b yć przeprowadzona stop­
niowo z poch yleniem nie więk szym ni ż: 

na szla ku - I % , 
poza szlak iem 1.5% . 

2.1.4.5. Wysokość zawieszenia przewodów na skrzyżo­
waniach z liniami kolejowymi. Na s krzyżowa ni ac h jedno­
poziomowych 7 liniami ko lejowym i niezelek tryfik o wa­
nymi n aj niższa wysokość prze wodów jezdn ych nad 
główką szyny kolejowej nie powinna być mniejsza niż 

5,5 m, przy naj więk szy m zwisie . 
Nie dopuszcza sic; do skrzyżowań jednopoziomowych 

siec i trakc yj nej tra m wajowej z s iec ią trakcyjną kolejo­
wą o nap ięc iu znami o no wym wyższy m n iż 750 V. 

2.1.5. Prowadzenie przewodów na odcinkach prostych 
2.1.5.1. Prowadzenie przewodów na odcinkach pros­

tych w sieciach tramwajowych. Sieci jezdne hu1cuchowe 
powinn y b yć pionowe. tzn. z równoczesnym jednuko­
wym odsuwem nadanym linie nośnej i przewodem jezd­
nym. 

Dopuszcza lna różnica ods uwu lin y i przewodu jezd­
nego nie powin na prze kr;.1c zać 0.10 111. 

Nadawanie przewodom jezdn ym odsuwów powin no 
być ta kie . aby zapewni ało m ożl iwie równomierne śc i e ­

ra nie płyt e k ś li zg<~cza odbieraka prądu. Pełny cyk l od­
suwów sieci jezd nej powinien za m ykać s ię w dwóch be z­
pośredni o po sobie na s t ę pują cych przęsłach. 

W uzasad ni onych przy padkach pełny cykl odsuwów 
może zamy ka ć sit; w kilku przęsł ac h. Jak o odsuw nor­
maln y sieci jezdnej na l eży przyjmować na pros tej 
0.30 m. W sieciac h dw ut o rowyc h zygzakowanic należy 
prowadzić sy mctryC? nie , tzn. tak. aby odsu wy na s tę ­

pował y parami od osi torowi ska i n astę pnic do osi 
to ro wiska . 

2.1.5.2. Prowadzenie przewodów na odcinkach pros­
tych w sieciach trolejbusowych. W sicciach t rolcjbuso­
wych prze wód jezdny powinien b yć prowad zo ny rów­
nolegle do os i jezdni . z odchyle ni em nie przekracza­
jącym ±0.05 m. 1) 

Odległ ość w pł aszczyź ni e poziomej rzu tu przewodu 
jezdnego od krawężnika jeLdni powinna wynosić co naj­
mniej 2 m. 
Od stęp przewodów jezdnych jed nego toru tr~ l ej buso­

wego po winien wynosić 0 ,60 m, z odchyleni em nie więk­
szy m ni ż ±0.05 m. 

W sieci dwutorowej od l egł ość pomięd zy wewnętrzn y­

mi prze woda mi n.ic powi nna być mni ejsza ni ż 2 m. 
Przewód jezdn y minuso wy po winien być pro wadzony 
od stron y chodnika. Przy zbli że ni ac h do kra wężnika 
nie dłuższych ni ż kil ka me trów. od ległość ta może być 
zmniejszo na do l 111. 

2.1.5.3. Rozpiętość przęsła nie powinna prze k roczyć: 
dla siec i płaski ej tram wajowej i tro lejbusowej 
do 33 111 . 

dla pojcclynoych przt;scł clopuszoa si ę rozpiętość 

do :18 11 1. 

dla siec i suwliwyc h do 40 m, 
dla pojedynczych przęseł cło 45 m. 
dla siL'CJ wielokro tn yc h 1 samouynm1 kompcnsa­
CJ<l do 60 m. 
dla pojedynczych przc;sd do 65 m. 

2.1.6. Prowadzenie przewodów na łukach 

2.1.6.1. Prowadzenie przewodów na łukach w sieci 
tramwajowej . W sicc iach tramwajowyc h przewód jezdny 
11 luk u powiniL·n mieć oclsu\1 od osi to ru 0.35 m. 
Dopusi'C/:1 ~ H; m:rk sv malny odsuw do 0.4 m. 
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Ma ksymalnu długość cięciw ww. łuku S nic może 
przekroczyć poelanych na wykresie wartości. przy sto­
sowaniu ś li zga c zy wg BN-70/ 9317-78 . 

Ma ksymalna od l egłość S pomit;clzy punkt<rmi zawie­
szenia prze wodu jezdnego na łuku zależna jes t od pro­
mienia os i to ru R. 

Dla typowych promieni łuku R długość cięciwy S 
przy maksymalnym ocl suwie przewodu jezdnego od osi 
łuku 0.4 m po winna wynosić: 

R. m 20 1
) 25 30 40 50 60 75 100 150 

s. m. dla 
6,7 9.7 11 .7 14,5 17.5 19.4 21.7 25 3 1 

b = 0,8 

b- użyteczna długość ś l izgacza odbieraka rów na długośc i 

ś l izgacza zm niej szonej o 0 ,2 m. 
1) Łuki o promieniu po niżej 25 m dopuszcza s i ~ na torach 

zajezdniowych itp. 

2.1.6.2. Prowadzenie przewodów na łukach w sieci tro­
lejbusowej. Dla sieci tro lejbusowych kąt załamania prze­
wodu jezdnego na łukach nie powinien przekroczyć go. 
a dla torów manewrowych i zajezdniowych 15°, przy 
stosowaniu normalnych uchwytów wiesza kowch . Przy 
zastosowaniu specjalnych prowadnic , kąty załamania 

mogą być odpowiednio zwię kszone do 35°. 
2.1.6.3. Prowadzenie przewodów na pętlach i rozjaz­

dach w sieci trolejbusowej. Dla pętli i rozjazdów siec i 
t rolejbusowej najmniejs,?;y promier1 łu ku po winien wy­
nos i ć co najmni ej 15m na odcinkach eksploatacyjnych 
i ł 2 111 dla odcinków zajezdniowych itp. 
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2.1.1. Odstęp przewodów od cz..ęści uziemionych lub 
uszynionych . Odkgło~ć po międ zy cz<;ścia m i sieci jezdnej 
ł ub odbi eraka pr<jdu. z najdujący mi sit; pod napięciem . 

a uziemionym i lub us;rv ni ony mi eleme ntami konstruk­
cji (słupy. mo~tv. br:tmy itp.). powi nna wynosić co naj­
mniej 0.20 m. W cel u nicd opuszcze nia do zm nie jszen ia 
tej odległ ości nalc7.y stosować konst rukcje uni cm oż li ­

wiaj<jCe nadminne unoszenie pr;rcwodów przez odbie­
rak p r<]du. Zmniej,zenie tej odleg ł ości do 0,15 m jes t 
dopuslct.al ne pod warunkiem l;t,to,ow<tni a dodatkowej 
izo lacj i o W)trzyhl ałości elektrycznej powy7ej l kV . 

2.1.8. Sekcjonowanic sieci jezdnej. Sieć jenlnu tram­
wajowa i trolejbusowa powinna być podzielona na sek­
cje /godnie 1 planem układu z.<tsilania. Se kcjonowa ni e 
sieu jodncj (pod;ia ł ele ktryony) powinno być wyko­
nyl''<tnc prze;: 

- se kcjonOI'.':t nic pod łużne - podz i a ł sieci tegosamc­
go toru. 

- 'ckcjonowanic popt7CCi'nc- pod;r i a ł siec i sqsied­
nic h torów. 

a) Sekcjonowanie podłużne . Odległość mit;dzy izola-
toram i sekcyj nymi nic powinna pr;ekrauać: 

- dla lini i miejskic h 1000 m. 
- dla lin ii pozamiejs kich 1500 m. 
Sieć jc;dmj na terenie 1.ajczdni należy od i zolować 

izolato rem sekcyjny m od sieci na szlaku. 
W przypadk u sicci . wicl ok ro tn cj z samouynn<j kom­

pcn>.aej<!. iLolatory sekcyjne powinn y być usytuowane 
w pobliżu kotwienia środkowego (stałego) siec i jc1dncj. 
Elekt ryczn;l g ran i c~; siec i jodncj na s;.laku (sekcjono­
wanie) może równie)' ~wnowić i;ro lowane pri'!;:sło na­
pn.;ża ni a . 

b) Sekcjonowanie poprzeczne. a liniach d wutoro-
wych sieci jezdrH: torów głównych na ,zlak u powin ny 
by(: od siebie wzajemnie od izo lowane. wg projektu 
układu zasi lania. 

2.1.9. Odcinki napręże nia sieci jezdnej. Dl ugość od­
cinka naprężenia sieci pó łskompensowanej i sko mpen­
sowanej ok reś la największe dopuszczalne odchyle nie 
ruchomej częśc i wysięgnika od pła~zcz yzny prosto­
pad ł ej do osi toru. pr:rechodnjccj przez oś konstrukcji 
wsporczej . Odchylenie to ni e powinno być większe ni ż 

12° w zakresie tempera tu r otocze nia od - 25°C do 
+40°C. Dla odci nk ów sieci jezd nej naprężanej o bu­
stronn ic c i ężara m i n a l eży s t osować odpowi ednie kot­
wien ic ś ro d kowe sieci. 

Kotwi eni c przewodów jezdnych i lin n ośnyc h w sie­
ciac h ł a r1 c uch owych nicskompensowa nych i przewodów 
jezdnych w siec iach pła s ki c h powinno być wykonane: 

z obu stro n izo la tora sekcyjnego. 
- na odga łęzic ni ac h i rozjazdach. 
- przed węzłami (skr1yżowan i e). 

Odci nki o d łu gości do 200 m między węzłami lu b 
węzłe m i ł u kiem ni c wymagaj<} kotwien ia . nat omiast 
przy przejściac h zwro tn icowych międzytorowych należy 
k o t wić z jednej strony . 

Maksymalna d ługość ko twi o nych przewodów jezd­
nych i lin n ośnych sieci pó ł s k ompensowanej nic mo­
że być w ię k sza n iż 1500 m. 

Kotwicnie sieci jezdnej tramw<łjowcj luh tro lej buso­
wej powin no być wykonane pod kątem (w pł:ls7czyź ­

nie poziomej) nie większym nii 30° w stos unku do 
przewodu kotwio nego. 

2.1.10. Połączenia wyrównawcze 
2.1.1 0.1. Elektryczne połącze nia wyrównawcze Stec t 

jezdnej pow inn y być wykonane linki! micd7i;t n ) " pr Lc­
kroju dostosowanym do przekrojów ł:jcll>n vc h siec i 
jezdnych, lecz ni c mniejszym ni7 70 mm ' . ,, rc/ystan­
cj i nic większej niż podano w PN-74/ t-: -900H I. 

Pohjcze nie clcktrycmc wyrówn:twcze lll i<; d?y przewo­
dami jezdnymi równoległ ych to rów tralll \l ajowych lub 
tro lejbusowych (jed nakowej biegunowości) powinn y 
b yć wykonywane w odstępach co o k oło 200 m . lecz 
nic wi<;kszych niż. 300 m. Połączenia L'iektrycme siec i 
jezdnej z przewodem Wi'.nwcniaj<jcvm powinny być wy­
konywane w od ,tępac h nie wi.,: ks;ych ni;' .100 m. 

2. 1.1 0.2. Elektryczne połącze nie wyrównawcze w sie­
ciach wielokrotn yc h. W sieciac h wiel o krotnych połą cze­

nia m iędzy li m1 nośną a przewodem jCi'cl nym o raz po­
między siecia mi jezdnymi torów równoległ yc h . nie se k­
cjo nowanych poprzecznic . powinny być wykonywane 
w odstępach co okoł o 200 m. lecz nic większych ni ż 

300 m, lin k•! miedzian<ł wg PN-74/ E-900X l . Połcjcze­
nia elekt ryczne odc ink ów n a prężania n a l eży wykony­
wać jako odpowiedn io ukszta łt owa n e połączen i a elas­
tyczne . 

2.2. Izolacja sieci 
2.2. l. Wymagania ogólne. W urządzen i ac h sieci jezd­

nej tr<ł m wajowej i t ro lejbusowej na l eży używać izo la­
torów na nap ięc i e zna mi onowe nie mniejsze niż l kV. 
l zolację sieci jezd nej tra m wajowej i t rolcjb usowej z za­
~tosowaniem izo la torów na napięc i e zna mionowe l kV 
na l eży wykonywać jako clwusto pniow:j. nastomiast przy 
stosowan iu izo la to rów na napięcie znamionowe 3 kV 
jako jed nostopni OWi.). 

W, /L'Ikie pr!.L'I~udy 1/0iuwanL' 'IOSO\V:t.'ll' W lll"l.<j d ze­
ni: tch ,icci traknjnej pow inn y mteć i;ol;1cj<; na napi~; ­

L.iL· co n:1.jmniL·j 750 V. 

2.2.2. Z11amiono11 a wartość naciągu izoh1 tora 6000 
i 12000 N nic nh>ic hvć mni L· . j;,7:~ <•d najwi~·ks1.ego na­
L· i;u;u 11 '"'t~· rui;JccgP w miej >oc u wbudow:~ni:t. Pr1y na­
c i:jg:~ch \li\· t., " ;~ch t>d \l:trtości ;n:~m iono1wgo naciągu 

ittl lato r:t dtl )HtslC/.:1 sit; równolegk l<jC/cn ic dw<'>eh izo­
l:ttod>ll " IlTh s: tmych cł:tn\·ch. Pol; jcte ni L· i;olatorów 
p<>lvinno t: tpnvni: t ć ich r(>ll'nomie n1L· ohci:!;ien ic . 

2.2.3. Izolacja między przewodami jezdnymi różnych 

biegunowośc i, izolacja między pr7ewoda mi jezdnymi 
tramwajowymi i t rolejbusowymi o ra ;r międ;y przewo­
dami jezdnymi a częśc i am i uziem ionymi. powinna być 
podwójna (dwusto pni owa) prry stosowa ni u i7ola torów 
l kV. 

Pi e rwszy stopier1 izolacji powinien być umicszc;ony 
mit;dzy przewodem jezdnym a 1-.onst ru kcj<l n oś nij. d rug i 
stop ier1 - między konstrukcj;) nośm1 a konstrukcj<! 
wsporcz<j . 

Do pu szcza sit; izolacjt; jcdnostop ni ow•! pr;y stosowa ­
niu izo la tora na n<~ pięcie 3 k V m i ~;d;r y k on~; trukcj;! 

n ośm1 a przewodem jezdnym. 
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2.2 .4. Rezystancja izolacji sieci trakcyjnej tramwajo­

wej i trolejbusowej powinna wynosić minimum 1000 l! 
na każdy l V napit;cia roboe7cgo siec i. Warunek ten 

dot yCiy równic;i ii'olacji sekcjonowania sieci . 

2.3. Konstrukcje nośne 

2.3.1. Wykonanie. Jak o kon s trukcje nośne mog<! być 

stosowane wysięgniki ora1 uklad y i' drutów i lin sta­
lowvch. 

2.3.2. Wysięgniki powinny być wykonywane 1 kształ­

towników i'C sta li konstrukc yj net lub rur st<tlowych 
powinn y odpowiadać wymag<tn1om wg PN-g l l 

H-9.1402. PN-69/ H-9340 l i PN -74/ H -74207 . 

2.3.3. Konstrukcje nośne z drutów i lin 
2.3.3.1. Materiał. Lin y lub drut y s tosowane na kon­

strukcje noś ne powinn y odpow i ad<tć wy maganiom wg 

PN-68/M-8002 1 i PN-67/ M-80026 i mieć wytr;y małość 

na rwci<Jganic co najmniej 1000 MPa ora; wydłu;i.al­

ność nic mnieJsZ<! ni:i. 6(Yr . 

Na konstrukcję nośn;! należv stosować lin y. w któ ­

ryc h drutv powinn y mieć średnice co n;Ijmniej 1.8 mm. 

Dopu szc:ta sil,' stosowanic drut (l\v o ś rednicach 5 lub 

6 111111 dl a konstrukcji nośnvc h o nac i<Jgach poniżej 

8000 N . 

2.3.3.2. Prowadzenie konstrukcji nośnej. Poprt.ccznc 
liny lub drut y konstrukcji nośnej nalc;iy prowad;~ić 

na odci nkach prostych pros topadle do przewodu jezd­
nego . Dopus?c /.a sil,' odchylenie o bp do 20° . 

Na pl,'ti<ICh. lukach i rotjazdach liny i druty kon­

strukcji noś n ej powinny hyć prowad;onc wzdł u :i' pro­
micni lu ków. 1 odchy lenie m n1c więks1ym od k<pa 12° 

Poc hylc ni e l111 lub drut ów poprzc:cmych 1;ilcc:a s ię 

wykonać : 

na odcinkach prostn·h l :l-> do 1: 15 . 

na lukach od st ronv /C\I'nl,'trmej 1:15 do 1:30. 
na lul\ach od qron1· 1\'C'WIH; tr;ncj 1:8 d<> 1: 15. 

2.3.3.3. Skrzyżowanie z przewodami jezdnymi. Pr7y 
swobodnych skr1.yżo11aniach ko nstrukcji nośnej po­

pr!CC7nc:j / prtewodami jl'ldnymi. druty i lin y powinny 

być poprowadtone nad przewodam i jezdnymi w odlcg­
lo~ci nic mnicj ~7cj ni 7 0.5 111. 

Dopus1c1a s1ę ; mnicj ~zc nic tet odległości pod warun­

kiem /<!stosowania podw(>jncj i1olacji na l\rzy7.owanych 

drutach i linach 1 pr1nvo dami jezdnymi. Skrzy7o wa nia 

i z bli że nia 1 sieciami elcktroL·ncrgctyunym i i teleko­
munikac yj ny mi powinn y być zgodne z PN-75/E-05100 
p. 14. 

2.4. Konstrukcje WSJ)Orcze 

2.4.1. Wykonanie i materiał. .Jako kons t ru keje wspor­

C/.L' w sieciach tra l\ cyj nyc h tr<tmwajowych i trolejbuso­
wych stosuje si~· słupy oraz haki lub rozety ścienne . 

Słupy trakcyjne mog<) bvć : 

- · 7elbctowc zgodn1e 1 BN-7U9068-0I or<tz z z.asa­
dami ob li Cieii wg PN-62/B-03265. 

- sw lowc wg ;asa d ob l1c /l' ll podan yc h w PN -60/ 

R-03 205 . '/c: stall prołilo\va ncj lub rurowe. 

2,4.2. Ustawianie słupów trakcyjnych 

2.4.2.1. Ustawianie słupów na chodnikach. Slupy trak ­
cyjnL· 1 tr ; rkc vj no -o~ll'ictlcn i owc: mog~) być u~tawianc na 

chodnikach o s;c rokości powy7ej 2 m. przy czym od-

l egłość o d czołowej powierzchni słupa do krawę7. nika 

od strony jezdni powin na wynosić co najmniej: 
- 0.5 rn dla ulic kategorii W (ruchu lokalnego 

1 wewnętr711ego). 
0.7 111 dla ulic k<ttegorii N (ruchu normalnego). 

- 1.0 m dla ulic kategorii P (ruchu pospiesznego). 

W przypadku je zdni bez krawężnika. odległ ość słupa 
od krawędzi jezdni powinna wynosić: 

- l .75 111 na ulicach kategorii N . 

- 2.5 m na ulicach kategorii P. 
Wzdłuż. jezdni pomoc niczych. przy zatokach przy­

s tankowyc h (niezależnie od kategorii uli cy) oraz wzdłuż 

ściei.ek rowerowych i chodn ik <'>w biegn<Jcych niczależ­

nie od jezdni. od l egłość słupów od krawężnika powinna 

wynosić O .7 5 m. 
Odległość słupów od krawędzi wjazdów do bram. 

garaży i innych przejść przez chodniki powinna wyno­

sić co najmniej 1.5 m . 
Odlc:głość między czołow<) pO\vierzc hni<J słupa a kra­

wędzi < ! szyny toru tramwajowego powinna wynosić na 

szlakach prostych co najmniej 1.5 111. 

Na przystank<tch tra mwajo wyc h slupy trakcyjne po­

winn y być ustawione w odległości co najmniej 2.5 m 

od krawędzi najbliższej szyny . W uzasa dnionych przy­

padka c h odległ ość ta może być zmniejs70na d o 2 m. 

2.4.2.2. Ustawianie słupów na torowiskach wydzielo­

nych. Odległość powierzchni C7ołowcj słupa usta wione­
go na poboczu torowiska wyd?i;lonego od kra wędzi 

najbliższej szyny powinna wynosić co najmnieJ 1.2 rn. 
a dla slupów ustawionych w m iędzytorzu 1.0 m. 

Na lukach od ległości te powinny być ;~~v i ę ks70n e tak. 
aby zachować ta ką samą od legł ość międ zy powierzch­

ni~! czołową a obrysem wagonu jak na odcinkach p ros­
tych. W lukach o promieniu poniżej 100 m ni e nalóy 

ustawia ć słupów w międ zyto rzu . 

2.4.3. rosadowienie słupów. Konstrukcja !'u n da me: n­

tu slupów trak cyj nyc h powinna być 1godna z PN-80/ 

B-0.1322 . 

2.4.4. Odciążki słupów trakcyjnych. Na trasach pe ry­

feryjnych dopuszc za s ię s toso wanic odci<1żck konstruk­

cji wsporczych z lin sta lowych wg PN-69/M-80202. 

o przekroju co najmniej 16 mm 1 i wytrzymałości na 

ro zerwanie co najmniej 400 MPa. 

Lina odciążk i powinna być poprowadzona na wyso­

kości co najmniej 5 m nad powierzchnią jezdni i 3 m 

nad powierzc hni;! chodnika . 
2.4.S. Haki i rozety ścienne mogą być um1eszc za ne 

w murac h budynk6 w w odl egłośc i co najmniej 0.5 m 

od narożników bud ynku lub krawędzi otworów okie n­

nych. Haki mogą być umieszcza ne w od l egłośc i w;;,­
jemncj co naj mniej 0 ,5 m , a rozety 1.0 m. 

2.4.6. Wspólne konstrukcje wsporcze trakcyjno-oświet­

le niowe. Słupy trakc yjne tramwajowe i trolejbusowe. 
ustawione na pobocz u torowiska lub na zewną trz. mo­

gą być wy korzystane do oświetlenia ulic pod warun­
kiem posiadania podwój nej izolacji od siec i jezdnej 

i innych tHządzei1 specja ln yc h sieci trakcyj nej oraz wy­

kon ;Inia w ramac h oświet l enia odpowiedniej ochrony 

przeciwpora że niowej wg przepisów energetycznych, tj. 

zerowania. 
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Dnpuszua się wykorzys tanie słupów trakcyj nych do 
oświetlenia uli~.· 7 jcdnostopniow<t izola cją na napięcie 

J k V pod 11aru nki~:m wykonania w insta lacj i oświet­
lcnimwj oc hron v pr:tec iwpora7eniowej jak wyżej . 

Mas/ t,. <oś wil'l kn i' )\\'l' mo g~! hvć w~1 korzysta n e do pod­
wi~:s za ni ~t sieci tram \l;t jowcj lub trolćjbusowcj pod wa­
ru nkiem wvkunani;t potłwójnej i1o lacji. w zawieszc-
niach P• ' PriL'L·; nlch ,1 :-.to~unkt t do ~icc i jezdnej. 

Zabrania s1~· i nst~ilowani~1 oświ~:tknia na słupach 

trakcyjno-oświ~: t ll'pimlych uv y nion~ ch. na których są 
7~tin:-:talol~an~.· urt<!d;~.·ni:t ~p~:cjaln~: trakcji elektrycznej 
(odlcjoniki . ~kr;\'llki 111 rotnicow~: . svgna li zacyj ne itp . ). 

2.4.7. Montaż urządzerl specjalnych na konstrukcjach 
wsporczych. l l r;;! d 7~: ni : t spccjaiJlc . jak punkty /asilaj<jce 
odhjuniki . skuynki >~now~tn ia . sygna li :t~ tcji . ogr:~cwa ­

nia itp . nwg~! b yć tnstal(lwanc na słupach trakcyjnych 
pod warunki~.· m ich u~;vni~.· ni~l. 

Dopus/c7:1 s i1; mont:t;i 11 \1'. uu.:Jcł!cti na slupach tra k­
cyjno-oŚW I L'tkniuw ~ c·h . ktc'l!"L" ''l ;nowan~: lub u7icmio­
ne. pocł warunki~:m · 

- posi;tdani:t pr!c'/ tL' ur/:)d/L'Ilia podwójnej i1o la-
cji \1· ~t<"un ku do , fup;t . 

- słup nic b~· dzi~.· \V\ kor:tvstany jako przewód ust y­
nta)ljC~ . 

- prA·wód usi'ynrai'ICY b~·d;i~: i;olow;!lly i nie bę­

dzie mial po ł~!o.cnia ;~..· slupem . 
2.5. Ochrona przeciwprzepięciowa. Si eć jod na t r;tm -

W<I_Io wa tmlcj l-il. ts''ll"<l pull'tnn;t być ;abl'lpicuon;t 

przed skutkarff'i przepięć atmosferycznych odgromnika­
mi zaworowymi lub odgromnikami rożkowymi. 

W sieci tro lejbusowej odgromniki r\ależy instalować 

w prze wodach plusowych i minusowych. 
Odgromniki powinny być lokalizowane przy punk ­

tach zasilających, na pętlach. zajezdniach oraz w każ­
dej sekcj i zasilania (w odstępach około 1200 m). Od­
gromniki mogą być uziem ione lub uszynione. 

W przypadku mocowania odgromnika na słupie sta­
lowym trakc yjno-oświetleniowym dopuszcza się wyko­
rzystanie słupa ja!w przewodu uziemiającego , a w przy­
padku słupa trakcyjnego jako przewodu uszyniającego. 
Polączc nie słupa z uzie mieniem lub z uszynieniem na­
le ży wykonać przez złą cze kont rolne. 

Ni e wolno wykorzys tywać zbrojenia słupów żelbe­

towych jako przwod u uziemiającego lub uszyniającego, 
jeśli nic maj<l specjalnie do tego ce lu wyprowadzonych 
1.acisków. 

2.6. Ochrona przeciwporażeniowa. W sicciach trakcyj­
nych jCi'dnych tramwajowych i trolejbusowych (prze­
wód m i n usowy) 7 pojedyncz<J izolacją, słupy trakcyj ne 
powinny być uszynione . Uszyn ienie powinno być wy­
konane pt7ewodem izo lowanym o przekroju nie mniej­
slym n iż 70 mm2

• 

Konstrukcje sta lowe, tj. most y. wiaduk ty, esta kady 
itp .. mające podwójną i zo l ację w stosunku do sieci 
jezdnej. nalóy uszyniać przez iskiernik niskonapię­

uowy. 
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INFORMACJE DODATKOWE 

l . lnst)'lucja opracowująca norm\' - ł n,1 _1 tu l K , l!~łio\\·~ni~ Sro­

dolli s ka . War"awa. 

2. Istotne zmiany w stosunku do BN-71 / 9397-25 
a) wyeli minowano przewody jeLdne s lało\\· o -a łu miniowt' AFDjp 

ora7 lin y nośne ,l~ło\\o -a luminio we A FI . 
b) wpro wadzono stosm•anic lin noś nvc h micd 7ianych . 
c) określono dokladniej warunk i pr"?eprowad zcn ia zmian y wy­

sokosci Zlłwie;,zenia przewodu jenłnego. 

d) określono wymaga ni:t pro wad Lenia przewodów w sicciach jezd­

nych lańcuchowych. 

e) wprowadzono w podziale ekktryunvm siect jeLdncj sekcjono­

wanie poprzeczne pom ięd zy sąsiednimi !Orlłmi. 

t) sprecyzowano dokladniej zasad y uzicnHenia lub w.zynienia 

ko nstrukcji wsporoyd1. 

g) podano btegorię ulic wg W) tyc znyc h Tedmicznyc h Projekto­
wania U li c. wydan ych pt"7e/ Min is terstwo Go·:podarki Kom unalnej ­

Depa rtament Techniki . 197 l r. 

3. Normy związane 

PN -60/ B-03205 Elek 1 roencrgct yonc li ni<" na powie lr m e. Stałowe 

ko nstrukcje wsporC?e. Oblioenia stalyone i projektowanie 
PN-62/ B-0 .~265 Elektroenergetyone linie napo wietrzne . Żelbetowe 

ko n, lrukcje wspo rcze. Obliczen ia !>lal yczne i projekt o wanic 

PN -80/ B-03322 Ekktroene rgetyune lin ie napo wietrzne . f'undamenty 
kon , lrukcj i wspo rc zych. Obliczenia statyczne i projełc.wwanie 

PN -75/ E-05100 Flcktroc nc rge tye7ne linie napowietrzne . Projektowa­

nic i budowa 
PN -74/ E-90081 Elektroenergetyczne prt.ewody gołe . Przewody mie­

dzia ne 
PN-64/ E-90090 Przewody jezdne mied zia ne 
PN-74/ H-74207 Rury s tałowe ze szwe111 i bez szwu precyzyjne . Wy­

miary 
PN -69/ H-93401 Stal walcowana. Ką towniki równoramienne 
PN -8 1/ H -93402 Kątowniki nierównoramienne sta ł owe wakowane na 

gont co 
PN-68/ M-80021 Drut stalowy na liny 
PN -67/ M-80026 Druty okr<jgłe ze stali niskowęglowej ogólnego prze­

znacLenia 
PN-69/ M-80202 Liny stalowe l X 7 
BN -64/ 301!6-09 Nomenkłat ura i mianownict wo elementów sieci trak­

cyj nej tramwajo wej i trolejbusoweJ 
BN-78/ 9068-0 l Prefabrykaty budowlane z betonu . Elementy kon­

strukcji wspo rczych linii elektroenergetyc znych 
BN-70/ 9317-78 Tabor tramwajowy . Slizgacze węglowe do odbiera­

ków prądu. Wymiary główne 
4. Autor projektu normy - mgr in ż . Jerzy Stelmach z Wojewódz­

kiego Puedsiębiorstwa Komun ibcyjnego w Katowicac h . 


