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1. WSTEEP Dopuszczalne naprezenia maksymalne 1 minnmalne

1.1. Przedmiot normy. Prsedmiotem normy sa ogolne
wymagania jakim powinna odpowiadad sie¢ trakeyna
tramwajowa 1 trolejbusowa o napigciu 750 V' opradu
statego.

1.2. Zakres stosowania normy. Norma obejmuje ogol-
ne wymaganii obowizujgce przy projektowaniu, budo-
wie 1 eksploatacy podstawowyeh elementow siect trak-
cyine] 1 dotyezaee:

— konstrukepr wsporesaeh,
— konstrukep nosnveh,

— przewodow jezdnveh 1 lin nosnvch.
1.3. Okreslenia — wg BN-64/3086-09.

2. WYMAGANIA

2.1. Przewody jezdne i liny nosne

2.1.1. Materiat. W sicciach jezdnyeh tramwajowveh
1 troleibusowyeh nalezy stosowad przewod jezdny mie-
daiany  wg  PN-64/1-90090 tvpu Djp o przekroju
100 mm* lub 120 mm .

Liny nosne w siectach wiclokrotnyeh nalezy stosowad
z miedzr lub jej stopow. Wihasnoser elektrvezne 1 me-
chanmiczne hin nosnveh miedzianveh powinny byveé zgod-
ne 2 PN-74/1'-9008 1.

Przekro) snamionowy hn nosnveh podluznveh nie
moze byvé mniejszy od 70 mme. prev Srednicy drutow
.4

CO najmnic; 2 mm.

2.1.2. Napr¢ienia

2.1.2.1. Przewod jezdny. Napr¢zenie maksymalne nie
powinno przekraczac dla:

— przewodu 2 nmiedz twarde) 120 MPa,

— przewodu 7z miedzi Kadmowe) 180 MPa.

Przy skompensowanvm zawieszeniu przewodu jezd-
nego naprezeme maksymalne dla przewodu 7z mieds
twarde) nie powinno przekroczye 100 MPa. Minimalne
naprezenie w przewodrzie jezdnym wyvnosi:

— dla preewodu 2 miedzt twarde) 40 MPa,

— dla preewodu 7 miedsn kadmowe) 60 MPa.

dotvezg temperatur =257°C 1 +40°C, dla Ktoryeh spo-
rzadza sig tabele naprezen 1 zwisow,

2.1.2.2. Liny nosne. Napr¢zenie w linie nosncj przy
temperaturze =25°C nie powinno przekroczye:

— dla miedzi preewodowe) twarde] o wvtrzvmalosci
doraznej na rozcigganic 400 MPa — 190 MPa,

— dla miedzi przewodowe) twarde] o wytizymalosc

dorazne] na rozcigganic 350 MPa — 175 MPa.
— dla miedzi kadmowej o wytrzymalosci dorazne)
na rozciggante 600 MPa — 300 MPa.

— dla brgzu krzemowego o wyvtrzymaloscr dorazue)
na rozcigganie 500 MPa — 250 MPa.

Przv skompensowanym zawieszeniu liny nosney ni-
prezenie nie powinno przekrocsyve:

— dla miedzi preewodowe) twardep 140 MPa.

— dla miedszi kadmowe) 250 MPua.

— dla brgzu krzemowego 200 MPua.

2.1.3. Zwis. Dopuszezalng wartos¢ zwisu dla prsewo-
dow jezdnyvech nie powinna przekroczye 035 m,

2.1.4. Wysokos¢ zawieszenia przewodow jezdnych

2.1.4.1. Wysokos¢ znamionowa zawieszenia przewodu
jezdnego w punktach jego umocowania. mierzona dla
sieei tramwajowe] od poziomu glowki szyny. o dla
siect trolejbusowe) od poziomu jezdni. powinna wh-
nosi¢ 5.5 nm.

Na terente zajezdni dopuszeza sic Wysokos¢ zawiesze-
nia przewodow jezdnveh 5§ om.

2.1.4.2. Dopuszezalne odchyviki. Dopuszczalne odehy-
lenta od wysokosci znamionowe)] wynoszyg +0.10 m
i =025 m.

2.1.4.3. Dopuszczalne zmniejszenie wysokosci znamio-
nowej zawieszenia przewodu. Dopuszeza sic zmnicjszenie
wysokoscr zawieszenia przewodu do 4.5 m. hiczac od
glowki szvny w przypadku  prowadzenia przewodu
w tunelach, pod mostami. wiaduktami. bramami za-
jesdnt 1tp., przy torowisku wydziclonvm. a do nani-
mum S m. jezeli torowisko jest czescig jezdni. Wowyvjat-
kowych przypadkach wysokosS¢ zawieszenia preewodu
moze bvé, po uzgodnieniu z wlasciwvmi wladzami,
smniejszona do 4.2 m.
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2.1.44. Warunki przeprowadzenia zmiany wysokosci
zawieszenia przewodu. Zmiana wysokosci zawieszenia
przewodu jezdnego powinna by¢ przeprowadzona stop-
niowo z pochvleniem nie wigkszym niz:

— na szlaku — 1%,

— poza szlakiem — 1.5%.

2.1.4.5. Wysokos¢ zawieszenia przewodow na skrzyzo-
waniach z liniami kolejowymi. Na skrzyzowaniach jedno-
poziomowych 7 linlami kolejowymi niezelektryfikowa-
nymi najnizsza wysokos¢ przewodow jezdnych nad
glowkyg szyny kolejowe) nie powinna byé mniejsza niz
5.5 m, przy najwigkszym zwisie.

Nie dopuszcza si¢ do skrzyzowan jednopoziomowych
sieci trakeyine) tramwajowe] 7 siecig trakcyjng kolejo-
wa 0 napi¢ciu znamionowym wyzszym niz 750 V.

2.1.5. Prowadzenie przewodow na odcinkach prostych

2.1.5.1. Prowadzenie przewoddéw na odcinkach pros-
tych w sieciach tramwajowych. Sieci jezdne tancuchowe
powinny by¢ pionowe, (zn. 7z rownoczesnvm jednako-
wym odsuwem nadanvm linie noSnej 1 przewodem jezd-
nym.

Dopuszczalna roznica odsuwu liny 1 przewodu jezd-
nego nic powinna przekracza¢ 010 m.

Nadawanie przewodom jezdnym odsuwow powinno
by¢ takie. aby zapewnialo mozliwie rownomierne Scie-
ranic plytek shizgacza odbicraka pradu. Pelny cykl od-
suwow sieci jezdne) powinien zamykaé si¢ w dwoch bez-
posrednio po sobie nastgpujacyeh przestach.

W uzasadnionveh przypadkach petny cvkl odsuwow
moze zamyka¢ sig w kilku przgstach. Jako odsuw nor-
malny siect jezdne] nalezy przyjmowac¢ na prostej
0.30 m. W sieciach dwutorowveh zvgrakowanie nalezy
prowadzi¢ svmetryeznie, tzn. tak, aby odsuwy nastg-
powaly parami od osi torowiska 1 nast¢pnic do osi
torowiska.

2.1.5.2. Prowadzenie przewodéw na odcinkach pros-
tych w sieciach trolejbusowych. W sicciach trolejbuso-
wych przewod jezdny powinien by¢ prowadzony row-
nolegle do osi jezdni, 7z odchyleniem nie przekracza-
jacym =005 m.")

Odleglos¢ w plaszezyinie poziomej rzutu przewodu
jezdnego od krawgznika jezdni powinna wynosi¢ co naj-
mniej 2 m.

Odstgp przewodow jezdnych jednego toru trolejbuso-
wego powinien wynosi¢ 0,60 m, z odchyleniem nie wigk-
szym mz +005 m.

W siecr dwutorowej odlegltos¢ pomigdzy wewngtrzny-
mi przewodami nic powinna by¢ mniejsza niz 2 m.
Przewod jezdny minusowy powinien by¢ prowadzony
od strony chodnika. Przy zblhizeniach do krawe¢znika
nie dluzszych niz kilka merrdw, odleglo$é ta moze byé
zmni¢jszona do 1 m,

2.1.5.3. Rozpi¢tos¢ przesta nic powinna przekroczyé:

— dla

do 33 m.

stect plaskie] tramwajowe] 1 trolejbusowe]

dla pojedvnczyveh pregsel dopuszerza sig rozpigtosé
do 38 m.

") N dotyees siedl o Zawiessenin wahliwyvm

— dla sieci suwliwych do 40 m,
dla pojedynczych przgsel do 45 m.

— dla siecr wiclokrotnyeh 7 samoczynng kompensi-
cja do 60 m,
dla pojedynezych przgset do 65 m.

2.1.6. Prowadzenie przewodow na tukach
2.1.6.1. Prowadzenie przewodow na tukach w sieci
tramwajowej. W sicciach tramwajowych przewdd jezdny
w tuku powinien mie¢ odsuw od osi toru 035 m.
Dopuszeza siv maksvmalny odsuw do 0.4 m.
¥

61 % N ) IR I -
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Maksymalna dltugosé cigeiw ww. tuku § nic moze
przekroczy¢ podanych na wykresic wartosci, przy sto-
sowaniu $lizgaczy wg BN-70/9317-78,

Maksvmalna odlegios¢ S pomigdzy punktami zawie-
szenia przewodu jezdnego na tuku zalezna jest od pro-
mienia osi toru R.

Dla typowych promieni tuku R dlugos¢ cigeiwy §
przy maksymalnym odsuwie przewodu jezdnego od osi
tuku 0.4 m powinna wynosic:

R.m 200 1 25 | 30 40 50 60 75 1100 | 150
S, m, dla

’ 3
b =08 6,7 |97 [ 1LL7| 145 [175] 194 ] 21,7 | 25 1

b— uzyteczna diugosc slizgacza odbicraka rowna dlugosci
$lizgacza zmniejszonej o 0.2 m,

"y Luki o promieniu ponizej 25 m dopuszeza si¢ na torach
zajezdniowych 1tp.

2.1.6.2. Prowadzenie przewodow na tukach w sieci tro-
lejbusowej. Dla sieci trolejbusowych kgt zalamania prze-
wodu jezdnego na tukach nie powinien przekroczyc 8°,
a dla torow manewrowych i zajezdniowych 15°, przy
stosowaniu normalnych uchwytow wieszakowch. Przy
zastosowaniu specjalnych prowadnic, katy zalamania
mogg by¢ odpowiednio zwigkszone do 35°.

2.1.6.3. Prowadzenie przewodéw na petlach i rozjaz-
dach w sieci trolejbusowej. Dla pgtli 1 rozjazdéw sieci
trolejbusowe] najmniejszy promien tuku powinien wy-
nosic co najmniej 15 m na odcinkach eksploatacyjnych
1 12 m dla odcinkow zajezdniowych itp.
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2.1.7. Odstep przewodow od czesSci uziemionych lub
uszynionvch. Odleglos¢ pomigdzy cz¢sciami sieci jezdnej
lub edbicraka pradu. znajdujgcymi sig pod napigciem,
a uzienmionymi lub uszvnionymi elementami konstruk-
¢ji (stupy. mosty, bramy itp.). powinna wvnosi¢ ¢o naj-
mnie) 0.20 m. W celu niedopuszezenia do zmniejszenia
te] odleglodci nalezy stosowac konstrukcje uniemozli-
wiajgee nadmicrne unoszenie przewodow przez odbie-
rak pradu, Zmniejszenie tey odleglosct do 0,15 m jest
dopuszezalne pod warunkiem zastosowania dodatkowe)
izolacji o wytrzvinaloser clektiverne) powyzej 1 kV.

2.1.8. Sekcjonowanic sieci jezdnej. Sicé jezdna tram-
wajowa 1 trolejbusowa powinna by¢ podziclona na sek-
cje zgodnie 7 planem ukladu zasilania. Sckejonowanie
siect jezdney (podaal clektrvezny) powinno bvé wyko-
nywane

— sekejonovanie podtuzne
£0 toru,

— sckejonowanie poprzeczne — podzial sieci sysied-
nich torow,

a) Sekcjonowanie podtuzne. Odleglos¢ migdzy 1zola-
torami sekceyinymi nie powinna przekraczac:

— dla hinie miegskich 1000 m.

prees:

podzial sicci tego same-

— dla linit pozamicjskich 1500 m.

Sie¢ jezdnyg na terenie zajezdni nalezy odizolowac
izolatorem sckeyinym od sieci na szlaku.

W przypadku sieci.wiclokrotnej 7 samoczynng kom-
pensacy, 1zolatory sekeyvine powinny byé usytuowane
w poblizu kotwienia srodkowego (stalego) siect jezdney.
Elektryezng granice sicer jezdne) na szlaku (sekcjono-
wanie) moze rowniez stanowid 1zolowane przgsto na-
prezanta.

b) Sekcjonowanie poprzeczne. Na liniach dwutoro-
wych sieci jezdne toréw glownyeh na szlaku powinny
by¢ od siehic wzajemnie odizolowane, wg projektu
ukladu zasilania.

2.1.9. Odcinki naprezenia sieci jezdnej. Diugosc od-
cinka naprgzenia siect polskompensowanc) 1 skompen-
sowane] okresla najwigksze dopuszezalne odchvlenie
ruchomej czgsci wysiggmka od plaszezyzny prosto-
padie] do osi toru, prrechodzyce) przez oS konstrukej
wsporczej. Odchylenie to nie powinno byvé wigksze niz
129w zakresie temperatur otoczenia od -25°C do
+40°C. Dla odcnkow siecr jezdne) naprezanc) obu-
stronnte cigzarami nalezy stosowal odpowiednie kot-
wienie Srodkowe siect.

Kotwienie przewodow jezdnyveh i lin noSnych w sie-
ciach tancuchowyceh nieskompensowanyeh i przewodéw
jezdnych w sieciach plaskich powinno byv¢ wykonane:

— 7z obu stron izolatora sekcvinego.,

— na odgal¢zieniach i rozjazdach,

— przed weztami (skrzvzowanie).

Odcinki o dlugosci do 200 m migdzy wezami lub
weztem 1 lukiem nic wymagajg kotwienia. natomiast
przy przejsciach zwrotnicowych migdzytorowych nalezy
kotwi¢ z jedne) strony.

Maksymalna dlugos¢ kotwionych przewodow jezd-
nych 1 lin nosnych siect polskompensowane) nie mo-
ze by¢ wigksza niz 1500 m.

Kotwienie sieci jezdnej tramwajowe lub trolejbuso-
wej powinno by¢ wykonane pod kigtem (w plaszezyz-
nie poziomej) nie wigkszym niz 30° w stosunku do
przewodu kotwionego.

2.1.10. Polgczenia wyrownawcze

2.1.10.1. Elektryczne potaczenia wyrdwnawceze siccl
jezdne] powinny by¢ wykonane linkg miedzinig o prze-
kroju dostosowanym do przekrojow faczonveh sieci
jezdnych, lecz nie mniepszym niz 70 mm’. o rezystan-
¢ji nie wigksze] niz podano w PN-74/1-90081,

Potaczenie clekirvezne wyrownaweze migdzy prrewo-
dami jezdnvmi réwnoleglych torow tramwajowych lub
trolepbusowveh  (jednakowe] biegunowosci) powinny
by¢ wvkonvwane w odstgpach co okoto 200 m. lecz
nic wigkszych niz 300 m. Polaczenia elektrvezne sieci
jezdne) 7z przewodem wzmacniajgeym powinny byc wy-
konvwane w odstgpach nie wigkszveh niz 300 m.

2.1.10.2. Elektryvczne potgczenie wyrownawcze w sie-
ciach wielokrotnych. W sicciach wiclokrotnych polgcze-
nia migdzy ling nosng a przewodem jezdnym oraz po-
migdzy sicciami jezdnymi toréw réwnoleglveh, nie sek-
cjonowanych poprzecznie, powinny by¢ wykonywane
w odstgpach co okoto 200 m. lecz nic wigkszych niz
300 m. linka miedziang wg PN-74/E-90081. Polgcze-
nia elekirvezne odeinkow napr¢zania nalezy wykony-
wac jako odpowiednio uksztaltowane polgczenia elas-
vezne.

2.2. lzolacja sieci

2.2.1. Wymagania ogoélne. W urzgdzeniach sieci jezd-
nej tramwajowej i trolejbusowe] nalezy uzywac izola-
toréw na napigcie znamionowe nie mniejsze miz 1 kV.
l1zolacyg siect jezdnej tramwajowe] i trolejbusowe] z za-
stosowaniem izolatorow na napigcie znamionowe | kV
nalezy wykonvwad jako dwustopniowi, nastomiast przy
stosowaniu izolatordw na napigcie znamionowe 3 kV
1ako jednostopniowy.

Wazelkie preewody izolowane stosowine w urzgdze-
niach sicei trakevine; powinny mied izolacje na napig-
napmniey 750 V.,

2.2.2. Znamionowa wartos¢ naciggu izolatora 6000
t 12000 N e moze bye mniepsza od nagwigkszego na-

Lviv Co

CrEIgu wysigpugicego woniepsceu whudowania, Przy na-
ciggach wickszveh od wartoScr znamionowego naciggu
izolatora dopuszeza sie rownolegle lyezenie dwoch izo-
Litordw o tveh samych danveh, Polgeszenie izolatorow
powinno zapewniaé ich rownomicerne obcizenic.

2.2.3. lzolacja mi¢dzy przewodami jezdnymi réznych
biegunowosci, izolacja migdzy przewodami jezdnymi
tramwajowvmi i trolejbusowymi oraz mi¢dsyv przewo-
dami jezdnymi a czgsciami uziemionymi, powinna byc
podwdjna (dwustopniowa) przy stosowaniu izolalorow
1 kV.

Pierwszy stopien izolacp powinien by¢ umieszczony
migdzy przewodem jezdnym a konstrukcjy nosng. drugi
stopten — migdzy konstrukcjy nosng a konsirukeja
WSpOTCzi,

Dopuszeza sig 1zoliucje jednostopniowy przy stosowa-
niu izolatora na napigcie 3 kV o migdzy konstrukejy
nosnig a przewodem jezdnym.
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2.2.4. Rezystancja izolacji sieci trakeyjnej tramwajo-
wej i trolejbusowej powinna wynosi¢ minimum 1000 ()
na kazdy | V napigcia roboczego sieci. Warunek ten
dotvezy rowniez izolach sekcjonowania sieci.

2.3. Konstrukcje nosne

2.3.1. Wykonanie. Jako konstrukcje noSne mogy bvé
stosowane wysicgniki oraz uklady 7 drutow 1 lin sta-
lowych.

2.3.2. Wysiegniki powinny bv¢ wykonywane 7 ksztal-
townikow ze stali konstrukevinej lub rur stalowvch
i powinny odpowiada¢ wymaganiom wg PN-81/
H-93402, PN-69/H-93401 1 PN-74/H-74207.

2.3.3. Konstrukcje nosne z drutow i lin

2.3.3.1. Materiat. Liny lub druty stosowane na kon-
strukcje nosne powinny odpowiadad wymaganiom wg
PN-68/M-80021 i PN-67/M-80026 1 mic¢ wytrzvmalosé
na rozcigganie co nagmnie) 1000 MPa oraz wydluzal-
nos¢ niec mniejszg niz 67

Na konstrukeje nosng nalezy Stosowad liny, w Kto-
rych druty powinny miec Srednice co nagmnie) 1L mm.
Dopuszeza sig stosowanie drutow o Srednicach 5 lub
6 mm dla konstrukc)i nosnveh o naciggach ponizej
ROO0 N.

2.3.3.2. Prowadzenie konstrukcji nosnej. Poprreczne
liny lub druty konstrukcji nosnej nalezy prowadzic
na odcinkach prostych prostopadle do przewodu jezd-
nego. Dopuszeza sic odchylenie o kat do 207,

Na petlach, tukach 1 rozjazdach hiny 1 druty kon-
strukegi nosnep powinny by¢ prowadzone wzdhuz pro-
mieni tukow. 7 odchyleniem nic wigkszvm od kgta 129

Pochvlenie lin lub drutow poprzecsnyveh zaleca si¢
wykonac:

— na odemkach prostveh 18 do 1215,

— na lukach od strony zewngtrzne) 1115 do 1:30,

— na tukach od strony wewngtrzney 1:8 do 1015,

2.3.3.3. Skrzyzowanie z przewodami jezdnymi. Przy
swobodnych  skrzyvzowaniach  Konstrukeji nosnej po-
przeczne) 7 przewodami jezdnymi, druty 1 liny powinny
bvé poprowadzone nad przewodami jezdnvmi w odleg-
tosct nie mniejsze; niz 0.5 m.

Dopuszeza sig zmniejszenie teg odlegloscer pod warun-
Kiem zastosowama podwainej 1zolacyi na krzyzowanych
drutach 1 linach 7 preewodami jezdnymi. Skrzyvzowania
1 zblizema 7 sicctami elektroenergetvesnymi 1 teleko-
munikacyinymi powinny bvé zgodne 2 PN-75/E-05100
p. 14,

2.4. Konstrukcje wsporcze

2.4.1. Wykonanie i materiat. Jauko konstrukeje wspor-
¢ze wosiectach trakeyinveh tramwajowyvch 1 trolejbuso-
wych stosuje sig stupy oraz haki lub rozety Scienne.
Stupy trakcevine moga byvé:

— zelbetowe zgodnie 7 BN-78/9068-01 oraz 7z zasa-
dinm obliczen PN-62/B-03265.

— stalowe wg zasad obliczen podanyeh w PN-60/

wg

B-03205. 7¢ stali profilowanej lub rurowe.

2.4.2. Ustawianie stupow trakeyjnych

2.4.2.1. Ustawianie stupow na chodnikach. Slupy trak-
cyvjine i trakevino-oswictieniowe mogg byé ustawiane na

chodnikach o szerokoser powyze) 2 m. przv czvm od-

legtos¢ od czotowe] powierzchni stupa do krawgznika
od strony jezdni powinna wynosi¢ co najmniej:

— 0.5 m dla ulic kategorn W (ruchu lokalnego
I WeWNELrZnego ),

— 0,7 m dla ulic kategorn N (ruchu normalnego),

— 1.0 m dla ulic kategorit P (ruchu pospiesznego).

W przypadku jezdni bez krawgznika. odleglos¢ stupa
od krawgdzi jezdni powinna wynosic:

— 1,75 m na ulicach kategorn N,

— 2.5 m na ulicach kategorii P.

Wezdhuz jezdni pomocniczych, przy zatokach przy-
stankowych (niezaleznie od kategorii ulicy) oraz wzdluz
Sciezek rowerowych i chodnikow biegngeych niezalez-
nie od jezdni. odleglos¢ stupow od krawgznika powinna
wynosi¢ 0,75 m.

Odleglos¢ stupow od krawedzi wjazdow do bram,
garazy 1 innych przejs¢ przez chodniki powinna wyno-
si¢ co najmniej 1.5 m.

Odleglosé migdzy czolowag powierzchnig stupa a kra-
wedzig szyny 1oru ramwajowego powinna wynosic na
szlakach prostych co najmnie) 1.5 m.

Na przystankach tramwajowych stupy trakcyine po-
winny by¢ ustawione w odleglosci co najmniej 2.5 m
od krawedzi najblizsze] szyny. W uzasadnmionych przy-
padkach odleglo$¢ ta moze by¢ zmnicjszona do 2 m.

2.4.2.2. Ustawianie stupow na torowiskach wydzielo-
nyvch. Odlegtos¢ powierzchni czolowe) stupa ustawione-
g0 na poboczu torowiska wvdrziclonego od krawedzi
najblizsze) szyny powinna wynosi¢ co najmniej 1.2 m,
a dla stupow ustawionveh w migdzyvtorzu 1.0 m.

Na tukach odlegiosci te powinny by¢ zwickszone tak,
aby zachowac takg sama odleglos¢ migdzy powierzch-
nig czolowa a obrysem wagonu jak na odcinkach pros-
tyeh. W otukach o promieniu pomizey 100 m nie nalezy
ustawiad slupow w migdzytorzu.

2.4.3. Posadowienie stupow. Konstrukcja fundamen-
tu stupdw trakeyjnveh powinna byc zgodna 7z PN-80/
B-03322.

2.4.4. Odciazki stupéw trakcyjnych. Na trasach pery-
feryinveh dopuszeza sig stosowanie odcigzek konstruk-
¢ii wsporezyveh 7 lin stalowych wg PN-69/M-80202.
o przekroju co najmniej 16 mm’ 1 wytrzymalosci na
rozerwanic co najmniej 400 MPa.

Lina odciazki powinna by¢ poprowadzona na wyso-
kosci co najmnicj S m nad powierzchnig jezdni 1 3 m
nad powierzchmiy chodmka. '

2.4.5. Haki i rozety Scienne mogg by¢ umieszczane
w murach budynkow w odleglosci co naymniej 0.5 m
od naroznikéw budynku lub krawgdzi otworow okien-
nvch. Haki mogg by¢ umieszeczane w odlegloScr w/u-
jemne) co najmmniej 0.5 m, a rozety 1,0 m.

2.4.6. Wspolne konstrukcje wsporcze trakcyjno-oswiet-
leniowe. Slupy trakceyine tramwajowe 1 trolejbusowe,
ustawione na poboczu torowiska lub na zewngtrz, mo-
ea byv¢ wykorzystane do oSwietlenia ulic pod warun-
kiem posiadania podwdinej izolacji od sieci jezdnej
i innych urzadzen specjalnych sieci trakeyjnej oraz wy-
konania w ramach oswictlenta odpowiedniej ochrony
przeciwporazeniowe] wg przepisow energetycznych, ).
Zerowania,
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Dopuszcza si¢ wykorzystanie slupow trakeyjnych do
oswietlenia ulic 7 jednostopniowy izolacja na napigcie
3 kV pod warunkiem wykonania w instalacji o§wiet-
lentowe) ochrony przeciwporazeniowe) jak wyzej.

Masziy oswictlentowe mogi bvé wyvkorzvstane do pod-
wieszania siect triemwagowe] lub trolejbusowej pod wa-
runkicm  wykonania podwome) wolacn. w zawiesze-
niach poprzecsnych o stosunku do sicci jezdnej.

Zabrania si¢instalowania oswictlema na stupach
trakevino-oswictlepiowveh uszynonveh, na ktoryeh sa
zanstalowane urzgdsema specjalne trakeji elektryczne)
(odlaczmiki. skizvnki 7wrotnicowe, svgnalizacvine itp.).

2.4.7. Montaz urzadzen specjalnych na konstrukcjach
wsporczych. Urzgdzenin specjalpe, jak punkty zasilajgee
odlijezniki, skrzvokn sterowania, svenalizacji. ogrzewa-
nia 1tp. mogy bvé instalowane na stupach trakevinyeh
pod warunkiem ich uszvnienia,

Dopuszeza sig montaz ww, urzjdzen na slupach trak-
cyino-oswietleniowyeh, Ktore sa zerowane lub uziemio-
ne, pod warunkiem

— posititdania przes e urzgdzema podwagnej izola-
¢iow o ostosunku do o slupa.

— stup nic bedzic wykorzyvstany jako przewod uszy-
Nidjgey.

— preewod uszyniagacy bydzie zolowany 1 nie bg-
dzic mial polyczent z¢ slupem,

2.5. Ochrona przeciwprzepigciowa. Sic¢ jezdna tram-

wajowi 1 trolefbusowa  powinna bve zabespieczona

K O N

INFORMACJE

1. Instytucja opracowujaca norm¢ — Insiviul Ksztaltowania Sro-
dowiska, Warsrawa,

2. Istotne zmiany w stosunku do BN-71/9397-2%5

a) wyeliminowano przewody jezdne stalowo-alummowe AFDjp
oraz liny no$ne stalowo-alummiowe AFL,

b) wprowadzono stosomame hin nosnvch miedsanyeh.,

¢) okreslono dokladme) warunki przeprowadzema zmuany wy-
sokosci zawieszenia przewodu jerdnego.

d) okreslono wymagania prowadzenia przewodow w sieciach jezd-
nych lancuchowych,

e) wprowadrono w podaiale elektrycsnym siear jezdne) sekcjono-
wanie poprzeczne pomigdzy sysiedmimi lorami.

) sprecyzowano dokladniej zasady uziemienia lub uszvnienia
konstrukep wsporczych,

g) podano kategori¢ ulic wg Wytyeznveh Technicznych Projekto-
wania Ulic, wydanych preez Ministerstwo Gospodarki Komunalnej —
Departament Techniki, 1971 r.

3. Normy zwigzane
PN-60/B-03205 Elcktroenergetyezne napowietrzne,  Stalowe
konstrukeje wsporcze. Obliczenia statyezne 1+ projektowanic
PN-62/B-03265 Elektroenergetyczne linie napowietrzne, Zelbetowe
konstrukcje wsporcze, Obliczenia statyczne 1+ projektowanie

lime

przed skutkamfi przepigé¢ atmosferycznych odgromnika-
mi zaworowvmi lub odgromnikami rozkowymi.

W sieci trolejbusowej odgromniki nalezy instalowac
w przewodach plusowych i minusowych,

Odgromniki powinny by¢ lokalizowane przy punk-
tach zasilajacych, na pgtlach. zajezdniach oraz w kaz-
dej sekcji zasilania (w odstgpach okoto 1200 m). Od-
gromniki mogyg by¢ uziemione lub uszynione.

W przypadku mocowania odgromnika na stupie sta-
lowvm trakcyino-o$wietleniowym dopuszcza si¢ wyko-
rzystanie stupa jako przewodu uziemiajgcego, a w przy-
padku slupa trakcyjnego jako przewodu uszyniajacego.
Polgczenie stupa z uziemieniem lub 7z uszynieniem na-
lezv wykonaé przez zlgcze kontrolne.

Nie wolno wykorzystywac zbrojenia stupow zelbe-
towych jako przwodu uziemiajgeego lub uszyniajacego,
jeshi nic maja specjalnie do tego celu wyprowadzonych
zaciskow,

2.6. Ochrona przeciwporazeniowa. W sieciach trakcyj-
nych jezdnveh tramwajowych 1 trolejbusowych (prze-
wad minusowy) z pojedyncza izolacjy, stupy trakcyjne
powinny bv¢ uszynione. Uszynienie powinno byé wy-
konane przewodem izolowanym o przekroju nie mnicj-
s7vym niz 70 mm?,

Konstrukcje stalowe, tj. mosty, wiadukty, estakady
ip.. majace podwding izolacic w stosunku do sieci
Jezdnej, nalezy uszymac preez iskiernik niskonapig-
ClIOWY,

DODATROWE

PN-80/B-0013322 Elektroenergetycsne line napowietrzne. Fundamenty
konstrukeji wsporezych. Obliczenia statyczne 1 projektowanie
PN-7S/E-05100 Flektroenergetyvezne linie napowietrzne. Projektowa-
nie + budowa

PN-74/E-90081 Elektroenergetyezne przewody gole. Przewody mie-
driane

PN-64/E-90090 Przewody jezdne miedziane

PN-74/H-74207 Rury stalowe ze siwem 1| bez szwu precyzyjne. Wy-
miary

PN-69/H-93401 Stal walcowana. Katowniki réwnoramienne

PN-R1/H-93402 Katowniki nierdwnoramienne slalowe walcowane na
gOTyCo

PN-68/M-80021 Drut stalowy na liny

PN-67/M-80026 Druty okragle ze stali niskowgglowej ogdlnego prze-
Znaczenia

PN-69/M-80202 Liny stalowe | % 7 f

BN-64/3086-09 Nomenklatura i mianownictwo elementow sieci trak-
cyjnej tramwajowe) 1 trolejbusowe)

BN-78/9068-01 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy kon-
struken wsporczyeh hinii elekiroenergetycznyeh

BN-70/9317-78 Tabor tramwajowy. Slizgacze wegglowe do odbicra-
kow prgdu. Wymiary glowne
4. Autor projektu normy — mgr inz. Jerzy Stelmach z Wojewodz-

kicgo Przedsichiorstiwa Komunikacyjnego w Katowicach.



