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Warunki techniczne Grupa katalogowa 0602
1. WSTEP bvly zabezpicczone na wszystkich biegunach w celu

1.1. Przedmiot arkusza normy. Przedmiotem niniej-
szego arkusza normy sa warunki techniczne dotvezace
clektryczne] instalacj zasilania urzadzen wagonowych
napigciem 24 <+ 120 V pradu stalego w wagonach oso-
bowych 1 typu osobowego.

1.2. Zakres stosowania arkusza normy. Postanowienia
arkusza normy obowigzujg w produkcji wagonow oso-
bowych 1 typu osobowego oraz sg zalecane przy moder-
nizacji wagondéw osobowych 1 typu osobowego.

1.3. Okreslenia

1.3.1. elektryczna instalacja zasilania napigciem
24 -+ 120 V pradu statego — 7rédla pradu statego wy-
mienione w 2.1, regulatory, przyrzady pomiarowe, bez-
pieczniki 1 przewody oraz przeksztalinik 1 gniazda wty-
kowe do golarck clektryeznveh,

1.3.2. Pozostale okreslenia — wg BN-86/3512-08.

2. WARUNKI TECHNICZNE

2.1. Zrodto pradu statego w kazdym wagonic powin-
ny stanowic:

a) baterta akumulatoréw kwasowych zestawiona 7z
nowvch akumulatorow;

dopuszcza si¢ w uzgodnieniu z zamawiajagcym stoso-
wanie baterii akumulatorow zasadowvch;

dopuszcza sig stosowanie odezepu 7 potaczen migdzy
ogniwami baterii do zasilania obwodow scalonych auto-
matyki o poborze pradu nie wigkszym niz 30 mA;

b) urzadzenic wg 2.5 do samoczynnego tadowania
baternn akumulatorow. ktore w stanie biernvm moze
obcigza¢ bateri¢ pradem nie wigkszym niz 50 mA.

2.2. Napigcie znamionowe zréodta wg 2.l1a) powinno
wynosi¢ 24 'V pradu statego. Dopuszeza sig. 7z wyjat-
kiem wagonow typu Z. stosowanie w uzgodnieniu 7 za-
mawiajgeym zrodet o napigeiu znamionowym 48, 52,
110, 120 V.

2.3. Odizolowanie. Instalacja elektryczna
powinna by¢ odizolowana od masy wagonu. Zaleca sig,
aby obwody 1izolowane wzgledem masy wagonu (jak np.

zasilania

obwody odbiornikow podtgczonych do akumulatora)

zapobiezenia przenoszenia zakioeen z jednego obwodu
na drugi 1 w celu zmniejszenia nicbezpieczenstwa po-
Zaru.
2.4. Bateria akumulatorow
2.4.1. Typy akumulatorow. W baterii powinny by¢
stosowane:
a) akumulatory wagonowe kwasowe 7z ptytami pan-
cernymi wg BN-84/3031-13/01 1 BN-84/3031-13/02,
b) akumulatory wagonowe zasadowe niklowo-kad-
mowe z plytami kieszonkowymi normalnooporowe wg
dokumentacji technicznej uzgodnionej z zamawiajacym.
2.4.2. Pojemno$¢ natadowanej baterii powinna zapew-
nia¢ dziatanic odbiornikéw w clagu co najmniej:
a) 3 h
— oSwietlenia ogdlnego. sygnatow konca pociggu
7 jednego czola wagonu, instalacji sterowania ogrze-
wania, blokady drzwi oraz rozgtoszeniowej,
— wentylatora ogrzewania nawiewnego w celu
schtodzenia nagrzewnicy po wylgczeniu ogrzewania,
— urzgdzenia wybiorczego o maksymalnym po-
borze pradu 400 mA;
zaleca si¢ stosowaé urzadzenie wybiorcze o maksy-
malnym poborze pragdu 10 mA;
b) 5
pociagu 7 jednego czota wagonu.
Ponadto w wagonach typu Z charakterystyki wyla-
dowania akumulatorow powinny by¢ dobrane tak. aby
dla obydwu zakreséw czasu pojemnos¢ baterii zapew-

h — os$wietlenia ogodlnego 1 sygnatdow konca

niata skuteczne dziatlanie elektronicznego urzadzenia
przeciwposlizeowego 1 elektromagnetycznych hamul-
cOw szvnowvch.

Bateria powinna by¢ zestawiona z akumulatorow
uruchomionych w sposob okreslony przez producenta.
Pomiar czasu dziatania powinien bvé wykonywany pizy
temperaturze elektrolitu 25 +£5°C 1 odniesiony do tem-
peratury znamionowe] elektrolitu, tj. 30°C dla akumu-
latorow kwasowych i 20°C dla akumulatorow zasado-
wych.

2.4.3. Ograniczenie poboru pradu z baterii. Zaleca si¢
w uzgodnicniu z zamawiajgcym wyposazy¢ instalacje
zasilania wagonu w samoczynne ograniczenie poboru
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pradu pierwszego i drugiego stopnia w zaleznosci od
napi¢cia baterii akumulatorowej.

W wagonach wyposazonych w przetwornicg statycz-
na zasilang z przewodu gtownego WN odbiorniki elek-
tryczne zasilane z akumulatoréw nie powinny pobierac
energii z akumulatorow, jezeli gtowny przewod WN jest
pod napi¢ciem. Wyjatek stanowig odbiorniki wymienio-
ne w 2.4.2.

W celu zabezpieczenia baterii przed nadmiernym wy-
tadowaniem zaleca si¢ stosowaé uklad samoczynnie
przelaczajacy o$wietlenic podstawowe na oSwietlenie
podstawowe zmniejszone po czasie dtuzszym od 10 min
w przypadku:

— zatrzymania si¢ wagonu (przy braku tadowania
baterii). ‘

— wylaczenia si¢ tadowania baterii przy matych pred-
kosciach jazdy wagonu.

2.4.4. Wielkos¢ baterii i zakres zmian napigcia

— akumulatoréw kwasowych — wg tablicy,

— akumulatoréw zasadowych — wg ustalen produ-
centa uzgodnionych z zamawiajacym.
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" Po zadziataniu ()gfﬂﬂiclcﬂia drugiego stopnia zostang odla-
czone wszystkie odbiorniki w wagonie, z wyjatkiem sygnalow
konca pociggu, blokady drzwi oraz o$wietlenia Swictlowkowego
lub potowy oswietlenia zarowego przedsionkow,

?) Po zadziataniu ograniczenia picrwszego stopnia zostaje od-
faczona potowa o$wietlenia podstawowego (jedna z dwoch Swie-
tlowek w przedziatach co druga Swictléwka w korytarzu, polowa
oswietlenia zarowego przedsionkow i przedziatu WC).

2.5. Urzadzenia do tadowania

2.5.1. Rodzaje. Stosuje si¢ nast¢pujace rodzaje urzg-
dzen do tadowania baterii akumulatoréw.

a) prostownik — zasilany z przewodu gloéwnego
przez centralny uklad przetwarzajacy — w czasie jazdy
1 postoju,

b) prostownik — zasilany z sieci stacyjnej pradu
przemiennego na stacji postojowej,

¢) pradnicg wagonowa pradu stalego — w czasie
jazdy wagonu,

d) pradnic¢ wagonowa pradu przemiennego z pro-
stownikiem — w czasie jazdy wagonu,

¢) sie¢ stacyjng pradu statego — przytaczong do za-
ciskéw dodatkowych.

Zaciski dodatkowe do tadowania baterii powinny by¢
umieszczone na wagonie w oddzielnej skrzynce i powin-
ny mie¢ oznaczong biegunowo$¢. Dopuszcza si¢ umiesz-
czenie zaciskow dodatkowych w skrzynce razem z bez-
piecznikami baterii. Zaciski dodatkowe instaluje si¢ w
uzgodnieniu z zamawiajacym.

Kazde urzadzenie do tadowania powinno by¢ wypo-
sazone w samoczynnic dziatajacy regulator 1 zapewniac
prawidtowe tadowanie baterii akumulatorow. Zaleca si¢
stosowa¢ w ukladzie automatyczng korckcj¢ napigcia
tadowania w zaleznosci od temperatury elektrolitu w
warunkach zimowych i letnich.

Urzadzenie do tadowania i regulatory nie powinny
wytwarzac¢ przepigé.

W wagonach osobowych typu Z z klimatyzacja la-
dowanie baterii powinno si¢ odbywaé przez przetwor-
nicg statyczng zasilang z gtéwnego przewodu WN po-
ciggu.

2.5.2. Naped pradnicy wagonowej powinien by¢ prze-
noszony przez przektadni¢ od osi zestawu kotowego.

Dopuszcza si¢ stosowanie dodatkowych pradnic na-
pedzanych od niezaleznych osi zestawow kotowych.

Pradnice dodatkowe stuza do zasilania dodatkowe]
baterii akumulatoréw i dodatkowych urzadzen odbior-
czych.

2.5.3. Prad znamionowy i moc maksymalna pradnicy.
Pradnica powinna oddawa¢ prad znamionowy przy
predkosci jazdy wagonu nie wigksze] niz 35 km/h, a
moc maksymalng — przy predkosci jazdy wagonu nie
wigksze] niz 45 km/h.

2.6. Regulator

2.6.1. Regulator urzadzenia do tadowania powinien
zapewniac:

a) samoczynne wihyczenie urzadzenia do tadowania
lub samoczynny doptyw pradu do baterii i do instala-
cji odbiorczej w chwili osiggnigcia przez to urzadzenie
napigcia wigkszego od napigcia baterii; napigcie pradni-
cy pradu przemiennego powinno by¢ mierzone na za-
ciskach wyjSciowych przynaleznego do niej prostow-
nika,

b) samoczynne odlgczenie urzadzenia do tadowania
od baterii lub samoczynne przerwanie doptywu pradu
z baterii do urzadzenia do fadowania; powinno ono
nastapi¢, gdy napigcie tadowania jest nizsze od napig-
cia baterii,

¢) samoczynng regulacj¢ napigcia tadowania, ktore
powinno zapewnia¢ dtugotrwale tadowanie baterii przy
napigciach okreslonych wg tablicy kol. 5,

d) samoczynne ograniczenie warto$ci pradu pobiera-
nego z urzgdzenia do tadowania do warto$ci chronig-
cej to urzadzenie do tadowania przed zniszczeniem,

Poszczegbdlne czlony regulatora wymienione w poz.
a) +~d) moga by¢ wykonane w oddzielnych obudowach.
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2.6.2. Regulator oswietlenia zarowkowego powinien
zapewni¢ samoczynng regulacj¢ napi¢cia do zasilania
instalacji oswietlenia zaro6wkowego. Napigcie to powin-
no zawiera¢ si¢ w granicach 95 = 110% warto$ci na-
pigcia znamionowego.

Dopuszcza si¢ stosowanie ogranicznika napigcia (jed-
nego lub wigce)) w obwodzie o$wietlenia zarGwkowego.

2.7. Przyrzady pomiarowe. Na gléwnej tablicy roz-
dzielczej powinny byé umieszczone zaciski do podiacze-
nia przeno$nych przyrzadow pomiarowych, tj. wolto-
mierza 1 amperomierza.

Zaleca si¢ umieszczenie na stale woltomierza 1 ampe-
romierza klasy 2,5 na tablicy rozdzielczej, zamiast za-
ciskow do podtaczenia przeno$nych przyrzadow pomia-
rowych.

2.8. Wyposazenie elektroniczne stosowane w elektrycz-
nych instalacjach wagonowych — wg PN-83/E-06122.

2.9. Bezpieczniki

2.9.1. Rodzaje. Do zabezpieczenia obwodow:

a) zrodet pradu 1 obwodow odbiorczych o pradzie
powyzej 32 A powinny by¢ stosowane bezpieczniki to-
pikowe przemystowe szczgkowe o dziataniu szybkim
wg PN-77/E-06161; dopuszcza si¢ stosowanie bezpiecz-
nikow gwintowych wg PN-87/E-93100/01,

b) odbiorczych o pradzie do 32 A powinny byc¢ sto-
sowane wylaczniki samoczynne wg PN-74/E-93002,

¢) sygnalizacyjnych 1 obwodéw w poszczegdinych
aparatach i urzadzeniach powinny by¢ stosowane bez-
pieczniki topikowe aparatowe wg PN-77/E-06170.

2.9.2. Usytuowanie. Bezpieczniki zainstalowane w
obwodach:

a) zrodet pradu powinny by¢ zamontowane w jednej
lub w dwdch skrzynkach umieszczonych na ostoi wago-
nu w poblizu skrzyni akumulatorowej; do bezpiecznikow
powinicn by¢ tatwy dostgp z boku wagonu,

b) odbiorczych powinny by¢ zamontowane w szafie
elektrycznej na tablicy gtownej; dopuszcza si¢ usytuo-
wanie na tablicach dodatkowych, a jezeli jest to nie-
mozliwe, bezpieczniki moga by¢ umieszczone w poblizu
odbiornika, ktéry ochraniaja,

¢) energoelektronicznych z diodami 1 tyrystorami po-
winny by¢ topikowe do zabezpieczenia diod i tyrysto-
row wg PN-85/E-06171.

2.9.3. Oznaczenie. Na zewngtrznej stronie drzwiczek
skrzynki z bezpiecznikami powinny by¢ umieszczone
oznaczenia skladajgce si¢ z

a) symbolu wg PN-83/E-01240 nr 017,

b) symbolu wg PN-80/E-01218 nr 2.4.,

¢) litery B — bezpiecznik baterii lub litery G — bez-
piecznik pradnicy,

Wewngtrz skrzynki powinno by¢ umieszczone ozna-
czenie wg 2.9.3d).

Pismo — wg BN-67/9310-03 o wysokos$ci co najmniej
30 mm — na zewngtrznej stronie drzwiczek, 10 mm —
wewnatrz skrzynki.

2.10. Przewody

a) w instalacjach wagonowych nalezy stosowac ate-
stowane przewody spelniajgce wymagania wg:
PN-68/E-90120 — o izolacji gumowej do potaczen sta-
tych i ruchomych lub PN-74/E-90115 — o izolacji pol-
winitowe] do polgczen statych,

b) do potgczen nieruchomych, np. uktadanych w ru-
rach — kanalach powinny by¢ stosowane przewody
jednozytowe do taboru kolejowego rodzaju GLgG-K
750 V wg PN-68/E-90121 lub LgY-K 750 V wg PN-74/
E-90116,

¢) do potaczen ruchomych, np. pradnicy ze skrzyn-
ka na ostoi powinny by¢ stosowane przewody jedno-
zytowe rodzaju GLggG-K 750 V lub GLgg Gb-K 750 V
wg PN-68/E-90121,

d) dopuszcza si¢ w uzgodnieniu z zamawiajagcym sto-
sowanie do potaczen ruchomych przewodow OPd
2X1,5 mm? oraz w przypadkach uzasadnionych przewo-
dow OW 2X1,5 mm? wg PN-73/E-90104,

e) przekrdj) przewodow nie powinien by¢ mniejszy
niz 1,5 mm?.

2.11. Przeksztaltnik i gniazda wtyczkowe do golarek
elektrycznych. Gniazda wtyczkowe przeznaczone do za-
silania elektrycznych golarek powinny by¢ zasilane z
baterii akumulatoréw przez przeksztattnik pradem prze-
miennym sinusoidalnym lub trapezoidalnym o napigciu
220 V 50 Hz.

Poszczeg6lne obwody zasilania elektrycznych golarek
powinny uniemozliwia¢ pobieranie mocy wigksze] niz
25 VA — w wagonach osobowych typu Z i maksimum
50 VA — w wagonach pozostatych typéw oraz ograni-
czy¢ prad w przypadku podtaczenia odbiornika nie-
sprawnego (np. zwarcie) lub o wigksze] mocy i samo-
czynnie powraca¢ do normalnego dziatania po wylacze-
niu odbiornika niesprawnego lub pobierajacego za duza
moc.

W celu zabezpieczenia podrdéznych przed porazeniem
obwod zasilajacy z obwodem odbiorczym (obwodami
odbiorczymi) w przeksztattniku powinien mie¢ sprzgze-
nie indukcyjne.

Kazde gniazdo wtyczkowe do golarki powinno by¢
wyposazone w urzadzenie powodujgce samoczynne wla-
czenie pradu zasilajacego przetwornicg w chwili wloze-
nia wtyczki golarki do gniazda i samoczynne wylacze-

d) liczby oznaczajgacej warto$¢ pradu w amperach, nie pradu zasilajacego przetwornicg po wyjeciu wtyczki
np. 160 A. golarki z gniazda.
KONIEZC

Informacje dodatkowe
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INFORMACJE

1. Instytucja opracowujaca norm¢ — Centrum Naukowo-Techni-
czne Kolejnictwa, 04-275 Warszawa, ul. Chtopickiego 50.
2. Istotne zmiany w stosunku do BN-82/3512-12/04
a) wprowadzono zalecenia dotyczgce odizolowania obwodow na
wszystkich biegunach,
b) wprowadzono nowe postanowienia uzupelniajgce dotyczace:
— doboru charakterystyki wyladowania akumulatorow,
— ograniczenia poboru energii z akumulatorow, jezeli prze-
wod gtowny WN nie znajduje si¢ pod napigciem,
— tadowania baterii w wagonach osobowych typu Z,
— wyposazenia elektronicznego stosowancgo w elektrycznych
instalacjach wagonowych,
— dopuszczono (w uzgodnieniu z zamawiajgcym) stosowanie
do potgczen ruchomych przewodow elektroenergetycznych ogdlnego
przeznaczenia wg PN-73/E-90104.
3. Normy zwigzane

PN-80/E-01218 Iskierniki, ochronniki, odgromniki i1 bezpieczniki.
Symbole graficzne

PN-83/E-01240 Sprz¢t elektryczny i elektroniczny. Symbole graficzne
zastgpujace napisy ogoélnego przeznaczenia

PN-83/E-06122 Pojazdy trakcyjne. Wyposazenie elektroniczne. Prze-
pisy ogdlne

PN-77/E-06161 Bezpieczniki topikowe przemystowe szczgkowe na
znamionowe napigcic izolacji do 660 V. Glowne wymiary

PN-77/E-06170 Bezpieczniki topikowe aparatowe na znamionowe na-
pigcie izolacji do 250 V. Ogdlne wymagania 1 badania

PN-85/E-06171 Bezpieczniki topikowe do zabezpieczania diod i ty-
rystorbw. Ogbélne wymagania i badania

PN-73/E-90104 Przewody elektroenergetyczne ogdlnego przeznacze-
nia do odbiornikéw ruchomych i przeno$nych. Przewody o izo-
lacji i oponie gumowej

DODATKOWE

PN-74/E-90115 Przewody elektroenergetyczne o izolacji polwinito-
we] do taboru kolejowego. Ogoélne wymagania 1 badania

PN-74/E-90116 Przewody elektroenergetyczne o izolacji polwinito-
wej do taboru kolejowego. Przewody jednozylowe jednopowtoko-
we

PN-68/E-90120 Przewody elektroenergetyczne o izolacji gumowej do
taboru kolejowego. Ogdlne wymagania 1 badania

PN-68/E-90121 Przewody clektroenergetyczne o izolacji gumowej do
taboru kolejowego. Przewody jednozytowe na napigcie znamio-
nowe 750 V

PN-74/E-93002 Sprzgt elektroinstalacyjny. Wylaczniki instalacyjne
nadmiarowe. Wymagania 1 badania

PN-87/E-93100/01 Sprzgt elektroinstalacyjny. Instalacyjne bezpiecz-
niki topikowe gwintowe na znamionowe napigcia do 1000 V i pra-
dy znamionowe do 200 A. Postanowienia ogdlne

BN-84/3031-13/01 Akumulatory kwasowe wagonowe z ptytami pan-
cernymi. Ogélne wymagania i badania

BN-84/3031-13/02 Akumulatory kwasowe wagonowe z ptytami pan-
cernymi. Wymiary i pojemnosci

BN-86/3512-08 Tabor kolejowy.
1 okreslenia

BN-67/9310-03 Tabor kolejowy. Pismo

Instalacje elektryczne. Rodzaje

4. Dokumenty mig¢dzynarodowe

UIC 550 Elektrische Energieversorgungseinrichtungen fiir Wagen der
Reisezugwagenbauart. Wyd. 8 z dnia 1 stycznia 1987 r. (ze zmia-
nami z dnia | stycznia 1979 r., 1 stycznia 1981 r., | stycznia 1982r.,
I stycznia 1983 r., 1 lipca 1985 r.) — norma zgodna.

5. Autor projektu normy — inz. Jozef Wojciechowski — Centralne
Biuro Konstrukcyjne, Poznan, ul. Chudoby 10.



