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1. WSTEP
1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy jest me-
toda magnetyczno-proszkowa badania sprezyn zaworow
spalinowych silnikéw tr'akcyjnych‘ oraz okreslenie ich

przydatnoéci do eksploatacji na podstawie wielkoéci i ro-

dzaju wykrytych wad.

1. 2. Zakres stosowania normy. Norme nalezy stosowaé

przy naprawie spalinowych silnikéw trakcyjnych do bada-
nia sprezyn zaworowych eksploatowanych, jak i nowych

przed ich zamontowaniem,

1. 3. Okres$lenia - wg BN-76/0601-01, BN-75/0601-08,

BN-74/1054-01.

2. BADANIA

2.1. _Aparatura do badah

2. 1. 1. Defektoskop magnetyczny przeznaczony do ba-

dania sprezyn zaworowych powinien spetniaé

wymagania
wg BN-79/1054-02 p. 2.1.1, z tym ze uzyskane ha tym
urzadzeniu natgzenie pradu elektrycznego, stosowanego do

magnesowania, powinno wynosi¢ do 300 A,

2. 1.°2. Transformator stosowany do badania sprezyn

zaworowych powinien umozliwiaé uzyskanie pradu elek-

trycznego o natezeniu do 300 A w czasie magnesowania
sprezyn. Dopuszcza sieg stosowanie spawarki transforma-

torowej.

2.1.3. Wzorce poréwnawcze - wg BN-79/1054-02

p. 2.1.3.

2. 1. 4. WyposaZzenie dodatkowe

- Zzardéwka dajaca swiatta rozproszone,
- haczynie niemagnesujace sig na zawiesing magnety-

czng,

para rekawiczek gumowych,

lupa powigekszajaca 3x + 5x,

farba olejna (nitro) o jasnej barwie,
- uchwyty do mocowania spr‘giyhy - w przypadku sto-

sowania spawarki.

2. 2. Przygotowanie do badania

2. 2. 1. Sprawdzanie zawiesiny magnetycznej- wg BN-79/

1054-02 p. 2.2.1.

2.2, 2. Sprawdzanie prawidtiowosci wskazania defekto-

skopu - wg BN-79/1054-02 p. 2. 2. 2.

2. 2, 3. Rozmagnhesowanie wzorca pordéwnawczego - Wg

BN-79/1054-02 p. 2.2.3.

2. 2. 4. Przygotowanie sprezyny do badania. Badaniu

defektoskopowemu podlegaja sprezyny, na ktérych nie
wystepuja wady wideczne gotym okiem oraz sprezyny nie
wykazujace uszkodzerh mechanicznych, Przed badaniem na-
lezy usunaé z powierzchni sprezyny ttuszcz, kurz itp.
Za pomoca czyéciwa lub szmat, Z powierzchni czotowych
nalezy usuna¢ farbe za pomoca papieru $ciernego. Czys-
te i suche powierzchnie sprezyny nalezy pokryé farba o-

lejna (nitro) o barwie jasnej,

2, 3. Warunki przeciwpozarowe, bezpieczeristwa i hi-

ieny pracy - wg BN-79/1054-02 n. 2.3.

2.4, Cel i opis badania. Badanie ma na celu wykrycie

wad niewidocznych gotym okiem na powierzchni sprezyny
i sktada sie z nastgpujacych czynnosci:

a) Magnesowanie sprezyny przez przeptyw pradu elek-
trycznego. Sprezyne nalezy zamocowaé w uchwytach de-
fektoskopu lub transformatora, przyktadajac elektrody do

powierzchni czofowych wg rysunku. Docisk, za%ewniaja-

cy kontakt elektryczny sprezyna-elektroda, osiaga sie
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przez $cisniecie sprezyny od 5 do 10 mm. W przypadku
gdy sa badane sprezyny wewnetrzne nalezy wiaczyé prad
magnesujacy o nateZeniu 200 A, gdy sa badane sprezyny
zewnetrzne - prad magnesujacy o natgZzeniu okoto 300 A.

Czas magnesowahnia powinien wynosié¢ okoto 1 min.

Elektroda Elektroda

N
NN 5

Sprezyna

N

Wada

Defektoskop

[BN-83/1034-09- |

b) Zawiesing magnetyczna nalezy starannie wymieszac
co hajmniej na 1 min przed jej uwyciem, a nastepnie po-
kryé nia powierzchnig sprezyny, polewajac stabym stru-
wyko-

na¢ w czasie przepiywu pradu elektrycznego przez spre-

mieniem. Pokrycie zawiesina magnetyczng' nalezy

zyne.

c) Po uptywie co najmniej 1 min od naniesienia zawie-
siny magnetycznej i wytaczeniu pradu elektrycznego na-
lezy przeprowadzi¢ obserwacje wzrokowa powierzchni
sprezyny, wyszukujac na nich skupienia proszku magne-
tycznego w postaci cienkich, czarnych linii.

W przypadkach watpliwych nalezy skupienia proszku za-
trzeé, ponownie magnesc.)Waé sprezyne i pola¢ zawiesina.

Ponowne pojawienie sig w tym' samym miejscu skupiefi

proszku jest dowodem istnienia rzeczywistej przyczyny
rozpraszania strumienia maghetycznego.
Przy obserwacji skupienia proszku moZna postugiwaé

sig lupa o powigkszeniu 3x + 5x oraz Zardéwka dajaca-

éwiatto rozproszone,

2. 5. Ocena jakosci spreZzyny na podstawie wynikéw ba-

dania, Oceng jakoéci sprezyn nalezy przeprowadzi¢ na
podstawie poréwnywania wykrytych wad z wadami na wzor-
cu poréwnawczym wg 2.1.3. Sprezyny, na ktérych nie
zaobserwowaﬁo skupiefl proszku nalezy uzna¢ za dobre.

Jakoéé sprezyn , na ktérych wady nie pokrywaja sig 2
wadami na wzorcu poréwnawczym, nalezy oceni¢ na pod-
stawie podanych nizej kryteriow, Ujawnione przez sku-
pienia proszku magnetycznego pekniecia, zarysowania oO-—
raz wady pochodzenia hutniczego (segregacje, nitki, wirg-
cenia niemetaliczne, zawalcowania itp. ) sa niedopusz-
czalne.

Sprezyny wadliwe oznacza sig czerwong farba olejna i
odktada do skrzyni przeznaczonej do tego celu,

Rodzaj wad i liczbe odrzuconych sprezyn nalezy podad

w dzienniku pracy defektoskopu wg BN-79/1054-02.
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INF ORMAC JE

DODATKOWE

1. Instytucja opracowujaca norme - Centralny Os$rodek

Badan i Rozwoju Techniki Kolejnictwa, Warszawa.

2. Normy zwiazane

BN-76,/0601-01

Badania nieniszczace. Defektoskopia ma-
gnetyczno-proszkowa. Proszki i zawiesiny magnetycz
ne _

BN-75/0601-08 Badania nieniszczace. Defektoskopia ma-
gnetyczno-proszkowa. Wytyczne badania

BN-74/1054-01 Badania nieniszczace metodami elektro-

magnetycznymi. Technika wzbudzania pola magnetycz
nego

BN-79/1054-02 Badania nieniszczace. Badania czopéw

watéw korbowych spalinowych silnikéw trakcyjnych
metoda magnetyczno-proszkowa

3. Nazwa i adres instytucji rozprowadzajace] norme -

Centralny O$rodek Badar i Rozwoju Techniki Kolejni-

ctwa, Warszawa, ul, Chtopickiego 50,

4, Wykaz literatury

Badania elektromagnetyczne sprezyn zaworowych  sil-
nikéw spalinowych, Praca nr S-59b, COBIiRTK. Warsza-
wa: 1967

5. Autorzy projektu normy - doc, mgr Czestaw Skib-

ka, mgr inz, Roman Bawolski - Centralny Os$rodek Ba-

darh i Rozwoju Techniki Kolejnictwa, Warszawa,



Informacje dodatkowe do BN-83/1054-09 3

6. Przyktady wystepowania wad podano na rys. |1 - 1 3+ I - 3,

lBN—BS/I-O_;UQ—VI—SVV]

Rys. 1-3
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