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NORMA BRANŻOWA 
BN-83 

Badania nieniszczące 1054-0·9 
TABOR 

KOLEJOWY 
Metoda magnetyczno-proszkowa 

badania sprężyn zaworów 
spalinowych silników trakcyinych 

1. WSTĘP 

1. 1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy 

toda magnetyczno-proszkowa badania sprężyn 

jest me-

zaworów 

spalinowych silników trakcyjnych· oraz określenie ich 

przydatności do eksploatacji na podstawie wielkości ro­

dzaju wykrytych wad. 

], 2. Zakres stosowania normy. Normę n_ależy stosować 

przy naprawie spalinowych silników trakcyjnych do bada­

nia sprężyn zaworowych eksploatowanych, jak i nowych 

przed ich zamontowaniem. 

1.3. O<reślenia - wg BN-76/0601-01,BN-'75/0601-08, 

BN-74/1054-01. 

2. BADANIA 

2. 1. Aparatura do badań 

2. 1. 1. Defektoskop magnetyczny przeznaczony do ba­

dania sprężyn zaworowych powinien spełniać wymagania 

wg BN-79/1054-02 p. 2. ·1. 1, z tym że uzyskane na tym 

urzędzeniu natężenie prędu elektrycznego, stosowanego do 

magnesowania, powinno wynosić do 300 A. 

2. 1. '2. Transformator stosowany do badania sprężyn 

zaworowych powinien umożliwiać uzyskanie prędu elek­

trycznego o natężeniu do 300 A w czasie magnesowania 

sprężyn. Dopuszcza się stosowanie spawarki tr-ansforma­

torowej. 

2. 1, 3. Wzorce porównawcze 

p. 2. 1. 3. 

2. 1. 4. Wyposażenie dodatkowe 

wg BN-79/1054-02 

- żaró\11/ka dajęca światła rozproszone, 

- naczynie niemagnesujęce się na zawiesinę magnety-

cznę, 

Grupa katalogowa 0309 

- para rękawiczek gumowych, 

- lupa powiększajęca 3x + 5x, 

farba olejna ( nitro) o jasnej barwie, 

- uchwyty do mocowania sprężyny - w przypadku sto­

sowania spawarki. 

2. 2. Przygotowanie do badania 

2. 2. 1. Sprawdzanie zawiesiny magnetycznej- wg BN-79/ 

1054-02 p. 2. 2. 1. 

2. 2, 2. Sprawdzanie prawidłowości wskazania defekto­

skopu - wg BN-79/1054-02 p. 2. 2. 2. 

2. 2. 3. Rozmagnesowanie wzorca porówną.wczego - wg 

BN-79/1054-02 p. 2. 2. 3. 

2. 2. 4. Przygotowanie sprężyny do badania. Badaniu 

defektoskopowemu podlegaję sprężyny, na których nie 

występuję wady widoczne gołym okiem oraz sprężyny nie 

wykazujęce uszkodzeń mechanicznych. Przed badaniem na­

leży usunęć z powierzchni sprężyny tłuszcz, kurz itp. 

za pomocę czyściwa lub szmat. Z powierzchni czołowych 

należy usunęć farbę za pomocę papieru ściernego. Czys­

te i suche powierzchnie sprężyny należy pokryć farbę o­

lejnę ( nitro) o barwie jasnej. 

2, 3., Warunki przeciwpożarowe, bezpieczeństwa 

gieny pracy - wg BN-79/1054-02 ;.>. 2. 3: 

hi-

2. 4. Cel i opis badania. Badanie ma na celu wykrycie 

wad niewidocznych gołym oki'em na powierzchni sprężyny 

składa się z następujęcych czynności: 

a) Magnesowanie sprężyny przez przepływ prędu elek­

trycznego. Sprężynę należy zamocować w uchwytach de­

fektoskopu lub transformato'ra, przykładajęc elektrody do 

powierzchni czołowych wg rysunku. Docisk, za'.")ewniaję-

cy kontakt elektryczny sprężyna-elektroda, osięga się 
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przez ściśnięcie sprężyny od 5 do 10 mm. W przypad<u 

gdy sę badane sprężyny wewnętrzne należy włęczyć pręd 

magnesujęcy o natężeniu 200 A, gdy sę badane sprężyny 

zewnętrzne - pręd magnesujęcy o natężeniu około 300 A. 

Czas magnesowania powinien wynosić około 1 min. 

Elektroda Sprężqna Elektroda 

Wada 

Defektoskop 

I BN--83/1054-09· · I 

b) Zawiesinę magnetycznę należy s tarannie wymieszać 

co najmniej na I min przed jej użyciem, a następnie po­

kryć nię powierzchnię sprężyny, polewajęc słabym stru­

mieniem. Pokrycie zawiesinę magnetycznę' należy wyko­

nać w czasie przepływu prędu elektrycznego przez sprę­

żynę . 

c) Po upływie co najmniej 1 min od naniesieni a zawie­

siny magnetycznej i wyłęczeniu prędu elektrycznego na-

leży przeprowadzić obserwację wzrokowę powierzchni 

spręiyny, wyszukujęc na nich skupienia proszku magne­

tycznego w postaci cienkich, czarnych l i nii. 

W przypadkach wętpliwych należy skupieni a proszku za­

trzeć, ponownie magnesować -sprężynę polać zawiesirl{I. 

Ponowne pojawieni e się w tym samym miejscu skupień 

proszku jest dowodem istnienia rzeczywistej 

rozpraszania strumienia magnetycznego. 

przyczyny 

Przy obserwacji skupienia proszku można posługiwać 

się lupę o powiększeniu 3x ;. Sx oraz 

światło rozproszone, 

żarówkę dajęcę 

2. 5. Ocena jakości sprężyny na podstawie wyników ba-

dania. Ocenę jakości sprężyn należy przeprowadztć n~ 

podstawie porównywania wykrytych wad z wadami na wzo~ 

cu porównawczym wg 2. I. 3. Sprężyny, na których nie 

zaobserwowano skupień proszku należy uznać za dobre. 

Jakość sprężyn, na których wady nie pokrywaję się z 

wadami na wzorcu porównawczym, należy ocenić na pod­

stawie podanych niżej kryter iów. Ujawnione przez sku­

pienia proszku magnetycznego pęknięcia, zarysowania o­

raz wady pochodzenia hutniczego (segregacje, nitki, w~-

cenia niemetaliczne, zawalcowania itp.) sę 

czalne. 

n iedopusz-

Sprężyny wadliwe oznacza się czerwonę farbę olejnę 

odkłada do skrzyni przeznaczonej do tego celu. 

Rodzaj wad i liczbę odrzuconych sprężyn należy podać 

w dzienniku pracy defektoskopu wg BN-79/1054-02. 

KONIEC 

IN="ORMAC..E DODATKOWE 

I. lnstytuc)a opracowujęca normę - Centralny Ośrodek 

Badań i Rozwoju Techniki Kolejnictwa, W arszawa. 

2. Normy zwięzane 

BN-76/0601-01 Badania nieniszczęce. Defektoskopia ma-

gnetyczno-proszkowa. Proszki i zawiesiny magnetyc:.s-

ne 

BN-75/0601-08 Badania nieniszczęce. Defektoskopia ma­

gnetyczno-proszkowa. Wytyczne badania 

BN-74/1054-01 Badania nieniszczęce metodami elektro­

magnetycznymi. Technika wzbudzania pola magnetyc:.s­

nego 

BN-79/1054-02 Badania nieniszczęce. Badania czopów 

wałów korbowych spalinowych silników 

metodę magnetyczno-proszkowę 

trakcyjnych 

3. Nazwa i adres instytucji rozprowadzajs1cej normę -

Centralny Ośrodek Badań i Rozwoju Techniki Kolejni-

ctwa, Warszawa, ul. Chłopickiego 50. 

4. Wykaz literatury 

Badania elektromagnetyczne sprężyn zaworowych sil-

ników spalinowych. Praca nr S-59b. COBiRTK. Warsza­

wa: 1967 

s. Autorzy projektu normy - doc. mgr Czesław Skib­

ka, mgr inż. Roman Bawolski - Centralny Ośrodek Ba­

dań i Rozwoju Techniki Kolejnictwa, Warszawa. 



Informacje dodatkowe do BN-83/1054-09 3 

6, Przykłady występowania wad podano na rys. I - 1 + 3. 
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