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NORMA BRANŻOWA 
BN-83 

Badania nie niszczące 1054-08 
TA BOR Metoda magnetyczno-proszkowa 

KOLEJOWY 

badania spoin złączy 
ram wózków 

L WSTĘP 

1.1. Przedmiot norm y. Przedmi o t e m normy j es t me to-

da magnetyczno-proszk owa badania spoin czo łowych w 

zł?czach doczołowych i spoi n w zł?czach k?towych ram 

wózk ów l ok o mo tyw e lektrycznych za pomoc? elektromag­

nesu ora z okreś l enie przydatności badanych ram wózków 

do dalszej eksp loatac j i na podstaWie wie l kości i rodzaju 

wykr y t ych wad. 

l. 2. Okreś len ia - wg BN-7ó/060 1, BN-75jÓ601..()8, 

BN-74/ 1054--01. 

2. BADANIA 

2. l. A para tur a do badania 

2. 1. 1. Elektromagnes powinien mi eć następuj?ce pa-

rametry: 

- maksymalna indli<cja magne tyczna - 0,8 T, 

- zasi l an ie z baterii ak umulatorów - 12 V, 120 Ah, 

- natężenie pr?du w obwodzie elektromagnesu wg rys. 

- około 15 A, 

- li czba amperozwoi - około 2000, 

- średnica b iegunów - 25 mm, 

- odstęp między biegunami elektromagnesu 

warunk i dostępu do spo i ny. 
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2. 1. 2. Wzorce porównawcze wg ON--79/1054--02 

p. 2. 1. 3 . 

2.1.3. Wyposażenie dodatkowe 

- lupa powiększaj?ca 3x + Sx, 

- dwie pary rękaw i czek gumowych, 

- farba o lejn a ( lub ni tro ) o jasnej barwie, 

- dwa pędzle ( w tym jeden płaski ) . 

2.2. Pr zygotowanie do badania 

2.2. 1. Sprawdzanie zawiesiny magnetycznej - wg BN-79/ 

1054--02 p. 2. 2. 1. 

2.2.2. Sprawdzanie praw i dłowośc i wskazani a elektro­

magnesu ręcznego - wg BN-79/1054--02 p. 2. 2. 2. 

2. 2. 3. Rozmagnesowanie wzorca p or ównawczego - wg 

BN-79/1 054--02 p. 2. 2. 3. 

2.2.4. Przygotowanie spoin do badań. Badaniu defek­

toskopowemu podlegaj? spoiny, na którvch nie występuj? 

wady widoczne gołym okiem. Przed badan iem należy USlJ­

nęć z pOWierzchni spoiny i ściany bocznej ramy na sz~ 

rokości około 100 mm kurz i tłuszcz za pomoc? s zczotki, 

czyściwa lub szmat. Po.wierzchnię badan? należy pokryć 

cienk? Wilrstw? farby olejnej ( nitro ) o jasnej barwie. 

2. 3. Warunki przeciwpożarowe. bezpieczeństwa hi-

gieny pracy - wg BN--79/1054--02 p. 2.3. 

2.4. Cel i opis badania. Badanie ma na celu wykryc i e 

wad niewidocznych gołym okiem na pOWierzchni spoin 

składa się z następuj?cych czynności: 

a ) Magnesowanie odcinka spoiny ramy wózka. Elekro-

magnes ręczny należ y ustawić tak, aby badana spoina 

znalazła się między b iegunami rozstaWionymi w odległoś-

ci około 100 mm, jak na rys. 2. W przypadku badania 

spoiny pachwinowej należy przystawić jeden biegun do 

ściany dolnej ( poziomej), a drugi do ściany bocznej (po.... 

nowej ) ramy. Następnie należy wł?czyć pr?d zasilajęcy 

cewkę elektromagnesu o natężeniu 10 ~ 12 A. Czas ma­

gnesowania pOWinien wynosić co najmniej 1 min. 
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b ) Zawiesinę magnetycznę należy starannie wymieszać 

w naczyni u, a następnie pokryć nię powierzchnię zawar-

tę między biegunami elektromagnesu po obu stronach li-

nii łęczęcej bieguny elektromagnesu. Pokrycie zawiesinę 

magnetycznę należy wykonać w czasie przepływu " prędu 

przez cewkę. 

c) Po upływie co" najmniej 1 min od naniesieni a zawie-

siny magnetycznej wyłęczeniu prędu zasilajęcego cew-

kę elektromagnesu należ y l przeprowadzać obserwację 

wzrokowę powierzchn i badanej spoiny, wyszli<ujęc miejs­

ca ze skupieniami proszku magnetycznego w postaci ciem-

kich czarnych linii. W przypadkach wętpliwych należy 

skupienie proszku zetrzeć, ponownie namagnesować ba-

da"ny odcinek spoiny i pokryć go zawiesinę. Pojawienie 

się w tym samym miejscu skupienia proszku jest doWodem 

istnienia rzeczywistej przyczyny r ozpraszania strumienia 

magnetycznego. 

Zauważone wady należy oznaczyć trwale przez obry-

sowanie ich farbę za pomocę pędzla. Barwę farby, spo­

sób oznakOWan ia wadI iwych m iejsc u s tala tec hnolog za-

kładu. Rodz aj wykrytych wad, miejsce ich występowani a 

na leży podać w dzienniku pracy wg BN-79/ 1054-02. Przy 

obserwacj i drobnych skupień proszku można posługiwać 

się lupę o powiększeniu 3x + Sx. 

Po przeprowadzeniu badania odcinka spoiny należy 

przestawić elektromagnes w n owe miejsce wzdłuż spo iny 

w odległośc i około ISO .;. 180 mm od poprzedniego usta­

wi enia i powtórzyć czynności a), b ) i c ) , aż do zbada­

ni a spoiny na całej długo śc i ramy. 

2. S. Ocena jakości spoiny na podstawie w ynik ów ba-

dania. Ocenę jakości spoin należy przeprowadzić na pod­

stawie porównania wykrytych wad z wadami na wzorcu po­

równawczym wg 2. I. 3. Jakość spoin, na których wady 

nie pokrywaję się z wadami na wzorc u porównawczym, 

należy ocenić na podstawie podanych niżej kryteriów. 

Spoiny, na których nie zaobserwowano skupień prosz­

ku, należy uznaĆ za dobre. Skupienia proszku magnety­

cznego o długości " ponad lO mm sę niedopuszcza lne. Sku­

pień proszku magnetycznego o długości do • 3 mm, leżę­

cych względem siebie w odległości większej niż S mm, nie 

uwzględni a się przy ocenie, jeśl i nie występuję one 

wzdłuż jednej linii prostej. W przypadku gdy skupienia 

o długości do 3 mm leżę w odległości mniejszej niż S mm 

od siebie, należy je uznaĆ za je dnę wadę o długośc i rów.. 

nej sumie długości tych skupień łęczni e z sumę odległoś­

ci między nimi. 

Niedopuszczalne sę pęknięcia występujęce w spoinie o­

raZ pęknięcia przechodzęce na ścianę bocznę ramy. Pęk­

nięcia charakteryzuję się wyraźnym skupieniem proszku 

magnetycznego. 

KONIEC 

I\'FORMACJE DODATKOWE 

I. Instytucja opracowujęca normę - C entra lny Ośrodek 

Badań i Rozwoju Techniki Kolejnictwa, War szawa. 

2. Normy zwiilzane 

BN-76/0601-01 Badania nieni szczęce . Defektoskopia ma-

BN-74/1054-01 B adan ia nieniszczęce metodami e lektro­

magnetycznymi. Technika wzbudzania pola magnetyc .... 

nego 

BN-79/1054-02 B adania nieni szczęce. Badania czopów 

wałów korbowych spalinowych sil n ików trakcyjnych 

gnetyczno-proszkowa. Proszk i i zawiesiny magnetyc.... metodę magne tyczno-proszkowę 

ne 3. Nazwa i adres instytuc j i rozprowadza jace j normę -

BN-75j0601-08 Badania nieniszczęce. Defektoskopia ma­

gnetycznoproszkowa. Wytyczne badan i a 

Centralny Ośrodek Badań i R ozwoj u Techniki 

ctwa, Warszaw a ul. Chłopickiego 50. 

Kolejni_ 
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4. Wykaz literatury 

Badania spoin ram wózka lokomotywy elektrycznej 

EU-W. Praca nr 5-63. COBiRTK. Warszawa 

5. Autorzy projektu normy - doc. mgr Czesław Sk ib­

ka, mgr inż. Roman Bawolski - Centralny Ośrodek Ba­

dań i Rozwoju Techniki Kolejnictwa, Warszawa. 

6 . Dane konstrukcyjne elektromagnesu ręcznego. Bliż­

sze dane konstrukcyjne dotyczęce elektromagnesu wg rys. 

l-l, stosowanego do badan ia spoin ram wózka lokomoty­

wy podaje opis wzoru użytkowego nr 22 180 pt. "Przy­

rzęd elektromagnetyczny do wykrywania wad w metodach 

ferromagnetycznych", zgłoszono w Urzędzie Patentowym 

PRL. 

7. Przykłady . występowania wad podano na rys. 1-2 

1-3. 

IBN-83/l054-08-1-11 

Rys. 1-1 

I BN-83/ 1054-08-i:i] 

R ys. 1- 2 
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R ys. , 1-3 


