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1. WSTEP

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy jest meto-
da magnetyczno-proszkowa badania sworzni ttokowych
spalinowych silnikéw trakcyjnych oraz okre$lanie ich
przydatno$ci do eksploatacji na podstawie wielkoSci
rodzaju wykrytych wad.

1.2. Zakres stosowania normy. Normg¢ nalezy stoso-
wac przy odbiorze sworzni nowych oraz w czasie na-
praw silnikow trakcyjnych.

1.3. OkresSlenia — wg BN-76/0601-01,
0601-08, BN-74/1054-01.

BN-75/

2. BADANIA

2.1. Aparatura do badan

2.1.1. Defektoskop magnetyczny

a) przy magnesowaniu przez przeplyw pradu powi-
nien spetniaé wymagania wg BN-79/1054-02 p. 2.1.1
z tym zastrzezeniem, ze uzyskane na tym urzadzeniu
nat¢zenie pradu elektrycznego, stosowanego do magne-
sowania, powinno wynosi¢ 1100 =+ 1300 A; defekto-
skop ten nalezy wyposazy¢ w trzpien o Srednicy okoto
20 mm;

b) przy magnesowaniu w polu elektromagnesu po-
winien dostarcza¢ indukcj¢ magnetyczng o wartosci
co najmniej 0,6 T (6000 Gs).

2.1.2. Wzorce poréwnawcze — wg BN-79/1054-02
p. 2.1.3.

2.2. Przygotowanie do badan

2.2.1. Sprawdzanie zawiesiny magnetycznej — wg
BN-79/1054-02 p. 2.2.1.

2.2.2. Sprawdzanie prawidlowosci wskazan defekto-
skopu — wg BN-79/1054-02 p. 2.2.2.

2.2.3. Rozmagnesowywanie wzorca poroOwnawczego —
wg BN-79/1054-02 p. 2.2.3.

2.2.4. Przygotowanie przedmiotu do badania. Badaniu
defektoskopowemu poddaje si¢ sworznie, na ktorych
nie wystgpuja wady widoczne gotym okiem oraz sworz-
nie nie wykazujace uszkodzen mechanicznych. Przed
badaniem nalezy usunac¢ z powierzchni bocznej i po-
wierzchni czotowych smar, kurz, tluszcz za pomocg
czysciwa lub szmat. Powierzchnie te powinny by¢ czyste,
suche 1 powinny mie¢ metaliczny potysk.

2.3. Warunki przeciwpozarowe, bezpieczenstwo i higie-
na pracy — wg BN-79/1054-02 p. 2.3.

2.4. Cel i opis badania. Badanie ma na celu wykry-
cie wad na powierzchni bocznej | na powierzchniach
czotowych sworznia. Badanie sklada si¢ z podanych
nizej czynnosci.

Czynnos¢ a. Magnesowanie sworznia przez przeplyw
pradu elektrycznego stosowane do wykrywania wad po-
dtuznych na powierzchniach bocznych sworznia. Sworzen
nalezy zamocowac¢ w uchwytach defektoskopu tak, aby
powierzchnie stykowe S$cisle przylegaly do siebie. Po-
wierzchnie powinny by¢ czyste. Dla zapewnienia dobre-
go styku miedzy elektrodami defektoskopu 1 sworzniem
nalezy wlozy¢ podktadki z metali migkkich, np. otowiu,
cyny (wg rys. 1). Co najmniej na 2 min przed pole-
waniem badanego sworznia nalezy wigczy¢ krazenie za-
wiesiny magnetycznej, a nastepnie prad magnesujgcy
o wartosci 1100 <+ 1300 A. Przeptyw pradu powinien
trwac¢ 50 = 60 s. Nastepnie nalezy wylaczy¢ prad ma-
gnesujacy 1 wykonac¢ czynnosc¢ d).
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Elektroda Woda Sworzen

Zrodlo prgdu
(defektoskop)

Rys. 1
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Czynno$¢ b. Magnesowanie sworznia w polu magne-
tycznym pradu elektrycznego przeplywajacego przez
trzpien, stosowane do wykrywania wad na powierzch-
niach czotowych sworznia. Trzpien umieszczony w osi
sworznia nalezy zamocowa¢ w uchwytach defektosko-
pu. W tym celu nalezy oprze¢ sworzen na podktadkach
drewnianych znajdujacych si¢ w wannie defektoskopu
jak na rys. 2. Pozostate czynno$ci nalezy wykonaé jak
podano w czynnosci a.

Elektroda Sworzen Trzpien

Zrodlo prqdu
(defektoskop)

[BN—82/1054—06-2]

Rys. 2

Czynno$¢ c. Magnesowanie sworznia w pole elektro-
magnesu defektoskopu, stosowane do wykrywania wad
poprzecznych na powierzchniach bocznych sworznia.
Sworzen nalezy zamocowa¢ w uchwytach defektoskopu
w sposob podany na rys. 3. Nast¢pnie nalezy wigczyc
krazenie zawiesiny magnetycznej co najmniej na 2 min
przed polewaniem, a nast¢pnie wlaczy¢ prad zasilajacy
elektromagnesu defektoskopu.

Pole magnesujagce powinno wynosi¢ okoto 0,6 T,
a czas magnesowania powinien wynosi¢ okoto 1 min.
Dla zmniejszenia strat magnetycznych nalezy usung¢
niemagnetyczne podkladki stosowane w czynnosci a.
Nastepnie nalezy wykona¢ czynnosc¢ d.

Czynno$¢ d. Obserwacja namagnesowanego sworznia.
Po wylaczeniu pola magnesujacego nalezy pola¢ calg
powierzchni¢ sworznia stabym strumieniem zawiesiny
magnetycznej. Po uptywie co najmniej 1 min od nanie-
sienia zawiesiny nalezy przeprowadzi¢ obserwacj¢ wzro-
kowa powierzchni, wyszukujac miejsca ze skupionym
proszkiem magnetycznym w postaci cienkich czarnych
linii.
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Rys. 3

W przypadkach watpliwych nalezy skupiony proszek
zetrze¢, ponownie namagnesowac sworzen 1 pola¢ za-
wiesing. Ponowne pojawienie si¢ w tym samym miejscu
skupienia proszku jest dowodem istnienia rzeczywiste]
przyczyny rozproszenia strumienia magnetycznego.

Zauwazone wady nalezy oznaczy¢ trwale przez obry-
sowanie ich barwng kredkg lub farbg za pomoca pe¢dzla.
Barwg¢ farby 1 sposOb oznakowania ustala technolog
zaktadu. Nast¢pnie nalezy poda¢ w dzienniku pracy
defektoskopu, wg zatacznika, rodzaj wad 1 liczb¢ zabra-
kowanych sworzni.

Przy obserwacji drobnych skupien proszku mozna
postugiwac si¢ lupg powiekszajaca od 3 do 5 razy.

2.5. Ocena jakosci sworzni na podstawie wynikow ba-
dania. Sworznie, na ktorych nie zaobserwowano sku-
pien proszku nalezy uznac¢ za dobre.

Oceng¢ jakosci sworzni przeprowadza si¢ na podsta-
wie porOwnania wad z wadami na wzorcu poroOwnaw-
czym (wg 2.1.2).

Jako$¢ sworzni badanych, ktérych wady nie pokry-
wajg si¢ z wadami na wzorcu poréwnawczym nalezy
oceni¢ na podstawie podanych nizej kryteriow.

Za sworznie dobre uznaje si¢ takie sworznie, na kto-
rych wystepuje:

— nie wigce] niz 8 wilosowin o dlugosci do 4 mm,

— maksymalnie 2 wlosowiny na jednej tworzacej,

— nie wigcej niz 2 wlosowiny w przekroju poprzecz-
nym.

Sworznie, na ktérych wystgpuja wlosowiny w liczbie
i o dtugosciach wigkszych niz podano wyzej oraz ptatki,
p¢knigcia hartownicze, szlifierskie itp. nalezy zabrako-
wac.
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INFORMACJE DODATKOWE
1. Instytucja opracowujaca norm¢ — Centralny Osrodek Badan 3. Autorzy projektu normy — mgr inz. Roman Bawolski, Central-

1 Rozwoju Techniki Kolejnictwa, Warszawa.
2. Normy zwigzane

BN-76/0601-01 Badania nieniszczgce. Defektoskopia magnetyczno-
-proszkowa. Proszki 1 zawiesiny magnetyczne

BN-75/0601-08 Badania nieniszczace. Defektoskopia magnetyczno-
-proszkowa. Wytyczne badania

BN-74/1054-01 Badania nieniszczace metodami elektromagnetyczny-
mi. Technika wzbudzania pola magnetycznego

BN-79/1054-02 Badania nieniszczgce. Badania czopow watdow korbo-
wych, spalinowych silnikow trakcyjnych metoda magnetyczno-
-proszkowg
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ny Osrodek Badan i Rozwoju Techniki Kolejnictwa, Warszawa.

4. Wykaz literatury
Temat nr S-18/1026. .Instrukcja badania sworzni ttokowych (@ 40)
silnika Diesla metodg proszkow magnetycznych®. Warszawa 1962 r.
COBIRTK.

5. Przykiady wad wykrywanych na sworzniach — wg rys. I-1 = 1-3.

6. Nazwa i adres instytucji rozprowadzajgcej norm¢ — Centralny
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[-3



