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1. WSTEP

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy jest me-
.toda magnetyczno-proszkowa badania watow rozrzadu
trakcyjnych silnikéw spalinowych oraz okreslenie ich
przydatnosci do eksploatacji na podstawie polozenid,
wielkosct 1 rodzaju wykrytych wad.

1.2. Okreslenia — wg BN-76/0601-01,
0601-08, BN-74/1054-01.

BN-75/

2. BADANIA

2.1. Aparatura do badan

2.1.1. Defektoskop magnetyczny do badania watow

rozrzgdu powinien spelnia¢ wymagania wg BN-79/
1054-02 p. 2.1.1 z tym zastrzezeniem, ze uzyskane
na tym wurzadzeniu nat¢zenie pradu elektrycznego
ptynacego przez badany wal powinno wynosi¢
2000 +2500 A..

2.1.2. Wzorce poréwnawcze — wg BN-79/1054-02
p. 2.1.2.°

2.2. Przygotowanie do badan

2.2.1. Sprawdzanie zawiesiny magnetycznej — wg
BN-79/1054-02 p. 2.2.1.

2.2.2. Sprawdzanie prawidlowesci wskazan defekto-
skopu — wg BN-79/1054-02 p. 2.2.2.

2.2.3. Rozmagnesowanie wzorca poréwnawczego —
wg BN-79/1054-02 p. 2.2.3.

2.2.4. Przygotowanie przedmiotu. Badaniu defekto-
skopowemu poddaje si¢ czg¢sci, na ktdérych nie wyste-
puja wady widoczne gotym okiem oraz wady nie wyka-
zujace uszkodzen mechanicznych. Z powierzchni krzy-
wek 1 czopoéw nalezy usungC tluszcz, kurz, smar itp.
za pomoca czysciwa. Powierzchnie badanych watow
powinny by¢ suche i czyste.

\

2.3. Warunki przeciwpozarowe, bezpieczenstwo i hi-
giena pracy — wg BN-79/1054-02 p.2.3. '

2.4. Opis badania. Badanie watéw rozrzadu nale-
zy przeprowadzi¢ wykonujac nastgpujace czynnosci.

Czynnos¢ a. Magnesowanie walu przez przeptyw.
pradu clektrycznego (wykrywanie wad podtuznych).

Wat nalezy zamocowa¢ w uchwytach defektoskopu
tak, aby powierzchnie "stykowe $ciSle przylegaty do
siebie. Dla zapewnienia dobrego styku, migdzy ele-
ktrody i wal nalezy wlozy¢ podkiadki z metali migk-
kich, np. otowiu, cyny — rys. 1. Wigczy¢ co najmniej
na 2 min przed polewaniem badanego watu krazenie
zawiesiny magnetycznej i prad magnesujacy, obserwu-
jac wskazania amperomierza. Amperomierz powinien
wskazywac 2000 =+ 2200 A. Przeptyw pradu magnesuja-
cego powinien trwa¢ 50 +60 s. Po wylaczeniu pradu
magnesujacego nalezy polaé¢ cala powierzchni¢ watu
stabym strumieniem zawiesiny magnetycznej, a nastg-
pnie przeprowadzi¢ badanie jak w czynnosci c.

Czynnos¢ b. Magnesowanie walu w polu eflektroma-

~ gnesu (wykrywanie wad poprzecznych).

Podkiadki stosowane w czynno$ci a nalezy usunac.
Wat nalezy zamocowac¢ w uchwytach defektoskopu w
sposOb pokazany na rys. 2. Diugi wat rozrzadu silnika
spalinowego (np. wagonu serii SN-61) mozna magne-
sowa¢ odcinkami. Wowczas nalezy oprzeé go na nabie-
gunnikach w sposéb przedstawiony na rys. 3. Nast¢pnie
nalezy wlaczyé co najmniej na 2 min przed polewa-
niem krgzenie zawiesiny magnetycznej 1 prad zasi-
lajacy elektromagnes. Pole magnesujagce powinno wy-
nosi¢ okoto 8000 A/m, a czas magnesowania okoto
1 min.

Zgtoszona przez Centralny Osrodek Badan i Rozwoju Techniki Kolejnictwa
Ustanowiona przez Ministra Komunikacji dnia 19 czerwca 1981 r.
jako norma obowigzujgca od dnia 1 czerwca 1982 r.
(Dz. Norm. i Miar nr 15/1981 poz. 64) v

WYDAWNICTWA NORMALIZACYJNE 1981.

Druk. Wyd. Norm. W-wa. Ark. wyd. 0,60 Nakt. 4200+55 Zam. 2220/81

Cena zt. 3,60




BN-81/1054-05

Elektroda defektoskopy Podkladka Wada Podkladkg ﬂektmda defektoskapu
‘v \\
Wal \Unie pola magnesujacego
Defektaskap
. [PN-8471054- 09-1] ,
Rys. 1
Wal Kierunek linii pola magnesujacego Wada
—

Cewka magnesujgca

Fan ¥ N\ Y 0y 0y
— A
; [PN-81/1054- 05
Rys. 2
Nabiequnnik Kierunek linii pola magnesujgcego Nabiegunmik

_ %:ﬁ %_; _ t_l_‘ |
) t Wada l Zf
/ 7 ‘ | EZSIE;E

Rys. 3

[PN-81/1054-05-31




BN-81/1054-05 _ : 3

W przypadku magnesowania walu odcinkami, nalezy
magnesowaé nastepny odcinek po zbadaniu i odmagne-
sowaniu odcinka poprzedniego.

Czynnos$¢ c. Obserwacja namagnesowanego watu.

Po wylaczeniu pola magnesujgcego nalezy polac
calg powierzchni¢ watlu stkabym strumieniem zawiesiny
magnetycznej. W przypadku magnesowania odcinkami
jak w czynnosci b, polewa si¢ czg$¢ walu znajduigcy
si¢ migdzy biegunami elektromagnesu. Po uptywie co
najmniej | min od naniesienia zawiesiny nalezy
przeprowadzi¢ obserwacj¢ wzrokowa powierzchni
cz¢sci walcowej 1 wszystkich krzywek, wyszukujgc
miejsca ze skupionym proszkiem magnetycznym w po-
staci cienkich czarnych linii.

W przypadkach watpliwych nalezy skupiony proszek
zetrze¢, ponownie namagnesowa¢ odcinek watu i po-
la¢ zawiesing. Ponowne pojawienie si¢ w tym samym
miejscu skupienia proszku jest dowodem istnienia
rzeczywiste] przyczyny rozpraszania strumienia ma-
gnetycznego.

Po przeprowadzeniu obserwacji nalezy obréci¢ wat
o 180° i ponowié obserwacje. Zauwazone wady nalezy
"~ oznaczy¢ trwale przez obrysowanie ich barwng kredka
lub farbg za pomoca pedzla. Barwg farby, sposob
oznakowania waléw ustala technolog zakladu. Nastg-
pnie nalezy nanie$¢ na rysunek watu wielko$¢ wady,
charakter 1 miejsce jej polozenia oraz podaé
w dzienniku pracy defektoskopu wg BN-79/1054-02
zalagcznik 2. Przy 6bserwacji drobnych skupien prosz-
ku nalezy stosowac lupge o powigkszeniu 3 -+ 5X,

Czynnos¢ d. Ocena jakosci waldéw rozrzadu na pod-
stawie wynikéw badania.

Waly, na ktérych nie zaobserwowano skupien prosz-
‘ku magnetycznego uznaje si¢ za dobre. Ocen¢ jako$-

ct watow nalezy przeprowadzaé na podstawie porowna- -

nia wad z wadami na wzorcach porownawczych wg
2.1.2. Jakos¢ watdow badanych, na ktorych wady nie
pokrywajg si¢ z wadami na wzorcach, nalezy oceniac
na podstawie kryteriow wg tablicy. Skupienia prosz-
ku magnetycznego o dtugosci do | mm, lezagce w odle-
glodci ‘mniejszej niz 2 mm, nalezy traktowac jak jed-
ng wlosowing o diugoSci rownej sumie diugosci tych
skupien tacznie z odlegtoscia zawartag mig¢dzy nimi.

. Wady dopuszczalne :
Element y p Wady dyskwali-
watu  |Waly z krzywkami . : fikujace

i ywi Waly jednolite 13

nasadzonymi
skupienia proszku magnetycznego o wlosowiny w
dtugosci do | mm, lezace w odleglo- liczbie 1 o
$ci wigkszej niz 2 mm; dhugosciach
wlosowiny, wtracenia niemetaliczne o przewyzszaja-
diugosci do 2 mm pod warunkiem, 7e cych  wady

Czgsc odlegto$¢ migdzy najblizszymi wiloso- dopuszczal-

walco- | winami wynosi nie mniej niz 10 mm ne;

wa . . wigce] niz 2
wlosowiny o dlu- | wlosowiny o dtu- weel .

ir oa g g G wlosowiny na
gosci 2+4 mm, gosci 2+ 5 mm, .

: . Jjednym prze-
o taczne) diugo- o faczne) dlugo- :

g .3 G i kroju po-

Sci nie przekra- $ci nie przekra-
o o przecznym;
czajace] 21 mm czajace] 40 mm
: , wigce] niz 3
wlosowiny o diu- } wlosowiny o diu- weel :
P . L . wlosowiny na
gosct nie wigk- goscl nie wigk- . 1
A - odcinku wa-
sze) niz 2 mm, szej niz 3 mm, :
. , ; , fu migdzy sa-
Krzyw-| o tgcznej dlugos- | o tgcznej diugos- siednimi
; ) siedni
ka ct na | krzywce c1 na | krzywce . .

; ; - krzywkami,
nie przekracza- nie przekracza- -
jace] 6 mm jacej 9 mm peknigein
ac > i ;
LS JAEE: szlifierskie

lub harto-
wnicze

Czynno$¢ e. Odmagnesowanie walu rozrzadu nalezy
przeprowadzi¢ wg BN-79/1054-02 p. 2.4 czynno$¢ d.
2.5. Dokumentacja badan — wg BN-79/1054-02 p .2.6.

KONTIEZC

INFORMACIJE DODATKOWE

1. Instytucja opracowujgca norm¢ — Centralny OSrodek Badan
i Rozwoju Techniki Kolejhictwa, Warszawa.

2. Normy zwigzane
BN-76/0601-01 Badania nieniszczace. Defektoskopia . magnetycz-

no-proszkowa. Proszki i zawiesiny magnetyczne
BN-75/0601-08 Badania nieniszczace. Defektoskopia magnetyczno-

-proszkowa. Wytyczne badania
BN-74/1054-01 Badania nieniszczgce metodami elektromagnetyczny-

mi. Technika wzbudzania pola magnetycznego
BN-79/1054-02 Badania nieniszczace. Badania czopéw waléw kor-

bowych spalinowych silnikéw trakcyjnych metodg megnetycz-

no-proszkowa

3. Wykaz literatury. Wykaz literatury dotyczacej przedmiotu
normy, obejmujgcy normy i dokumenty, ktére byly wykorzystane
przy opracowaniu normy, a nie s3 w niej powotane.

Temat S-45 COBIRTK, Warszawa 1965 r. Projekt instrukcji bada-
nia waldw rozrzadu silnika spalinowego wagonu serii SN-61 metoda
proszk6w magnetycznych.

4. Przykiady wad. Przyktady wykrywanych wad, wystepujacych
w elementach dotyczacych przedmiotu normy przedstawiono na rys.
I-1-+1-6.
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Rys. I-2 Rys. I-5

[BN-81/1054-05-1-3] ; [BN-81/1054-05-1-6 |

Rys. I-3 Rys. I-6

5. Autorzy projektu normy — doc. mgr Czestaw Skibka, mgr inz.
Roman Bawolski. Centralny Osrodek Badan i1 Rozwoju Techniki
Kolejnictwa, Warszawa.
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