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1. WSTĘP 

1. 1. Przed m iot normy. Przedmiotem normy są 

wymagania i badania przy odbio r ze zmontowa·­
nych konstrukcj i odc iążających pod czynnymi to­
rami koJ e jo\\"ymi. 

1.2. Zakres stosowania normy. No rma obowią­
zuje projektantów, wykonawców i odbiorców 
zmontowanych konstrukcji odciążających pod 
czynnymi toram i k ol c.io\\·ymi. 

1.3. Określ enia 

] .3.1. }{onst rukcja orlci.)żaj.!ca typu mos towego 
- konstrukcja nośna ulożona zastępczo \\. torze 
na czas określony, spelniaj::Jca rolę stałego przęsła 
mostowego. 

1.3.2. Konstrukcja odciqżającH z wiąze k szyn 
- konstrukcja nośna z czterech wiązek szyn (po 
trzy lub pięć szyn w wić1Zce) ul ożonyc h po ob u 
stronach szyn tocznych to ru . 

1.4. Normy i dokumenty zwil:1zHn e 

PN-69/B-02482 Fundam enty budowlane. Nośność 
pali i fundamentów na pal ach 

PN-59/B -03020 Grunty budowlane. W ytyczne 
w yznaczania dopu szczaln ych obciążeń jedno­
stkowych 

PN-67/D- 95006 Materiały drzewne nawi erzchni 
kolejowej normalnotorowej 

PN - 57 /D-96000 T arcica iglasta ogólnego przezna­
czenia 

PN- 72/D-96002 Tarcica liściasta ogólnego przezna­
czenia 

PN- 70/H -9342 1 Szyny normalnotorowe 
PN-71 /H-97053 Ochrona przed korozją. Malowa­

nie k onstrukcji s talowych . Ogólne wytyczne 
P N- 67/M-82005 Podkładki okrągłe zgrubne 
PN-70/M-32054 Śruby, wkręty i nakrętki stalowe 

ogóln ego przeznaczenia . Ogólne wymagania 
i badania 

P N-58/M-82101 Śruby zgrubn e ze łbem sześcio­
kątnym 

PN-58/M-82143 Nakrętk i sześciokątn e zgrubne 

PN-69 /S-10051 K ole jow e m osty stalowe. Wyma­
ga n ia i badania przy odbiorze 

W ytyczne p rojektowania obiektów i urząd zeń 

b udownictwa spec jalnego w zak resie k omuni­
k ac ji. Projektowan ie stalowych mostów kolejo­
wych i k olejowo drogowych WP-D, DP-30 

Wytyczne projektowania obiektów i urządzeń 

b udo wnictv,:a specjalnego w zakresie komuni­
kac ji. Projektowanie rusztovvań dla budowy 
mostów stalowych, żelbetowych lub z b etonu 
sprężonego WP-D, DP-31 

Warunki techniczne wykonywania robót b u do­
wlano-montażowych budownictwa s pecjalnego 
w za k resie komunikacji. W ykonywani e kon­
strukcji stalowych mostów kole jowych 

2. WYMAGANI A 

2.1. Materia ly 

2.1.1. Materiały s t a lowe. Elementy stalowe 
konstru kcj i odciążających są el ementami zinwen­
ta r yzowanymi, d ostarczanymi na budowę ze 
sk ładnicy. 

Odbiór ich na m iejscu montażu nie wymaga 
spr a wdzenia jakości (gatunków) stali. 

Szyny do konstrukcji odciążającej z wiązek 

szyn powinny odpowi adać warunkom podanym w 
P N -70/H-93421 . 

2.1.2 . Materiały drewniane. Drewno używane 
do k onstrukcji odciążających powinno odpowia­
dać PN-57/ D-96000 i PN-72/D-96002. Na pale 
wbijane w grunt jak o p odpory należy stosować 

drewno iglaste II klasy. 

Na kla tki z podkładów jako podpory należy 
stosować podkłady kole jowe nowe wszystk ich ty­
pów, które odpowiadaj ą P N-67/D-95006. 

Dopuszcza się stosowanie podkładów kolejo­
wych s taroużytecznych pod warunkiem stwier­
dzenia komisyjnego przydatności t ych podkła­

dów. 
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2.2. Wymagania ogólne 
2.2.1. Wyrób konst l'ukcji odciążajl1 cych. K on ­

strukcje odciążające powinny być: 
a) zaprojekto\vane zgod nie z WP-D, DP -30, 
b) wykonane \v \\"y twórni zgodnie z waru nka­

mi technicznymi wykonywania robót budo\ylano­
-montażowych budownictwa specjalnego w zakre­
si e kom unikac ji; \\'ykonywanie konstrukcji sta­
lowych Jllos tów kolejowych, 

c) odebrane \V \\'ytwórni przed dos HWą zgod­
nie z PN-69/S-10051, 

d) zabezpieczone przed korozją zgodn ie z 
P N-71 /H-970:)3. 

2.2.2. Dokum enta cja techniczna. Dokumentacja 
techniczna montażu kons trukcji powinna zawie­
ra ć: 

a) uzasadnienie \\'yboru typu konstrukcji, 
b) opis technologiczny montażu z uwzględni e-

ni em ruc u pociągów , 

c) obliczenia statyczne i rysunki podpór, 
d) usytuowanie konstrukcji w plani e i profil u, 
e) rysunki ogólne konstrukcji z zaznaczeniem 

miejsc łc1czenia , je żeli kons trukcje są rozbieralne 
na e lem enty, 

f) sposób posadowienia k onstrukcj i na podpo­
rach, 

2.3. Wymagania szczegółowe 

2.3.1. Konstrukcje odci~lżające typu mostowe­
go. Dźwigary dwuteowe stosowane na kons truk­
cje odciążające nie mogą być spawane i nie po­
\\'inny mieć rys, pękn ięć i uszkodzeń, 

Wszy tkie elementy k onstrukcji powinny być 
przed składaniem oczyszczon e, n ie powinny mieć 
z\\"ichrowań, uszkodzeI1 i wygięć, 

2.:{.2 . Konsłru],cje odciążające z wi ::lzek szyn. 
Szyny używane do wykonania wiqzek po\o\'inny 
być typu ciężki ego S 42, S 49 i S 60 wg PN-70! 
H-93..J~l, Szyny s10so \':an e na konstrukcję odcią ­

żającą ni mogq być sp,1\\'ane lub zg rzewane i ni e 
powinny mieć ry~, pęknięć i uszkod zeń, 

Wi '17ki s7.ynowe powinny być \\'y].;onane z szyn 
n o\\ ych, Dopuszcza się użycie na konstrukcję od ­
ciążającą szyn staroużytecznych l od warunkiem 
sh\'ierdz nia ich przydatności obliczeniami sta­
t ycmymi z uwzględnieniem icl, zużyCHl, 

Chomq a nie powinny mic' ll sz}wdzc'ń i zwich­
ro\\'ań oraz powinny znpc\\'nin<; swobodne skł8-

danie b z koniecwnści naginania . 
2.3.3. Elementy Iqczne. Do ł ączeni n elementó\\' 

konstru k cji onciqżr..i'lC':,-'Cl1 na n,icjsl'u mont?;~u 

nal eży używać śrub ze lbem s7cści(lkqllym {;rcd­
niocl okl i'lcln.':ch, k tór lXJwinn:v' odp',windać '.\~­

mag:1n i om P:\ - 7Q. ;,\ - W205:t lub śruh zgrubnn'l" 
kt ' 'e ]1\)\\'inn:v' odp( \\ ' iadać \\':'-'llwganioJ1l P::\f - :):l ' 

::'I I-A::' l Ol, podkładek okJ''1g1 :,-'Ch i'grubnych, \\ Q 

P;:-r;7 /M-8Z005, nnl;rętck szc~ciok~tnych średrw­
d· ),:,:.(')"0','( h \\'g P'\- -:11\1-'1'2 1 ':1 , 

W przy padku stoso\\'ania śrub nic objętych 

normami , powinny one odpo\\'iadać w ymaganiom 
podanym w zatwierdzonej dokumentacji tech­
ni cznej, 

2.3.4 . Mon taż konstr ukcji typu lOstO\\·ego. Ko­
l ej ność montażu przewidziana \\' dokum entacji 
technicznej powi nna zape \\'nin ć s tateczność k on­
strukcji w każd e j faz ie montaż u i nic'przekracza­
nie naprężeń dopuszczalnych \V każdym elemen­
cie, Poszczególn e części konstrukcj i powinny za­
pe\\'n i ać swobodę składania bez koni ecznośc i na­
ginania , 

2.3.5. Montaż Iwnstrukcji z wiązek szyn powi­
nien być w y konywany poj edynczymi szynami dla 
każdej szyny tocznej oddzielnie. Układane w 

\\'iązkę szyny nie mogą ograniczać \'.'ymaganej 
"krajni budo\\'li. Chomąta należy zakladać co 
każdy podkład między podporami i co trzeci pod­
kład za podporami. Montaż t ej konstrukcji nie 
może być przeszkodą dla ruchu pociągów . 

2.4. Posadowienie kons trukcji 
2.4.1. P osadowienie )wns!rukcji ty pu mos to­

wego 
2.4.1.1. Rodzaje posadowien ia. K onstrukc je od­

ciążające typu mostowego mogą być posadowione 
na podporach sta łych (przyczółki, filary ), jarz­
ma ch dre\\'nianych i kl atkach z podkładó\\' , 

2.4.1.2. Posadowienie na podporach s tałych. 

Konstrukcj e odciążaj ące na podporach stałych 

powinny być posadowione na łożyskach stalo­
\\'ych , 

Dopuszcza się posado\\'i eni e kons trukcji na po­
duszkach dre wnianych pod warunkiem, że p o­
duszki będ[j wy konan e z drewna tward ego , 

Podu szka drewniana powinna zapewniać wy­
trzymałość na doc isk p r ostopadle do włókien 

i być przyn~oco \\'ana do ławy podlożyskowej , 

Konstrukcja ułożona na poduszkach powi nna 
być zabezpieczo na przed przesu\':em poprzecz­
nym na obu jej k0l1C'aC'h i przed przesuwem po­
dłu żnym na jednym końcu, 

2.4.1.3. Posado\\'ienie n a jarzmach drewnia­
nych . J a r zma drewniane powinny zape\\'!1lac 
stateczność konstrukcji, Posado\\'iona na jarz­
much k onstruk cja powinna być zabezpieczona 
przed pr7.eSll\\'em na boki \\' obu końcac h i po­
dl użnie \\' jednym końcu. 

Oczep jarzma, na którym posadowiona jes t 
kc,r~"t;'uk(:,~G , pO\ 'inien mieć naprężenie na docisk 
nmiejsz ] lb ró\\'ne naprężeniu dopuszczalnemu. 
W przy!)adkt:. przekroczenia n~prc;żeI1 l1a docisk, 
no. oc 'l pic jarzma po\\'innn l,:,-'ć u mie:~z("7.ona gru­
ba blacha J'CJ/ k lo.daj ąca obci'li,2nie na ~zerszą po­
\\'je rze],',;", 

.Jaun:o cln'\\'niane PO\\ innu być' pn~ndO\\'i on 

na palach c1re\\'nianyC'h średnic~' nie mniejsze j 
n iż 20 ("!Yl. wbitych \V ~runt zgodnie 7. PN-69/ 
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B -02482 . Rozkł ad pali po\\'inien zapl'\miać 

n omierl1(~ obc ią żenie \\'sz~'stkich pal i . 

, 
r o \\'-

D op u:-zcza się posadowienie jarzm na funda­

m en tach bctono\vych lu b klatkach z podkładów 

pod \\2runkiem, że fundan~enty t e bp,dq określo ­

n e obli czcniami stat y c7l1~:m i , Klatka z podkładów 

powinna mieć ni e mniej niż trzy \\'a rsh\'y pod­
kł adów , 

2..1.1.-1. Posadowien ie na klatkach z podkładów 

d opuszcza s i ę przy 11l,'l łych rozpięt()~:c i a('h k on­

otrukcji, a zatem przy l11al~Th olwiqżc' ni ach , Po­

ozczególne \\'arsh\'Y k lut ki po\\'inn:v' bvć połączo­

ne klćm1l'.:1l11i sta l o\\'~'l11i , Środl"k pod s tawy klatki 

nałeży umi eszczać w punkcie zaczepienia \\'y ­

padko\\ e j od obciążeń p io n Cl wych, Naprężenia d o­

pu :"zC'zalne na grunt p .-, d klatkę, obliczone \ \ 'g 

P N -59 'B-030')0, nal eży Z 111 n iC' jszyć o :3011 / 11 , 

Stateczność i os ia d a ni e klatki na l eży obli czać 

\\'g WP-D, DP- 31. 

Dop uszczalne odchył k i przy p osadowieniu kl a ­

t ek nie jJo\\' inny przekra czać : 

a) \\ ' rozs ta\\'ie p oszczl'gólnych pod kładów 
, -

- ., C '11 _ LI l _ ., 

b) \\' położeniu środka podsta\\'y kl atki 
..L 10 cm, 

2.4.2. P osadowieni e k on strukcji od c i ążających 

z \\'i c! zek szy n p o \\' in n:-' ,,; I.ano\\ ' ić ja r zma dre\\'nia­

ne lub d ob r ze pod bite pary podk ladó\\' t ypu p od­

z l ą czo \\'C.'go, 

2. 5. D opuszczalne ug i ~cie kons tru k cji odcic,ża ­

jących 

a ) ug i ęcie k onstruk c ji odc iqżaj'1ce j 

stO\\ C'go n ie po\\'inno być \\' iększe od 

pi ętośc i t eo rl' tyczncj, 

typu 

1/ 400 

mo-

r oz-

b ) ugięcie k onstrukcji od c iążaj;!ce j z 
szy n n ie po\\'inno być w iqk sze od 1/:)00 

t ości teo l'l'tycznej, 

\':iazek 
• 

, 

rozplę-

. , 
2.6. W :vrnagRnia d oty czqce n lchu pocl ągow. 

K (' nstrukc ja odciaża jc1C'C1 pO\\'inna z a pe\\' n i.Jć pręd­

kość jazch' pO l'i ągó"-' ni l' mnil' js z'l niż 20 k m /g odz , 
Oś p0 c1lUŻll ct piol1o\\a k unc;trukcji C:c!( ' ;,)ŻClj,! C' ('j 

PO\\'!llna po kr ,\ ' \ \ ' 2, Ć się z o,;i,! t oru, 

Vl ,,\'~',ii)l kn\\',\' c'h prz~'paclki (' h clO p l'-'ZC' Z~ s ię 

prze';Ul< ,:.,i c (v: i toru \\' 'it , "' u :: ku d cl o,;; k r, n s truk­

c.i i, ] Cl'Z r: i(' \\ 'i(: k,", /~ e n;;', :) ('1'":1 , 

lT! : \~}. onC1 knnstruk( 'jn ()c1('i~!)cl j;1ca n i i 1 q~O~~C' p o ­

\\· ('c! i. \\",l (' z~l L ' !I:U r.}'o f ' : J p (' d!użneg :) 101 U. 

l ' 'I l' ' l' " ) 'I ~ ' -ol' ., <...; ) I'r l-r-'!' " \1 :-, .. . . ) \ '\' • 'I ! '. \ ' ~1 \-[10Z , _ u . o •• ,'-, ~'. _ . ~ .c. \.,,- ./!J _ .. . ' , 

l "" "" 1 l 'k" C8JO S( 1 Ul ) ( ' :/ę ~ ) C-l !.'Cl .. ! 1·~ Ll . p~ ~ 7t'\:r( (:' { ; 1~ :\ ~ r (.', ltll 

ł[' du ;; ~ \ ! )'. \, · j \, : ·1~llilk : ) l' / (' :' uł1~ ~c i a , ;t' knn (~ t ruk\.:.i i . 

Przy ładunkach elo111enI.0\\' długich (d źwigary 

glówne i szyny), na dwóch wagonach, powinna 

być zabezpieczona możność obrotu wagon ów bez 

narażenia konstrukcji n a przesunięcie lub od­

kształcenia szczególnie p odczas przejazdu n a łu­

k ach, Drobne elementy k onstruk cji (stężen ia, 

z\\'iat ro \,'ania i chornąta) najeży dołączyć i wy­

~y l ać r azem z e lementarni glównymi . Śruby 

i podkładki powinny być opakowane \\' trwałe 

;;krz\'nki. 
v 

:L2. Przech ow ywan ie . Elementy należy układać 

na pcdkła dac h d r e wnianych iz olujących je od 

sta lego k o ntaktu z ziemią . E lementy konstrukc ji 

ncdeży tak układać, aby ni e dopuścić do groma­

d zenia s i ę wewnątrz nich wody opadowej lub 

śnieg u , Przy układaniu e le m e ntów w stosy p io­

n o we nal eży stoso \\'ać od powiednio rozłożone 

prz ekładki drewniane d la zab ezpieczenia przed 

odkształceni ami w sku tek przegięcia l ub docisku 

(:raz zacho'vvać odpovviedni e odstępy umożli wia­

.i'lce b ezpieczne p odnoszenie e lementów. Przy 

" kładowan i u elem entów na b azach na d łuższy 

o kres na l eży przeprowadzać ok resowe ko n t r ol e 

elcmentóv\', zwracając szczególną uwagę n a za­

b ezpieczen ie przed koroz j ą . 

4. ROZBIÓRKA KONSTRUKCJI 
ODCIĄŻAJ ĄCEJ 

4.1. Rozbi6rka komtrukcj i od ciążającej t y pu 

m os towego. Rozbiórkę k o ns l.ruk c ji na l eży wyk o­

n~l \\ ' aĆ przy za mkn lętym sz laku d la ruchu po­

ciągów \\' ~ posób zabezpiecLający stateczność 

e lementów jeszc ze nie r ozebranych oraz zapew­
niający bezpieczeństwo pracy , E le m e nty nal eży 

cle!1'1 ontować k olejno od Juęca j i.~c tylko te śruby, 

kl.óre mocu je} e le m ent d emonto wany, El ementy 
c! cmOll tO\\'une na leży uldadać \\' stosy \\' ed lug ich 

r oc] zDjÓ\\' \\ ' ~ ' p osób ula h\'iD jący załad unek i wy­

~vjk~ przy 7achO\',aniu wym agal1 p odanych w 
3,1 , fO rzy demontażu na10ży pr 7.cs trzegać wszyst­

ki c h odnof.n:,:r h warunkó \\' bhp, 

4.2. R ozbiórk a konst r ukcji odciążające j z wią­

zek szyn. Rozbiórkę k onsl ruk cji można \\')'kony­

\\' c, ć bez zamknięcia szlaku w przerwach między 

pociqgnmi. \'/ sposób zab f'zpieczajqcy swohod~ r u­
chu pociągów, bez cg1'3niczania wymagane j 

"l.::r~ ,in i budo \\'li , z zarhowaniem bezpi ec z e ństwa 

pr " c~' , Ch,m '1t<1 k on strukcji p o \\'inny bvć elemon­
tu\'. ane od śroc!!.;:a, p rzy czym chomąta brzegc)\ve 

p owinny być 7dcmon towane ostatnie. Każda na­

:--tt' pn3 wiq7ka s '''yn po \'.'inna b:v'ć demontowana 
i J07bi.,_'rana po ukr))lczen i LI ro zbiórki wiązki po­

n :'I.L' c; !lic i. Ll l 'i11<on l. y demon to\\'ane należY ukła-, .1. ~ 

d~ll' \\' stos~' \'.'r'cl1ug roc1zu ,ió\\', w sposób ułatwia­

jqcy "abdo\\'i.ln ie i wysylkę z zachowani em wy-

1l!ć1~:8ń podany('h w 3.1 , 
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5. BADANIA 

5.1. Postanowienia ogólne 
5.1.1. Badanie przy od hiorze konstru kcj i zmon­

to'wanej w torze poll'g:i na s h\'iel dzćni u zgodnoś­

ci konstrukcji o d ciqż,ljqC\'ch z \\'ymaganiarni 
tech nicznymi podanymi \\' normie i zgodn ie z do­
ku men t:1C jq, 

Badania przepro wadza zleceniodawca v/raz z 
wykOl;C1 \\ '('ą , 

5.1.2. Badania konstrukcj i od ci c!ża j <! cych \ \' 
czasie ich eksploatacji. W ok resie eksploatac ji 
należy dokonY'v\'ać ok resowych badań t echnicz­
n ych w celu s twi erd zenia , czy ruch pociągów 

i warunki atmosferyczne n ie wpłynęły na pogor­
szenie stanu konstrukcji i podpór i nie ma zagro­
żenia bezpieczeństwa ruchu pociągów , 

Badnnia na l eży wykon,ywać szczególnie po 
okresie wysokich wód i ul ewn y ch opadó w desz­
czu, 

Badan ia przeprowadza właścicie l ob iektu w 
przypadku prowadzenia \\' t ym czasie r obót 
wspólnie z \\-ykonawcą robót. 

5.2 . Rodzaje bada!l 
5.2. t. Badania kons trukc ji po dostawie na miej­

sce montażu 
a) spra wdzenie zgodnośc i wymiarów elemen­

tÓ\\' z dok umenta c j ą (:2 ,:2 .:2 ), 
b) spra\\'dzenie stan u technicz nego elementów 

(2.3.1, 2,3.2), 
c) sprawdzenie materialów (2.1), 
d) sprawdzeni e za bezpieczenia przed korozją 

(2.2,1 d). 
5.2.2. Bada nia konstrukcji po zm ontowaniu w 

torze 
a) sprawdzenie zgodności z dokumentacją t ech­

niczną (2.2.2), 
b) spra\\'dzenie położenia osi podłużne j k on-

strukcji w stosunku do osi to ru (2 ,6), 

c) sprawdzenie rzędnych wysokośc i owych (2.6) , 

d) spra\HI?enie polączeń elem entó w, 
e) spra\\'Clzen ie pod pór (2.4), 
f) spra \\dzenie posadowien ia k onstrukcji (2.4), 
g) spra\\ 'dzenie toru na konstrukc ji , 
h) sprawdzenie ugięc i a k o nstrukcji, 
5.2.3. Badania lw ns trukc ji odciclżaj 'l("ych \V cza­

sie ich eksploa ta cji 
a) sprawdzenie położen i a toru na k ons t rukcj i 

(2,6), 

b) spra \\dzenie wiell<ośc i os ia dania (2 .6), 

c) sprawdzenie czy ni e powstały uszkodzenia 
odkształc enia konstrukc ji, 
d) spra wdzenie podpór, 
e) sprawdzenie połączeń. 
5.3. Opis badań 
5.3.1. Sprawdzenie zgodności wymiarów ele­

mentów z dokumentacjCl na leży przeprowadzić 

przez pon:ia r y elementów i p orównanie z doku­
ll!enta cją tech niczną . 

5.3.2. Spra wdzenie s ta n u technicznego elemen­
tów należy przeprowad zić przez og l ędziny zwra­
c a jąc uwagę , czy elementy nie są po pękane, nie 
mają r ys , zwichrowań i uszkodzeń . 

5.3.3. Sprawdzen ie materiałów p olega na 
st\\'ierdzeniu, czy dostarczon e gatun k i odpowia­
dają gatunkom przewidzianym w dokum entac ji 
i \\'ymagani om 2. 1. 

5.3.4. S prawdzenie zabezpieczenia przed ko­
roz jCl nal e:,:y wykonaĆ pucz cględziny zewnętrz­

ne. 
5.3.5. Sprm,vd zenie zgodnoś ci z dokumentacją 

techniczną należy przeprowadzać przez pomiar y 
ro z piętośc i teoretycznej i \\' świetle między pod­
porami oraz przez e ględziny i porównanie zmon­
tO\\'C1I1ego przc;sla z dokumentacją . 

5.:3.6. Spr awdzenie pol ożenia osi podlużnej na­
l eży wyko n ać przez ponliary osi kon st r ukc ji i osi 
toru i porównanie, czy os;e te pokrywaj ą się ze 
sobą , 

5.3.7. Spraw dzenie rzędnych wysokościowych 

na leży przeprowadzać niwelatorem. 

5.3.8. Sprawdzen ie polqczeń elementów 
5.3.8.1. Poł qczenie n a śruby należy pr zepro \\'a­

dzać kluczem do śrub , próbując dokręcenie śruby 

oraz przez oględziny . 

Wszystkie śruby powinny być dokręcone cał­

k owicie, 
5.3.8.2. Połqczenia na nity n ależy dokonywać 

przez ogl ędzi ny ze \\'nę trzne i przez os tukanie 
rnlotkiem. Nity wadli \\'ie wykonane powinny być 
wymienione. P o w ym ianie nO'NO założone nity 
powinny być zbadane p o\vtórnie. 

5.3.8.3. P oh)czenia spawane należy spra wdzić 
przez dokładne ogl ęd z iny spoin okiem ni euzbr o­
jonym, v: przypadku potrzeby - d ostępnymi 

przyrządami optycznymi. 
Spoiny pękn ięte lub zarysowan e na l eży wy­

mi e n ić, 

5.3.9. Sprawdzenie podpór należy wykony"vać 

przez oględziny i porów nani e z dokumentac ją 

Z \\Tacając sz czególną uwagę na pionowość podpór 
i ich p osadowieni e. W przypadku posadowienia 
na palach należy korzystać z d ziennika bi cia pali. 

5.3.10. Sprawdzenie posadowienia konstrukcji 
należy wykonywać przez ogl ędziny i poró wnanie 
z dokumentac j ą t echniczną dotyczącą przyj ętego 

rodzaj u posadowienia. 
Przy posadowi eniu na klatkach z podkładów 

lub na podkładach złączonych należy sprawdzać, 

czy nie na stępu,ie usuwanie s ię grun tu lub pod­
sypk i, 

5.3.11. Sprawdzenie toru na konstrukcji polega 
na spra wd zen iu przy pomocy t oromier za, czy tor 
ma właściwy prześwit i właściwą przechyłkę , w 
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p rzypad ku to r u \V l uku. Spra wd zeni u p r zez opu­
kiwanie młotki em , czy tor i m ostow nice lub pod­
kłady (w pr zypadku ich zastosowania) są n ależy­

cie przymocowan e. 
Sprawd zen ie przez pomia ry, czy tor jest w 

pros te j lub luk jest właściwie ukształtowany . 

5.3.12. Sprawdzenie wielkości osiada nia n ,d e;~:-T 

wykonywać pr zez p om iar rzędnych przy l!;~ .'lci \l 

n ivvelatora i łaty m iern icze j oraz porównanie 
z wielkościam i rzędnych podan ym i w dokum en ­
t acji, jak również zanotowanymi z popr zed nich 
ba d ań. 

5.3 .13. S prawdzen ie , G.v n ic powstały uszko­
dzenia i odksztalcenia Iwr;:, t rukcji, należy prze­
pro\\'adzać prze:.c C' glc;dzin y . 

5.3.14. Spr ;: \'J ;,e llic ugięc i a konstru kc ji należy 
przeproY.~d ,c: ć przez wyk on ani e próbnego obcią­

żer. :s ;: ,: :l< ruk cji i zm ierzeni e ugięc i a. 

Próbne obciążeni e konstrukcji n a l eży przep r o­
'xad7ać: zgodnie z PN-69/S-10051. 

5.4. Ocena w y ników badań 
5.4 .1. Badania zm ontow an y ch konstruk cji. 

Konstrukcję odc iąża j ącą zmontowaną w torze 
n31 eży u znac za zgodną z wym aganiami normy, 
jeżeli wszystk ie bada nia dadzą wynik dodatn i. 

W przy padk u gdy ch oć j edno badanie da wyn :k 
ujemny, zmontowa n ą konstrukcję odciążającą na­
leży uzn ać za niezgodną z wymagan iami normy. 
W tym przypa dku konstrukc ja powinna być do­
p rowadzona do stanu zgodności z normą i całość 
przeds tawiona pono wnie do badań. 

Wyniki bad ań powinny być ujęte w for mie 
pro tokołu. 

5.4.2. Badania kon strukcji odciążających w cza­
sie ich eksploatacji. Konstrukcję odciążającą bę­

dącą \v eksploa tac ji n al eży uznać za zgodną z w y ­
magan iami norm y, j eże l i wszystkie badania da­
dzą w y n ik dodatni . 

Jeżeli choć jedno b ada n ie d a w y n:j, u jemn y, 
konstrukc j ę nal eży uznać za niezgodną z '.\'y111a­
ganiami normy . 

Kons trukcję odc i ążającą należy doprowadzić do 
stan u zgodności z normą. 

Wyn ik i badań pow inn y być uj ęte w fo rmie 
protokołu. W p r otok ole powinno być zazn aczone, 
czy konstrukc ja może być doprowad zona do stanu 
zgodności z normą bez zamyk an ia ruchu pocią­

gów i czy zap ew n ia bezpieczeństwo jazdy pocią­

gÓ\v. 

K ON IEC 


	BN_73_8939_04_01
	BN_73_8939_04_02
	BN_73_8939_04_03
	BN_73_8939_04_04
	BN_73_8939_04_05

