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Nawierzchnia drogowa KOLEJOWE 
z prefabrykowanych płyt żelbetowych Zamias t 

BN -70 /B939-02 
W ymagania i badania przy od biorze 

I . WSTĘP 

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy 
są wymagania i kada nia przy odbiorze naw ierzch­
ni drogowej z p rdabrykowanych płyt żelbetowych 
na przejazdach kolejowych. 

1.2. Zakres s tosowania normy. Normę nalezy 
stosować przy w yko nywani.u i odbiorze nawierzch .. 
n i drogowe j z prefabryko wanych płyt ;~elbetowych 
n a prze jazdach k o lej owych . 

2. WYMAGANIA ' 

2.1. Wymagania ogólne 
2.1.1. Kąt skrz.vżowania drogi z torami kolejo­

wymi powinien odpowiadać wyma ganiom zarzą ­

dzenia Ministra Komunikacji nr 215 wraz z póź­
n iejszymi zmianami. 

2.1.2. Przekrój podł użny drogi w obrębie skrzy­
żowania i doja zdów do skrzyżowania z obu stron 
przejazdu . mie?f!L' od skrajne.i szyny toru kole jo­
w ego, powinien mieć odcinki poziome lub o po­
chyleniu nic w i ększym niż 1,5°/0, przy czym dłu­
gośĆ' tych odc;n kó w powinna wyno~if. nie mniej 

i ż: 

(1) 20 m dla d róg TE klasy t L'c h nicz'1 J, 
b ) 15 m dla drog IV ldasy L~chniczneJ or a z dla 

dróg k a tegori i P I N' zalic,wnych L: O klasy 111 ::. l V, 
c ) O m d In d r og V klasy t echn iczne j oraz d la 

dróg k a tegor ii zalicza lJych do ~, 1 2.sy 1\ i V i.z \ j ­

jątklem Q,'ó;,:, zctkładowych), 
d ) 5 III dla d ro,s zaUad()'.', yc h 
2 .1.:ł. Oś dro~i w planie. Gdy lin ie ko le jow ::: 

i droga przebiegają po prostej, początek najbliż· · 

SZl>j krzyw izny puzio ll1cj d r ogI '"vraz ze w szystkimi 
jej l' ]pmentam i. ja" krzy we pr7ejściowe, prosta. 
łuki pOZlOm~ . p rzechyłki i posze rzenia pow in ny 
l.i1hjdować się w odległości (,'0 llajmniej 4 ,0 m od 
skrajne j szyr,y tor u kulej owego na ~krzyżowant~ . 

Zasady w zaje mnego położenia drogi i toru na 
skrzyżowaniu w przypadku, gdy droga lub to r 
l eżą 'li! łuku, regu lu j€' zarządzenie nr 215 MinistrC'. 
Komunikacj i . 

G rupa k atalogow a L "1 a3 

2.1.4. Przekrój poprzeczny do jazdów do skny ­
żowania powinien odpow ~adać klasif' tech niczne j 
drogi według ustal eń \\"ynika j q c j' cł1 z odrębl~y~h 
przepisów, przy czym : 

a) przejazd połozony w obSZarZf! zabudo\'. y 
istniejącej lub pla nowanej m iast i o~ieclli powinien 
mieć na doj azdach przekrój uliczny, 

b) prze jazd położony za obszarem miCl~: i osiEdl i 
powinien mieć na doja z, iach przekró j drogowy. 
Pru'krój poprzeczny drogi ',1' od l egł o:;;c i ~.O :11 cd 

skrajnej szyny toru po w inie!, odpcn ·jadać pL1C~.y ­

leniu podł użnemu torów kolejowych. 
2.1.5. Szerokość skrzyżowani a. Szerok,),:,; ko. o­

ny jezdni i pobocza dróg Ila skrzyżowaniu po :;;n­
ny odpowiadać wymaga niom p rzcwicl7ianyn: ( i 1.1 
klasy techniczne j d rogi weJlug u stalt'!1 \\'~-:- : :, a j , : 

cych z odrębnych prZt'p isów. 

2.2. M ateri ał, 

2.2. J. Prcfa br~ ' ko\\a n l' pł~' (~ ' iclhclOIIl' , I" " lI , I" ,,\ 1 

11,1\1 Il' r; l' hll : "r' )~ " "l'1 1];1 P I /l·.1 .lh Ia CI! J.,,' k ll' \\I,' h p . ' ­

II il1ll1 II .lp\ll\ I.I ,LIC II I Illll~.III I1 ' Il; łl", -~ 7/ S') .'':J - () ' 

2. 2.2. Knl ~/.:V\H I do po, l h ll d ' )\I) p Ih i l l IIII pU ll li l i I" 

(\ ,I p" "\ t; "I : I~' 1\\ 111<1 ).:;1 11 111 111 Il :'-, 8·1/ (,T ..j · (I~ . 

2.2 .. \ . h , Ic hi d (" '\\ /l iaill' ,I .. II I: Il/l l .t111 ;! ,," , ł\' pU łlll \' ­

ci/I .... /\ .1',1 I ;,1\ I " I)' ''' 01 111\ O':pIIII i'I,I'I '· III 1ll;1~;lnl,lI11 

i 1 1 _ ""t ~ / I ) l) .::. () ( "'. 

2.Z A. K r ,l\\~·" I .. ("i drogoll l' p" lIinll.l ",lp"II!;I,I" l ' II I 

n1: l g . l niol1 ; li I, X(J/(,77 < - (~ .'/ () .\. 

2.2.5. "( , ~t k a k",llit'f' na P"" i nn <l "Li p o \ \ Illd",' 11 \ Illil 

-" 1 i 'II ·111 l' .", -(,()-' ! l ;; I (I( I 

2.2.6 I'r\' t\ ~( ; d (! ·. \ l' .1 \' 1:,l l'IL' 1l 1l1 Ie' , oh :'1 ':"l l' dl1l ' h 
, .. !\ l P'- " 

I . 

'.1 -i \I ; 

. 11' 1\ 

I'~ . 

,jp I lll ',\ I. I C 11\ 1ll:1t!" nil 1111 , l lI l l Ih l'l).1l' 1I111 

"~/ 1I - 'r<2 1 ':'. ",:d llllkll ~(; tli IIl l ' 11,1 : 1 

2.2.7. Rurki drenarskie ceramiczne powinny 
od pov:iad al ' wym aganiom PN- i6/B - 12040. 

2.2.8 . C!'I!lcnt do wyk onania podłoża pod płyty 
powil11en orlpov; iadać wymaganiom P N- ' r'/ B -30000 . 

2.2.9 . Woda pO\\'inna ' odpowiadać wymaganiom 

PN- 75 !C-04630 . 

L'IICJSlona prllU Ci'lll ld l:oe BililO SllldlOw I Projek tów [; l! c!ownlc;wa K ~ le J ow'cgo ~ 
Ust<łnowl c,I,.j p l ZU Mm",1 1 a KOlll un lkac JI dnl <ł ;.- lutpgo 1977 , 

Jak o norm" ob,)w ląLt l jil<;a w lakre51e CL '/ nll o~c' okreŚ l onyc h norm a o d d n ia l stycz n ia 1978 r 
(DL Nornl I Mliil rl l i 1977 p OL <'O, 

---
"W. 'In.' 4 
\ly'Yrl/\VJNILTWA NORMJ\lI7ACY 'f\JE .Alf A 1985 Cena zł 27.00 
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2.3. Wykonanie 

2.3.1. Podtorze na przejeździe kolejowym po­
winno być odwodnione w sposób zapewniający 

odpływ wód opadowych. Przekrój poprzeczny pod­
torza kolejowego powinien odpowiadać wymiarom 
przewidzianym dla poszczególnych rodzajów i ka­
tegorii linii kolejowych określonych w odrębnych 
przepisach. 

Korona torowiska - górny obrys podtorza -
powinna mieć spadki umożliwiające swobodny 
spływ wód opadowych. 

Rowy boczne powinny być doprowadzone do 
stanu zapewniającego swobodny przepływ wód. 

Nawierzchnia na przejeździe powinna być do­
datkowo odwodniona sączkami drenarskimi o śred­
nicy 10 -:- 15 cm, ułożonymi z obu stron toru 
(rys. 1), zachowując pochylenie ciągów 2 -:- 4%. 
Sączki powinny być zasypane drobnym tłuczniem 
o granulacji do 30 mm. Woda z sączków powinna 
być odprowadzona sączkami poprzecznymi za 
przejazdem do rowów bocznych. 

W granicach przejazdu należy unikać styków szy­
nowych. Odchylenia od położenia oznaczonego na 
znakach regulacji toru lub palikach nie powinny 
przekraczać : 

a) dla osi toru ± 2 mm, 

b) dla niwelety ± 5 mm. 

2.3.3. Złobki dla zapewnienia wolnego przejścia 
obrzeży kół taboru kolejowego między płytą uło­
żoną wewnątrz toru, a szynami, których szerokość 
mierzona dla kolei normalnotorowych 15 mm po­
niżej górnej powierzchni główki szyny, a dla kolei 
wąskotorowych poniżej 10 mm powinna wynosić 
67 mm w torze na prostej i łukach o promieniu 
R ~ 360 m, a głębokość żłobka powinna być nie 
mniejsza niż 38 mm przy największym dopuszczal­
nym zużyciu szyn (rys. 2). Dla kolei szerokotoro­
wej na prostej i łukach o promieniu R ~ 600 m 
szerokość żłobka' powinna wynosić 75 -:- 95 mm, 
głębokość 45 ~ 'im. 

2.3.4. Podsypka toru w granicach przejazdu ko­
lejowego oraz 5 m w obie strony za przejazdem 

4000 

. : • o' · • •. ~ 
r • " 

, ..--- 4% 

S~czek <1>10 Warstwa ochronna 
gl'ubosci JO cm 

! BN -77J8939 -Q2-1! 

Rys. 1 

Kosl(ka kamienna 

7~i' \ ł~~;~ <~ ~.: ~<: .~~~~ 
. ... :" I I- • ..... ~ .-

Asfalt 

67 7300 

IBH-ZZJ8939 -02 - 21 
Rys. 2 

2.3.2. Tor na przejeździe przed ułożeniem pre­
fabrykowanych płyt nawierzchni drogowej powi­
nien być doprowadzony pod względem położenia 
w planie i profilu oraz szerokości do stanu tech­
nicznego określonego w odrębnych przepisach. 

powinna być tłuczniowa. Grubość warstwy pod­
sypki pod podkładem powinna odpowiadać warun­
kom podanym w odrębnych przepisach. 

W torach z podkładami betonowymi grubość 

warstwy podsypki pod podkładem powinna wyno-
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sić co najmniej 30 cm dla kolei normalnotorowych 
i szerokotorowych oraz 24 cm dla k olei wąskoto­
rowych. 

2.3.5. Podkłady. Stan podkładów na przejeździe 
powinien zapewniać zamocowanie stalowej na­
wier zchni kolejowej dla bezpiecznego przejazdu 
pociągu. Rozmieszczenie podkładów powinno od­
powiadać wymiarom przewidzianym dla danego 
typu szyn zgodnie z warunkami określonymi 

\V odrębnych przepisach. W przypadku, gdy płyta 
przejazdu wystaje za podkład, tworząc wspornik 
większy niż 42 cm, rozstaw podkładów w obrębie 
przejazdu należy odpowiednio zmienić - zagęścić. 

Podkłady na przej eździe oraz w odległości po 5 m 
od przejazdu powinny być starannie podbite i za­
sypane podsypką w stopniu zapewniającym bez­
pieczny przejnzd taboru kolejowego. 
Różnica odstępu podkładów w 5tosu nku do wy-

maganego przepisami nie może przekraczać: 

a) dla torów głównych 2 cm, 
b) dla torów stacyjnych 3 cm. 

2.3.6. Nawierzchnia stalowa. Szyny kolejowe 
powir,ny być przytwierdzone do podkładów 

i znajdować się w stanie zapewniającym bezpiecz­
ny przejazd taboru kolejowego. Złączki szynowe 
powinny być dobr ze dokręcone, oczyszczone z ko­
rozji i naoliwione. 
Różnica szerokości toru w s tosunku do szerokoś­

ci zasadnic~ej nie może przekraczać ± 3 mm, 
a przejście od naj mniejszego wymiaru do najwięk­

szego powinr.o odbywać się stopniowo i nie powin­
no przekraczaĆ' wartośc i 1 mrn na odległości. są­

sipdni ch podkładów . 

2.3: •. P odbudowa pod prefah rykowane płyty 

zelbetowe nu.wier zch r;i. Dl"Ze][1zJu wykonywaYJa 
jest I, zaleznOśCJ od rC'clzaju podkł::tdów zas toso­
wanych w torze kolejowy m 
Podkłady paWIOny być obsYP;lne, a przes tn:(~ń 

międzv podklaciami wypełniona p rlsypk:l z klińca 
na wysokość r ów no z w ier zch em podkładu w osi 
toru kolejowego. Vi przypadku podkładów beto­
nowy ch na warstwie podsypki tłucmiowej układa 

i ę warstwę zaprawy cementowej grubości 3 cm. 
Podbudo'Nę pod prefabryko',';ane płyty żelbeto­

w c· naw ier zchni przej a :,:du na leży układać na war­
stwie zaprawy cemen towej lub warstwie podsyp­
ki z kli.ńca. Podbudowę wykonać z tłucznia 

( J uziarnieni.u 7 --:- 15 mm nasączonego mast; 
t wardniejącą, np. lepikiem asfaltowym lub upłyn­
nionym lepiszczem bitumicznym. Grubość warst­
wy podb udowy powinna być ta ka, aby gór r> a po­
wierzchnia ułożonej płyty przejazdu pokryv:ała 

się z górną powierzchnią główk i szyny na przejeź­
dzie 

2.3.8. Nawierzchnia z prefabrykowanych płyt 

żelbetowych 

2.3.8.1. Wymagania (\gólne. Nawierzchnię z pre-

fabrykowanych płyt żelbetowych można układać 

na przejazdach kole jowych w torach prostych 
i w łukach o promieniu R :?: 500 m. Nawierzchnia 
powinna być ułożona na całej szerokości przejaz­
du odpowiadającej szerokości drogi, a na ulicach 
- szerokości jezdni wraz z chodnikami . Powierz­
chnia górna chodników na przejeździe powinna 
pokrywać się z powierzchnią jezdni. Chodniki na 
przejeździe powinny być oddzielone od jezdni w i­
docznymi białymi pasami o szerokości 20 cm. Na­
wierzchnia na przejeżdzie za prefabrykowanymi 
płytami żelbetowymi wzdłuż drogi powinna być 
utwardzona. W przypadku gdy droga lub ulica ma 
nawierzchnię nie utwardzoną , w obrębie przejazdu 
w odległości po 10 m od skrajne j szyny należy ją 
utwardzić . 

2.3.8.2. Transport i składowanie. Zaleca się 

transportowanie prefabryko" ·i.mych płyt żelbeto­

wych na miejsce przeznaczeni;~ , w takim okresie 
żeby mogły być one wbudowane w przejazd bez­
pośrednio ze środków transportO\vych . W rrzypad­
ku konieczności składowania płyt, należy je uHa­
dać w takiej kolejności, w jakiej będą wbudow ; ­
wane w nawierzchnię przejazdu, w odległości co 
najmniej 4 m od skra jnej szyny. 

2.3.8.3. Układanie płyt. Na poprzednio przygo­
towane podłoże należy z obu stron szyn między 
śrubami stopowymi ułożyć klocki z drewna impre­
gnowanego o przekro ju 80 X 11 0 mm dla kolei n cr ·· 
mainotor owych i wąskotorowych oraz 86 X 120 cm 
dla kolei szerokotorowych tak aby zapewniały 

utrzymani e właściw"i szel'o 1 0ści żłobków i unie· 
możliwiały przC'su n i<:;('ie płyt do szyn. 

Płj ty wewnę .: 'E' między szynami należy ukła­

dać tak , żeby z ob u st~· .':1 zachować żłobki o wy­
m iar aeh \'\i g 2.3.:3. Ułożone płyty zewnętrzne nale­
ży zabezpieczyć przed przesunięc iem przez usta­
\vieni e krawęi"nika drogov,'ego. Za krawężnikiem 
!lakży Uł07YĆ: nawierzchnię takiego typu, jaki jest 
na dr'odu: lu:> uiicy. Płyty można układać za po­
mocą dźwigó , ,, lub wózków torowych. Układanie 
płYL za pomocą d±\-.; igów na liniach zelektryfiko­
wanych może się odbywać po uprzednim wyłącze­

niu napięcIa \" sieci elektro-trakcyjnej. Płyty na 
przejeździe powinny być ułożone równo, a g6rna 
powierzchnia płyty powinna się pokrywać z górną 
powierzchnią główki szyny. Jeżeli szerókość drogi 
lub ulicy przekr acza wymiar długości płyty, na­
wierzchnię na przej eżdzie należy poszerzyć, ukła­
dając kilka płyt tak , aby pokryć n~mi przejazd n a 
całej szerokości drogi lub ulicy. 

Poszczególne płyty należy łączyć ze sobą od 
czoła stalowymi prętami o średnicy około 14 mm 
i długości około 30 cm wkładanymi do przygoto­
w anych w tym celu otworów w płytach dla zabez­
pieczenia przed klawiszowaniem poszczególnych 
płyt. 
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Nie należy łączyć ze sobą płyt skra jny ch koń ­

cami ze ściętymi narożnikami dla uniknięcia n ie­
b ezpiecznych szczelin na przejeździe (rys. 3). 

P o u łożeniu płyt wszystkie o twor y i szczeliny 
w nawierzchni przejazdu należy zalać masą asfal­
tową stosowaną w drogownictwie, do wysokośc i 

górnych krawędzi sąsiednich płyt. Powie rzchnia 
zalanych szczelin powinna być równa, ::bdka 
i bez pęknięć. Złobki wewnętrzne miqdzy płyt ą, 

a szyną powinny być zalane masą asfaltow ą sto­
sowaną w drogownictwie, t a k a by zachować wy­
miary wg 2.3.3. Czoła skra jn ych pły t należy za­
sypać stożkowo do górnej powierzchni tłuczniem 
w celu uniknięcia ewentualnego zaczepienia przez 
zwisaj ące z przejeżdżającego taboru łańcuchy , liny 
itp. 

W czasie układania nawierzchni na przej eździe 

należy przestrzegać zachowania skraj ni budo\vli 
wg PN-69/K-02057. Układane na przejazdach pre­
fabrykowane płyty żelbetowe nie mogą być u zie ­
mione oraz nie mogą powodować połqczenia eI k ­
trycznego sąsiadujących toków s zy n . 

utwardzona nawierzchn/a drogt' 

+ 
+ 
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R ys . 3 

2.3.9. Nawierzchnie z prefabrykowanych płyt 

żelbetowych na przejeździe kolejowy m linii dwu­
i wielotorowej . Układanie płyt żelbetowych na 
przej eździe kole jowym lini i dwu- i wielotor owej 
powinno być wy konywane jak dla linii jednotoro­
wej . Międzytorza na przejeźd z i e poza krawężni ­

kami należy zabrukowa ć kos tką kamienną zgod nie 
z PN-58/S-96026. P owier zch nia górna nawierzchni 
n a międzytorzac h powin na się pokrywać z po ­
wierzchnią pły t na przej eździe . 

2.3 .10. Nawierzchn ia z prefabrykowanych pły t 

żelbetowych na przejeździe kolejowym z przechy ł­

ką w torze. W przy padku układania płyt na prze­
jeździe w torze z przechyłkq, n alezy dążyć do 
ustawienia wszystkich toków szynowy ch w profilu 
podłużnym drogi lub ulicy (r ys. 4a). Je~:eli jest to 
niemożliwe, należy doprowadzić szy ny bliższe u!:' i 

międzytorza (wewnętrzne ) do jed nego poziom u 
(rys. 4b). 

i7/l...;niWM'~~""'''''''' ~~ \T~,v. K ... \'fh«S:;r~~ 
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R ys . 4 

2 .~ . 1 1. 1'\ a ... ;erzchnia z prefabry kowanych phi 

żelbetowych na przejeździe kolejowym, którego 
oś podłużna przecina oś toru kolejowego pod ką ' 

t ern m niejszym niż ~JOo powinna by ć w y1 onana 
z płyt o ksz tałcie równo leg łobok u o kątac:l sk osu. 
45, 60 i 75 ~ w zależności od k ąta skrzyzowa nia 
drogi z torem. 

Dopuszcza się także użycie pIy t prostokątnych 
pod waru nkiem, że będą one uło żone tak, Ż by 
pokrywały powierzchniq przejazd LI na cał e j szero­
kości. Na rożnik i pły t prcstokątnych tworzące 

schodkowate występy p ow inny wychodzić p oza 
sZNokość przej azd u . 

3. BAD ANIA 

3.1. Progra m ua (\ C1 ń 

3.1.1. Badania w cza sie budowy 
a ) sprawd zeni e jakeści matenał<')\\ (2.2l, 
b ) sprawdzenie połozvnia l)()ul.rLdó \. (Z.:3. 5), 
c) spra wdze nie poloz."n ia tor u i drogi VI p lan:e 

i v profil u (2.3.2, 2.1.1, 2.1.2, 2. U , 2.1.4 , 2'. L u). 
d ) sprawd zenie szeroko~ L'! toru (2.::.2 i 2.3.6), 

) spra wdzenie równości podłoża (2.3.7), 
f ) spraw dze nie l,iwele ty drog i na przeJ eźdzj~ 

d u (2 .3. 1). 

3.1.2. Bad an ia po zak ollczeniu burtowy 
a) sprawdzenie niw elety d rogi n a p rzeje7d7ie 

(2.1. 2, 2.3.10), 
b ) spr awdzenie pr zekroj u. poprzeczDego i rów­

ności n awier zchni (2.1.4, 2.3 .8, 2.3.9 , 2.3 .1 1), 
c) sprawdze nie szerokości i głęhokości żłobki)w 

(2.3.3 i 2.3 .8), 
d) sprawdzen ie wypełniania szczel in (2 .3.8). 

3.2. Wa runki przys tąpienia do l.adań . W zależ·­

ności od konkr etnego przypa dk u wykonyv"'anie ro­
b ót zwi qzanych z układaniem p rt>fahryko\Vllnych 
pły t żelbetowych n a pr ze jazdach k olejowy ch może 
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odbywać się bez uprzednio opracowanej dokumen­
tacji technicznej. Roboty mogą być wykonywane 
przez grupy robocze konserwacji i utrzymania 
torów. 

Badania prawidłowosci i dokladnosci wykony­
wania robót przeprowadzane w trakcie ich wyko­
nywania powinny być zapisywane w dzienniku 
budowy lub dzienniku pracy grup roboczych. 

3.3. Opis badań 

3.3. 1. Sprawdzenie materiałów należy przepro­
wadzać na bieżąco przez ogl ędziny. Należy rów­
nież sprawdzić przedłożone zaswiadczenia kontroli 
jakosci materiałów i inne dokumenty stwierdza ­
jące zgod ność u żytych materiałów z wymaganiam i 
norm powołanych w p. 2.2. W przypadku wątpli­

wosci co do jakości materiałów na leży przeprowa­
dzić badania tych materiałów na zgodność z wy­
maganiami odpowiedn ich norm. 

3.:3.2. Sprawdzenie położenia podkładów należy 

przeprowadzać łatą z wycechowaną podziałką dla 
danego typu nawi erzchni . 

3.3.3. Sprawdze nie położenia toru i drogi w pla­
nie i profilu . Rzędne niwelety toru i oś w planie 
należy sprawdzić przenóśnicą. Sprawdzeni e należy 
wykonać na znakach regulacj i osi toru lub na p 3.­
likach uprzednio ustawionych zgodnie z istnieją­

cym profil em linii. Pomiary należy wykonywać 

za pomocą t.aśmy mierniczej , węgielnicy, tyczek , 
poziomnicy, n i\Ne latora i łaty . 

3.3.4. Sprawdzenie szerokości toru należy wy­
konać toromi erzem kontrolnym na całej szerokości 
przejazdu zwiększonej po 5 m z każdej strony. 

3.3.5. Sprawdzenie równosCl podłoża należy 

wykonać przez oględziny oraz łatą i poziomnicą . 

3.3.6. Sprawdzenie odwodnienia podtorza i prze­
jazdu należy wykonać przez oględziny oraz niw e­
latorem i łatą. 

3.3.7. Sprawdzenie niwelety drogi na przeJez­
<łzie należy wykonywać niwelatorem i łatą ora z 
poziomnicą i przymiarem. Sprawdzeniu podlega 
droga w obrębie skrzyżowania oraz dojazdy na od­
cinkach o długościach wg 2. l. 2. 

3.3.8. Sprawdzenie przekroju poprzecznego 
równoscl nawierzchni należy przeprowadzać 

przez oględziny oraz pomiar łatą i poziomnicą . 

3.3.9. Sprawdzenie szerokości i głębokości żłob­
ków nalezy przeprowadzać przymiarem z podział­
ką milimetrową na cah:j szerokosci nawierzchni 
z płyt . 

3.3.10. Sprawdzenie wypełnienia szczelin należy 
przeprowadzać przez oględziny całej nawierzchni 
przejazdu ze szczególnym zwróceniem u\\'agi na 
szczeliny między płytami a szynami. 

3.4. Ocena wyników badań. Nawierzchnię przl" 
jazdu kolejowego wykonaną z prefabrykowanych 
płyt żelbetowych należy uznać za zgodną z wyma­
ganiami normy, jeżeli wszystkie badania dają wy­
nik dodatni. 

W przypadku gdy choć jedno hadanie daje wy­
nik ujemny, roboty powinny być doprowadzone 
do sta nu zgodnośc i z wymaganiami normy i po­
nownie przed~tawione do cadaJ1. 

KONIEC 
Informacje dodalkowe 
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IN FORMACJ E DODA TKOWE 

1. Instytucja opracowująca normę - Centralne Biuro 
Studiów i Proje k tów Budownictwa Kole jowego. 

2. Is totne zmian y w s t osunku do B N-70/ 8939-02 

a) zaktualizowano i skrócono tekst. 

b) skasowano rozd z. 3. Transport i ~kladowanie. Odpo­

w iednie wymagania dotyczące transportu umieszczono 
w wymaganiach dotyczących wykon~'wan ia naw ierzchni 
z prefabrykowanych płyt żelbetowych w p. 2.3.8.2. 

c) przeniesiono Normy i dokum enty związane do I n­
formacji dodatkowyc h. 

3. Normy i d okumenty związan e 

PN-60 / B- 11l00 Materiał y kamienne. Kostka drogowa 
PN-76/ B-12040 Ceramiczne rurk i drenarskie 
PN- 80/ B-30000 Cement portlandzki 
PN-75 / C-04630 Woda do celów budowlan y ch. Wymaga­

nia i badania 

PN-13 / D-95006 Materiał y drzewne nawierczhni kolej O­
wej normalnotorowe' j 

PN-S2/H-93215 W alcówka l pręty stalowe do zbrojenia 

b e t onu 
PN-69 / K -02057 K oleje normalnotorowe. S krajnie bu­

dowli 

PN -58 / S-96026 Drogi samochodowe. Nawierzchnie z kost­
ki kamienne j nieregularnej. Wymagania techniczne 

i bada nia pr z~' od biorze 
I:3N-8 ~ / 6774-02 Kruszywo min e ralne. Kru s zy wo kamien­

Ile łamane do nawierzchni drogowych 
BN-80 /6775-03/03 Prefa bryka ty budowlane z betonu. 

Elementy nawierzchni dróg, ulic, parkingów i torowisk 
tramwajowych . Krawężniki i obrzeża chodnikowe 

BN -77 / 8939-03 Przejazdy kolejowe. Prefabrykowane pły-
ty żelbetowe naw ie r zchni drogowej 

Przepisy w s prawie warunków techn icz nych, którym po ­
w inn y odpowi adać skrzyżowan ia li nii kol ejowych z dro­
gami publicznymi - zasad projektowania tych skrzyżo­
wań, sposobu zabezpieczen ia ruchu na tych skrz.vżowa ­

n iach. Zarządzenie .Nr 215 M inistra Kom un ikac ji z dni :.! 
10 grudnia 1968 r . (Dziennik Budownictwa z 1969 r. nr 2 

poz .. ~. z 1971 nr 10 poz . 39; z 197:l r. n r 7, poz. 23 
i z 1973 r . nr 5 poz. 17). 

-t . Autorzy projektu 

I i 11 i. '1 aJ,' II'1 Rajca 

K"kl. 

nurll1~ 1111. PI(l11 

- Cćlltr.dm Z"I" /:)d 

\\ IlUI (1\\ '~ I 

! ' tr/\ 111.1 11 1:1 

5. Wyda nie 4 - ,[;1 11 ;lklu , lI l1\: IH/I·,il' li 1!)~ 6 - uaktual -

1l101l<l 1101 my III i'l/ant: (II 11\ d . 2 II SIlIlI~I() p. 2.2. ()). 


	BN_77_8939_02_01
	BN_77_8939_02_02
	BN_77_8939_02_03
	BN_77_8939_02_04
	BN_77_8939_02_05
	BN_77_8939_02_06

