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I. WSTEP 2.1.4. Przekroy poprzeczny dojazdow do skrzy-

1.1. Przedmiot Przedmiotem normy
sg wymagania i badania przy odbiorze nawierzch-
ni drogowej z prefabrykowanych plyt zelbetowych
na przejazdach kolejowych.

1.2. Zakres stosowania normy.

normy,

Norme nalezy
stosowa¢ przy wykonywaniu i odbiorze nawierzch--
ni drogowej z prefabrykowanych plyt Zelbetowych
na przejazdach kolejowych.

2. WYMAGANIA-

2.1. Wymagania ogéine

2.1.1. Kat skrzyzowania drogi z torami kolejo-
wymi powinien odpowiada¢ wymaganiom zarzg-
dzenia Ministra Komunikacji nr 215 wraz z poz-
niejszymi zmianami.

2.1.2. Przekroj podluzny drogi w obrebie skrzy-
zowania i dojazdéw do skrzyzowania z obu stron
przejazdu, mierzac od skrajnej szyny toru kolejo-
wego, powinien mie¢ odcinki poziome lub o po-
chyleniu nie wiekszym niz 1,5%, przy czym diu-
gosé tych odeinkéw powinna wynosié nie mnie]
niz:

a) 20 m dla drog 11! klasy techniczney,

b) 15 m dla drog IV klasy techniczne) oraz dla
drog kategorii P 1 N zaliczanych co klasy 111 1 1V,

¢) 16 m dla drog V klasy technicznej oraz dla
drog kategorii zaliczavych do klesy IV 1 V {z wy-
jatkiem diog zakladowycehn),

d) 5 mn dla drog zailadowych

2.1.3. 0§ drogi w planie. Gdy linie kolejowe
1 droga przebiegajg po prostei, poczagtek najbliz-
szej krzywizny poziomej drogi wraz ze wszystkiini
jej elementami, jak krzywe prrejSciowe, prosta,
fuki poziome, przechyiki 1 poszerzenia powinny
ziiajdowac sie w odlegio$ei co najmniej 4,0 m od
skrajnej szynv toru kolejowego na skrzyzowaniu.
Zasady wzajemnego polozenia drogi i toru na
skrzyzowaniu w przypadku, gdy droga lub tor
lezg w luku, reguluje zarzgdzenie nr 215 Ministra
Komunikacji.

zowania powinien odpowiada¢ klasie technicznej
drogi wedtug ustalen wynikajacych z odrebnych
przepisow, przy czym:

a) przejazd polozony w obszarze zabudewy
istniejgcej lub planowanej miast i osiedli powinien
mie¢ na dojazdach przekroj uliczny,

b) przejazd polozony za obszarem miast i ecsiedii
powinien mie¢ na dojazdach przekrdj drogowy.
Przekrdj poprzeczny drogi «w odleglosci 4.0 m ed

skrajnej szyny toru powinieri odpowiadac¢ poctiy-
leniu podiuznemu toréw kolejowych.
2.1.5. Szerokos¢ skrzyzowania. Szcrok <. koro-

ny jezdni i pobocza drog na skrzyzowaniu po.vin-
ny odpowiada¢ wymaganiom przewidzianvm ala
klasy technicznej drogi wedlug ustalen wyrikaic
cych z odrebnych przepisow.

2.2. Materiah
2.2.1. Prefubrykowane phvity  zelbetowe Joo budowy
nawierzchn: drogowep na przcjazdach kolejovach po

winny  odpowradac wyimaeaony BN-77/8939-03.

Kruszywo dJdo podbudowy pod phviv powimno
odpowiadad wymaganiom BN 84/6774-02
2.2.3. Rlocki deemaiane Jdooutizvmania odstgpu mig-

Jdov o szving v phvta pe

PN-TRDY 9SO,

sy odpowadac wymagantom

2.2.40 Krawesmiki drogowe powinny odpowiadad wy
magamom BN-8O/6775-03,703.

2.2.5. Kostka Kamicena powimnna odpowidadé wama
PN-60/B- 1 1 HO0

RISt

Prety stalewe do lgezenia z¢ soba sasiednich
catiny wdpoweadad wymaganiom stale zbrojenio

wep o owg o PN N2/ZH-93215 0 cutunku stall nie usta

2.2.7. Rurki drenarskie ceramiczne powinny
odpowiadac wymaganiom PN-’¢/B-12040.

2.2.8. Cement do wykonania podtoza pod plyty
powinien odpowiada¢ wymaganiom PN- 0/B-30000.

2.2.9. Woda powinna odpowiada¢ wymaganion
PN-75/C-04630.

Zgloszona prezez Cenltiaine Biuro Studiow | Projektow Budowniciwa Kelejowego
Ustanowtona przes Minisira Komunikacji dnia 2 lutego 1977
jako norma obowiazujaca w zakresie czynnosci okreslonych norma od dnia 1 stycznia 1978 r
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2.3. Wykonanie

2.3.1. Podtorze na przejezdzie kolejowym po-
winno by¢ odwodnione w sposob zapewniajacy
odplyw wéd opadowych. Przekro6j poprzeczny pod-
torza kolejowego powinien odpowiada¢ wymiarom
przewidzianym dla poszczegélnych rodzajow i ka-
tegorii linii kolejowych okreslonych w odrgbnych
przepisach.

Korona torowiska — gorny obrys podtorza —
powinna mie¢ spadki umozliwiajace swobodny
spltyw wod opadowych.

Rowy boczne powinny by¢ doprowadzone do
stanu zapewniajacego swobodny przeplyw waod.

Nawierzchnia na przejezdzie powinna by¢ do-
datkowo odwodniona saczkami drenarskimi o sred-
nicy 10 <+ 15 cm, ulozonymi z obu stron toru
(rys. 1), zachowujgc pochylenie ciagow 2 -+ 4%.
Saczki powinny by¢ zasypane drobnym tluczniem
o granulacji do 30 mm. Woda z saczkéw powinna
by¢ odprowadzona saczkami poprzecznymi za
przejazdem do rowow bocznych.

W granicach przejazdu nalezy unika¢ stykow szy-
nowych. Odchylenia od polozenia oznaczonego na
znakach regulaéji toru lub palikach nie powinny
przekraczac:

a) dla osi toru +2 mm,

b) dla niwelety *£5 mm.

2.3.3. Zlobki dla zapewnienia wolnego przejicia
obrzezy kol taboru kolejowego miedzy plyta ulo-
zong wewnatrz toru, a szynami, ktérych szerokosc¢
mierzona dla kolei normalnotorowych 15 mm po-
nizej gérnej powierzchni gtowki szyny, a dla kolei
waskotorowych ponizej 10 mm powinna wynosic
67 mm w torze na prostej i tukach o promieniu
R = 360 m, a glebokos¢ zlobka powinna by¢ nie
mniejsza niz 38 mm przy najwiekszym dopuszczal-
nym zuzyciu szyn (rys. 2). Dla kolei szerokotoro-
wej na prostej i lukach o promieniu R = 600 m
szerokosé zlobka powinna wynosi¢ 75 = 95 mm,
glebokos$¢ 45 nm.

2.3.4. Podsypka toru w granicach przejazdu ko-
lejowego oraz 5 m w obie strony za przejazdem

4000

I

Sq cze/Lg 10

warstwa ochronna

grubosct 30 cm

Rys. 1

Kostka kamenna Asfalt
Kraweznik drogowy

630

(BN-77/8939-02-2)

Rys. 2

2.3.2. Tor na przejezdzie przed ulozeniem pre-
fabrykowanych plyt nawierzchni drogowej powi-
nien by¢ doprowadzony pod wzgledem polozenia
w planie i profilu oraz szerokosci do stanu tech-
nicznego okreslonego w odrebnych przepisach.

powinna by¢ tluczniowa. Grubos¢ warstwy pod-
sypki pod podkiadem powinna odpowiada¢ warun-
kom podanym w odrebnych przepisach.

W torach z podkiladami betonowymi grubosé
warstwy podsypki pod podkladem powinna wyno-
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si¢ co najmniej 30 cm dla kolei normalnotorowych
i szerokotorowych oraz 24 cm dla kolei waskoto-
rowych.

2.3.5. Podkiady. Stan podkladéw na przejezdzie
powinien zapewnia¢ zamocowanie stalowej na-
wierzchni kolejowej dla bezpiecznego przejazdu
pociggu. Rozmieszczenie podkiladéw powinno od-
powiada¢ wymiarom przewidzianym dla danego
typu szyn zgodnie z warunkami okreslonymi
w odrebnych przepisach. W przypadku, gdy plyta
przejazdu wystaje za podklad, tworzac wspornik
wigkszy niz 42 cm, rozstaw podkladéw w obrebie
przejazdu nalezy odpowiednio zmieni¢ — zageScié.
Podktlady na przejezdzie oraz w odleglosci po 5 m
od przejazdu powinny by¢ starannie podbite i za-
sypane podsypka w stopniu zapewniajacym bez-
pieczny przejazd taboru kolejowego.

Réznica odstepu podkladéow w stosunku do wy-
maganego przepisami nie moze przekraczac:

a) dla torow giownych 2 cm,

b) dla toréw stacyjnych 3 cm.

2.3.6. Nawierzchnia stalowa. Szyny kolejowe
powinny by¢ przytwierdzone do podkladow
i znajdowa¢ sie w stanie zapewniajagcym bezpiecz-
ny przejazd taboru kolejowego. Ztaczki szynowe
powinny by¢ dobrze dokrecone, oczyszczone z ko-
rozji i naoliwione.

Roéznica szerokosci toru w stosunku do szerokos-
ci zasadnicze] nie moze przekraczaé *3 mm,
a przejscie od najmniejszego wymiaru do najwiek-
szego powinno odbywaé sie stopniowo i nie powin-
no przekracza¢ warto$ci 1 mm na odleglosci sa-
siednich podktadow

2.3.%. Podbudowa pod prefabrykowane plyty
zelbetowe vrzejazdu  wykonywana
jest w zateznosci od redzaju podkladow zastoso-
wanych w torze kolejowym

Podklady powinny byé obsypane, a przestrzen
miedzy podkladami wypeiniona podsypka z klinca
na wysokos¢ réwno z wierzchem podkladu w osi
toru kolejowego. W przypadku podkiadow beto-
nowych na warstwie podsypki ttuczniowej uklada
sie warstwe zaprawy cementowej grubosci 3 cm.

Podbudowe pod preiabrykowane plytv zelbete-
we nawierzehni przejazdu nalezy ukiladaé na war-
stwie zaprawy cementowej lub warstwie podsyp-
ki z klinca. Podbudowe wykona¢ z tlucznia
o uziarnieniu 7 - 15 mm nasgczonego 1nasy
twardniejgca, np. lepikiem asfaltowym lub uplyn-
nionym lepiszezem bitumicznym. Grubos¢ warst-
wy podbudowy powinna by¢ taka, aby gérra po-
wierzchnia ulozonej plyty przejazdu pokrywala
sie z gérng powierzchnig glowki szyny na przejez-
dzie

nawierzchni

2.3.8. Nawierzchnia z prefabrykowanych plyt
zelbetowych
2.3.8.1. Wymagania ogolne. Nawierzchnie z pre-

fabrykowanych plyt zelbetowych mozna ukladaé
na przejazdach kolejowych w torach prostych
i w tukach o promieniu R = 500 m. Nawierzchnia
powinna by¢ ulozona na catej szerokosci przejaz-
du odpowiadajgcej szerokosci drogi, a na ulicach
— szerokosci jezdni wraz z chodnikami. Powierz-
chnia gorna chodnikéw na przejezdzie powinna
pokrywac sie z powierzchnia jezdni. Chodniki na
przejezdzie powinny by¢ oddzielone od jezdni wi-
docznymi biatymi pasami o szerokosci 20 cm. Na-
wierzchnia na przejezdzie za prefabrykowanymi
plytami Zelbetowymi wzdiuz drogi powinna by¢
utwardzona. W przypadku gdy droga lub ulica ma
nawierzchnie nie utwardzong, w obrebie przejazdu
w odleglosci po 10 m od skrajnej szyny nalezy ja
utwardzi¢.

2.3.8.2. Transport i skiadowanie. Zaleca sig
transportowanie prefabrykcwanych plyt zelbeto-
wych na miejsce przeznaczenis. w takim okresie
zeby mogly by¢ one wbudowane w przejazd bez-
posrednio ze $rodkow transportowych. W przypad-
ku koniecznosci skladowania plyt, nalezy je ulta-
da¢ w takiej kolejnosci, w jakiej beda wbudowy -
wane w nawierzchnie przejazdu, w odleglosci co
najmniej 4 m od skrajnej szyny.

2.3.8.3. Ukladanie plyt. Na poprzednio przygo-
towane podloze nalezy z obu stron szyn miedzy
$rubami stopowymi ulozy¢ klocki z drewna impre-
gnowanego o przekroju 80 110 mum dla kolei nor-
malnotorowych i waskotorowych oraz 86X120 cm
dla kolei szerokotorowych tak aby zapewnialy
utrzymanie wiasciwej szerokosci ziobkow i unie-
mozliwialy przesunigeie plyt do szyn.

Plyty wewne e miedzy szynami nalezy ukla-
daé¢ tak, zeby z obu stron zachowaé zlobki o wy-
miarach wg 2.3.2. Ulozone plyty zewnetrzne nale-
7v zabezpieczy? przed przesunieciem przez usta-
wienie krawernika drogowego. Za kraweznikiem
nalezy ulozyé nawierzchnie takiego typu, jaki jest
rna drodze fub ulicy. Piyty mozna uklada¢ za po-
mocg dzwigéw lub wazkoéw torowych. Ukladanie
plyt za pomecy dzwigéow na liniach zelektryfiko-
wanych moze sie odbywa¢ po uprzednim wylgcze-
niu napiecia w sieci elektro-trakcyjnej. Plyty na
przeiezdzie powinny by¢ ulozone réwno, a goérna
powierzchnia plyty powinna si¢ pokrywaé z goérna
powierzchnig gtowki szyny. Jezeli szerckos¢ drogi
lub ulicy przekracza wymiar diugosci plyty, na-
wierzchnie na przejezdzie nalezy poszerzy¢, ukla-
dajgc kilka plyt tak, aby pokry¢ nimi przejazd na
catej szerckosci drogi lub ulicy.

Poszczegdlne plyty nalezy laczy¢ ze soba od
czola stalowymi pretami o $rednicy okolo 14 mm
i dtugosci okolo 30 cm wkiladanymi do przygoto-
wanych w tym celu otworéw w ptytach dla zabez-
pieczenia przed klawiszowaniem poszezeg6lnych

piyt.
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Nie nalezy lgczyc¢ ze sobg plyt skrajnych kon-
cami ze S$cietymi naroznikami dla unikniecia nie-
bezpiecznych szczelin na przejezdzie (rys. 3).

Po ulozeniu ptyt wszystkie otwory i szczeliny
w- nawierzchni przejazdu nalezy zala¢ masa asfal-
towa stosowang w drogownictwie, do wysokosci
gornych krawedzi sasiednich plyt. Powierzchnia
zalanych szczelin powinna by¢ roéwna, ~tadka
i bez peknigé. Zlobki wewnetrzne migdzy plyta,
a szyna powinny by¢ zalane masa asfaltowa sto-
sowana w drogownictwie, tak aby zachowa¢ wy-
miary wg 2.3.3. Czola skrajnych plyt nalezy za-
sypac¢ stozkowo do gornej powierzchni tluczniem
w celu unikniecia ewentualnego zaczepienia przez
zwisajace z przejezdzajacego taboru lancuchy, liny
itp.

W czasie ukladania nawierzchni na przejezdzie
nalezy przestrzega¢ zachowania skrajni budowli
wg PN-69/K-02057. Uktadane na przejazdach pre-
fabrykowane plyty Zelbetowe nie moga by¢ uzie-
mione oraz nie moga powodowac poljczenia elek-
trycznego sasiadujacych tokow szyn.

Utwardzona nawierzchnia drogd

gt s fsog?

b 4 e
Utwardzong nawierzchria drogi

BN-7 ~02-3

Rys. 3

2.3.9. Nawierzchnie z prefabrykowanych plyt
zelbetowych na przejezdzie kolejowym linii dwu-
i wielotorowej. Ukladanie plyt zelbetowych na
przejezdzie kolejowym linii dwu- i wielotorowej
powinno by¢ wykonywane jak dla linii jednotoro-
wej. Miedzytorza na przejezdzie poza krawezni-
kami nalezy zabrukowa¢ kostka kamienng zgodnie
z PN-58/S-96026. Powierzchnia gorna nawierzchni
na miedzytorzach powinna sie pokrywac z po-
wierzchnig plyt na przejezdzie.

2.3.10. Nawierzchnia z prefabrykowanych piyt
zelbetowych na przejezdzie kolejowym z przechyt-
ka w torze. W przypadku ukladania plyt na prze-
jezdzie w torze z przechylkg, nalezy dazyc do
ustawienia wszystkich tokow szynowych w profilu
podluznym drogi lub ulicy (rys. 4a). Jezeli jest to
niemozliwe, nalezy doprowadzi¢ szvny blizsze osi

miedzytorza (wewnetrzne) do
(rys. 4b).

jednego poziomu

(BN-77/8939-02 4]

Rys. 4

2.3.11. Nawierzchnia z prefabrykowanych plyvt
zelbetowych na przejezdzie kolejowym, ktorego
o$ podluzna przecina oS toru kolejowego pod ka-
tem mnicjszym niz 90° powinna by¢ wykonana
z plyt o ksztalcie rownolegloboku o katach skosu
45, 60 1 75" w zaleznosci od kata skrzyzowania
drogi z torem.

Dopuszcza sie takze uzycic plyt prostokatnych
pod warunkiem, ze bedg one ulozone tak, zeby
pokrywaly powierzchnig przejazdu na calej szero-
kosci. Narozniki plyt prestokgtnych {worzace
schodkowate wystepy powinny wychodzi¢ poza
szerokosé przejazdu.

3. BADANIA

3.1. Program badan

3.1.1. Badania w czasie budowy
a) sprawdzenie jakcdei materialow (2.2),
b) sprawdzenie pofozenia poakiaddw (Z.3.5),

¢) sprawdzenie polozenia toru i drogi w planie
i w profilu (2.3.2, 2.1.1, 2.1.2, 2.1.3, 2.1.4, 2.1.5),

6)

d) sprawdzenie szerokosci toru (2.2.2 1 2.3.6),

e) sprawdzenie réwnosci podloza (2.3.7),

f) sprawdzenie uiwelety drogi na przejezdzie
du (2.3.1).

3.1.2. Badania po zakonczeniu budowy

a) sprawdzenie niwelety drogi na przejezdzie
(2.1.2, 2.3.10),

b) sprawdzenie przekroju poprzecznego i roOw-
nos$ci nawierzchni (2.1.4, 2.3.8, 2.3.9, 2.3.11),

c¢) sprawdzenie szerokosci i glebokosei ztobkow
(2.3.3 i 2.3.8),

d) sprawdzenie wypelniania szczelin (2.3.8):

3.2. Warunki przystapienia do badai. W zalez-
nosci od konkretnego przypadku wykenywanie ro-
bot zwigzanych z ukladaniem prefabrykowanych
plyt Zzelbetowych na przejazdach kolejowych moze



BN-77/8939-02

odbywac sie¢ bez uprzednio opracowanej dokumen-
tacji technicznej. Roboty mogg by¢ wykonywane
przez grupy robocze konserwacji i utrzymania
torow.

Badania prawidlowosci i dokladnosci wykony-
wania robot przeprowadzane w trakcie ich wyko-
nywania powinny by¢ zapisywane w dzienniku
budowy lub dzienniku pracy grup roboczych.

3.3. Opis badan

3.3.1. Sprawdzenie materialow nalezy przepro-
wadza¢ na biezgco przez ogledziny. Nalezy row-
niez sprawdzi¢ przedlozone zaswiadczenia kontroli
jakosci materiatow i inne dokumenty stwierdza-
jace zgodnos¢ uzytych materialow z wymaganiami
norm powolanych w p. 2.2. W przypadku watpli-
wosci co do jakosci materialow nalezy przeprowa-
dzi¢ badania tych materialéw na zgodnos¢ z wy-
maganiami odpowiednich norm.

3.3.2. Sprawdzenie polozenia podkladow nalezy
przeprowadza¢ lata z wycechowang podziatkg dla
danego typu nawierzchni.

3.3.3. Sprawdzenie polozenia toru i drogi w pla-
nie it profilu. Rzedne niwelety toru i os w planie
nalezy sprawdzi¢ przenosnica. Sprawdzenie nalezy
wykona¢ na znakach regulacji osi toru lub na pa-
likach uprzednio ustawionych zgodnie z istnieja-
cym profilem linii. Pomiary nalezy wykonywac
za pomocg tasmy mierniczej, wegielnicy, tyczek,
poziomnicy, niwelatora i taty.

3.3.4. Sprawdzenie szerokosci toru nalezy wy-
kona¢ toromierzem kontrolnym na calej szerokosci
przejazdu zwiekszonej po 5 m z kazde]j strony.

3.3.5. Sprawdzenie rownosci podloza nalezy
wykona¢ przez ogledziny oraz tatg i poziomnicg.

3.3.6. Sprawdzenie odwodnienia podtorza i prze-
jazdu nalezy wykona¢ przez ogledziny oraz niwe-
latorem 1 lata.

3.3.7. Sprawdzenie niwelety drogi na przejez-
dzie nalezy wykonywa¢ niwelatorem i latg oraz
poziomnicg i przymiarem. Sprawdzeniu podlega
droga w obrebie skrzyzowania oraz dojazdy na od-
cinkach o dlugosciach wg 2.1.2.

3.3.8. Sprawdzenie przekroju poprzecznego
i rownosSci nawierzchni nalezy przeprowadzac
przez ogledziny oraz pomiar tatg i poziomnica.

3.3.9. Sprawdzenie szerokosci i glebokosci zlob-
kow nalezy przeprowadza¢ przymiarem z podziat-
kg milimetrowyg na calej szerokosci nawierzchni
z piyt.

3.3.10. Sprawdzenie wypelnienia szczelin nalezy
przeprowadza¢ przez ogledziny calej nawierzchni
przejazdu ze szczegolnym zwroceniem uwagi na
szczeliny miedzy plytami a szynami.

3.4. Ocena wynikow badan. Nawierzchnie przc-
jazdu kolejowego wykonang z prefabrykowanych
ptyt zelbetowych nalezy uznac¢ za zgodng z wyma-
ganiami normy, jezeli wszystkie badania dajg wy-
nik dodatni.

W przypadku gdy cho¢ jedno badanie daje wy-
nik ujemny, roboty powinny by¢ doprowadzone
do stanu zgodnosci z wymaganiami normy i po-
nownie przedstawione do hadan.

KONIEC

Informacje dodatkowe
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INFORMACIJE DODATKOWE

1. Instytucja opracowujaca norme — Centralne Biurc
Studiéw i Projektow Budownictwa Kolejowego.

2. Istotne zmiany w stosunku do BN-70/8939-02

a) zaktualizowano i skrocono tekst,

b) skasowano rozdz. 3. Transport i skltadowanie. Odpo-
wiednie wymagania dotyczgce transportu umieszczono
w wymaganiach dotyczacych wykonywania nawierzchni
z prefabrykowanych piyt zelbetowych w p. 2.3.8.2,

¢) przeniesiono Normy i dokumenty zwigzane do In-
formacji dodatkowych.

3. Normy i dokumenty zwiazane
PN-60/B-11100 Materiaty kamienne. Kostka drogowa
PN-76/B-12040 Ceramiczne rurki drenarskie
PN-80/B-30000 Cement portlandzki
PN-75/C-04630 Woda do celow budowlanych. Wymaga-
nia 1 badania ¢
PN-73/D-95006 Materialy drzewne
wej normalnotorowej
PN-82/H-93215 Walcowka i1 prety stalowe do zbrojenia
betonu
PN-69/K-02057 Koleje
dowli

nawierczhni kolejo-

normalnotorowe. Skrajnie bu-

PN-58/S-96026 Drogi samochodowe. Nawierzchnie z kost-
ki kamiennej nieregularnej. Wymagania
i badania przy odbiorze
BN-84/6774-02 Kruszywo mincralne. Kruszywo kamien-
ne lamane do nawierzchni drogowych
BN-80/6775-03/03 Prefabrykaty budowlane 2z betonu.
Elementy nawierzchni drog. ulic, parkingéw i torowisk
tramwajowych. Krawezniki i obrzeza chodnikowe
BN-77/8939-03 Przejazdy kolejowe. Prefabrykowane piyv-
ty zelbetowe nawierzchni drogowej
Przepisy w sprawie warunkow technicznych, ktorym po-
winny odpowiadaé¢ skrzyzowania linii koleiowych z dro-
gami publicznymi — zasad projektowania tych skrzyzo-
wan, sposobu zabezpieczenia ruchu na tych skrzvzowa-
niach. Zarzgdzenie Nr 215 Ministra Komunikacji z dnia
10 grudnia 1968 r. (Dziennik Budownictwa z 1969 r. nr 2

techniczne

poz. 5, z 1971 nr 10 poz. 39; z 1972 r. nr 17, poz. 23
iz 1973 r. nr 5 poz. 17).

4. Autorzy projektu normy — iz Piotr Winorowssg
i n7, Tadeusz Rajca — Centralny - Zarzad Utreymania
Koler.

5. Wydanie 4 — stan aktualny: wrzesien 1986 — uaktual-
mono normy swigzane (w wvd. 2 usunigto p. 2.2.6).
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