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ł NFORMACJE DODATKOWE: 

1.3. Okreś lenia 

1.3.1. odbiór techniczny częściowy -- odbiór pO ~7C1C­

gó ln yc h faz s ta nowiących oddzie lny ele ment. 
1.3.2. odbiór techniczny końcowy -- odbiór po <:;,d· 

kowitym zakończen iu robó t przed przekazaniem I(>ro· 
wiska do eksp loa tacj i. 

1.3.3. przekop -- przestrzeń o określonych wymia­
rach o trzyma na w gru ncie przez usunięci~ zi 'mi plL)' 

przechodzeniu li nią t ramwajową wznies i eń lub skr7Y­

żowań w różnych poziomac h z inn ymi budowlami i07y­
niersk imi. w ce lu ułożrnia torowiska tral11wajo vt,l!O 

wraz 7 urządzeniam i t owa rzyszą cymi . 

Zgłoszona przez Instytu t Gospodarki Przest rzennej i Komunalnej 
Ustanowiona przez Dyrektora Instytutu Gospodarki Przestrzennej i Komunalnej dnia 9 wrześn ia 1991 r. 

jako norma obowiazując,a od dnia 1 lipca 1992 r. 
(Dz . Norm. i Miar nr 12/ 1991 , poz . 26) 
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1.3.4. wykop -- prze~trzeń o określonych wymia rach 
otrzymana w gruncie przez usunięcie ziemi w terenie 
płaskim, w ce lu ułożenia torowiska tramwajowego wraz 
z towarzyszącymi urządzeniami. 

1.3.5. podtorze - ziemna podstawa torowiska tram­
wajowego w postaci przekopu. wykopu lu b nasypu. 
Podtorze mogą s tanowić także budowle inżynierskie 

np.: mosty , wiadukty itp. 

1.3.6. warstwa filtracyjna - warstwa materiału swo­
bodnie filtrującego i przepuszczającego wodę z pod­
sypki na dno rowka drenażowego. Warstwa filtracyjna 
jest układana. w zależności od potrzeby. bezpośrednio 
na podtorzu ziemnym lub w szczególnych przypadkach 
na budowli inżynierskiej s t anowiącej podtorze. 

1.3.7. podsypka - warstwa sypkiego materiału ska l­
nego o ok reś l onych właściwościach fizycznych i me­
chanicznych. układana bezpośred n io na podtorzu lub 
na warstwie filtracyj nej. na której jest posadowiona 
podbudowa to ru . 

Podsypka jest układana w ce lu rozłożenia c i ~żaru 

podbudowy toru na większą powierzchnię podtorza 
lub warstwy filtracyjnej . 

1.3.8. podbudowa toru - część sk ł adowa tqrowiska 
tramwajowego s tanowiąca podparcie stalowej kon­
struk cji toru. układana be zpośrednio na podsypce . 

1.3.9. torowisko tramwajowe - pas terenu zajęty 

prz z kon strukcję torów tramwajowych wraz z podto­
rzem. warstwą filtracyj n ą . podsypką. podbudową toru 
i torem tra mwajowym oraz urządzeni a mi towarzyszą­
cymI. 

1.3.10. tor tramwajowy - zespół dwóch równoleg ł ych 

toków szynowych stanowiących łącznie z innymi ele­
mentami konstrukcję przystosowaną do kierowania 
kołami taboru i przenoszenia obciążeń tego taboru . 

1.3.11. szerokość toru (prześwit toru) - odleg łość 

między kra wędzia mi toczn ym i szyn. m ierzona prosto­
padle do osi toru w ustalonej i zależnej od typu szyny 
od l egłości poniżej powierzchni toczncj główek szyn. 

2. WYMAGANIA 

2.1. Wymagania ogólne 

2.1.1. Dokumentacja odbioru częściowego. Poszczegól­
ne elementy robót powinny być wykonane zgodnie 
z zatwierdzonym projektem podstawowym. Wszelkie 
zmia ny zatwie rd zonego projektu powinny być uza sad­
ni one zapisem wyko nanym w dzienniku budowy przez 
nadzór techniczny inwestora i uzgodnione z autorem 
projektu. 

Do częściowego odbioru należy przedstawić nasiępu­
jące dokumenty: 

a) projekt podstawowy. 
b) dokumenty określające zmiany i uzupełnienia pro­

jektu dokonane w czasie wykonywania robót, 
c) dzie nnik budowy, 
d) p roto kóły odb ioru materiałów oraz inne doku­

men ty dotyczące sprawdzenia lub kon troli materiałów 
uży ( ycn d o budowy . 

e) pro lokóły odbio rów częsnowych , wcześniej ode­
branych elementów robót, 

f) wy nik i badań labora tory,i nych . 

2.1.2. Dokumentacja odbioru końcowego. Do odbio ru 
końcowego powinny być przeds tawione: 

a) dokume nty wg 2. l.l , 
b) rysunk i powykonawcze w'-a 7 \rofile m podłuż-

nym lub projekt podsta wo'IV Y z nan iesionymi zmianami 
profilem podłużnym powykonawczym. 
c) protok ó ły odbioró c..zęściowych . 

2.1.3. Materiały użyte d o b udowy torowisk tramwa­
jowych powinny odpowie: ~. ć normom p rzed m iotowym 
lub atestom , a v razie br&ku odpowiedn ich norm -
warunkom umowny m. 

2.2. Wymagania szczegółowe 

2.2.1. Oś trasy j ni.weleia . Pun <ty chara kte r styczne 
osi tra~)' i ni welety "winny być wyz la CLOne w sposób 
trwały O l dl. zachcw~'~~' do odbion robót. 

2.2.2. Podtorze 

2.2.2.1. l'oIasypy i przek py oraz w'/:w py powi nny być 
'WyLo ~a'Je zgodłlie z PN-68/B-06CSCl. 

2.2.2.2. Podtorze ziemne powinno być wyprofi owane 
z dokład nością: 

a) d la głębokości ±o,02 m, 
b) d la szerokości ±o,05 m, 
przy czym odchy len ia spadk u poprzecznego nie po­

winny przekraczać 0.5% . a spadku podłużnego 0.1 % 
i powinny zapewnić właściwe warunki odwodn ienia . 
Oś podtorza nie powinna mieć większych odchy l eń 

'od osi geodezyjnej. określonej w projek c ie, n iż ±0,06 m. 
Grunt pod torza iemr.ego powm ien być zagęszczony 

tak , aby wskaźnik zagęs zc"lenia wynos i ł co najmniej 
0,95 zagęszczen ia ma ks ma inego CYOI",a) okreś l onego 

metodą normalną wg p -7:51.3-0448 1. 

2.2.3. Urządzenia odwadniające 

2.2.3.1. Warstwa fi ltracyjna. Na grun tach nieprze­
puszczalnych należy s t .J~ować warstwę filt racyjną z gru­
bo ziarnistego piasku wg BN-84/6774-02 lub BN-84/ 
6774-04 o grubości zgodnej z projektem lecz nie mniej­
szej niż C, I m . 

Na gruntach p rzep u. zcza ln ych i budowlach inżynie r- ' 

sk ic h można n ie stosować wa rstwy filtracyjnej . 

2.2.3.2. Drenaż . Przewód d renażowy powinien być 
ułożony śc i ś le b z zał amań na trasie oraz zgodnie z za­
ł ożonym w projekcie spadkiem. Miejsc we odchylenia 
niwele ty c iągu (lrenów cC'r~miczn ych nic powinny wy­
nosić więcej niż ±o,02 m, pod warunkiem, że nie spo­
wodują zmian w spadku podłużnym większym od 
±o,I %. 

2.2.3.3; Rowek drenażowy powinien być wykonany 
zgodnie z projektem przy zachowaniu następujących 

tolera ncj i: 
a) dla szerokości dna ±O,05 m , 
b) d la spadku podłużnego ±o, I% . 
c) dla pochylenia skarp ±5%. 
Zasypka rowka drenażowego powinna być ułożona 

I zagęszczona równ miern ie. 
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2.2.3.4. Skrzynki odwadniające w torowiskach wy­
dzielonych wbudowanych w jezd ni ę powinny spełniać 

następujące wymagania: 
a) ko nst ruk cja skrzynki oraz sposób jej za mocowa­

nia w to ro wisku po winna za pewni ć swobod ne odpro­
wadzenie wód opadowych, 

b) skrzynki powinny być us ytuowa ne w naj niższym 
punkcie wklęsłego luku pi o nowego toru tramwajowego 
oraz w miejscach przewid zia nych w projekcie. 

2.2.4. Podsypka powinna spełn iać n as tępujące wa­
runki: 

a) ma teria ly u ży te na podsypkę powin ny odpo wia­
dać wymaganiom wg BN-84/6774-02, 

b) podsypk a z kruszywa powinna być zagęszczona 
zgodnie z BN-64/8933-02: wskaźni k zagęszczenia pod­
sypki po wini en wynosić co najmniej 0,98 zagęszczenia 
maksymalnego (Y"smll ) okreś l o nego me todą normalną 

wg PN-75/ B-0448 I , 
c) dopu, zczalna odchyłk a grubo' ci podsypk i po za­

gęszczeniu nie może przekraczać ± IO% grubości pro­
jek towa nej , 

d) w przypadku gdy podtorze , t anowi ą grunt y nie­
przepuszczalne podsypkę na l eży układać na warstwie 
fi ltracyjnej; w tym przypadku g rubość podsypki po 
uwałowa niu mie rzona pod szyn ą po winna wynosić mi­
nimum 0,15 m. 

2.2.5. Podbudowa toru 

2.2.5.1. Podbudowa toru z drewnianych elementów 
(podkłady , podrozjezdnie I mostownic) powinna być 
ułożona na podsypce wg 2.2.4 i ~pełn iać n astępujące 

warunki : 
a) mate ria ł y drewniane użyte na elementy podbudo­

wy powinn y od powiadać wymaganiom wg PN-73/ 
D-95006. 

b) drewniane element y podbudowy po winn y być roz­
mieszczo ne co 0.75 lub 0.67 m , w za l eżności od natęże­

nia ruchu i warunków ko nst ru kcyjnych toru: w szcze­
gól nyc h przypadkach dopuszcza s i ę inny rozstaw. np. 
w przypadkach podrozjezdnic i mostownic. 

c) dopuszczalne odchylenia w rozstawie osiowym 
drewnianych elemen tów podbud owy nie powin ny prze­
kraczać 0,02 m. 

d) na całej długości toru n a l eży zachować prosto­
padłość drewnianych elementów podbudowy do osi 
toru, 

e) otwory w drewnianych elementach podb udo wy 
powinny być wiercone, 

f) drewniane e lement y podbudowy w pasach podsy­
powych należy podbić warstwą tłu cznia kamiennego 
wg BN-84/6774-02 o grubośc i zgod nej z projektem. 
lecz nie mniejszej niż 0.05 m po zagęszczeniu wyko­
nanym odpowiadającym warunkom okreś l onym 

w BN-64/8933-02, 
g) właściwie podbit e drewn ia ne e lementy podbudo­

wy podczas opu kiwa nia powinny wydawać głuch y 

dźwięk. 

Wymaga nia wg poz. f) i g) n ależy wykonywać po 
przymocowa niu szyn i wykonanej regulacji toru . 

2.2.5.2. Podbudowa toru z żelbetowych i strunobeto­
nowych elementów (podkładów) po winna być ułożona 

na podsypce wg 2.2.4 i spełniać n as t ępujące wymagan ia: 
a) żelbe towe i strunobetonowe elementy powinn y 

odpow iadać warunko m technicznym wykonan ia i od­
bioru okreś l on ym przez producenta, 

b) pozosta łe wymagania wg 2.2.5.1 b), c), d) i f), 
c) właściw i e podbite że l betowe i st runo betono we ele · 

menty podbudowy pod obciążeniem pochodzącym od 
przejeżdżającego taboru nie powinny wykazywać ru­
chów pionowych. 

2.2.5.3. Podbudowa torów z prefabrykowanych płyt 

lub ram żelbetowych powi nna być ułożona na podsypce 
wg 2.2.4 lub na warstwie piasku wg BN-84/ 6774-02 
i BN-84/6774-04 i spełni ać następujące warunki: 

a) prefabrykowane płyty i ramy że lbetowe powinny 
odpow i adać wa runkom technicznym wykonania i od­
bioru okreś l on ym przez producenta. 

b) prefabrykowane pły ty lub ramy że lbetowe powin­
ny śc i ś l e przylegać do sieb ie przy zachowan iu prosto­
pad ł ości do osi toru , 

c) właściwi e ułożone płyty prefabrykowane lub ram y 
że lbe towe pod obciążeniem pochod zącym od przej eż­

dżającego taboru nie powinny wykazywać ruchów pio­
nowych. 

2.2.5.4. Inne konstrukcje podbudowy torów tramwajo­
wych. Dopuszcza s ię stosowanie w uzasadnionych przy­
padkach innyc h ko nstrukcj i podbudowy torów tra m­
wajowych (np . gdy warunki terenowe nie pozwalają 

na zas tosowanie typowych rozwiązań, w ramach prób 
itp.). 

Powi nn y one od powiadać warunkom technicznym 
wykonania i odbioru specja lnie dla nich opracowanych . 

2.2.6. Nawierzchnia stalowa toru tramwajowego 

2.2.6.1. Oś toru nie powi nna mieć odchyleń od OS I 

geodezyjnej , okreś l onej w projekcie , wię kszych ni ż 

0,01 m na długośc i 1000 m. 

2.2.6.2. Niweleta toru nie powinn a mleć większych 

odchy l eń od niwelety ok reślonej w proje kcie niż : 

a) dla torowiska wydzielonego ±o,04 m na 1000 m, 
b) dla torowiska wbudowanego ±0,02 m na 1000 m. 

2.2.6.3. Szerokość toru dla linii norma lnotorowych 
wynosi 1,435 m, dla lini i wąskotorowych 1,0 m, przy 
czym : 

a) odchylenia szero k ości toru na prostej nie mogą 

przekraczać ±0,002 m z tym, że przejście od zawęże ni a 
- 0,002 m do poszerzenia +0,002 m nie może być 

mn iejsze niż 6 m, 
b) odchyłk i szerokośc i toru na tukach ni e mogą prze­

kraczać + 0,004 m z tym, że na początku i końcu lu ku 
powinn y wynosić O, a największa odc h yłk a szerok ośc i 

to ru może wystę pować w wierzcholku luku, 
c) w lukach niedopuszcza lne są zawężen ia szerokości 

to ru . 
2.2.6.4. Szyny wbudowane w lorowi~k o po W 11111 Y od­

powiadać wymaganiom wg PN-84/ H-93421 oraz 
PN-62/H-93440. D/ugość pojedynczych odcinkÓW szyn 
wbudowa nych w torowisko, z wyją ł kiem rozjazdó w 
tra mwajowych nie może być mniejsza n i ż: 
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a) d la szyn tramwajowych z rowkicm 12 m. 
b) dla szyn norma ln o torowyc h 18m. 
W przypadku braku możli wości wbudowania szyny 

o ok re 'Ionej długości n a l eży zmniejszyć długość szyny 
. ąsiedni ej tak , aby długość każdej z tych szyn nie była 
mniejsza ni ż 3 m. 

2.2.6.5. Odehyłka promienia łuku. Odchylenie od pro­
mienia lu ku o kreśl o nego w projekcie podstawowym 
może wynosić dla torowis ka wydzie lo nego max 0 ,04 m, 
a ella to ro wiska wbud owanego w jezdni<; max 0,02 m . 

2.2.6.6. Przechyłka toru w łukach może być większa 

o 0,01 111 od przec h yłki okreś l onej w projekcie , z wy­
jątk i em rozjazdów tra mwajowych. 

2.2.6.7. Przygotowanie szyn do montażu 
a) Cięcie szyn po winno być wyko na ne mechan iczn ie . 

Nic dopu. zeza się odchy l e ń od pros t o padłośc i płasz­

czymy przcc ięc i a do plaszczyzny sto py szyny większych 
n iż ±O,OO I m oraz cięcia szyny za pomocą palnika 
gazowego. 

b) Otwory w szynach na śruby mocującc po przeczki 
powinny być wie rcone , średnica o two ru powinna być 
wi<;ksza o 0.001 -=- 0.002 m od : reclni cy ś ruby. Nie­
d opuszczal ne jes t wyk onywanie o tworów za pomocą 

palnika gazowego. 

2.2.6.8. Łączenie szyn . Szy ny n a leży l ączyć za pomo­
cą złączy: 

- zg rzewa nyc h . 
- mechanicznych (za pomocą lubków lub przyrzą-

dów wyrównawczych), przy czym powinny być spełn i o­

ne następują ce wymagania: 
a) powierzchn ie tOC7JlC l<jczonych szyn w m iejscu 

styku powinny znajdować się w jed nej płaszczyźnie. 

a krawędzi e boczne wewnętrzne n a l eży tak u. tawić , 

a by two rzyły linie równ o legle I cżące na wspó lnej p łasz­

czyźnie: 

b) spoiny w 7ł<)czach zgrzewanych powinny być jed­
no lite, bez kra lerów, pękni<;ć i ubytk ó w mate riału; 

c) pOlA ier7ch nie robocze szyn w miejscach spoi n po­
winn y być oszlifowane do no rmalnego profilu szyny. 

2.1.6.9. Poprzec ki torowe 
a) Toki szyn toru tra mwajo wego mogą być powiąza­

ne ze sobą za po moq ścięgien po przeczn yc h (poprze­
c7ek) wyko na nych zgod ni e z B -91 / 9394-0 1/ 05,06. 07 
w od stępach 2 -=- 3 m na odcinkach prostych i 1,5 m na 
I"kach, 

b) D o puszcza lna tolerancja odległości pomi dzy po­
pr7eczkami może wynosić ±O,O I m, przy czy m powinna 
być zachowana prosto pa dłość po przeczki do osi toru : 

2.2.6.10. Przymocowanie szyn do elementów podbudo­
"ł/y powinno zapewniać ca łk owi t e przy lega nie stopy szy­
r.y do powierzchni przek ładki . Po nad to: . 

a) w podbudowie z materi a łów d rewn ia nych szyny 
należy montować za pośrednictwem podkłade k s talo­
wych oddzie lonych od stopy szyny prze kładka mi ela­
stycznymi. 

b) w podbudowie betonowej z podkladów żel be t o­

wyc h i st run obe to no wyc h, prefabrykowa nych płyt lub 
ram żelbe t owyc h . szyny należy montować za pośred­

nictwem podkładek sta lowych. oddzie lo nych od ele-

mentu podbudowy i stopy szyn y przek ładkam i e1a ­

styczn ym i. 
2.2.7. Ochrona przed prądami błądzącymi. W celu 

ochrony (o rów tramwajowych przed prądam i błądzą­

cymi należy toki szyn torów tramwajowych łączyć 
łącznika mi szyno wymi podłużnymi i poprzecznym i wg 
PN-81/E-05024. 

2.2.8. prz Irząd w !'ównawcze w to rach bezstyko­
wyr:h .j . . :"·<·~i' c:: ; . ':2:: _.;" I ~d·l po ",in 1:y odpowiadać 
na~i(:~.· I • , \ Ir.1ag ;;',f!L)(1. 

a) !, I'i tr .. I. '" ~. -'. _ :~'; i" ·.~'y równawczegG pO ';vi nna 
za~~.v'L' :;'i/( ~:' '.~' ,- .l. 2.u:i./ :'L\~< C; ;'udl0 :lych mostu 

lub w:". -<'..l I r 
b) pc " ,__ t ,_ ,'_ ,',:: ~:_ L'.::_':- ·lI;" ':::yrzą :21.1 l'Iyró 'N-

nawczeg ~ fiu ,I, .,'y się Z:12 'dawać w jednej płaszczyźnie 
za równ o .:, czy pol ·:::r . , IU rozsuniętym , jak i zs miętym, 

c) na r,ostac h i wiaduktach nie dopuszcza się odchy­
l eń w usytuowan iu przyrządów wyrównawczych, 

d) w torach bezs tykowych tolerancja usytuowania 
przyrządu wyrównawczego może wynosić ± ł m , 

e) wielk ość prze rwy yla tacyj nej powin na być usta­
lona na po stawie pomiaru tem pera tu ry szyny wyko­
na nego w czasie wb udowywa nia p:zyrządu wyrów­
na wczego oraz obl iczenia podanego w projekcie. 

2.2.9. Rozjazdy tramwajowe powinny odpowiadać na ­
s t ępującym wymaganiom: 

a) wymiary wykonanego rozjazdu nie powinny wy­
kazywać większych odchyłek od wielkości podanych 
w dokumentacji niż: 

- dla sze rokości toru wg 2.2.6 ,3, 
- dla odległości między punktami charakterystycz-

nymi rozjazdu ± O,005 m , 
b) rozjazdy powinny być zmontowane zgodnie z wy­

maga niami wg 2.2.6, 
c) skrzynki zwrotnicowe 
- pokrywa sk rzyn k i oraz przy legle powierzchnie 

toczne szyn powinny leżeć w jednej płaszczyźnie, 

- korpus skrzynki powinien być zamocowany nie­
ruch omo, 

d) iglice zwro tnic i mechanizmy nastawcze powinny 
być wyregulo wane w sposób umożliwiający równoczes­
ny przesuw i właściwy docisk iglic , 

e) głębokość rowków w krzyżownicach powinna być 
zgodna z projektem . 

2.2.10. Nawierzchnia torowiska 
2.2.10.1. Nawierzchnie drogowe asfaltowe lub brukowe 

torowiska tramwajowe, W zależności od przewidzianego 
w projekc ie i użytego materiału nawie rzchnia drogowa 
torowiska tramwajowego niewydzielonego powinna być 
wykonana zgodnie z następującymi normami : 

- z kostki kamiennej lub żużlowej wg PN-57/ 
S-06100 lub PN-58/ S-96026, 

z klinkieru wg PN-59/ S-96019, 
- z betonu wg PN-75/S-96015, 
- z lepiszczy bitumicznych i pochodnych wg PN-74/ 

S-96022, PN-65/S-96027, PN-66/ S-96030 i PN-64/ 
S-96032. 

Niezależnie od wymaga ń określonych w ww. nor­
mach nawierzchnie te powinny s pełni ać następujące 

wa runki : 
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a) w strefie przyszynowej drogowa nawierzchnia po­
winna się znajdo ać 0,002 ...;- 0,005 m poniżej powierz­
chni tocznej szyn, 

b) zewnętrzne w stosunku do toru tramwajowego 
pasy drogowej nawierzchni utwardzonej powinny l eżeć 

w tej amcj pła szc zyźnie co przyległ c jezdnie kołowe, 

c) d rogo wa nawIerzchn ia w osi to ru i osi między­
torza po winna być o 0,0 I m wyższa od poziom u po­
wierzch ni tocznej szyn i wyprofi lowa na z dwustron nym 
spadkiem IN kIcru n ku toków szyn , 

d) szczc l i r:~: In' vd,y clemcntami utwardzonymi na­
wierzch ni to rów, 1iędzy t orza ora z nawierzchni r o bo­
czy zaleca s i ę wypełni ać do 3/ 4 wysokośc i szcze lin :,' 
piaskiem, a poz stałą górną część masą za lewową wg 
p -54/ S-30002 lub za p rawą cementową, tak a by zab JJ­
dowa torowiska była szczc lna. 

2.2.10.2. Nawierzchnia drogowa torowiska tramwajo­
wego z pły t betonowych powinna spełn i ać n as t ę;)uj<}:: 

warunki : 
a) płyty powinny być wykonane jako żelbe towe le'­

ment y prcfabrykowane oc:lpowiadające warunkom tech­
nicznym wykonania i odbioru ok reś l o n ym przez pro­
ducenta , 

b) żelbetowe płyty nawierzchniowe powin ny być 

układa ne na zagęszczonej i odpowied nio ukszta łtowanej 

warstwic podsypki pi asko wej lub piaskowocementowej, 
tworząc w miarę równomierne szcze liny między szyna­
mi, jak również poszczegó lnym i pły t ami, 

c) górna powierzch ni a płyt powinna znajdować s i ę 

0,002 ...;- 0,005 m poniżej najwyższego fragmen tu szyny 
w obn;bie danej płyty , 

d) szczeliny między pł yta mi oraz pły tami i szyna mi 
powinn y być uszcze lnione wg 2.2.1O.ld), 

e) wgłębienia technologiczne (uchwyty montażowe) 
powinn y być po praw idłowym ułożeniu plyt wypełnione 
masą za l ewową, 

t) górne powierzchnie zewnętrznych w stosunku do 
toru plyt powinny l eżeć w tych samych płaszczyznach 
co przyległe jezdn ie kołowe, 

g) właściwie ułożone ply t ~1 pod obc iążen iem pocho­
. dzącym od przejeżdżającego taboru kołowego nie po­
winny wykazywać jak ich kolwiek ruchów oraz powinny 
tworzyć nawierzchnie w jednym ustalonym poziomie. 

2.2.11. Obrzeża betonowe (krawężniki betonowe) 
ograniczaj'lce pa s torowiska na leży ustawić zgod nie 
z projektcm, z tym że: 

a) odległość m i ędzy szyną zewnęt rzn'l a pionową 

płaszczyzną ob rzeża nie powinna wykazywać w i ę k szych 

odchylell ni ż ±0,02 m, pod warunk iem nienaruszenia 
dopu zcza lnej skraj ni bud owl i, 

b) wysokość ustawienia w stosu nku do projektowa­
nej rzędnej powierzchni tocznej zewn ętrznej szyny nie 
powinna wykazywać większych odchyle ll niż ±o,02 m, 
jeżeli nie będzie to ko l idować ze skrajnią budowli . 

2.2.12. Wypełnienie toru wydzielonego tłuczniem, po­
spółką lub innym materiałem. J eże li projek t przewiduje 
wypełnienie przestrzeni torów na torowisku wydzielo­
nym, powinno ono być wykonane z zachowa niem na­
stępujących wymagall: 

a) warstwa wypełniająca powinn a być ułożona rów­
nomiernie , a użyty materi ał odpowi adać wlaściwej nor­
mIe, 

b) o dch ylen ia od projektowanej grubości warstwy 
wypelni ającej nie powinny przekraczać ±0,02 m, 

c) górna warstwa ś ródto rza i mi ędzytorza od stopy 
do główki szyny powinna być wykona na z kruszywa 
o g ra nulacj i nie większej ni ż 25 -:- 40 111111. 

2.2.13. Wysepki przystankowe powi nny być wykona­
ne zgod nie z projektem , przy uwzględnieniu następu·· 

j:)cych warun ków: 
a) od ległość między szyną zewnętrzną a krawęd zią 

wysepki nie powin na wykazywać większych odchyleń 
ni ż ±o,02 m , po d warunkie m nienaruszen ia dopusz­
cza lnej skrajni b udowli, 

b) odch ylenie od projektowanej wysokości wysepi-i 
l1i' powinno przekraczać ±0,0 1 m. 

3. BADANIA 

3.1. Program badań. W celu sprawdzenia zgodnośc i 

wykonanego torowiska tra mwajowego należy przepro­
wadzić badan ia przy odbiorach tec hn icznych części o­

wych i przy odb iorze tech nicznym końcowym . 

Zakres bada ll przy odbiorach technicznych częśc i o­

wych obej muj e: 
a ) sprawdzen ie zgodnośc i z dokumen tacją (2.1.1), 
b) sprawdzenie materiałów' na zgodność z no rma mi, 

atestami i warunkami umown ymi (2.1. 3) , 
c) sprawdzenie ustalonej os i trasy i niwe lety toro­

wiska (2.2. 1), 
d) sprawdze nie prawidłowego wykonania podtorza 

ziemnego (2.2.2). 
e) sprawdzenie prawidłowego wykonania urządzeń 

odwadniających (2.2 .3), 
f) spra wdze nie prawidłowego wykonania podsypki 

(2.2.4), 
g) sprawdzenie prawidłowego wykonania i ułożenia 

podbudowy toru (2.2.5) , 
h) sprawdzenie prawidłowego zamon towa nia s:alo­

wej nawierzchni to ru (2 .2.6), 
i) sprawdzen ie prawidłowego wykonania ochrony 

przed prądami błądzącym i (2.2.7). 
j) sprawdzen ie prawidłowego wykonania przyrzą­

dów wyrówna wc zych (2 .2.8), 
k) sprawdzen ie prawidłowego wykonan ia rozjazdów 

tramwajowych (2.2.9) , 
I) sprawdzenie prawidłowego wyko na nia nawie!':;:-­

chni drogowej torowiska (2.2. 10), 
m) . prawdzenie prawidłowego ustawienia ob rze;':y 

betonowych (2.2. II ), 
n) sprawd ze nie prawidłowego wypełnienia toro wi­

ska tramwajowego wydzielonego (2 .2.12), 
o) sprawdzenie pra widłowego wykonania wysepek 

przystankowych (2 .2.1 3). 

Odbió r częściowy urząd ze ń podziemn ych budowa­
nyc h pod torowiskiem tramwajowym , takich jak: fun­
da men ty s łupów trakcyjnych, urządzeń wodociągowych, 
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~a zowych, ciepłown i czych, telekomunikacyjnych i ener­
ge tycznych powin ien być wykonany przed ich zasy pa­
niem. 

Zakres badań przy odbiorze technicznym końcowym 
obej muje: 

- sprawdzeni e do kumentów budowy wg 2. 1.2, 
a w szczegó l ności sprawdzenie projektu podstawowego 
lub rysunków powykonawczych z naniesionymi zmia­
nami i za pozna niu się z protokółami oraz ocenami 
wyników badań przy odbiorach technicznych częścio­
wych , 

- oględziny zewnęt rzne wyk onanego torowiska łącz­

nie z pomiarami to rowiska i torów, 
- próbną jazdę. 

3.2. Organizacja i przygotowanie do badań należą do 
obowiązk ów wykonawcy, który powinien za pewnić 

przedłożenie kompletnej dokumentacji: projektu z na­
niesionymi zmianami dokonanymi w czasie budowy, 
pro tokółów z odbiorów technicznych częściowych, 

110rm , atestów i inn ych dokumentów zw iązanych oraz 
Lape wnlć udostępnie ni e narzędzi i przyrządów pomia­
--) wyc h. 

Bada nia powinny być przeprowadzone z udziałem 

~)"Ledstawic i eli projektanta, wykonawców i eksploatują­

cego orowisko. 

'1.3. Kolejność badań. Badan ia należy przeprowadzać 
w ko lejności wg 3. 1 z tym, że' spra wdzenie podbicia 
podkładów należy wyk onać po przymocowaniu szyn 
do podk ładów i po regulacj i toru. 

3.4. Opis badań 

3.4.1. Sprawdzenie zgodności z dokumentacją tech­
iliczną należy wykonać przez oględziny zewnęt rzne 

"ISZysi ich elementów wykenanege terowiska tramwa­
,IL1wego i perównan ie wyników z dokumen tacją oraz 
7a pisam i w dzienniku budewy lub innymi równorzęd­
nymi dokumentami. 

3.4.2. Sprawdzenie materiałów należy wykonać przez 
oględzi ny zewnętrzne , porównując u żyte materia ly z ed­
.)ewiedni mi waruhkam i technicznymi, dokumentacją 
oraz zaświadczen iam i wytwórni. 

3.4.3. Sprawdzenie osi trasy i niwelety. Sprawdzenie 
pun któw cha rakteryst ycznyc h osi trasy i niwelety wy­
kon uje się ed pewiedni mi przyrządami miern iczy mi . 

3.4.4. Sprawdzenie prawidłowości wykonania podtorza 

3.4.4.1. S prawdzenie zgodności wykonania przekopów, 
wykopów i nasypów pelega na stwierdzeni u ich zged-
ności z projektem i zgedności z PN-68/B-06050. 

3.4.4.2. Sprawdzenie prawidłowego wykonania podto­
rza ziemnego polega na sprawdzen iu: 

a) przekrojów po przecznych i niwelety - niwelato­
rem I t aś mą w odstępach co. 20 -7- 40 m, 

h I u,i - teodolitem i taśmą w ods tępach co 20 -7-

40 m. 
.: I pro filu pedłu ż nego niwelaterem w punktach 

d Ji:l!'rl k [erystycznych ". 
. d) zagęszcz?nia gru ntu na dnie ko ryta ; badania na­

:( i':' przeprOW;l d7<lĆ na każdej działce robeczej co. naj­
';-j1 iej 'J, 2 ~' rzckro 'a ch wg BN-77/8931-12. 

3.4.5. Sprawdzenie prawidłowości wykonania urządzeń 
odwadniających pelega na sprawd zeniu: 

a) grubości warstwy filtracyj nej przez wykonanie od­
k rywek i pe miar miarką; bada nia należy przeprewa­
dzać co. 100 m, 

b) ułeżenia ciągu drena rskiego. przez próbę wyjęcia 
pojedynczych drenów, które powinny stawiać epór; 
badania należy przeprewadzać co. 20 -7- 40 m, 

c) przekroju peprzecznege rewków drenażowych za 
pomocą szablenu ; badania należy przeprowadzać co. 
20 m , 

d) wszystkich skrzynek edwadn i ających: 

- na sprawność działa ni a - przez wprowadzenie 
de rew ka szyny, w pobliżu skrzynk i ekołe 100 I wody 
i ebse rwacji jej od pływu, 

- na prawidłowość usyt ue wania, przez wykenanie 
taśmą pom iaru odległeści pomiędzy skrzynką i. naj­
bl i ższym utrwalonym punktem geedezyjnym , 

e) pochyleń podłużnych - niwelaterem w odstępach 
co 20 m. 

3.4.6. Sprawdzenie prawidłowości wykonania podsypki 
z tłucznia lub pospółki pelega na sprawd zeniu : 

a) zagęszczenia pedsypki , którą w przypadku możli­
wości okreś l e n ia "tos mox wg PN-75/B-04481 należy prze­
prowadzać wg 2.2.4 b); wskaźn i k zagęszczen ia pedsypki 
powi nien być zgedny z 2.2.4 b) ; jeżel i podsypka jest 
wykonana z kruszywa grubszego n i ż 20 mm i nie meżna 
wykenać badań' poda ną wyżej metodą, badania należy 
zastąpić pomiarami ug i ęć wg BN-64/8933-02 przyj mu­
jąc ugięcie i moduł odkształcenia jak d la podsypki ped 
n a wierzchnię typu c ięższego, 

b) grubości warstwy przez wyko nan ie pomiarów 
w edkrywkach ł a tą lub mia rką w co najmniej dwóch 
miejscach na długości 100 m . 

3.4.7. Sprawdzenie prawidłowości ułożenia podbudowy 
toru z: 

a) podkładów, podrozjezdnic i mostewn ic (drewn ia­
nych. że lbetowych) polega na sprawdzeniu: 

ką, 

odległości pomiędzy osiewym rozstawem - miar-

prestopadłeśc i do osi trasy - kątownikiem, 

otworów na wkręty - wzrokowo, 
b) płyt i ram żelbetowych pelega na sprawdzeniu: 
- ścisłeśc i przylegania płyt do siebie - szczel ine­

m lerzem, 
- prostepadłości osi de ' toru - teedelitem, 
c) in nych konstrukcj i pedbudowy . na sprawdzeni u 

wg warunków ekreślonych w proje kcie. 
Bada niom należy poddać 10% ogó lnej liczby pedkła­

dów w m iejscach wybranych lesewo. Badan ia należy 

przeprewadzić w ramach badania nawierzchni sta lewej 
toru tramwajowego.. 

3.4.8. Badanie stalowej nawierzchni toru tramwajo­
wego polega na sprawdzen iu : 

a) osi toru - przyrządami mierniczymi w punktach 
charak terystycznych trasy oraz wzrokowo na odcinkacp 
między nimi, 

b) niwelety - przyrządami mierniczymi w punktach 
charak terystycznych, 
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c) szero k ości toru - torom ie rzem z podz i a łk ą, 

- w torach prostych co 10 m , a w przypądku st wier­
dze nia odchy leń co 2 m , 

- w rozjazd ac h w punktac h charakterys tycznyc h , 
- na łuk ach co 5 m , a w przypadku stwierd zenia 

odchylCI'l co 2 m, 

d) długośc i wbudowanych szyn - taśmą, 

e) w przygotowan iu szyn do łącze ni a e lementów toru: 
- prostopadło ' ci płaszczyzny p rze c ięc i a do pł asz-

czyzny stopy szyn y - kątownikiem ; na l eży badać każ­

de przecięcie, 

- wykonan ie otworów w szynac h - nic uzb rojo-­
nym o kiem; na l eży. prawdzić wszystkie otwory, 

f) prom ieni szyn w łuk ach sza błona mi lub innymi 
nie m niej d k adnym i przyrządami - badania na leży 

przeprowadzać co 2 m ; w miejscach, w których stwi er­
dzono odchylen ia od żąda nego pro mien ia, nał ~ży p rze­
prowadzić dodat:"owe bada nia polegające ' na po i2 rze 
st rzałki łuku o kre' lo nego c i ęciwą i ob liczeni u p romien ia 
łuk u . Obl iczo na wielkość promienia ł u ku powir. n2. ::Id-

o i adać waru nkOfI1 poda nym w 2.2.6.5; d oda tkow(' 
~ada ni a n a l eży ""ykonać przy za stosowa niu s· ... wmia rki 
i p rzymiaru sta lowego d ługOŚC I 2 m z zazna::zonyn-, 
w sposób t rwa ły pu nktem środkowym, 

g) przec h yłki toru w łuk ach - torom ierzer .. z po­
z i om ni cą lub ł a t ą i pozi omnicą: badania nak±y prze­
prowadzać co 5 m , 

h) złączy szy n 
- prawidłowośc i ustawienia powierzchn i tocznych 

boczn yc h szyn - s t alową li nią kontrolną o długości 
2 m , 

- prawidłowośc i wykona nia spo in w połącze ni ach 

spawanych - wzrokowo lub , jeś l i istni eje możliwość, 

metodą defek t os kopową, zgodn ie z PN-72/M-69770, 

i) montażu poprzecze k torowych 
- rozs tawu - taśmą mierniczą , 

- pros topadłośc i d o osi to ru - kątownikiem ; bada-
nia należy przeprowadzać co łO m , 

j) p rzy legania stopy szyny do podk ładek po przy­
mocowaniu szyn ś rubami - nie uzbrojonym ok iem; 
badan ia mi n a leży objąć co naj mniej 20 podk ła dów na 
100 m odcinka trasy, 

k) podbicia elemen tów podbudowy toru z: 
- podkładów p rzez przeprowadzenie pró bnej jazdy 

wago nem o pełn ym obciążeniu i , pra wdzeniu n ie uzbro­
jonym ok iem lub 9d powied nim pr7y rządel11 mie rni­
czym, czy ni c wykazują ruchów pio no wych, a pod­
k ł a dów drewnianych doda tk owo - przez o pukiwa nie 
t ę p m dr'lgicm , badaniami n ależy obją ć wszystk ie pod­
kł ady, 

- pł y t i ram żel be towych przez przeprowadzenie 
próbnej jazdy wago ncm o pełn ym obciążeni u i spraw­
dzeniu nie uzbrojo nym okiem łub odpowiednim przy­
rządem mie rniczym, czy nie wyk a zuj ą ruchów piono­
wych. 

3.4.9. Sprąwdzenie zabezpieczenia torów tramwajo­
wych przed prądami . błądzącymi na leży wyko nać wg 
p -81 / E-05024. 

3.4.10. Badania wykonania przyrządów wyrównaw­
czych polegają na spra wdze niu : 

a) przesuw u . częśc i ruchom yc h przed wbudo wa-
niem złącza za pomocą drąga bruka rskiego, 

b) powierzchni tocznych e lementów złącza - jak 
w 3.4.8. 

c) usytuowania złą czy w torze - przymiarem w od­
niesieni u d o najb li ższego punktu geodezyj nego, 

d) prze rwy d yla tacyjnej - suwmiarką. 

Bada niami należy objąć wszys tkie przyrządy wyrów­
nawcze. 

3.4.11. Badanie montażu rozjazdów tramwajowyd l po­
lega na sprawdzeniu : 

a) wymiarów 
- szerok ośc i to ru - toromi erzem z podz'ałką wod­

s t ę pach co I m , 
- od ległości między wszystkimi punktami charak-

. . ys tycznymi, s t a lową taśmą mie rnic zą, 

b) umoco wa nia i ust a wienia - zgodnie z 3.4.8 , 
c) montażu skrzynek zwro tnicowych przez: 
- kontro l ę poziomu po krywy w od nie, ien iu do po­

zio mu główe k szyn - łat ą i poz i omn icą, 

- ko ntro l<; przymocowan ia korpusu skrzynki -
przez próbę podważenia za pomocą drąga bruka rs kiego, 

d) wyregul owa nia ig lic zwrot nic i mecha ni zmó w na­
~ t awczych - przez: 

- kontrolę przesuwu ig li c - wzro kowo w czasie 
wykonywa nia zmia n położeń iglic, 

- kontrol<; docisku ig lic - za pomocą kartki p"-_' 
pieru , która włożona pomięd zy szy n ę przyiglicową i igl i­
cową nie powinna dać się wyjąć . 

Bada niami n a leży objąć wszystkie zwro tnice . 

3.4.12. Badania nawierzchni drogowej w torach tram­
wajowych polegaj ą na sprawdzeniu zgodności z wyma­
gania mi wg 2.2. 10 o raz doda tko wo na kontrol i: 

a) poziomu nawierzchni w stosunku do po wie rzchn i 
to znej - przym ia rem torowym i ł atą, 

b) zgodności poziomów zewnętrznych pasów na­
wierzchn i torowiska z przyległą jezdnią - ła t ą . 

Badan ia n a leży przepr wadzać co 10 m. 

3.4.13. Badania prawidłowości ustawienia obrzeży be­
tonowych po!ega na sprawdzeniu : 

a) odległości od zewnę trznej szyny do pio nowe } pła ­

szczyzny obrzeża - mia rk ą, 
b) różn icy wysokośc i po mi ędzy obrzeżem a powie rz­

ch ni ą t oczną zewnęt rznej szyny - ła t ą i poz i o'11I1i cą. 

Bada nia n a leży prze prowadzać co 10 -=- 20 m . 

3.4.14. Badanie prawidłowości wypełnienia t(l fow tska 
wydzielonego polega na sp rawdzeniu : 

a) równomierności ro~śc i ele n ia ma teriahl - wzro­
kowo, 

b) wysoko 'c i warstwy - miarką. 

Badania należy przeprowad zać w miejscach budz.ą­

cych wą tpli wośc i . 

3.4.15. Badanie prawidłowości wykonania wysepek 
przystankowych polega na sprawdzeni u : 

a) o dległośc i .od krawęd zi wysepki do zewnętrznej 
szyny - mia rk ą , 

b) wysokośc i wysepk i - mi arką . 
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Badan ia na leży przeprowad zać w trzech miejscach 
dowolnie obra nych. 

3.5. Odbiór techniczny kOllcowy - badanie po za­
kończeniu budowy. Odbiór tec hniczny koilcowy w za­
kresie podanym w 3.1 na l eży przeprowadzać komisyjn ie. 
Po zbadaniu dokumenl ó w technicznych ca ly odbierany 
odcinek trasy n a lcży przejechać wagoncm z nomi nal­
nym o bc i ążeniem . Miejsca. w których nastąpily zakłó­

cenia w płynności jazdy. powin ny być odno towa ne. 
Kom isja powinn a przejść ca ly odbierany odcinek 

i wykonać wyrywk o wo następujące badan ia i pom ia ry 
kont rolne: 

a ) sprawdzenie s7ero kości toru i międzyt orza za po­
mocą toromierza z podzialką i taśmy ; na odci nkach 
pros tyc h nakży wykonać po miar w 10 losowo wybra­
nych m iejscach na l km trasy, a w rozjazda ch i lukach 
co S m. JC /wrócen iem szczegó lnej uwagi na krzy­
żownicc ; na odc inkach kró tszych spra wd zcn ia wykonu­
j l' ~ i t; nic 1I 1l1icj n i;; w ~ miejscach; ponadto badania 
należy prlcprowall/ać w miejscach, w któ rych wystąpily 

la"tóccl1ia w płynnOŚCI jazdy wagoncm. 
h l ~prawd7cnic p rzcchyłek toru w lukach w odstę­

pach co 10 In za pomoc~l toromie rza 7 poziomnicą . 

t.) ~pr;lwdzcl1ic w7rokowo prawidłowoścI ułożenia 

"P/j:l/d ó \\ : w Clasic nadań na lc7.y zwrócić szczególną 

uwagę na czystość i sprawne działanie mechanizmów 
nastawczych zwrotnic, 

d) sp rawdze nie wzrokowo równości nawierzchn i d ro­
goweJ . 

Komisja po wykonaniu badań wymie nionych w poz. 
a) -7- d ) pow inna stwierdzić wzrokowo na ca łym bada­
nym odc inku, czy szyny nie uginają się pod wpływem 
obciążenia wagonem. 

3.6. Protokół odbioru. Po zbada niu dokumentó w bu­
dowy, przeprowadzeniu próbnej jazdy, dokona niu p rze­
g lądów i pom iarów, komisja sporządza protokół . P ro­
tokół powinien zawierać: 

a) datę i miejsce przeprowadzonych badań , 

b) s k ład komisji, 
c) nazwę obiektu, 
d) wykaz d osta rczonych do badań dokumentów, 
e) opis wynik ó w badań , 

f) wnioski dotyczące odbioru. 
3.7. Ocena wyników badań . Wyniki badań na leży 

uznać za d oda tnie , jeżeli wymaga nia tec hniczne zawarte 
w no rmie zostały dotrzymane. J eże li którekolwiek z wy­
maga ń nie zostało dopełnion e, n a leży uznać poszc7e­
gó l ną część za niezgodną z wymagania mi normy i o 
wyko na ni u po prawe k przys ąp ić d o ponown ych badań 
i odb io ru . 

K ONIEC 

I 'FORMACJE DODATKOWE 

I. Instytucja op racowująca nonn,;, - Inslytul Gmpodarki Przc­
st r7cn nL'.i i Ko munalnej. Wars/awa. 

2. Is totne zmiany w stosunku do BN-77/ 89]8-01 
al uiednolicono mł'lCIVn i c l wo i wymilg~nta 7godn ie 'lobowiązu ­

j'lcymi no rmami 7wi ,!zil nvmi. 

bl / : łW~7.tlł lO /: łkres pr'lcdllliot o wcj normy wyl:loaj'lc k onstrukcję 
torowisk na pndhudowie belo nowej i slosow:tnie ndbo jnic. 

3. Normy związa ne 

PN-XIVB-tJ44X I G run lv hudowlane . Bada nia pró hek grunlll 
PN-llUB-06ll5ll Roboly !icmne budowla ne. Wymagania w zakresie 

wykonywa nia i h:ldania przy odbi o l7C 
PN -7VD-Q500(l Malcri : tł y dr'lcIVnc na wil' r7c hni !..olejo wej normal no­

t ()nlw~.i 

p 1_ I/ E-05lJ24 Ochrona przed koroli~ . Og raniczenie IVpływu prą-

dów bl"d /:lcyc h z lnł)..cyj nych s ieci powrolnyc h prądu Slalego 
PN-X4/ H -9342 1 S/yn y nl)rmallłolorowc 

PN-62/! ł -93440 S7 yny lramwajowe o wyso k ości 180 rnm z ro wkiem 
PN-72/ M-69i7 lJ Radi ogra ria pr7t"myslo wa . Radiogra rn y spoin czo ło-

wych w /łąoac' h doczll lowych 'lC SIa li. Wymaga nia jakościowe 

i wytyc /ne wy !" olł:lnia 

PN-57/ S-06 100 Drog i sam oc hodo we. Nawierzchnie 7 kOSlki ka rni en­
nej. Warunki Icchnic7 nc 

PN-54/ S-30002 Masa plldlcwowa pod s/ yny lramwajowe 
p -75/ S-9óO I Drngmw i IOlni,kowc nawic r7chn ie 7 be lo nu cc-

1ll~l1t 0Wc..'!.!O 

PN-.'i9/ S-961119 D rogi samochodowe . Nawicrlchnic klinkie ro we . Wy­
rnagania lcchni cme i wa run!.. i odb io ru 

PN -74/ S-96022 D wgi sa nlPchodowe i IOlnisk o we. Na wi , rzchnie z be­
tnnu asf:tlt<'\\'cgo 

PN-5~/. -96026 Drogi salllllChoclolVC. Naw ierzchni e z kos l ki kamicn­
lWI nl ~ rl"g łl l ll'.\"Ił~.i . W \ ł1la g:lnia 1(" (hnie7lle' i badania przy od­
bU H /!..' 

P -65/ S-96027 Drogi sa mochodowe. Nawierzchnie z asfal tu piasko­
wego 

P -66/S-9Ó030 Drogi sa mochodowe. Na wierzchni c z helO nu smoło­
wego 

PN-64/ S-96032 Drogi sa mochodowe. Na wierzchnic z asfa ltu łanego 
BN-84/6774-02 Kruszywa m ineralne . Kruszy wo ka mienne ł ama n e 

do nawierzchni drogowych 
B -R7/6774-04 Kruszywa minera lne. Kruszywo naturalne do na­

wier7chni d rogowyc h. Piase k 
BN-77/893 1-1 2 Oznacza nie wsk aźnika zagęszcze nia grun lu 
BN-64/8933-02 Drog i sam oc hodowe. Podbudo wa 7 kruszywa s la b ili­

zowa nego mecha niezn!e 
BN-9 1/ 9394-0 ł /05 Elemen ly sta lowe to ró w l ramwajowych . Poprzecz­

ki płas kie do szyn tramwajowych 180W/ S i szyn normalnotoro­
wych S49 

BN-9 1/ 9394-0 1/ 06 Elementy stalowe torów tramwajowyc h. Poprzecz­
ki okrągłe do szyn lral11wajowych 180W/ S i szyn no rma lnotoro­
wyc h S49 

BN-9 1/ 9394-01 / 07 Elemen ty stalowe lorów lra mwajowyc h. Pod kład­

ki regu lacyjne do poprzecze k płaskich 

4. Autorzy projektu normy: mg r i n ż. Wladysław Strawiń s ki -
Zrzc;'7enic Prz~ds i ę biorstw Ko munikacji M iejs kiej w Polsce. inż . J erzy 
Fabiszewski - Miejskie Zakłady Ko munikacyjne w Warszawie. 

5. Wykaz norm do t yczących przedmiotu normy 
P -8lVH-06250 Belon zwyk ł y 

PN-8~/ H-84020 SIal węglowa ko nstrukcyj na zwyklej jakości ogó lne-
go pr'lcznac7cnia 

PN-85/ H-93427 Podkładki że browe do szyn norma lnotorowych 
BN-75/7 ł 26-02 Lignofol a rkuszowy 
BN-64/8845-01 Ch odniki z płyl belonowych. Warunk i techniczne 

wyko na nia i odbioru 
BN-64/ 8845-02 Krawężni ki uliczn e. Warunk i techniczne ustawien ia 

I odbioru 
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