UKD 625.85 : 625.711.3

NORMA BRANZOW A BN-74
BUDOWNICTWO Drogi samochodowe 8934-06
KOMUNIKAC]I . . . .
LADOWE] Nawierzchnie z bitumicznych

mas otaczanych na gorqco

Grupa katalogowa VII 81
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2 BMN-71/8924-06 Drogi samochodowe. Nawierzchnie z bitumicznych mas otaezanych zmiana 1
na goraco 15.4.76 r.
VII 81

1. Tre$¢ punktu 1.2 zmienia sie nastepujgco:

1.2, Zakres stosowania normy. Norma obowigzuje przy wykonywaniu i bada-
niach warstw $cieralnych nawierzcehni drogowych, przeznaczonych dla ruchu nie
\\'iekszqgo niz $redni, natomiast warstw wigzacych i wyréwnawcezych — rowniez
dla ruchu cigzkiego wg PN-70/S-02201.

2. Tre§¢ punkiu 2.1.5 zmienia si¢ nastgpujgco:

2.15. Zwiry lamane i kruszywo lamane z surowca skalnego lub zZuzla powinny
odpowiada¢ wymaganiom BN-74/6774-02, przy czym:

a) do warstw $cieralnych nalezy stosowaé kruszywo klasy I lub II wg tabl. 2
i gat. 1 lub 2 wg tabl. 7,

b) do warstw wigzacych i wyrébwnawczych nalezy stosowaé kruszywo klasy II
lub TII wg tabl. 2 i gat. 1 lub 2 wg tabl. 5 lub 7.

3. W punkcie 2.2.4.2, w tabl. 2, w kol. 0—5 w wierszu zawarto§¢ ziarn powyzej
2 mm zamiast: 20 powinno byé: 15;

4. W punkcie 3.3.1 poz. d) zamiast: BN-66/6774-02 powinno by¢: BN-74/6774-02.

5. W INFORMACJACH DODATKOWYCH zamiast: BN-66/6774-02 Kruszywo la-
mane do nawierzchni drogowych i kolejowych powinno byé¢: BN-74/6774-02 Kru-
szywo mineralne. Kruszywo kamienne lamane do nawierzchni drogowych i lotnis-
kowych.

(Biuletyn PKNIiM nr 8/76 poz. 83)

Zgloszona przez Instytut Badawczy Drog i Mostow
Ustanowiona przez Ministra Komunikacji dnia 13 wrzesnia 1974 r.
jako norma obowigzujaca w zakresie czynnosci okre$lonych norma od dnia 1 lipca 1975 r.
(Dz. Norm. i Miar nr 33/1974 poz. 110)

WYDAWNICTWA NORMALIZACYJNE 1975. Wplyw do WN 1.10.74. Oddano do skltadu 13.12.74. Cena zt 7,2
Druk ukonczopo w lutym 1975. Obj. 1,60 a.w. Naklad 6 200 |-50 egz., Rzeszowskie Zakl. Graf. zam. 3672/74.
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1. WSTEP 2.1.3. Piasek — wg BN-73/6774-04 o wskazniku emul-

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy sa wyma-
gania i badania zwigzane z wytwarzaniem i wbudowywaniem
w nawicrzchnie drogowe bitumicznych mas otaczanych na
goraco z kruszyw naturalnych i lamanych.

1.2, Zakres stosowania normy. Norma obowigzuje
przy wykonywaniu i odbiorze warstw $cieralnych, wiaza-
cych 1 wyréwnawczych nawierzchni drogowych, przeznaczo-
nych dla ruchu mniejszego od $redniego wg PN-70/S-02201.

1.3. OkreSlenia

1.3.1. Bitumiczna masa otaczana — masa skladajaca
si¢ z mieszanki mineralnej, smoly drogowej lub asfaltu
drogowego, dobranych w odpowiednich proporcjach iloscio-
wych, przygotowana, ukladana i zageszczana na goraco.

1.3.2. Mieszanka mineralna — mieszanka kruszywa

i wypelniacza kamiennego w odpowiednich proporcjach
tlosciowych.

2. WYMAGANIA

2.1. Materialy

2.1.1. Smota drogowa zwykla lub stabilizowana o lep-
kosci powyzej 180 wg PN-63/C-97031.

2.1.2. Asfalt drogowy rodzaju 200, 100, 70 lub 50
wg PN-65/C-96170.

gacji nie wickszym niz 0,40 i o wskazniku piaskowym nic
mniejszym niz 65.

Dopuszcza si¢ stosowanie piasku o wskazniku piaskowym
w granicach 60 65 pod warunkiem, Ze zawarto$¢ frakcji
ponizej 0,05 mm wydzielonej metoda plukania nie bedzie
wvzsza niz 3", wag.

2.1.4. Zwir i pospétka stosowane do warstw $cieralnych
powinny odpowiadac kruszywu DB I lub DB II wg BN-66/
6774-01, natomiast do warstw wiazgcych i wyréwnaw-
czych — kruszywo DB I Iub DB III.

2.1.5. Zwiry kruszone i grysy z surowca skalnego
Iub Zuzla powinny odpowiada¢ wymaganiom BN-66/
6774-02, przy czym dla warstw scieralnych nalezy stosowac
kruszywo klasy DB I lub DB II, a do warstw wiazacych
1 wyréwnawczych powinno by¢ stosowane kruszywo klasy
DB II lub DB III.

2.1.6. Wypelniacz. Do produkcji mas bitumicznych
nalezy stosowa¢ wypelniacz kamicnny odpowiadajacy
wymaganiom PN-61/S-96504.

Dopuszcza si¢ do produkcji mas stosowanie maczki
zuzlowej odpowiadajacej BN-65/6724-01 za zgoda in-
westora.

2.2, Projektowanie skladu masy

2.2.1. Krzywe uziarnienia mieszanek mineralnych.

Skladniki mieszanki mineralnej powinny by¢ tak dobrane,
aby ich krzywe uziarnienia miescily si¢ w polach ograniczo-
nych krzywymi granicznymi najlepszego uziarnienia po-
danymi na rys. 1-+-7.

Zgloszona przez Instytut Badawczy Drég i Mostow
Ustanowiona przez Ministra Komunikacji dnia 13 wrze$nia 1974 r.
jako norma obowigzujgca w zakresie czynno$ci okre$lonych normg od dnia 1 lipca 1975 r.
(Dz. Norm. i Miar nr 33/1974 poz. 110)

WYDAWNICTWA NORMALIZACYJNE 1975. Wplyw do WN 1.10.74. Oddano do' skladu 13.12.74.

Cena zt 7,20

Druk ukoniczopo w lutym 1975. Obj. 1,60 a.w. Naklad 6 200 |50 cgz., Rzeszowskie Zakl. Graf. zam. 3672/74.



BN-74/8934-06

Nrsita wg A.5.7.M

20010080 50 40 20 0
100 ] T T T 1 Y
L | - %
) 851/ &/ "
8 — 1 // //‘( 20
. 70 /|

70 - ! 5}/ 30
10
Il 2
w4 508
(S

60

70

80

90

| 100
5 81012152025 3040
Oczka okrggle, mm

0075 0150 0,300 0,850 2,0 40 64 96 160 250
0180 0420 80 128 200 32,0
Oczka kwadratowe,mm

Rys. 1. Krzywe graniczne uziarnienia mieszanki mineralnej masy otaczane 0—5 mm na warstwe scieralng
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Rys. 2. Krzywe graniczne uziarnienia mieszanki mineralnej masy otaczanej 0—8 mm na warstwg Scieralng
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Rys. 3. Krzywe graniczne uziarnienia mieszanki mineralnej dla masy otaczanej 0—12 mm na warstwg $cieralng
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Rys. 4. Krzywe graniczne uziarnienia mieszanki mineralnej masy otaczanej 0—20 mm na warstwe $cieralng
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Rys. 5. Krzywe graniczne uziarnienia mieszanki mineralnej masy otaczanej 0—12 mm na warstwe wyréwnawcza (profilowsa)
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Rys. 6. Krzywe graniczne uziarnienia mieszanki mineralnej dla masy otaczanej 0—16 mm na warstwe wiazaca



BN-74/8934-06

Nrsita wg A.S.T.M.

20)

ZU

200 10080 50 40
00

10

ot |
90 —+T—

80 o

2 f——ti—

>
=

Przesiew
& 38 g

Odsiew

bieo

100

5 812 1620253040

Oczka okragle, mm

030 0850

0,420

0075 0150
0,180

40 64 96 160 250
80 128 200 320

20

Oczka kwadratowe,mm

[BN-74]8534- 06~ 7]

Rys. 7. Krzywe graniczne uziarnienia mieszanki mineralnej dla masy otaczanej 0—20 mm na warstwe wigZgcg

2.2.2. Zawarto§¢ ziarn kruszonych i lamanych
w mieszankach mineralnych nie powinna by¢ mnicjsza niz
warto$ci podane w ramowym skladzic mas otaczanych
wg tabl. 2.

2.2.3. Wolna przestrzefi w dobranej mieszance mi-
neralnej powinna wynosi¢ obj¢to$ciowo nie wiecej niz:
—219%, dla mieszanek o uziarnicniu takim, ze

959 ziarn kruszywa przechodzi przez
oczka kwadratowego 8 mm,

co najmniej
sito 0 boku

—19Y%, dla mieszanek o uziarnieniu takim, ze
95% ziarn kruszywa przechodzi przez
oczka kwadratowego 16 mm,

co najmnicj
sito 0 boku

—189, dla mieszanek o uziarnicniu takim, Ze co najmniej
959, ziarn kruszywa przechodzi przez sito o boku
oczka kwadratowego 20 mm.

2.2.4. Ilo$§¢ lepiszcza

2.2.4.1. Ilo$¢ lepiszcza w stosunku do mieszanki
mineralnej L, w 9, wag. ustala si¢ na podstawie wsp6l-
czynnikéw doswiadczalnych ze wzoru

L, = xa+yb+zc (1)

w ktérym:

%, ¥, 2 — wspOlczynniki do$wiadczalne zapotrzebowania
lepiszcza wg tabl. 1,
a — zawarto$¢ wypelniacza i kruszywa frakeji
0--0,075 mm w mieszance mineralnej, %, wag.,
b — zawarto$¢ kruszywa frakcji 0,075--2 mm,
w mieszance mineralnej, 9, wag.,

¢ — zawarto$¢ kruszywa frakcji powyzej 2 mm
w mieszance mineralnej, %, wag.

Tablica 1
Yo, Rodzaj i charakterystyka Wspétczynniki
lepiszcza a8 ¥ ' 2

1 | Smota o lepkosci 180/300 0,225 0,075 0,030
2 | Smola o lepkosci 300/800 0,230 0,080 0,035
3 | Smola o lepkosci 800/1400 | 0,240 0,085 0,035
4 | Smola o lepkosci powyzej

1400 0,250 0,090 0,035
5 | Asfalt rodzaju 50 0,232 0,072 0,030
6 | Asfalt rodzaju 70 0,227 0,067 0,027
7 | Asfalt rodzaju 100 0,222 0,062 0,020

Ilo$¢ lepiszcza L, mozna ustala¢ wg nomogramu rys. 8
na podstawie znanych zawartoéci frakcji wypelniacza
i kruszywa o uziarnieniu ponizej 0,075 mm w mieszance
mineralnej w 9, wag., zawartosci frakcji powyzej 2 mm
w mieszance mineralnej w 9, wag. i znanej charakterystyki
lepiszcza.

2.2.4.2. Tlo§¢ lepiszcza w stosunku do masy mine-
ralno-bitumicznej L, w 9, wag. ustala si¢ ze wzoru

100 - L,
100+L;
w ktéorym L, — jak we wzorze (1).

Dla mas mineralno-asfaltowych z asfaltem rodzaju 50
lub 70 zawarto$¢ asfaltu nalezy sprawdzi¢ metodami
podanymi w BN-73/6771-03.

Zawarto$¢ lepiszcza dla wszystkich rodzajéw mas po-
winna si¢ miesci¢ w granicach podanych w tabl. 2.

m
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Rys. 8. Nomogram do okre$lania iloéci lepiszcza
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Zawartosc Ui lepiszcza w stosunku do mieszanki mineralne/ w zaleznosci od jej uziarnienia i rodzaju lepiszcza
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Przyklad. Zawarto$c frakcji powyzej 2,0 mm w mieszance mineralnej = 43,07/, wag., zawarto$é frakeji ponizej 0,075 mm w mieszance mineralnej = 8,7°, wag., Z nomogramu odczytujemy,
np. dla asfaltu rodzaju 100 (D—100) zawartoéé Ly = 5,99,

90-¥£68/¥L-NH
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Tablica 2
Przeznaczenie masy mineralno-bitumicznej na warstwy
Materialy $cieralng { Wyréwnawczy wigzgca
% wag. - o . .
Uziarnienie mieszanki mineralnej, mm
0—5 0—8 0—12 0—20 ’ 0—12 1 0—16 0—20
Zawarto$c¢ ziarn powyzej 2 mm, 15 :-35 20 35 35160 40-:-70 45 65 4570 4570
w tym zawartos$¢ ziarn kruszo-
nych i lamanych, °/, co naj-
mniej ] 20 | 20 30 35 30 35 35
Zawarto$é frakcji ponizej |
0,074 mm ( 8§:13 712 6 :10 5-:-9 3--9 3:8 37
Zawarto$¢ lepiszcza w stosun- !
ku do masy r 7,0 : 8,5 6,8 : 8,3 6,2 :-7,6 5,4 6,7 4,5 :6,5 4,0 26,0 3,8:5,8

2.3. Produkcja masy

2.3.1. Temperatura lepiszcza, kruszywa i masy
w czasie produkcji. Do produkcji masy nalezy stosowac
specjalne zespoly maszyn zapewniajace prawidlowe wysu-

2.3.3. Mieszanie skladnikéw masy powinno si¢
odbywa¢ do chwili uzyskania jednorodnej masy pod wzgle-
dem wygladu i konsystencji, a wszystkie ziarna powinny by¢
catkowicie otoczone lepiszczem.

Tablica 3
Dopuszczalna temperatura, °C
Rodzaj i charakterystyka lepiszcza lepiszcza kruszywa gotowej masy

min max min max min max
Asfalt drogowy rodzaju 50 145 165 165 180 145 170
Asfalt drogowy rodzaju 70 140 160 160 170 140 150
Asfalt drogowy rodzaju 100 135 f 160 155 165 135 155
Asfalt drogowy rodzaju 200 130 150 140 160 130 150
Smota drogowa powyzej 800 s 90 110 95 115 80 110
Smola drogowa 300/800 ¢ 90 100 90 110 70 110
Smola drogowa 180/300 s 85 100 90 110 70 105

szenie i podgrzewanic skladnikéw masy mineralno-bitu-
micznej do dopuszczalnych temperatur wg tabl. 3.
Dopuszczalny czas ogrzewania lepiszcz w maksymalnej
temperaturze w zbiorniku roboczym, z ktérego jest ono
pobierane do produkcji nic powinien przekraczaé:
6 godz dla lepiszcza asfaltowego,

1 godz dla lepiszcza smolowego.

2.3.2. Dozowanie skladnikéw powinno si¢c odbywaé
wagowo z dokladnoscia do --2,5%, dla kruszywa i -|-19, dla
wypelniacza w stosunku do masy (wagi) zarobu, natomiast
dozowanie lepiszcza — objctosciowo z dokladnoscia 10,37,
bezwzglednej zawartosci lepiszcza przewidzianej w skladzie
masy.

Zaleca si¢ objetosciowe dozowanie lepiszcza pod cidnie-
niem.

Dopuszcza si¢c wagowo dozowanic lepiszcza przy zastoso-
waniu wywazonych pojemnikéw z zastosowaniem warun-
kéw dokladnosci dozowania,

2.4. Wykonanie nawierzchni

2.4.1. Przygotowanie podbudowy. Powierzchnia pod-
budowy lub istniecjaca nawierzchnia przed ulozeniem
warstwy jezdnej powinna by¢ sucha, oczyszczona z wszel-
kich zanieczyszczenn i doprowadzona do projektowanego
profilu tak, aby mozliwe bylo uloZenie warstwy z masy
otaczanej jednakowej grubosci na calej szerokoS$ci na-
wierzchni.

Do wyréwnania podbudowy lub istniejacej nawierzchni
nalezy stosowa¢ mas¢ 0—12 na warstwe wyréwnawczg.

2.4.2. Warunki wykonania warstw jezdnych

2.4.2.1. Warunki atmosferyczne. Wykonywanie
warstwy Scieralnej z masy mincralno-asfaltowej powinno
sic odbywa¢ przy temperaturze otoczenia powyzej 10°C
1 przy suchej warstwic pokrywanej, natomiast temperatura
otoczenia w ciggu calej doby powinna utrzymywaé sic
powyzej 5°C.
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Dopuszcza si¢ za zgoda inwestora ukladanic pozostalych
warstw jezdnych przy temperaturze otoczenia 10--3'C
pod warunkiem, Ze temperatura otoczenia w ciggu calej
doby bedzie utrzymywala si¢ powyzej 0°C, a wbudowy-
wanie masy bedzie sic odbywalo w sposob ciagly (przerwy
na oczekiwanic na mas¢ nic moga by¢ wicksze niz 10 min).

Ukladanie warstwy Scicralnej z masy mineralno-smolowej
powinno si¢ odbywa¢ na powierzchni suchej w tempera-
turze powyzej 3°C.

2.4.2.2. Grubo$¢é poszczegdélnych warstw powinna
by¢ zgodna z dokumentacja techniczng, przy czym grubos$¢
warstwy Scieralnej powinna by¢ co najmniej 2,5-krotnic
wicksza, a grubos¢ warstwy wiaZzacej lub wyréwnawczej
co najmnicj 1,5-krotnic wicksza od gérnego wymiaru
najwickszej frakcji ziarn kruszywa w ukladanej masie
mineralno-bitumicznej.

Réznice pomi¢dzy gruboscig zaloZzong, a $rednig sta-

tystyczna z wynikéw pomiaréw rzeczywiste] grubosci
niec powinny by¢ wicksze niz 15", grubosci zaloZonej.
Pojedyncze wyniki pomiaréw grubosci niec powinny si¢
rézni¢ wigcej niz o 259 od grubosci zalozonej.

Ukladanic masy mineralno-bitumicznej powinno by¢
wykonane mechanicznic. W przypadku robét malych
dopuszcza sic reczne ukladanic masy przy uzyciu odpo-
wiednich narzedzi oraz szablonu.

2.4.2.3. Poczatkowa temperatura zageszczonej ma-
sy w zaleznosci od zastosowanego lepiszcza powinna
wynosi¢ nic mniej niz:
120°C — dla masy z asfaltem rodzaju 50,
115°C - - dla masy z asfaltem rodzaju 70,
110°C — dla masy z asfaltem rodzaju 100,
105°C — dla masy z asfaltem rodzaju 200,
80°C —- dla masy ze smola o lepkosci powyzej 800 s,
70°C — dla masy z¢ smola o lepkosci 180/800 s.

2.4.2.4. Zamknig¢cie warstwy jezdnej. Dopuszcza sie
powierzchniowe zamkniccie warstw wiazacych, jezeli nie
przewidziano przykrycia ich warstwa Scieralng przed za-
konczeniem sezonu budowlanego.

Powierzchniowe zamknigcie warstwy $cieralnej dopuszcza
si¢ jedynie w przypadku, gdy wykazuje ona nasigkliwo$¢
przekraczajacy wartosci podane w 2.5.3. Spos6b zamkniccia
powinien by¢ uzgodniony z inwestorem.

2.,5. Wymagania dotyczace gotowej nawierzchni

2.5.1. Zgodno$¢ z dokumentacja. Warstwa jezdna
i podbudowa powinny by¢ wykonane wg dokumentacji
technicznej w granicach tolerancji podanej w normie.

Dopuszcza si¢ odstgpstwa od dokumentacji technicznej,
ktore nie naruszajg postanowicn norm, a sg uzasadnione
technicznie i ekonomicznie, uzgodnione z autorem projektu
oraz udokumentowance zapisem w dzienniku budowy,
potwierdzonym przez nadzor techniczny lub inny réwno-
rzedny dowdd.

2.5.2. Objetos¢ wolnych przestrzeni w probkach
wycietych z nawierzchni po jednomiesiecznym okresic
cksploatacji powinna si¢c miesci¢ w granicach:

2 59 dla warstwy Scicralnej,

289 dla warstwy wiazacej i wyréwnawczej.

2.5.3. Nasigkliwo$¢ probek wycigtych z nawierzchni
po jednomiesiccznym okresie cksploatacji nie powinna
przekraczac:

2,09f wag. dla warstwy scicralnej,
4,00}, wag. dla warstwy wiazacej i wyrdwnawczej.

2.5.4. Zgodno$é¢ skladu masy z recepta

2.5.4.1. Zgodno$¢ uziarnienia. Micszanka mineralna
po ckstrakeji nic powinna wykazywaé¢ wigkszych odchylen
od zaprojektowanych zawartosci poszczegélnych grup
frakcji niz:

6%, bezwzglednych dla frakcji powyzej 2 mm,

{49 bezwzglednych dla frakeji 0,074--2 mm,

29 bezwzglednych dla frakeji ponizej 0,074 mm.

2.5.4.2. Zgodno§¢ zawartoSci lepiszcza. Dopusz-
czalna procentowa réznica micdzy zaprojektowang za-
wartoscig lepiszcza a uzyskang z ekstrakeji wynosi +-0,5.

2,5.5. Wyglad zewne¢trzny warstw jezdnych.
Warstwy jezdne powinny mie¢ barwe jednolita, bez miejsc
przebitumowanych, porowatych, luszczacych si¢ 1 spe-
kanych.

2.5.6. Szeroko$¢ warstw jezdnych. Dopuszczalne
odchylenia szerokosci warstw jezdnych od szerokosci
projektowanych nie powinny przekracza¢ -f-5 cm.

2.5.7. R6wnoé§é warstw jezdnych w kierunku po-
dluznym. Odchylenia profilu podluznego od linii zerowej
wykazane na wykresic planografu lub okreslone jako
przeswity micdzy nawierzchnia 1 czterometrowa lata,
micrzone zgodnie z BN-68/8931-04 co najmniej po uplywie
jednego miesigca od zakoriczenia calego zakresu robét
w danym roku, nie powinny przekracza¢ wartosci podanych
w tabl. 4.

Tablica 4
Dopuszczalne odchylenia
Rodzaje drég réwnosci warstwy, mm

Scieralnej wiazacej
Drogi pozamiejskie III klasy oraz
ulice dla ruchu o predkosci po-
wyzej 50 km/h 6 9
Drogi pozamiejskie IV i V klasy
oraz pozostale ulice 9 12

Liczba miejsc wykazujacych odchylenia réwno$ci przekra-
czajace wartosci podane nie powinna wynosi¢ na 1 kilometr
wigcej niz:
15 — dla dr6g pozamiejskich I1I klasy oraz ulic dla ruchu
o predkosci powyzej 50 km/h,
30 — dla drog pozamiejskich 1V i V klasy oraz pozosta-
lych ulic.
Wartosci odchylern nie powinny przekracza¢ 1,5-krotnej
wartosci odchyleri dopuszczalnych.
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2.5.8. Réwno$¢ warstw jezdnych w kierunku po-
przecznym. Odchylenia profilu poprzecznego, mierzone
jako wysoko$¢ szczelin pomiedzy powicrzchnia sprawdzancej
warstwy a lata profilowa poloZong prostopadle do osi drogi,
nie powinny przekracza¢ wartosci podanych w tabl. 4.

2.5.9. Spoiny podluzne powinny by¢ wykonane w osi
warstwy jezdnej lub do niej réwnolegle. Spoiny poprzcczne
powinny by¢ wykonane w linii prostej. Z obu stron spoiny
warstwy przylegajace powinny by¢ w jednym poziomie,
a pod wzgledem réwnosci spelnia¢ wymagania podane
w 2.5.7. Spoiny powinny by¢ calkowicie zwigzane.

W przypadku gdy warstwa jezdna jest wielowarstwowa,
spoiny podluzne i poprzeczne powinny by¢ przesunicte
wzgledem siebie o co najmniej 15 cm.

2.5.10. Obramowanie nawierzchni. Warstwa jezdna
powinna by¢ obramowana kraweznikami drogowymi, opor-
nikami lub opaskami betonowymi na odcinkach poza-
miejskich, jezeli szeroko$¢ warstwy jezdnej jest taka sama
jak podbudowy. Warstwa s$cieralna powinna wystawac
ponad powierzchni¢ kraw¢znika lub opornika 5:-10 mm
i powinna by¢ réwno obcigta. Przy stosowaniu $cickéw
z kostki kamicnnej lub prefabrykatéw, brzegi warstwy
Scieralnej powinny by¢ wykoriczone jak przy kraweznikach
drogowych.

W przypadku wykonywania jezdni bez obramowania,
szeroko$ci poszczegélnych warstw nizej lezacych powinny
by¢ powickszane z kazdej strony co najmniej o grubo$é
warstwy wyzej lezacej. Boczne powierzchnic poszczegélnych
warstw powinny by¢ zageszczone z réwnoczesnym nadaniem
skosu (skarpy) o nachyleniu 60° i powleczone lepiszczem.
Podbudowa powinna by¢ szersza z kazdej strony co najmniej
0 15 cm od warstwy na niej lezace;j.

Przy wszelkich urzadzeniach instalacyjnych, jak wlazy,
kratki scickowe itp., warstwa $cieralna powinna wystawaé
ponad poziom tych urzadzen o 3--6 mm.

3. BADANIA

3.1. Program badan warstw jezdnych z mas mineralno-
-bitumicznych obejmuje:

a) badania w czasie przygotowania do produkcji masy,

b) badania w czasic ukladania warstwy jezdnej (kontrola
biezaca produkcii),

c) badania po wykonaniu warstwy jezdnej (badania
odbiorcze).

3.2. Rodzaje i warunki badan z uwzglednicniem
ctapéw podano w tabl. 5.

Tablica 5
Okres przeprowadzania badan
. Wymagania | Opis badai
LP- FEm i przygotowanie do| kontrola biezaca badania wg wg
produkcji masy produkcji odbiorcze
1 2 3 4 ) 5 6 7
1| Sprawdzenie jakosci materialow + + 2.1 3.3.1
T2 Sprawdzenie temperatury lepiszcza, kruszywa
i masy w czasie produkcji i 2.3.1 3.3.2
3 Sprawdzenie dozowania sktadnikéw - 2.3.2 3.3.3
4 Sprawdzenie mieszania skladnikow s I 233 3.34
5 Sprawdzenie przygotowania podbudowy 4+ 2.4.1 335
"6 Sprawdzenie warunkéw atmosferycznych i 2.4.2.1 3.3.6
K Sprawdzenie grubosci poszczegolnych warstw | ok 2.4.2.2 3.3.7
_8 Sprawdzenie poczatkowej temperatury za-
geszczanej masy 24.2.3 3.3.8
9| Sprawdzenic zamkniecia warstwy jezdnej | 2.4.2.4 33.9
10 Sprawdzenie zgodnosci z dokumentacija . 25.1 3.3.10
11 Sprawdzenie objetosci wolnych przestrzeni 2.5.2 3.3.11
12 Sprawdzenie nasigkliwosci 4+ 253 3312
13| Sprawdzenie zgodnoéci uziarnienia + } = 25.4.1 3.3.13
14| Sprawdzenie zgodno$ci zawarto$ci lepiszcza | - 2.5.4.2 3.3.14
15 Sprawdzenie wygladu zewngtrznego warstw - - 25.5 3.3.15
jezdnych
16 Sprawdzenie szeroko$ci warstw jezdnych +- 4 2.5.6 3.3.16
17 Sprawdzenie réwnosci warstw jezdnych
w kierunku podiuznym } 25.7 3.3.17
18 Sprawdzenie réwnosci warstw jezdnych w
kierunku poprzecznym -+ 2.5.8 3.3.18
19 Sprawdzenie spoiny - + 259 3.3.19
76 Sprawdzenie obramowania nawierzchni -+ {- 25.10 | 3.3.20
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3.3. Opis badan

3.3.1. Sprawdzenie jakoSci materialéw nalezy przc-
prowadza¢ na zgodnos¢:

a) z PN-65/C-96170 dla asfaltu,

b) z PN-63/C-97031 dla smoly,

c) z PN-61/8-96504 i BN-65/6724-01 dla wypelniacza,

d) z BN-66/6774-01, BN-66/6774-02, BN-66/6774-03,
BN-73/6774-04 i PN-63/B-06731 dla kruszywa.

3.3.2. Sprawdzenie temperatury lepiszcza, kru-
szywa i masy w czasie produkcji nalezy wykonywac
z dokladno$cia do +2°C. Pomiar temperatury lepiszcza
i kruszywa powinien by¢ wykonywany co najmniej co
godzing podczas produkcji masy, natomiast pomiary
temperatury masy nalezy wykonywa¢ na kazdym przygo-
towanym do wysylki Srodku transportowym.

3.3.3. Sprawdzenie dozowania skladnikéw nalezy
wykonywa¢ co najmniej raz w tygodniu, lecz nic rzadziej
niz raz na 2000 Mg (t) wyprodukowanej masy, przez
zwazenie na wadze dziesictnej z dokladnoscia do 1 kg
trzech kolejnych porcji kruszywa wydozowanego wg recepty
do mieszalnika. Dozowanic lepiszcza sprawdza si¢ przez
odwazenie na wadze o dokladnosci 0,1 kg wydozowanej
wg recepty porcji lepiszcza.

3.3.4. Sprawdzeniec mieszania skladnikéw masy
nalezy wykona¢ nicuzbrojonym okiem przez stwierdzenie
dokladnosci otoczenia wszystkich ziarn mieszanki mine-
ralnej lepiszczem.

3.3.5. Sprawdzenie przygotowania podbudowy.
Konstrukcj¢ i grubo$¢ nalezy sprawdza¢ w jednym micjscu
na kazdym kilometrowym odcinku lub na kazde 6000 m?
powierzchni oraz w miejscach, gdzie rodzaj lub konstrukcja
podbudowy ulega zmianic na odcinku krétszym niz kilometr,
a takze w miejscach budzacych watpliwo$ci. Probki nalezy
pobiera¢ na przemian w miejscach odleglych o /5 i %/,
szerokosci odbieranej jezdni od prawej krawedzi.

Réwnos¢ podbudowy nalezy sprawdza¢ wg 3.3.17
i3.3.18.

Sprawdzenie czystosci podbudowy i stanu urzgdzen
instalacyjnych nalezy przeprowadzi¢ przez ogledziny.

3.3.6. Sprawdzenie warunkéw atmosferycznych
(temperatury otoczenia) powinno by¢ wykonywane co-
dziennie o godz. 7°°, 12%° i 15% oraz bezposrednio przed
rozpdczc;ciem ukladania warstw.

3.3.7. Sprawdzenie  grubosSci  poszczegélnych
warstw nalezy wykonywac¢ z dokladnoscig do 0,2 cm na
prébkach pobranych co najmniej po jednej na kazdym
kilometrze lub na kazde 6000 m? ulozonej warstwy i na
zadanie inspektora nadzoru w miejscach przez niego
wskazanych.

W czasie ukladania masy grubo$¢ jej warstwy nalezy
mierzy¢ co najmniej raz na 200 m?>.

3.3.8. Sprawdzenie peczatkowej temperatury za-
geszczanej masy powinno by¢ wykonywane z doklad-
noscig do -1-2°C, co najmnicj co 10 000 kg wbudowanej
masy i przy wyladowywaniu masy z pierwszego srodka
transportowego po kazdej przerwie w ukladaniu.

3.3.9. Sprawdzenie zamknigcia warstwy jezdnej
polega na ocenie nieuzbrojonym okiem nawierzchni przed
koricem sezonu robét. W przypadku gdy warstwy wigzace
s3 tylko powierzchniowo zamknicte, w dzienniku budowy
powinna by¢ notatka o uzgodnicniu tego zamkniecia
z inwestorem oraz stwierdzajaca warto$¢ nasigkliwoéci
warstw wiazacych.

3.3.10. Sprawdzenie zgodnoéci z dokumentacja
nalezy przeprowadzi¢ przez poréwnanie wymagah pro-
jektowych dla budowy z wynikami uzysk;lnymi W czasie
budowy.

3.3.11. Sprawdzenie obje¢toSci wolnych przestrzeni
w zageszczonej masie nalezy przeprowadzi¢ przy badaniu
gotowej nawierzchni pobicrajac co najmniej jedna prébke
na kazdy kilometr lub 6000 m? odbicranego odcinka
drogi.

Sposdb zageszczania probek z mas otaczanych powinien
by¢ zgodny z BN-70/8931-09.

Badanie nalezy przeprowadzi¢ zgodnic z PN-67/S-04001.

3.3.12. Sprawdzenie nasiakliwo$ci zageszczonej masy
otaczanej nalezy wykonywa¢ zgodnie z PN-67/S-04001,
przy badaniu pobranych prébek gotowej nawierzchni,
co najmniej po jednej prébcee na kazdy kilometr lub 6000 m?
odbieranego odcinka.

3.3.13. Sprawdzenie zgodnoS$ci uziarnienia mie-
szanki mineralnej z recepta nalezy wykonywaé przez po-
réwnanie wynikéw analizy sitowej po ckstrakcji probek
mas otaczanych z postanowicniami 2.5.4.1.

Sprawdzenic nalezy przeprowadzac:

-~ przy zmianie skltadu masy, nawet w przypadku zmiany
jednego ze skladnikéw,

— przy kontroli jako$ci wytwarzanej masy, co kazde
300 Mg (t) wyprodukowanej masy, lecz nic rzadziej
niz raz dziennie dla kazdej pracujacej na placu ota-
czarki,

—— przy odbiorze nawierzchni z czgstotliwoscia wg 3.3.12

3.3.14. Sprawdzenie 2zgodnoSci zawarto$ci le-
piszcza miedzy zaprojektowang a uzyskana z eks-
trakcji nalezy wykona¢ obliczeniowo przez poréwnanic
ilosci lepiszcza otrzymanego z ekstrakcji z postanowieniami
2.5.4.2. Czestotliwo$¢ badan jak w 3.3.13.

3.3.15. Sprawdzenie wygladu zewnetrznego warstw
jezdnych nalezy wykonywaé przez ogledziny. W czasie
budowy nalezy sprawdzaé¢ wyglad kazdej warstwy na dlu-
goséci odcinka bedgcego w budowie. Po zakoniczeniu bu-
dowy nalezy sprawdzi¢ wyglad warstwy $cieralnej na calej
dtugoéci wykonanego odcinka.
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3.3.16. Sprawdzenie szeroko$ci warstw jezdnych.
Szerako$¢ poszczegdlnych warstw nalezy sprawdzac co naj-
mniej 5 razy na kazdym kilometrze wykonanej warstwy.

warstw jezdnych
wykonywac¢ zgodnic

3.3.17. Sprawdzenie roéwnosci
w kierunku podluznym nalezy
z BN-68/8931-04.

3.3.18. Sprawdzenie réwno$ci warstw jezdnych
w kierunku poprzecznym polega na przyloZzeniu do
powierzchni badanej warstwy laty profilowej lub laty
prostej, zmierzeniu przeswitéw i poréwnaniu ich z tabl. 4.
Pomiary nalezy przeprowadza¢ co najmniej w dziesi¢ciu
miejscach na kazdym hektometrze odbicranego odcinka.

3.3.19. Sprawdzenie spoin nalezy przeprowadza¢ jak
w 3.3.15.

3.3.20. Sprawdzenic obramowania nawierzchni na-
lezy przeprowadzac¢ przez ich ogledziny na calej dlugosci
odbicranego odcinka.

3.4. Ocena wynikéw badan. Nawierzchni¢ nalezy
uzna¢ za wykonana zgodnie z wymaganiami normy, jezeli
wszystkie badania wymienione w tabl. 5 dadza wynik
dodatni.

W przypadku braku w opisic badan lub niezgodnosci
wynikéw badan z projektem lub wymaganiami normy,
decyzja co do dalszego postepowania nalezy do nadzoru
budowlanego lub komisji odbiorczej.

KONIEC

INFORMAC]JE DODATKOWE

1. Instytucja opracowujaca norme — Instytut Badawczy
Drog i Mostow.

2. Normy zwiazane

PN-63/B-06731 Zuzel wiclkopiccowy kawalkowy. Kruszywo bu-
dowlane i drogowe. Badania techniczne

PN-65/C-96170 Przetwory naftowe. Asfalty drogowe

PN-63/C-97031 Produkty we¢glopochodne. Smola drogowa

PN-70/S-02201 Drogi samochodowe. Nawierzchnie drogowe. Po-
dzial, nazwy i okreélenia

PN-67/S-04001 Drogi samochodowe. Metody badan mas mine-
ralno-bitumicznych i nawierzchni bitumicznych

PN-61/S-96504 Drogi samochodowe. Wypelniacz kamienny do
mas bitumicznych

BN-65/6724-01 Maczka zuzlowa do mas smolobetonowych

BN-73/6771-03 Drogi samochodowe 1 lotniskowe. Projektowanie
mas betonu asfaltowego

BN-66/6774-01 Kruszywo naturalne do nawierzchni drogowych
i kolejowych. Zwir i pospotka

BN-66/6774-02 Kruszywo lamane do nawierzchni
i kolejowych

BN-66/6774-03 Kruszywo drogowe. Metoda badai $cieralnoci
kruszywa w bebnie kulowym — Los Angeles

drogowych

BN-73/6774-04 Kruszywo mineralne. Kruszywo naturalne drobne
drogowe
BN-688931-04 Drogi samochodowe. Pomiar rownosci nawierzch-
ni planografem i tata
BN-70'8931-09 Drogi samochodowe 1 lotniskowe. Oznaczanie
stabilno$ci i odksztalcenia mas mineralno-asfaltowych

3. Normy zagraniczne

RFEN TVBit 3/72. Technische Vorschriften und Richtlinien fiir
den Bau bitumindser Fahrbahndecken. Teil 3 — Asphalt-
-beton und Sandasphalt (Heisseinbau): — norma nieréwno-
wazna.

4. Autor projektu normy — mgr inz. Konrad Jablonski.
Centralny Zarzad Drog Publicznych-Zespol Techniki



	BN_74_8934_06_01
	BN_74_8934_06_02
	BN_74_8934_06_03
	BN_74_8934_06_04
	BN_74_8934_06_05
	BN_74_8934_06_06
	BN_74_8934_06_07
	BN_74_8934_06_08
	BN_74_8934_06_09
	BN_74_8934_06_10
	BN_74_8934_06_11
	BN_74_8934_06_12

