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Wymiar kontrolny ,,A“ na calym obwodzie obrzeza
powinien wynosi¢ 21,52 mm. Wymiar kontrolny ,,B“
na catym obwodzie wienca tarczy srodkowej powinien
wynosi¢ 4 30,4 mm.

Liczbowa warto$¢ S$rednicy D: powinna by¢ taka,
aby przy uwzglednieniu dopuszczalnej odchytki rownej
*12 zapewniata, po osadzeniu obreczy na tarczy srodko-
WC_], dopuszczalny $rednicowy wcisk minimalny réwny
0,63 mm i maksymalny réwny 0,85 ‘mm.

Odchylki ksztattu powinny speinia¢ nastgpujace wa-
runki:

— niekotowo$¢é powierzchni o §rednicy D nie powin-
na przekraczaé¢ 0,06 mm,

— stozkowo$¢ tej powierzchni nie powinna przekra-
cza¢ 0,06 mm, przy czym wigksza $rednica powinna sig
znajdowaé przy dnie otworu wewngtrznego o sredni-
cy Di. Stozkowos¢ w kierunku przeciwnym jest niedo-
puszczalna,

— bicie osiowe dna otworu o S$rednicy Dy nie po-
winno przekracza¢ 0,1 mm,

— bicie promieniowe kregu tocznego obreczy osa-
dzonej na tarczy Srodkowej, nie wmontowanej w kom-
pletne koto, nie powinno przekraczué¢ 0,2 mm, przy
czym plaszczyzna kregu tocznego jest okreslona
w PN-91/K-88251, )

— bicie osiowe punktu atakujacego obreczy osadzo-
nej na tarczy $rodkowej, nie wmontowanej w komplet-
ne koto, nie powinno przekracza¢ 0,2 mm, przy czym
punkt atakujgcy jest okreslony w PN-91/K-88251,

— bicie promieniowe kregu tocznego na kompletnie
zmontowanym kole nie powinno przekraczaé¢ 0,5 mm,

— bicie osiowe punktu atakujacego na kompletnie
zmontowanym kole nie powinno przekracza¢ 0,5 mm.

3.3. Material wg BN-91/3554-06.

3.4. Wykonanie. Powierzchnie obreczy powinny by¢ .

obrobione mechanicznie, wszystkie zadziory usunigte,
a ostre krawgdzie zatgpione. Powierzchnia wewngtrzna
o $rednicy D, powinna by¢ obrobiona z przeznacze-
niem dla okre§lonej tarczy s$rodkowej wg BN-91/
355408, na ktéra dana obrecz bedzie nasadzana. Po-
wierzchnie zataczane przez kontur biezni kota okres-
lony wg PN-91/K-88251 nalezy obrabia¢ po nasadze-
niu obreczy na goraco na tarcze Srodkowa kota wg
BN-91/3554-08. »

Dopuszcza si¢ obrabianie tych powierzchni na kom-
pletnie zmontowanym kole, jezeli zastosowana techno-
logia pozwoli wyeliminowaé w czasie obrdbki elastycz-
nos$¢ promieniowa, obwodowa 1 osiowa 1 uzyskaé para-
metry okre§lone w 3.2.

3.5. Osadzanie obrobionej obreczy na tarcze srodko-
wa. Obrobiona obrg¢cz powinna by¢ osadzona na tarczy
srodkowej wg BN-91/3554-08 w drodze pasowania
skurczowego przy czym: fath

— bezposdrednio przed: osadzeniem wspo%pracumce
powierzchnie obreczy i tarczy powinny zostaé OCZYSZ--
czone tak, aby nie pozostata na nich jakakolwiek obca
materia,

— obrecz powinna zosta¢ rOwnomiernie nagrzana do
temperatury, w ktorej nastapi jej powigkszenie niezbgd-
ne do osadzenia jej na tarczy,

— temperatura ta nie powinna przekracza¢ 300°C,

— tarcza $rodkowa powinna mieé temperatur¢ po-
kojowa,

— obrecz powinna zostaé natozona w taki sposob,
aby wewnetrzne czoto wienca tarczy Srodkowej stykato
si¢ z kolnierzem oporowym otworu centralnego obreczy,

— stygnigcie 1 kurczenie sig¢ obrgczy powinno prze-
biegaé w powietrzu wolnym od przeciggow.

3.6. Cechowanie. Obok istniejacych znakdéw, wybi-
tych przez wytworce obrgczy nieobrobionej, nalezy wy-
bi¢ na zimno znak kontroli jako$ci wykonawcy obrobki
mechanicznej obreczy.

Jezeli w trakcie obrobki mechanicznej obreczy zosta-
ty zdjete niektore znaki wybite na goraco przez wy-
tworcg obrgczy nieobrobionej, wowcezas nalezy te znaki
odtworzyé w drodze wybicia ich na zimno wg rys. 2
BN-91/3554-06.

4. PAKOWANIE/, PRZECHOWYWANIE
I TRANSPORT

Obrecze obrobione nalezy przechowywaé, pakowaé
i transportowaé w stanie osadzonym na tacy $rodkowe;j
wg BN-91/3554-08.

Wymagania dotyczace pakowania, przechowywama
i transportu wg BN-91/3554-08.

5. BADANIA

5.1. Rodzaje badan

a) ogledziny zewngtrzne (3.1, 3.6),

b) sprawdzenie wymiaréw i odchytek (3.2),

¢) sprawdzenie materiatu (3.3),

d) sprawdzenie wykonania (3.4),

e) sprawdzenie osadzenia obreczy na tarczy $rodko-
wej (3.5).

5.2. Zakres badan. Badaniom podlegaja wszystkie
obrecze obrobione.

5.3. Opis badan

5.3.1. Ogledziny zewngtrzne nalezy przeprowadzi¢
okiem nie uzbrojonym oraz przy pomocy przyrzadow
pomiarowych mierzacych z doktadno$cia do 0,1 mm,
przy czym:

— powierzchnia otworu centralnego powinna byc
sprawdzona przed osadzeniem obre¢czy na tarczy $rod-
kowej,

— powierzchnie boczne 1 powierzchnia konturu biez-
ni powinny by¢ sprawdzone po osadzeniu obrgczy na
tarczy srodkowej.

5.3.2. Sprawdzenie wymiaréw i dopuszczalnych odchy-
lek powinno by¢ przeprowadzone przy pomocy przy-
rzqd()w pomiarowych mierzacych z doktadnoscia do

0,01 mm przy czym:

— sprawdzenie odchylek ksztaltu oraz wymiaréw
otworu centralnego powinno byé przeprowadzone
przed osadzeniem obrg¢czy na tarczy Srodkowej,

— sprawdzenie wymiaréw powierzchni bocznych
obreczy oraz konturu biezni powinno byé przeprowa-
dzone po osadzeniu obreczy na tarczy Srodkowej.
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5.3.3. Sprawdzenie materiatu. polega na sprawdzeniu
zaswiadczenia o jako$ci lub atestu wystawianego przez
wytworcg obreczy nieobrobionej (BN-91/3554-06).

5.3.4. Sprawdzenie wykonania. Sprawdzenie obrobki
mechanicznej powinno by¢ wykonane okiem nieuzbro-
Jjonym. Sprawdzenie prawidlowosci wykonania konturu
biezni wg PN-91/K-88251 powinno byé wykonane za
pomoca odpowiedniego sprawdzianu.

5.3.5. Sprawdzenie prawidlowego osadzenia obreczy
_ na tarczy przeprowadza si¢ przez lekkie uderzenie miot-
kiem obrgczy. Jezeli powstaty dzwiek begdzie czysty na-
lezy uzna¢ wynik badania za dodatni.

5.4. Ocena wynikéw badan. Obrecz, ktdra nie prze-
szta wszystkich badan wg 5.1 z wynikiem dodatnim,
nalezy uznaé¢ za nie spelniajaca wymagan normy.

6. POSTEPOWANIE Z OBRECZAMI UZNANYMI
ZA NIEZGODNE Z NORMA

Obrgcze uznane za niezgodne z wymaganiami normy
w wyniku badan wg 5.1, moga zostaé¢ naprawione i po-
nownie przedstawione do odbioru. Naprawa moze by¢
przeprowadzona najwyzej dwa razy.

7. POSTANOWIENIA PRZEJSCIOWE

Dopuszcza si¢ do dnia 31 grudnia 2000 r.:

a) stosowanie obrgczy o konturze biezni PST pod-
czas wymiany zuzytych obregczy na nowe na nieznorma-
lizowanych kotach elastycznych normalnotorowych wy-
produkowanych przed wej$ciem w zycie BN-91/3554-05,
BN-91/3554-07 i BN-91/3554-08.

b) stosowanie obrgczy o konturze biezni PST pod-
czas wymiany zuzytych obrgczy na nowe na nieznor-
malizowanych kotach elastycznych waskotorowych wy-
produkowanych przed wej$ciem w zycie BN-91/3554-05,
BN-91/3554-07 i BN-91/3554-08, pod warunkiem za-
pewnienia wymiaréw wg rys. 2. ‘

Wymiar kontrolny B na catym obwodzie wienica tar-
czy érodkowej powinien wynosi¢ 1,5 £04 mm.

c) stosowanie obrgczy o konturze T przy naprawach

nieznormalizowanych koét elastycznych normalno- i wa-
skotorowych wyprodukowanych przed wejsciem w zy-
cie BN-91/3554-05, BN-91/3554-07 i BN-91/3554-08.
Wymiary obrgczy o konturze T wg rys. 3.

Wymiar kontrolny A na calym obwodzie obrzeza po-
winien wynosi¢ 24 £0,2 mm.

Wymiar kontrolny B na calym obwodzie wiefica tar-
czy $rodkowej powinien wynosi¢ 4 30,4 mm.

Wymiar C wynosi: :

— dla tramwajéw normalnotorowych 57,5 mm,

— dla tramwajéw waskotorowych 60,0 mm.
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4 : Informacje dodatkowe do BN-91/3554-09

INFORMACJE DODATKOWE

1. Instytucja opracowujaca projekt normy — Instytut Gospodarki
Przestrzennej i Komunalhej, Warszawa.
2. Normy zwigzane
PN-91/K-88251 Zestawy kotowe taboru tramwajowego. Kontur bie-
zni kot elastycznych dla wagonéw tramwajowych
BN-91/3554-06 Tabor tramwajowy. Elementy kota elastycznego ze-
stawu kotowego. Obre¢cze nieobrobione
BN-91/3554-08 Tabor tramwajowy. Elementy kota elastycznego ze-
stawu kotowego. Tarcze $rodkowe obrobione
3. Normy miedzynarodowe
ISO 1005/2 Railway rolling stock matenial. Part 2: Tyres, wheel

.

centres and tyres wheels for tractive and trailing stock. Dimen-
tional, balancing and assembly requirements

4. Zakres zgodnosci z norma ISO
Norma zgodna w zakresie wymiaro6w obrg¢czy gotowych do mon-
tazu.

5. Autorzy projektu normy — dr inz. Ryszard Lang — Osrodek
Badawczo-Rozwojowy Pojazdéw Szynowych — Poznan, mgr inz. Le-
staw Kepczyfiski — Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne —
L6dz, mgr inz. Wiadystaw Strawinski — PEKAEM — Warszawa.
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