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N O R M A B RAN ŻOWA BN-gO 
ŚROD KI Urządzen i a sczepiające zestawów 

3782":23 TRANSPORTU pchanych 
WODNEGO Amortyzatory sp rężynowe 

I URZĄDZENIA Zamiast 

Pl YWAJĄCE dwuskokowe regu lowane ASR BN-79/3782-23 

Ogó lne wymagania I badania Grupa katalog owa 05lffi t,'J 

1. WSTĘP 

1.1. P rzedmiot normy. Przedmiotem no rm y są ogól ne 
wymagania i bada nia do tyczące amortyza to rów spręży­
nowych dwuskokowych regulowanych , stosowa nych 
w li nowych urządzenia c h sczepiających zestawów 
pcha nych . 

1.2. Określenia 

1.2.1. napięcie progowe pierwszego skoku (Ppl) - na­
p i ęc i e sprężyny amortyzato ra nadane przy jego mo n­
tażu wzg l ędnie regul acj i. 

1.2.2. obciążenie blokujące pierwszy skok (Pb I) - ob­
c i ążenie a mo rtyzato ra , przy którym pierwszy skok osią­

ga wartość najw i ę kszą . 

1.2.3. obciążenie wstępne sczepiania (Pw) - obcią­

żen ie amortyzato ra równe sile napięc i a liny scze pi ają­

cej wywołanej mecha nizmem nap inaj ącym wciągarki . 

1.2.4. obciążenie manewrowe normalne (Pm n) - ob­
ciążen ie a mortyzatora powstałe w wynik u maksymalnej 
poprzecznej s kładowej s iły sterowej pchacza w zestawie 
pcha nym w czasie doko nywa nia zwrotu z największą 
prędk ośc ią na wodzie s toj ącej przy bezwietrznej po­
godzie. 

1.2.5. obciążenie progowe drugiego skoku (Pp2) - ob­
c iążeni e gra niczne za kresów bezwładnośc i międzysko­

kowej i d rugiego skoku a mo rtyzatora . 
1.2,6. obciążenie manewrowe spotęgowane (Pm s) -

obc i ąże ni e a mortyzato ra powstał,e w wyniku działania 
ma ksyma lnej p o przecznej s kładowej siły sterowej pcha­
cza w zestawie pcha nym w czas ie wykonywa nia zwro tu 
z najw i ększą prędk ośc i ą na wodzie b i eżącej, spotęgo­

wa ne działa n iem wiat ru i fa li. 
1.2.7. obciążenie blokujące drugi skok (Pb2) - obcią­

że ni e a mo rtyzatora , przy któ rym drugi skok osiąga 

wartość najw iększą , 

1.2.8. na 'większe dopuszczalne obciążenie (P max) -

obc iążeni e amo rtyza to ra równe rzeczywistej sile zrywa­
jącej lin ę sczepiającą w całości. 

1.2,9. skok pierwszy (h I) - przyrost odległośc i po­
łożen ia pun ktu zaczepienia liny sczepi ającej , odpowia­
dający wzrostowi obci ąże ni a od progowego PjJ I do blo­
kującego PhI. 

-

1.2.10. skok drugi (h2) - przyrost odległości poło­
żcn ia punktu zaczepienia liny sczepiającej, odpowiada­
jący wzrostowi obciążenia od progowego PP2 do blo­
kującego Pb2. 

1.2.11. skok całkowity (h) - przyrost odległości po­
łożenia punk tu zaczepienia liny sczepiającej, odpowia­
dający wzrostowi obciążenia od progowego PPl do blo­
kującego Pb 2 , równy sumie pierwszego i drugiego skoku. 

1.2.12. bezwładność międzyskokowa - stan przejścio­
wy pomiędzy pierwszym i drugim skokiem amortyza­
tora, odpowiadający wzrostowi obciążenia od blokują­
cego Pb l do progowego Pp2. 

1.2.13. bezwładność ponadskokowa - stan po zab lo­
kowa niu d rug iego skoku amortyzato ra , odpowiadający 
wzrostowi obc i ążeni a powyżej b lokującego Pb 2• 

1.2.14. charakterystyka funkcjonalna amortyzatora -
wzajemna współza l eżność określonych w 1.2. I -7 1.2 . I 3 
parametrów, przedstawiona na rysunku. 
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1.2.15. Regulacja amortyzatora - regulacja mecha­
niczna dłu gości skoków, a tym samym wartości obcią­
żeń w zakresie od programowego PPl do blokującego 
Pb 2, czyl i usta len ie odpowiedniej charakterystyki funk­
cjonalnej. 

2. PODZIAŁ I OZNACZENIE 

2.1. Podział 

2.2.1. Rodzaje. W zależności od konst rukcji rozróż-
.' 

nia się dwa rodzaje amortyzatorów: 
pojedyncze - I, 
podwójne, sprzężone równolegle - 2. 
2.1.2. Odmiany. W zależności od sposobu zamoco-

wania rozróżnia się dwie odmiany amortyzatorów: 
do zamocowania sztywnego (kołnierzowego) - K, 
do za mocowania wah liwego (kabłąkowego) - W. 
2.1.3. Wielkości. W zależności od największego do-

puszczalnego obciążenia w kN (Pmax ) rozróżn ia s ię 5 
wie l kości a mortyzatorów: 200, 250, 300, 400 i 600. 

2.2. Oznaczenie 
2.2.1. S posób budowy oznaczenia. Oznaczenie powin-

no zawierać następujące dane: 
a) skróconą nazwę AMORTYZATOR ASR, 
b) wyróżnik rodzaju wg 2.1.1, 
c) symbol odmiany wg 2.1.2, 
d) wyróżnik wielkości wg 2. 1.3, 
e) nr normy (BN-90/3782-23). 
2.2 .2. Przykład oznaczenia amortyzatora podwójnego 

(2), do zamocowania sztywnego (K), o wielkośc~ 300: 
AMORTYZATOR ASR-2K-300 BN-90/ 3782-23 

3. WYMAGANIA 

3.1. Regulacja amortyzatora powinna za,pewn i ć usta­
lenie jego charakteLystyki fu nkcjonalnej zgodnej z 'wy­
maga niem wg 3.2. 

3.2 . Charakterystyka funkcjonalna amortyzatora po­
winna odpow iadać kryteriom okreś lonym dla urządze­
nia sczepiającego zestawu pchanego, przy spełni eni u 

n astępujących pod stawowych za l eżności: Pw ;;::, Pb I , 

Pw ~ Pmn ~ PP2 ~ Pms ~ Pmax• 

3.3. Wytrzymałość. Przy największym dopu szczal­
nym obciążeniu (P max) naprężenia zred ukowane wele­
mentach konstrukcyjnych amortyzatora nie powinny 
być wyższe od 0,9 granicy plastyczności materiału, 

z którego są wyko nane. 
3.4. Materiały. Wszystki e elementy konstrukcji 

amortyzatora powinny być wykonane ze stali wa lco­
wanej, ciągnionej lub kutej. 

Minima lne granice plastyczności stali: 
- na sprężyny j 000 MPa, 
- na pozostałe elementy konstrukcji amortyza tora 

200 MPa. 
W~asności wytrzymałościowe i technologiczne stali 

powinny być potwierdzone atestem hutniczym. 
Sprężyny z dostawy pó winny mieć świadectwo fa­

bryczne zawierające: 

oznaczenie gatunki stali, z której zostały wykona-
ne, 

para metry cha rakterysty ki. 
3.5. Cechowanie. Na amortyzatorze, w widocznym 

m iejscu na l eży umieścić w sposób nie powodujący ob­
niżenia wytrzymałości następujące dane: 

a) nazwę lu b znak wytwórni , 
b) wyróżnik oznaczenia wg 2.2.2, 
c) rok produkcji i nr fabryczny (id en tyfi kujący z wy­

danym zaświadczeniem wytwórcy), 
d) symbol i numer normy. 

4. BADANIA 

4.1. Rodzaje badań. Każdy z wyp rod ukowanych 
amortyzato ró w na leży poddać bada niom określonym 
w dok umentacji p rojek to wo-ko nstrukcyjnej w zakres ie 
nie mniejszym niż podany w tabl icy. 

Lp. Rodzaj badań 
Wymagania Op is badań 

wg wg 

I Oględziny ze wnętrzne 3. 1 I 3.5 4.2.1 

2 Sprawdzenie mate ria łów 3.4 4.2.2 

3 Sprawdzenie cha rak terystyk i 
3.2 3.3 4.2.3 

funkcjonalnej i wytrzymałości 
I 

4.2. O pis badań 
4.2.1. Oględziny zewnętrzne należy przeprowadzić n ie 

uzbrojonym okiem. Sp rawdzeniu podlega wy ko nan ie 
amortyzatora na zgodność z normą i dokumentacją 
projektowo-konstrukcyjną w takim za kresie, jaki jest 
możliwy bez użycia narzędzi i przyrządów pomiaro­
wych. 

4.2.2. Sprawdzenie materiałów po lega na sprawdza­
niu zaświadczeń i atestów przedsta~ i onych przez pro­
ducenta. 

4.2.3. Sprawdzenie charakterystyki funkcjonalnej 
i wytrzymałości, w aspe kcie zgodności z dokumentacją 

projektowo-konstrukcyjną , należy przeprowadz ić na 
stanowisku pró b, wywołując w cięgn i e amortyzatora 
s iłę jednostajn ie wzra stają cą od O do największego do­
puszcza lnego obciążenia P max. Wzrost siły powinien s i ę 

odbywać w tempie umożliwiającym wykonanie p o mia­
rów (odczytów) wartości charakte rystycznych amorty­
zatora .. 

Największe dopuszcza lne obc iążenie Pmax na leży 

u t rzymać co najmniej przez 5 min. 
W czasie Rróby na leży obserwować funkcj onowa nie 

amortyza tora oraz zmierzyć wartośc i : 

- napięcia progowego PP l, 
- pierwszego skok u h l i odpowiadającego mu ob-

ciążenia b l okującego Pb I , 

- obciążeni a progowego PP2, 
- d rugiego skoku h 2 i odpowiadającego mu obc i ą-

żenia blok ującego Pb 2, 

- naj wię kszego dopuszcza lnego obciążenia Pmax. 

Próbę należy wykonać przynajmn iej dwukrotnie. 
Po zak ończen iu każdej próby amortyzator należy 

poddać oględzinom wg 4.2.1 o raz sprawdzeniu wymia­
rów w celu wykrycia uszkodzeń lub odkształceń. 
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4.3. Ocena wyników badań. Amortyzator zgodny 
z wymaganiami norm y jest to taki amortyzator, który 
przeszedł z wynikiem dodatnim przez wszystkie badania 
wg 4.2. 

4.4. Zaświadczenie o wynikach badań. Dla każdego 

amortyzatora uznanego za zgodny z wymaganiami ni­
niejszej normy i dokumentacji projektowo-konstruk cyj­
nej wytwórca powinien wystawić zaświadczenie zawIe­
rające co najmniej na s tępujące dane: 

a) nazwę lub znak producenta, 
b) oznaczenie wg 2.2 , 
c) numer fa bryczny i rok produkcji , 
d) datę przeprowadzenia badań i uzyskane wyniki , 

e) klauzulę o zgod ności z wymagania mi mmeJszej 
norm y i dokumentacji p rojektowo-konstrukcyjnej. 

5. POSTĘPOWANIE .Z AMORTYZATORAMI 
NIEZGODNYMI Z WYMAGANIAMI NORMY 

Amo rtyza to r uznany w wyniku bada ń za niezgod ny 
z wymaganiami niniejszej no rm y i dokumentacji pro­
jektowo-konstruk cyjnej może być p owtó rnie przedsta­
wiony do badań po usu n i ęc iu usterek lub wymia nie 
częśc i uszkodzonych . Wynik i powtórnych badań mają 
ro zs trzygające znaczenie w kwesti i uznania zgodnośc i 

z wymaga niami lub n iedopuszczan ia do eksploa tacj i. 

KON I EC 

INFORMACJE DODATKOWE 

l. Instytucja opracowująca normę - Centrum Badawczo-Projek­
towe Żeglug i Sródlądowej , Wrocław . 

2. Istotne zmiany w stosunku do BN-79/3782-23 
al skorygo~ano przedm iot normy, ogra ni czają c wymagania i ba­

da nia do amo rtyzatorów dwuskokowych regulowanych, a w konse k­
wencj i również tytul no rm y oraz podzia l i oznaczenie (pomij ają c 

a mortyzatory s tałe o raz e l i minując podz iał na długo- i kró tkoskoko­
we, a wprowadzając podział na pojedyncze i podwójne, s przężon e 
równolegle l, 

b) zmieniono ok reś l enia i rozsze rzono ich za kres o raz wpro wa­
dzono oznacze nia chamkterystycznych parametrów amortyza tora , 

c) skorygowa no szereg wiel k ości a mort yza torów, dostosowując 
Je d o w i e l kośc i wc iągarek sczepiających wg BN-89/3782-2 1 (wye li­
mi nowa no w i e l k ość 100, a wp rowadzo no doda tko wo wi e l k ość 600l, 

d l szczególowe wymaga nia d o t yczące wartośc i charakterystycz­
nych obc i ą że ll amortyzato ró w za s t ąpiono uogó lnio nymi, wzaje mn ymi 
ich za leżnośc i a mi. 

e) skorygowano progra m i opis badań. 
3. Symbol wg SWW 
al amo rt yza to ry pojedyncze - 1056-57, 
b) a mo rt yza tory pod wój ne, sprzężon e ró wnolegle - 1056-58. 
4. Autor projektu normy - i nż. SI. Gzi k - Centrum Badawczo-

-Projek towe Żeg l ug i Sród l ą dowe(, Wrocław. 


