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1. WSTEP

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy sa ogdlne
wymagania 1 badania dotyczgce amortyzatoroOw spr¢zy-
nowych dwuskokowych regulowanych, stosowanych
w linowych urzadzeniach sczepiajgcych zestawow
pchanych.

1.2. Okreslenia

1.2.1. napiecie progowe pierwszego skoku (Pp;) — na-
pigcie sprezyny amortyzatora nadane przy jego mon-
tazu wzglednic regulacji.

1.2.2. obciazenie blokujgce pierwszy skok (Pb;) — ob-
cigzenie amortyzatora, przy ktorym pierwszy skok osig-
ga wartos¢ najwigkszg.

1.2.3. obcigzenie wstepne sczepiania (Pw) — obcig-
zenie amortyzatora rowne sile napiecia liny sczepiajg-
cej wywolanej mechanizmem napinajacym wciggarki.

1.2.4. obcigzenie manewrowe normalne (Pm,) — ob-
cigzenie amortyzatora powstale w wyniku maksymalne;j
poprzeczne] sktadowej sily sterowej pchacza w zestawie
pchanym w czasie dokonywania zwrotu z najwigkszg
predkoscig na wodzie st()cheJ przy bezwietrznej po-
godzie.

1.2.5. obcigzenie progowe drugiego skoku (Pp,) — ob-
cigzenie graniczne zakresow bezwladnosci migdzysko-
kowej 1 drugiego skoku amortyzatora.

1.2.6. obcigzenie manewrowe spotegowane (FPm,) —
obcigzenie amortyzatora powstate w wyniku dziatania
maksymalne] poprzecznej sktadowej sity sterowej pcha-
cza w zestawie pchanym w czasie wykonywania zwrotu
z najwigkszg predkoscig na wodzie biezace), spotggo-
wane dziataniem wiatru 1 fal.

1:.2.7, obciaienie'blokujqce drugi skok (Pbh.) — obcig-
zenie amortyzatora, przy ktorym drugi skok osigga
warto$¢ najwigkszg.

1.2.8. naiwi¢cksze dopuszczalne obcigzenie (Pa) —
obcigzenie amortyzatora réwne rzeczywistej sile zrywa-
jgce) ling sczepiajgca w catosci.

1.2.9. skek pierwszy (h)) — przyrost odleglosci po-
lozenia punktu zaczepienia liny sczepiajacej, odpowia-
dajgcy wzrostowi obcigzenia od progowego Pp: do blo-
kujacego Pb.
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1.2.10. skok drugi (#:) — przyrost odlegtosci poto-
zenia punktu zaczepienia liny sczepiajgcej, odpowiada-

jacy wzrostowi obcigzenia od progowego Pp> do blo-

kujgcego Pba.

1.2.11. skok catkowity (h) — przyrost odlegtosci po-
lozenia punktu zaczepienia liny sczepiajacej, odpowia-
dajacy wzrostowi obcigzenia od progowego Ppi do blo-
kujacego Pb,, rbwny sumie pierwszego i drugiego skoku.

1.2.12. bezwladno$é miedzyskokowa — stan przejscio-
wy pomiedzy pierwszym i drugim skokiem amortyza-
tora, odpowiadajacy wzrostowi obcigzenia od blokujg-
cego Pb, do progowego Ppa.

1.2.13. bezwladno$é ponadskokowa — stan po zablo-

kowaniu drugiego skoku amortyzatora, odpowiadajgcy
wzrostowi obcigzenia powyze] blokujacego Pba.

1.2.14. charakterystyka funkcjonalna amortyzatora —
wzajemna wspotzalezno$¢ okreslonych w 1.2.1 + 1.2.13
parametrow, przedstawiona na rysunku.
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1.2.15. Regulacja amortyzatora — regulacja mecha-
niczna dtugosci skokow, a tym samym wartosci obcia-
zen w zakresie od programowego Pp; do blokujacego
Pbs, czyli ustalenie odpowiedniej charakterystyki funk-
cjonalnej.

2. PODZIAL I OZNACZENIE

2.1. Podziat

2.2.1. Rodzaje. W zaleznos$ci od konstrukcji rozroz-
nia sie dwa rodzaje amortyzatorow:

pojedyncze — 1,

podwdjne, sprz¢zone rownolegle — 2.

2.1.2. Odmiany. W zaleznosci od sposobu zamoco-
wania rozroznia si¢ dwie odmiany amortyzatorow:

do zamocowania sztywnego (kotlnierzowego ) — K,

do zamocowania wahliwego (kabtagkowego) — W,

2.1.3. Wielkosci. W zaleznosci od najwi¢kszego do-
puszczalnego obcigzenia w kN (Pq) rozroéznia si¢ S
wielkosci amortyzatoréw: 200, 250, 300, 400 1 600.

2.2. Oznaczenie

2.2.1. Sposéb budowy oznaczenia. Oznaczenie powin-
no zawiera¢ nastepujgce dane:

a) skrécong nazwg AMORTYZATOR ASR,

b) wyréznik rodzaju wg 2.1.1,

¢) symbol odmiany wg 2.1.2,

d) wyroznik wielkosdci wg 2.1.3,

e) nr normy (BN-90/3782-23).

2.2.2. Przyktad oznaczenia amortyzatora podwojnego
(2), do zamocowania sztywnego (K), o wielkosci 300:

AMORTYZATOR ASR-2K-300 BN-90/3782-23 |

3. WYMAGANIA

3.1. Regulacja amortyzatora powinna zapewni¢ usta-
lenie jego charakterystyki funkcjonalnej zgodnej z wy-
maganiem wg 3.2.

3.2. Charakterystyka funkcjonalna amortyzatora po-
winna odpowiadac¢ kryteriem okreslonym dla urzadze-
nia sczepiajgcego zestawu pchanego, przy spelnieniu
nastgpujacych podstawowych zaleznodci: Pw = Pb,,
Pw < Pm, < Pp> < Pms; < Puux

3.3. Wytrzymatosé. Przy najwi¢gkszym dopuszczal-
nym obcigzeniu (Ppnq) naprezenia zredukowane w ele-
mentach konstrukcyjnych amortyzatora nie powinny
by¢ wyzsze od 0,9 granicy plastycznosci materiatu,
z ktorego sag wykonane.

3.4. Materialy. Wszystkie elementy konstrukcji
amortyzatora powinny by¢ wykonane ze stali walco-
wanej, ciggnionej lub kutej.

Minimalne granice plastycznosci stali:

— na sprezyny 1000 MPa,

— na pozostate elementy konstrukcji amortyzatora
200 MPa. '

Wthasnosct wytrzymatosciowe 1 technologiczne stali
powinny by¢ potwierdzone atestem hutniczym.

Sprezyny z dostawy powinny mie¢ $wiadectwo fa-
bryczne zawierajgce:

— oznaczenie gatunki stali, z ktore) zostaty wykona-
ne,

— parametry charakterystyki.

3.5. Cechowanie. Na amortyzatorze, w widocznym
miejscu nalezy umiesci¢ w spos6b nie powodujacy ob-
nizenia wytrzymalosci nast¢pujace dane:

a) nazwe lub znak wytwoérni,

b) wyrdéznik oznaczenia wg 2.2.2,

¢) rok produkcji 1 nr fabryczny (identyfikujacy z wy-
danym zaswiadczeniem wytworcy),

d) symbol 1 numer normy.

4. BADANIA

4.1. Rodzaje badan. Kazdy z wyprodukowanych
amortyzatorow nalezy podda¢ badaniom okreSlonym
w dokumentacji projektowo-konstrukcyjnej w zakresie
niec mniejszym niz podany w tablicy.

. Wvmaeanis i adar
Lp: Rides] badad vmagania |Opis badan
wg wg
1 Ogledziny zewngtrzne 3.1 1.3.5 4.2.1
2 Sprawdzenie materiatow 3.4 4.2.2
3 S_prdu‘dzeme. .charaktf,rys.ty'k! 39033 423
funkcjonalnej 1 wytrzymatosci

4.2. Opis badan

4.2.1.- Ogledziny zewnetrzne nalezy przeprowadzi¢ nie
uzbrojonym okiem. Sprawdzeniu podlega wykonanie
amortyzatora na zgodno$¢ z norma 1 dokumentacjg
projektowo-konstrukcyjng w takim zakresie, jaki jest
mozliwy bez uzycia narzedzi 1 przyrzadow pomiaro-
wych.

4.2.2. Sprawdzenie materialow polega na sprawdza-
niu za$wiadczen 1 atestow przedstawionych przez pro-
ducenta.

4.2.3. Sprawdzenie  charakterystyki  funkcjonalnej
i wytrzymatosci, w aspekcie zgodnos$ci z dokumentacja
projektowo-konstrukcyjng, nalezy przeprowadzi¢ na
stanowisku prob, wywolujgc w ciggnie amortyzatora
sife jednostajnie wzrastajaca od 0 do najwigkszego do-
puszczalnego obcigzenia Pa. Wzrost sity powinien sig
odbywa¢ w tempie umozliwiajgcym wykonanie pomia-
row (odczytow) wartosci charakterystycznych amorty-
zatora.:

Najwieksze dopuszczalne obcigzenie Prax
utrzyma¢ co najmniej przez 5 min.

W czasie proby nalezy obserwowac funkcjonowanie
amortyzatora oraz zmierzy¢ wartosci:

— napigcia progowego Ppi,

— pierwszego skoku A i odpowiadajgcego mu ob-
cigzenia blokujgcego Pb,,

— obciazenia progowego Ppa,

— drugiego skoku 4, 1 odpowiadajacego mu obcig-
zenia blokujacego Pb,, .

— najwigkszego dopuszczalnego obciazenia Ppgx.

Probg nalezy wykonaé przynajmniej dwukrotnie.

Po zakonczeniu kazdej proby amortyzator nalezy
poddaé ogl¢dzinom wg 4.2.1 oraz sprawdzeniu wymia-
row w celu wykrycia uszkodzen lub odksztatcen.

nalezy
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4.3. Ocena wynikéw badan. Amortyzator zgodny
z wymaganiami normy jest to taki amortyzator, ktory
przeszed! z wynikiem dodatnim przez wszystkie badania
wg 4.2. '

4.4. Zaswiadczenie o wynikach badan. Dla kazdego
amortyzatora uznanego za zgodny z wymaganiami ni-
niejszej normy i dokumentacji projektowo-konstrukcyj-
nej wytworca powinien wystawi¢ zaswiadczenie zawie-
rajgce co najmniej nastgpujgce dane:

a) nazwe lub znak producenta,

b) oznaczenie wg 2.2,

¢) numer fabryczny i rok produkcji,

d) dat¢ przeprowadzenia badan i uzyskane wyniki,

e) klauzule¢ o zgodno$ci z wymaganiami niniejsze]
normy i dokumentacji projektowo-konstrukcyjnej.

5. POSTEPOWANIE Z AMORTYZATORAMI
NIEZGODNYMI Z WYMAGANIAMI NORMY

Amortyzator uznany w wyniku badan za niezgodny
7z wymaganiami niniejszej normy 1 dokumentacj pro-
jektowo-konstrukcyjnej moze by¢ powtdrnie przedsta-
wiony do badan po usuni¢ciu usterek lub wymianie
czeéci uszkodzonych. Wyniki powtornych badan maja
rozstrzygajace znaczenie w kwestii uznania zgodnosci
z wymaganiami lub niedopuszczania do eksploatacii.

KONTIEZC

INFORMACIJE DODATKOWE

1. Instytucja opracowujgca norm¢ — Centrum Badawczo-Projek-
towe Zeglugi Srodladowej, Wroctaw.

2. Istotne zmiany w stosunku do BN-79/3782-23

a) skorygowano przedmiot normy, ograniczajagc wymagania i ba-
dania do amortyzatoréw dwuskokowych regulowanych, a w konsek-
wencji rowniez tytul normy oraz podziat i oznaczenie (pomijajac
amortyzatory state oraz eliminujgc podzial na dtugo- 1 krotkoskoko-
we, a wprowadzajac podzial na pojedyncze | podwojne, sprz¢zone
rownolegle),

b) zmieniono okreslenia i rozszerzono ich zakres oraz wprowa-
dzono oznaczenia charakterystycznych parametréw amortyzatora,

¢) skorygowano szereg wielkodci amortyzatoréw, dostosowujgc
je do wielkosci wciggarck sczepiajacych wg BN-89/3782-21 (wyeli-
minowano wielkos$¢ 100, a wprowadzono dodatkowo wielkos¢ 600),

d) szczegdlowe wymagania dotyczgce wartosci charakterystycz-
nych obcigzen amortyzatoréw zastgpiono uogdlnionymi, wzajemnymi
ich zalezno$ciami.

e) skorygowano program 1 opis badan.

3. Symhol wg SWW

a) amortyzatory pojedyncze — 1056-57,
b) amortyzatory podwodjne, sprzgzone rownolegle — 1056-58.
4. Autor projektu normy — inz. St. Gzik — Centrum Badawczo-

-Projektowe Zeglugi Srédladowej, Wroctaw.



