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N O R M A BRANŻOWA 

ŚRODKI 
TRANSPORTU 

WODNEGO 
Kładki aluminiowe I URZĄDZENIA 

PŁYWAJĄCE 

BN-87/3713-20 (neq CT C3B 4696-84) 

PRZEDMOWA 

BN-87/37 J3-20 jest tłumaczeniem normy RWPG CT C3B 4696-84 CXO,l:lHH aJIIQMHHHeBble. 
W przypadkach sporn yc h rozstrzygający jest tekst rosyjski. 
Przedmowa, załącznik i Informacje dodatkowe st a nowią krajowe uzupełni enie treśc i normy RWPG. 

NORMA RWPG CT C38 4696-84 

BN-B7 
3713-20 

Zamiast 
BN-77/3755-03 

G rupa katalogowa 0547 

Niniejsza norma RWPG dotyczy kładek aluminio­
wych stosowanych na statkach morskich i rzecznych'). 

2.2. Długość nominalną kładki należy wybrać z na­
stępującego szeregu: 

l. TYPY 

1.1. Ustalono następujące typy kładek: 

od 2 do 9 m ze stopniowaniem co 0,5 m; 
powyżej 9 m ze stopniowaniem co 1,0 m. 

! 

A - normalne; 
L - lekkie. 
1.2. W zależności od konstrukcji barierek rozróżnia 

2.3. Szerokość b kładki typu A powinna wynosić 

600 lub 800 mm, typu L - 600 mm. 

s ię trzy rodzaje , kładek: 
wykonanie I z barierką sztywną; 
wykonanie 2 z barierką składaną; 
wykonanie 3 z barierką zdejmowaną. 

2. GŁÓWNE WYMIARY 

2.1. Główne wymiary kładek powinny odpowiadać 
wymiarom podanym na rysunku. 

l) Patrz załącznik p. 1.1. 

2.4. Wysokość poręczy h powinna być nie mmeJsza 
niż 1000 mm. Linka poś rednia powinna być mocowana 
pośrodku wysokości poręczy. W szczególnych przypad­
kach dopuszcza się wysokość poręczy równą 900 mm. 

2.5. Odchyłki graniczne wymiarów - ITl6 wg 
PN-78/M-021392). 

2) W oryginale: CT C3 B 302-76 

Zgłoszona przez Centrum Techniki Okrętowej w Gdańsku (O) 
Ustanowiona przez Dyrektora Centrum Techniki Okrętowej dnia 30 stycznia 1987 r. 

jako norma obowiązująca od dnia 1 lipca 1987 r. 
(Dz. Norm. i Miar nr 3/1987 . poz. 10) 

WYDAWNICTWA NORMALIZACYJNE ,.ALFA" 1987. Druk . Wyd . Norm. W-wa . Ark . wyd . 0,55 Nakł . 1100 + 40 Zam. 566/87 Cena zł 18,00 
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I - poboczn ica ; 2 - bel ka poprzeczna ; 3 - poszycie; 4 - po przeczka ; 5 - element toczny; 6 - stójka ba rierki ; 7 - poręcz i linka ; 
8 - linka do mocowa nia; 9 - li s twa ochronna; 10 - zaczep do podnoszenia ; 11 - zaczep do zawieszenia. 

UWAGA. Rysunek nie okreś la konstrukcji kła dki. 

2.6. Przykład y oznacze ń umownych: 

a) kład ki normalnej , długośc i 4 m, sze rok ości 

600 mm z ba rie rką s kłada ną : 

K ŁADKA A4 X 600-2 BN-87/ 37 13-20 1) 

b) kładki normalnej , długości 4 m, sze rokości 

600 mm z bari erką zdej mowano-składaną: 

KŁADKA A4 x 600-2/ 3 BN-87/ 3713-201
) 

3. WYMAG ANIA TECHNICZNE 

3. 1. Konstrukcj a kładki powinna zapewnia ć jej bez­
piec zną e ksp l oa tacj ę, za ró wn o w położeniu poziomym 
ja k i nachylonym, przy kącie nachylen ia ku poziomowi 
nie wię k szym ni ż 30°. 

I) W orygina le: CT C3B 4696-84. 

3.2. Kładka powinna mieć z jednego końca element 
toczny , z drugiego podporę. W przypadku kładki o dłu­
gości do 4 m, dopuszcza się wykonanie bez elementu 
tocznego . . 

3.3. Konstrukcja kładki powinna wytrzymywać bez 
oznak odkształceń obciążenie równomiernie rozłożone 
wynoszące dla kładek typu A - 4000 N/m2 , dla kładek 
typu L - 1800 N/m2 lub s iłą skupioną 1250 N na 
każde 2,5 m długości kładki typu L. 

3.4. Konstrukcja pobocznicy powinna być ustalana 
z uwzględnieniem 2-krotnego zapasu wytrzymałości 

w stosunku do obciążeń podanych w 3.3. 
3.5. Barierki kładki powinny wytrzymywać obciąże­

nie boczne poręczy 500 N/m bez oznak trwałych od­
kształceń . 

3.6. Materiał użyty na elementy kładki ora z jego 
własności mechaniczne powinny odpowiadać podanym 
w tablicy. 

G ra nica Długość 
Oznaczen ie Elemen l k ł a dki Ma teria ł pl astycznośc i* , MPa , obwodu , mm , 
na rys unku nie mniej ni ż me mnIej ni ż 

I Po bocznica sto p a lum in ium 80 
-2 Belka poprzeczna drewno l) -

SIOp al umin ium 80 
3 Poszyc ie 

d rewno -

sto p a lum ini um -
80 

4 Po przeczka 
d rewno -

5 Element toczny metal** - -

6 Slój ka ba rie rk i stop al uminium 80 -
sz lywna d rewno - -

Po ręcz 
lina roś li nna lub z I worzywa szt ucznego - 40' ) 

7 linka I 
10 sa mo z powłok ą z tworzywa szt ucznego 40') -

łańc uc h sIa l z powloką gą lwaniczną 240 -

8 Lina do mocowanIa roś linn a lub z tworzywa szlucznego - 40 

stop a lumini um 80 -
9 List wa och ronna drewno --

stop a lumi nium 80 
10 Zaczep do pod noszenia 

240 -sta l 

11 Zaczep do zawieszan ia SIOp a lumi ni um 80 -

* Dla sto pó w al um il1io wych RO•2 wg PN -80/H-93667 I D 1 l). 
** Z -ogum ieniem lub z powłoką z tworzywa sztucznego . 
I) Pal[)'z za łączn ik p. 1. 2. 
' ) Pa t rz załącznik p. 1.3. 
l ) W o rygina le CT C:3 B 1269-78 I CT C3 B 1270-78 Rp 0,2. 
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3.7. Metalowe części kładki powInny mieć powłokę 
przeciwkorozyjną. 

3.8. Liny powinny być odporne na promieniowanie 
ul trafioletowe i gnicie. 

3.9. Drewno stosowane do wykonywania detali kład­
ki należy nasączać przeciwgrzybnym płynem; detale 
drewniane powinny być pomalowane. 

3.10. Poprzeczki powinny być przymocowane do po­
szycia na całej długości trapu, w jednakowej odległości 
jedna od drugiej w odstępach od 300 do 400 mm 
w ten sposób, aby po bokach została zachowana wol­
na przestrzeń o szerokości 25 mm dla oczyszczania 
kładki. Wysokość poprzeczki powinna być nie mniej­
sza niż 20 mm, a szerokość nie mniejsza niż 40 mm. 

3.11. Srednica zewnętrzna elementu tocznego powin­
na być nie mniejsza niż 100 mm. W przypadku ele­
mentu tocznego, na łożyskach wymagających okreso­
wego uzupełniania smaru, należy przewidzieć smarow­
niczki z gwintem M IOX l. 

3.12. Wysokość listew ochronnych powinna być nie 
mniejsza niż 150 mm. Jeżeli górna płaszczyzna po­
bocznicy kładki znajduje się na wysokości nie mniejszej 
niż 70 mm od górnej płaszczyzny poszycia, listwy 
ochronne nie są wymagane. W miejsce listew ochron­
nych można, na wysokości 150 +- 230 mm od górnej 
płaszczyzny poszycia, zastosować dodatkową linkę. 

W tym przypadku linka średnia powinna znajdować 
się po środku pomiędzy poręczą a linką dolną . 

3.13. Na każdej pobocznicy kładka powinna mieć 
po dwa położone symetrycznie zaczepy I). Jeżeli listwy 
ochronne kładki pozwalają na jej podnoszenie i moco­
wanie2), dopuszcza się pominięcie zaczepów. 

3.14. Kładki przeznaczone dla statków przewożących 
ładunki wybuchowe powinny być wyposażone w uzie­
mleme i mieć powłoki zapobiegające powstawaniu 
iskry . 

3.15. Krawędzie elementów kładki powInny być za­
tępione. 

3. J 6. Czas pracy kładki w warunkach normalnej 
eksploatacji powinien wynosić me mmeJ niż 12 lat. 

4. METODY PRÓB 

4.1. Próbie typu poddaje się jedną kładkę z każdej 
partii. Partię stanowią kładki jednego typu, jednej dłu­
gości, szerokości oraz tego samego wykonaniaJ). 

I) W oryginale: pięt y lub haki. 
') W orygina le: jej podn oszenie . 
J) Patrz załącznik p. 1.4. 

4.2. Podczas próby typu kładkę poddaje się w czasie 
nie krótszym niż 15 min obciążeniu równomiernie roz­
łożonemu na długości lub działaniu siły skupionej, 
o wartościach podanych w 3.3. 

4.3. Maksymalne ugięcie kładki' w stanie obciążonym 
wg 4.2 w stosunku do ugięcia w stanie nie obciążonym 

I 
przed próbą nie powinno przekraczać wartości 75 . 

4.4. Wielkość ugięcia zmierzona po zdjęciu obciąże­
nia wg 4.2 nie powinna przewyższać wielkości ugięcia 

zmierzonej w stanie nie obciążonym przed rozpoczę­
ciem prób. 

4.5. Każda kładka powinna być sprawdzona na pod­
noszenie za zaczepy4) lub listwy ochronne. 

4.6. Po przeprowadzeniu prób zgodnie z 4.1 +- 4.4 
należy sprawdzić: 

- brak odkształceń trwałych , 

wytrzymałość połączeń, 

- swobodny obrót elementu tocznego, 
- możliwość swobodnego wstawiania w położenie 

robocze stójek barierki - dla kładek w wykonaniu 2, 
- możliwość demontażu elementów barierek - dla 

kładek w wykonaniu 3. 

5. CECHOWANIE, PAKOWANIE, TRANSPORT 
I PRZECHOWYWANIE 

5.1. Na każdej kładce, na jej pobocznicy, pOWInny 
być naniesione trwałe oznakowania zawierające: 

znak fabryczny producenta, 
umowne oznaczenie kładki, 

ilość osób, które jednocześnie mogą znajdować 
się na kładce5 ) , 

numer fabryczny kładki, 

rok produkcji i prób , 
masę kładki. 

5.2. Kładki osłonięte przed wpływem opadów atmo­
sferycznych mogą być przewożone dowolnym rodzajem 
transportu o odpowiednich wymiarach i nośności . Aby 
zapobiec uszkodzeniom mechanicznym podczas prze­
wożenia , kładki należy umocować. 

5.3. Dla każdej kładki uznanej za zgodną z niniej ­
szą normą producent powinien wystawić zaświadczenie 
zawie rające wszystkie dane wymienione w 5.1 jak rów­
nież rezultaty prób i znak kontroli jakości producenta. 

5.4. Kładka powinna być przechowywana pod zada­
szeniem lub na otwartej przestrzeni w sposób chroniący 
ją przed opadami. 

4) W oryginąle: pięty lub haki. 
5) Patrz załączn ik p. 1.5. 

KONIEC NORMY RWPG 



4 Załączn i k do BN-87/ 37 13-20 

ZALĄCZNIK 

Przed mio tem mmeJszego załączni ka są zmIany uzupełnienia do normy CT C3B 4696-84 

l. WYMAGANIA ZMIENIONE 

1.1. BN-87/ 37 13-20 dotyczy kłade k tylko dla stat­
ków morskich. 

1.2. Belka poprzeczna lp . 2 wg rysunku i tablicy 
może być wyko nana z d rewna lub stopu aluminium. 

1.3. Lin ka ś rednia może mieć mniejszy obwód . 
1.4. Próbie typu na leży poddać każdą wyprodukowa­

ną kład kę. 

1.5. Na leży nanieść tak że zna k i wa rt ość DOR. 

2. WYMAGANIA DODATKOWE 

Elementy rozłączne stalowe powinny być wykonane 
ze stali nierdzewnej , a współpracujące z aluminium 
oddzielone odeń podkładkami lub tulejkami z płyt lub 
rur fenolowych. 

K O NI EC 

INFORMACJE DODATKOWE 

1. Instytucja opracowująca nonnę - Cen trum Techn iki Okrę t o- 4. Normy międzynarodowe CT C3B 4694-84 CXO,!1HH a.mo-
wej , Gdańsk. MHHHeSble. 

2. Istotne zmiany w stosunku do BN-77/3755-03 
a ) zm ien iono przedmio t normy, typoszereg wi elk ości, wymagania 

progra m prób , 
b) us uni ęto okreś lenia . 

3. Nonny związane 
PN-80/ H-93667/ 01 Alumi nium i sto py a luminium . Pręty . Własnośc i 

mechan iczne 
PN-78/ M-02139 Odch ył ki wymiaró w nie tolerowa nych 

5. Zgodność normy z normą międzynarodową. Norma nierówno­
ważna , gd yż dotyczy tylko kładek stosowanych na statkach mo r­
sk ich. Poza tym meryto rycznie zgodna. 

6. Projekt nonny przygotował - mgr inż . Adam Pieńkows ki , 

Centrum Techniki Okrętowej , Gdań sk . 


