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1. WSTEPR

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy sg wy-
magania dotyczace wywazania k6 jezdnych z
mieniem pneumatycznym stosowanych w
osobowych i ich pochodnych.

ogu=-
samochodach

1.2. Zakres stosowania normy. Norme¢ nalezy sto=-
sowaé przy wywazaniu ké* w zaktadach produkujg-
cych samochody osobowe i ich pochodne, w zakia=-
dach naprawczych, w stacjach obstugi techniczne]
samochoddéw oraz w stacjach diagnostycznych.

1.3. Okreslenia

1.3.1. PXaszczyzna korekcji koza - ptaszczyzna
przechodzgca przez srodek masy ciezarka wywazajg-
cego i prostopadta do osi obrotu koza.

1.3.2 Niewywazenie statyczne koia - niepokrywa-
nie sig érodka masy kota z osig jego obrotu.

Niewywazenie statyczne okredla sig¢ iloczynem
masy ciezarka g wywazajacego (w gramach) przez
odlegtoéé 7, (w centymetrach) jego $rodka masy
od osi obrotu kota (rys. 1).

1.3.3. Niewywazenie dynamiczne koXa - niepokry-

wanie sie gtéwnej osi bezwiadnosci 2z osla Jego
obrotu.
Niewywazanie dynamiczne okresla sig iloczynem

masy m (w gramach) jednego z dwéck Jednakowych
ciezarkéw wywazajgcych przez odlegkosé¢ b (w cen-
tymetrach) pomiedzy piaszczyznami korekcji (rys 2).

1.3.4. Niewywazanie w plaszczyZnie korekeji ko-
ta (zewnetrznej) lub wewnetrznej - catkowite nie-
wywazenie koa odniesione do pZaszczyzny koreke ji.

Niewywazenie w ptaszczyznie korekcji okresla sig
iloczynem masy m (w gramach) cigzarka wywazajgq-
cego w tej piaszczyZnie przez odlegiosé r (w cen-
tymetrach) jego érodka masy od osl obrotu koza
(rys. 3).

1.3.5., Wywazarka - urzgdzenie do pomiaru wiel-
ko$ci i ustalania mocowania na kole ciegzarkéw
niezbednych do jego wywazenia.
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2. WYMAGANIA

2.1. Dopuszczalne niewywazenie ké%

2.1.1. Niewywazenie k6t Jjezdnych nie powinno
tabl. 1,
przypadku gdy wywazarka nie pozwala na bezposre-
dni pomiar catkowitego niewywazenia w ptaszczys-
nie korekcji, lecz wymaga odrebnego pomiaru nie-
wywazenia statycznego i dynamicznego, wielkosci
dopuszczalnego niewywazania podano w tabl. 2

przekraczeé wielkosci podanych W a w
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2.2. Wywazanie

2:2.1. Przygotowanie do wywazania. Kota poddane
wywazaniu powinny bydé suche i czyste. Cidnienie
powietrza w ogumieniu powinno byé zgodne 2z cis-
nieniem okreslonym w instrukcji fabrycznej. Do=-
puszczalne odchyzki ciénienia nie powinny prze=
kraczad:

£0,1 kG/cm®
3 kG/cmz,

+0,2 kG/cm2 przy ciénieniu nominalnym powyzej
3 kG/cn?.

przy cisnieniu nominalnym do

2.2.2. Sprawdzenie bicia ko%a. Bicie promienio-
we 1 poosiowe k6t nie powinno przekraczaé wiel-
kosci podanych w tabl. 4.

Tablica 4

Dopuszezalne bicie promieniowe i

$rednica obreczy koza poosiowe, mm

cale
obreczy opony
do 13 wigcznie 1,5 ]
powyzej 13 @ 4

Zablica 1
Orientacyjne
Dopuszczalne | wielkosci
Samochody o Hreanice niewywazenie | ciezarkdéw
predkosdci obreosy kozs w ptaszczyZ- | odpowiadajg~
maksymalnej nie korekcji | ce dopusz=-
Y/t cale koka czalnem
g cm niewywazeniu
(4
do 13 wxgcznie 180 10
powyzej 100
powyzej 13 300 15
do 100 do 13 wxacznie 270 15
wi
Waiie powyzej 13 360 15
Zablica 2
Orientacyjne wiél-
kosci ciesarkéw
img‘:w $rednice Dopt;::g::lne nie odpowiadajace do=-
kong obreczy o puszczalnemu nie-
) 1 koXa g-cm wywazeniu
nej cale g
la/h ¥ # =
statycz= |dynamicz< statycz~-|dynamicz
. ne ne ne ne
qu;gnie 360 120 20 10
powyzej
100 powyzeJ 13 600 200 30 15
do 13
do 100 wtaoznie 540 180 - 30 15
wigcznie
powyzej 13 720 240 30 20

2.2.3. Sprawdzanie luzu zawieszenia kdéx zamon-

towanych w samochodzie. Przy wywazaniu ké%* zamon-

2.1.2. Niewywazenie ké%
chodzie nie powinno przekraczad
nych w tabl. 3.

zamontowanych w samo-
wielko$ci poda-

towanych w samochodzie nalezy sprawdzid caXkowity
luz wypadkowy wynikajacy z sumy luzdw w ozyskach,
na sworzniu zwrotnicy i na sworzniach wahaczy.
Pomiar luzu wykonuje si¢ przez wychylanie kota
w kierunku poprzecznym dooko}a Srednicy poziomej,

D ne przemian w jedng i drugg strong az do oporu.
Orientacyjne Powstate przy tym przesunigcie najwyzszego (lub
7 wielkosci ciezar- najnizszego) punktu lezgcego na $rodku boku opon
s"m"h“ﬁ $rednica Zp““::::in: Kkéw odpowiadaja- J g )P i b
:ipredko_- obreczy OWYW! ce dopuszczalne- nie powinno przekraczad:
mlnmej koZa g cm m niewywazeniu 1,5 mm dla k6t o Srednicy obregczy do 13" wkacz-
/b cale g nie,
statyoz-|dynamiczd statycz-|dynamicz- 1,8 mm dla ké* o Srednicy obreczy powyzej 13".
ne ne ne ne
do 13 450 150 25 15 2.2.4. Sprawdzenie niewywazania kola przeprowa-
d 100 s - dza sig zgodnie z instrukcjgq obszugi wywazarki.
(o]
powyze] 13 750" 250 35 20 '

2.3. Wynik wywazania kéX naleZy uznaé za dodat-
do 100 S;q;:nia 670 220 35 20 ni, Jjezeli wielkosSé niewywazenia kota nie prze-
wkacznie kracza wielkosci podanych w tabl. 1 lub 2 1lub w

powyzej 13 900 300 s % przypadku wywazania két na samochodzie = w tabl.3
3 KONIEC
INEORNMACJE DODATKOWE

Lo Instytucia opracownisca norme - Instytut Transportu Sa-

mochodowego o

t - 1-01
a) zmniejszono wielkosci dopuszczalnego niewywazania sta-
tycznego i dynamicznego ogumionych tarcz kdt Jjezdnych
chodéw oraz kéx kompletnych (ogumionych tarcz z piastami i
bebnami hamalcowymi),

samo=-

b) wprowadzono dodatkows tablice, w ktdrej dopuszczalne
niewywazanie przeliczono na wielkodci ciezarkéw wywazajgcych
mocowanych w zewngtrznej i wewnetrznej ptaszczyinie korekeji
koxa,

¢) zmniejszono wielkosci dopuszozalnego bicia promieniowe-
go i osiowego opony.

3o Autor projektu pormy - inz, Janusz Smota -

Transportu Samochodowego.,

Instytut
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