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1. WSTEP

Przedmiotem normy sa podstawowe wymagania dotyczg-
ce urzadzen zabezpieczajgcych pojazdy samochodowe przed
1ruchomieniem przez osoby niepowotane. Norma nie doty-’

czy urzadzen zapobiegajgcych zwolnieniu hamulcdw.

2. WYMAG ANIA

2.1. Wymagania ogdlne. Urzgdzenie zabezpieczajgce po-

jazd samochodowy przed uruchomieniem przez osoby niepo-
wolane powinno skitadaé sig¢ z urzgdzenia uniemozliwiajg-
cego uruchomienie silnika za pomocg normalnego urzgdze-
nia uruchamiajgcego i jednego z urzadzen dzialajgcych na:

* uklad kierowniczy, mechanizm zmiany biegéw, uklad nape-

dowy, urzgdzenie uniemozliwiajgce prace silnika.

2.2. Konstrukcja urzadzenia zabezpieczajgcego powin-
na odpowiadad¢ nastepujgcym wymaganiom:

- tylko po wylaczeniu urzgdzehnia zabezpieczajgcego po-
winna byé mozliwo§é uruchomienia silnika i prowadzenia
lub przemieszczania pojazdu samochodowego do przodu za
pomoca jego wilasnego napedu,

- wlgczone urzgdzenie zabezpieczajgce nie powinno dad
si¢ wylgczy¢ zadnymi prostymi $rodkami,

- szybkie niezatwazalne otwarcie lub uszkodzenie urza-
dzenia zabezpieczajgcego powinno by¢ niemozliwe,

- urzadzenie zabezpieczajgce powinno, stanowié inte-
gralng czes$é pojazdu samochodowego, nie powinno daé sie
wymontowaé bez uzycia specjalnych narzedzi nawet po usu-
nig¢ciu obudowy, .

- przypadkowe wlgczenie si¢ urzadzenia zabezpieczajg-
cego powinno by¢ niemozliwe,

- utrzymanie urzgdzenia zabezpieczajgcego, we wigczo-
nej lub wylgczonej pozycji, powinno byé zapewnione wy-
lgcznie mechanicznymi s’rodkami, jedynie do wigczenia ' lub
wylgczenia urzgadzenia moze byé uzyte inne Zzrdédlo energii

niz sita kierowcy,

- zamek powinien by.c' na state polaczony z urzgdzeniem
zabezpieczajgcym i mieé co najmniej 1000 réznych kombina-
cji, tzn. ie‘ kluczyk jednej kombinacji nie powinien otwie-
raé wigcej niz jeden na 1000 zamkéw ,

- do kazdego zamka powinien by¢ oddzielny nieidentycz
r;y kiuczyk, z wyjatkiem urzgdzenia zabezpieczajacego u-
kiad kierowniczy polaczonego z wtgcznikiem zaptonu, przy
czym kluczyk nie po‘winien daé sig wyjaé z zamka bez jedno-
czesnego wigczenia lub wylgczenia urzgdzenia zabezpiecza—

jacego.

2.3. Urzadzenie alarmowe. Je$li pojazd jest wyposazo-

ny dodatkowo w akustyczne lub optyczne urzgdzenie alamo-
we, sygnaty wydawane przez te urzadzenia powinny by
krétkie, automatycznie wylaczaé si¢ najpézniej po 30 s i
ponownie dziataé tylko po ich uruchomieniu, przy czym sy-
gnat akustyczny powinien byé wydawany przez sygnat dzwie-
kowy zainstalowany na-pojeZdzie samochodowym, a sygnat
optyczny powinien polegaé wylacznie na miganiu $wiatel

mijania pojazdu samochodowego. .

2.4. Wymagania szczegbtowe

'

2.4.1. Urzadzenie zabezpieczajgce dzialajgce na uklad

kierowniczy powinno odpowiadaé nastepujgcym wymaganiom:
- powinno blokowa¢ ten uklad,

- przypadkowe zablokowanie uktadu kierowniczego jest

niedopuszczalne nawet wtedy, gdy kluczyk znajduje sie w
zamku tego urzadzenia,
- uruchomienie silnika z zaptonem iskrowym lub samo-

czynnym powinno by¢ mozliwe dopiero po uprzednim wyla-
czeniu urzgdzenia zabezpieczajgcego, blokujgcego uktad
kierowniczy,
- w przypadku wylgczenia urzagdzenia zabezpieczajgcego
nie powinno by¢ mozliwe przypadkowe wilaczenie sie zamka,
- rygiel zamka powinien zaze¢biaé si¢ na takiej ‘glebokos-
ci, ktéra zapewniataby efektywne dziatanie urzgdzenia za-

bezpieczajgcego nawet po pewnym zuzyciu sig zamka,
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- urzgdzenie zabezpieczajgce powinno wytrzymad bez
uszkodzenia dzialania

20 kG

statycznego momentu obrotowego
- m przylozonego do watu kjerownicy,

- jezeli urzqdz\enie zabezpieczajgce oI.)récz zabiokowa-
nia ukladu kierowniczego ma. jeszcze inne polozenie, przy
ktérym mozna wyjaé kluczyk, to urzadzenie powinno byc’,t'ak
zbudowane, aby osiggniecie tego potozenia i wyciaggniecie

kluczyka nie mogto byé wykonane niezamiefzonym ruchem.

2.4.2. Urzgdzenie zabezpieczajgce dzialajgce .na met

chanizm zmiany biegéw powinno odpowiadaé nastepujgcym

wymaganiom:

- powinno uniemozliwiaé zmiang biegdéw,

- przy recznej zmianie bieg;iw dZwignia imiﬂny biegéw
powinna by¢ blokowana tylko w nastepujacych polozeniach:
bieg wsteczny i bieg jalowy lub sam bieg wsteczny, ;

- przy automatycznej skrzynce biegéw blokowanie po-
winno byé mozliwe tylko w potozeniu purkowanie /postdj/,
dodatkowo dopuszcza sie blokowanie w polozeniu  bieg j

jatowy.

2.4.3. Urzadzenie zabezpieczajgce dzialajgce na ukiad

napedowy powinno uniémozliwiaé obracanie sie két mnapedo-

wych’ pojazdu samochodowego.
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