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UKEAD AUTOLATYCZIEJ BLOKADY PRACUJACEGO SILLIKA SPALINOWEGO

Przedmlotem wynalazku Jest uklad automatycznej blokady pracujacego silnika spalinowegzo.
Dotychczas nie stosuje sig¢ ukladdédw dblokujacych pracujacy silnik przed ponownyn rozruchemn,
Gensralnie o pracy silnlka samochodowego Swiadczg objawy jego pracy, ktére dostrzega sie
zmystaml, Sposoby te sa niedoskonale i subiektywne.

Celem wynalazku jest uniknigcie przytoczonych niedoskonatosci. Cel ten osizgnigto po-
przez opracowanie ukladu automatycznej blokady pracujacego silnika spalinoweso skiadajq-
cego sie z obwodu rozrusznika oraz zespolu przekaznika sygnalizacji tadowania akumulatora,
ktérego istota polega na tym, Ze obwdéd rozrusznika 1 zespdt przekaznika aygnalizacji la-
dowania akumulatora sg sprzgzone dodatkowym przekasznikiem tak, Ze jego cewka poigczona
jest szeregowo ze stykiem normalnie zwartym, a styk normalnie otwarty dodatkowego prze-
kaznika wigczony Jjest w obwod rozrusznika, przy czym do wngtrza przekaznika sygnalizacji
ladowania akumulatora wmontowano szeregowo z jego cewka jedng lub dwie diody o polaryzacjii
zgodnej z napieciem wzbudzenia przekaznika sygnalizacji ladowania akumulatora czerpanym
z prqdnicy lub alternatora,

Korzystnym skutkiem wynalazku Jest to, ze do uruchomienia silnika spalinowego mozna
przystapié zawsze bez zwloki na rozeznanie czy gilnik pracuje czy nie. Zastosowanie wyna-
lazku zapobiegnie nadmlernemu zuzyciu uktadu sprzegajacego. Uktad wedlug wynalazku mozna
zainstalowaé w samochodach bedacych w stadium produkcji bads juz eksploatowanych.

Ukiad automatycznej blokady pracujgcego silnika spalinowego wedlug wynalazku przed-
stawiony jest schematyoznie na rysunku. Obwdéd rozrusznika R pomi¢dzy wlacznikiem elektro-
magnetycznym WR 8 stacyjkq Z Jest sprzegniety dodatkowym przekaznikiem 3, ktdrezo styk
normalnie otwarty 4 polaczony Jest szeregowo z wigoznikiem elektromagnetycznym WR, nato-
miast cewka P2 dodatkowego przokainika 3 jest szeregowo polgczona ze stacyjka Z oraz sty-
klem normalnie zwartym 2 przekaznika 1 sygnalizacji ladowania akumulatora, Jednoczeinie
napigciowy prég zadzialania przekaznika 1 sygnalizacji tadowania akumulatora dobrany jest
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poprzez wmontowanie do jego obudowy szeregowo z jego cewka P1 jednej lub dwu niniaturo-
wych diod 5 i 6 o polaryzacji zgodnej wzslpdem napigcia wzbudzenia jego cewki P1. Lapig-
cie wzoudzenia cewki P11 orzekaznika 1 syzralizacji ladowania akumulatora coze byé czer-
pane z pradnicy, wtedy ma ono oznaczenie 'J2 i jest zawarte pomigdzy gdornym zaciskiem + a
masa samochodu lub z alterratora, np. ze Srodka gwiazdy stojana 1 jest zawarte pomigdzy
5rod<owym zaciskiem + a masg samochodu, vwtedy ma oznaczenie U1, Drzy czym U1 = U2.

W chwili zwarcia stacyjki 2 zaczyna plynsé prad przez cewke P2 dodatkowego przekaznika 3
oraz przez styk normalnie zwarty 2, Dodatkowy przekainik 3 zamyka swoim stykiem normal-
nie otwartym 4 oowdd wzbudzenia wiracznika elektromagnetycznego, wskutek czego zaczyna
pracowaé rozrusznik R,

W wyniku pracy rozrusznika R, sprawny silnik spalinowy zapala. lia zaciskach pradnicy
lub alternatora rosnie napiecie, ktére dla przekaiznika 1 sygnalizacji tadowania akumula-
tora jest napigciem wzbudzenia, Dioda S5 lub obie diody 5 i 6 zapobiezaja przedwczesnsmu
zadzialtaniu przekaznika 1 sygnalizacji adowania akumulatora. Obecnosé diody powoduje
podniesienie napigciowego progu zadzialania przekaznika 1 sysgnalizacJi tadowania akumula
tora do takiej warto3ci, przy ktdérej nawet najkorzystniejsze warunki rozruchu (nowy aku~
mulator naladowany do 100 % nominalnej pojemnosci, temperatura otoczenia 1et3°0) przy
biernym obracaniu si¢ silnika spalinowego wraz 2z pradnica (alternatorem) nie sq w stanie
wzbudzié przekaznika 1 sygnalizacji ladowania akumulatora.

Dopiero samodzielnie pracujacy silnik spalinowy na tak zwanych wolnych:obrotach wprawia~
Jac w ruch pradnice umozliwl osiagniecie z pradnicy dostatecznie wysokiego navigcia réw-
nego sumie napigcia zadziatania przekaznika 1 sygnalizacji tadowania akumulatora oraz
spadkowi napiecia na przewodzacej diodzie 5 lub obu diodach 5 i 6, w vyniku czego za=
dziala przekainik 1 syznalizacji tadowania akumulatora rozwierajac swym stykiea 2 obwdd
wzbudzenia dodatkowego przekainika 3, Dalpze trzymanie stacyjki Z w stanie zwartym jest
juz niecelowe., Analogiczna sytuacja pojawia sig¢ gdy sgilnik spalinowy samochodu pracuje
od dtuiszego czasu w spcsdb ciagly a kierowca wigcza stacyjke, wtedy réwniez rozrusznik
nie zogtanie uruchomiony.

Zastrzezenie patentove

Uklad automatycznej blokady pracujqcego silnika spalinowego skladajacy sie z obwodu
rozrusznika oraz zespoiu przekainika sygnalizacji tadowania akumulatora, z nami e n-
ny tymn, 2e obwdd rozrusznika i zespdl przekainika sygnalizacji .tadowania akumulato-
ra sq sprzg¢ione dodatkowym przekaznikiem (3) tak, 2e jego cewka (P2) polgczona jest sze-
regowo ze stykiem normalnie zwartym (2), a styk normalnie otwarty (4) dodatkowego prze-
kaznika (3) wiaczony jest w obwdd rozrusznika, przy czym do wngtrza przekaznika (1) syg-
nalizacji tadowania akumulatora wmontowano szeregowo z jego cewka (P1) jédna lub dwie
diody (5 1 6) o polaryzacjl zgodnej z napigciem wzbudzenia orzekaznika (1) syznalizacji
- tadowania akunmulatora czerpanym z prqdhicy lub alternatora.
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