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Sposéb wytwarzania betonéw kruszywowo-asfaltowo-cementowych polegajacy na
wymieszaniu materiatu skiadajacego si¢ z grysu, piasku, wypelniacza i asfaltu z zaprawa
cementowo-piaskowa i utozeniu go wraz z zaggszczeniem w konstrukcji nawierzchni drogo-
wej, znamienny tym, ze material w postaci grysu otoczonego zaprawa asfaltowa otrzymuje
si¢ przez frezowanie na zimno nawierzchni z betonu asfaltowego lub nawierzchni z asfaltu
lanego, a nastepnie wytworzony grys otoczony zaprawa asfaltowa przesiewa si¢ przez sito, a
frakcje grysu przechodzaca przez sito miesza si¢ w iloSciach 65-70% wagowo w zaprawa
cementowo-piaskowa w ilosci 30-35% wagowo przygotowang co najmniej 1 godzing przed
zmieszaniem skladnikéw, przy czym wytworzong mieszank¢ uklada si¢ w warstwach i
zageszcza metoda watowania, korzystnie przy pomocy walcéw wibracyjnych.



Sposéb wytwarzania betonéw
kruszywowo-asfaltowo-cementowych

Zastrzezenie patentowe

Sposéb wytwarzania betonéw kruszywowo-asfaltowo-cementowych polegajacy na wy-
mieszaniu materiatu sktadajacego si¢ z grysu, piasku, wypelniacza i asfaltu z zaprawa cemento-
wo-piaskowg i ulozeniu go wraz z zageszczeniem w konstrukcji nawierzchni drogowej,
znamienny tym, Ze material w postaci grysu otoczonego zaprawa asfaltowa otrzymuje si¢ przez
frezowanie na zimno nawierzchni z betonu asfaltowego lub nawierzchni z asfaltu lanego, a
nastepnie wytworzony grys otoczony zaprawa asfaltowa przesiewa si¢ przez sito, a frakcje grysu
przechodzaca przez sito miesza si¢ w iloSciach 65-70% wagowo w zaprawa cementowo-piasko-
wa w iloSci 30-35% wagowo przygotowang co najmniej 1 godzing przed zmieszaniem sk}adni-
kéw, przy czym wytworzong mieszanke¢ uklada si¢ w warstwach i zageszcza metoda walowania,
korzystnie przy pomocy walcéw wibracyjnych.

* * *

Przedmiotem wynalazku jest sposéb wytwarzania betonéw kruszywowo-asfaltowo-ce-
mentowych.

Dotychczas w technikach nawierzchni drogowych stosowano betony asfaltowe z dodat-
kiem cementu opisane w czasopiSmie "Drogownictwo" nr 11/1987 str.240 i nastgpne i makada-
my bitumiczne wypelnione zaprawg cementowo-piaskow3 opisang w czasopi$mie "Materiaty
budowlane" nr 7/1985 w artykule M.Smarzyriskiej. Dodatek zaprawy cementowej do betonu
asfaltowego w ilosci 2-10% wagowo powoduje niewielkie zmiany jego cech, a zwlaszcza
stabilnosci. Uzycie zaprawy cementowo-piaskowej do wypelniania bitumowanych gryséw
jednofrakcjowych przyczynia si¢ do uzyskania bardzo duzej stabilnosci nawierzchni drogowej,
ktéra uzyskuje cechy posrednie pomigdzy cechami nawierzchni bitumicznej i cechami nawierz-
chni z betonu cementowego. Beton asfaltowy z dodatkiem cementu wytwarza si¢ w zakresie
betonu asfaltowego sposobem konwencjonalnym, a zaprawg cementowo-piaskowa dodaje si¢
do goracej masy betonu asfaltowego w mieszalniku otaczarki. Makadam bitumiczny uzyskuje
si¢ poprzez otoczenie gryséw na goraco asfaltem i maczka wapienng czyli tak zwanym masty-
ksem. Na rozlozong warstwe gryséw bitumicznych rozlewa si¢ zaprawg cementowo-piaskowa
z dodatkiem §rodkéw uplastyczniajacych. Znany jest z opisu patentowego polskiego nr 155 181
sposdb wytwarzania betonu cementowego z wykorzystaniem gryséw otoczonych mastyksem
asfaltowym, w ktérym kruszywo otacza si¢ mastyksem skladajacym si¢ z asfaltu okoto 3%
wagowo i maczki wapiennej w iloSci 5% wagowo w stosunku do kruszywa, w mieszalniku
otaczarki w temperaturze co najmniej 140°C. Otrzymane kruszywo bitumiczne chtodzi si¢ w
wodzie do temperatury otoczenia i miesza si¢ w betoniarce przeciwbieznej z przygotowang
wczesniej zaprawa cementowo-piaskowg w ilosci ¢o najmniej 25% wagowo w stosunku do
betonu, a gotowa mieszankg zuzywa si¢ tradycyjnymi metodami. Do otrzymanego kruszywa w
temperaturze nizszej niz 150°C dodaje si¢ przygotowana co najmniej 2 godziny wczesniej
zaprawg cementowo-piaskowg w iloSci co najmniej 25% wagi betonu, w ktérej stosunek cementu
do piasku wagowo wynosi 1:1, a wskaZznik wodno-cementowy % < 0,7, sktadniki miesza si¢
okoto 20 sekund, a gotowa mieszanke¢ o temperaturze do 100°C zuzywa si¢ tradycyjnymi
metodami zageszczajac walcami o dziataniu wibracyjnym.

Istota sposobu wytwarzania betonow kryszywowo-asfaltowo-cementowych polegajacego
na wymieszaniu materiatu skladajacego si¢ z grysu, piasku, wypelniacza i asfaltu z zaprawa
cementowo-piaskowa i utozeniu go wraz z zaggszczeniem w konstrukcji nawierzchni drogowe;j,
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jest to, Ze materiat w postaci grysu otoczonego zaprawg asfaltowa otrzymuje si¢ przez frezowanie
na zimno nawierzchni z betonu asfaltowego lub nawierzchni z asfaltu lanego, a nastgpnie
wytworzony grys otoczony zaprawg asfaltowa przesiewa si¢ przez sito, a frakcje grysu przecho-
dzaca przez sito miesza si¢ w ilodciach 65-70% wagowo z zaprawa cementowo-piaskowa w
ilosci 30-35% wagowo przygotowana co najmniej 1 godzing przed zmieszaniem skladnikéw,
przy czym wytworzong mieszanke uklada si¢ w warstwach i zageszcza metoda watowania
korzystnie przy pomocy walcéw wibracyjnych.

Korzystnym skutkiem wynalazku jest to, ze uzyskuje si¢ bardzo stabilne gérne warstwy
podbudowy, warstwy wzmacniajace istniejace jezdnie, warstwy wiazace nawierzchni bitumicz-
nych lub warstwy Scieralne na placach przeznaczonych dla bardzo cigzkich pojazd6w. Stabilnos§¢
wytworzonych warstw uzyskuje si¢ przez wypelnienie wolnych przestrzeni w kruszywie oto-
czonym zaprawg asfaltowa za pomocg zaprawy cementowo-piaskowe;.

Przyktad I W sposobie wedlug wynalazku wykonano frezowanie na zimno
nawierzchni z betonu asfaltowego a uzyskany materiat przesiano przez sito o §rednicy & 16 mm.
Otrzymane przesiane kruszywo wymieszano z zaprawa cementowo-piaskowa przygotowana |
godzing przez uzyciem wedlug proporcji wagowej 65% materiatu przesianego i 35% zaprawy
cementowo-piaskowej. Przygotowane skiadniki wymieszano w betoniarce przeciwbieznej i
utozono na podbudowie jako warstwe wigzaca o grubosci 5 cm nawierzchni bitumiczne;j stosujac
do zaggszczania walce wibracyjne. Otrzymujemy warstwg, ktéra po 3 dniach twardnienia
zaprawy cementowo-piaskowej spefnia wymagania dla bardzo ci¢zkiego ruchu drogowego i
jest niewrazliwa na powstawanie termicznych spekan skurczowych.

Przyktad II. W sposobie wedlug wynalazku wykonano frezowanie na zimno
nawierzchni z asfaltu lanego. Otrzymany materiat rhieszano z zaprawa cementowo-piaskowa
wedlug proporcji wagowej 70% materiatu uzyskanego w wyniku frezowania i 30 % zaprawy
cementowo-piaskowej przygotowana 1 godzing wczesniej przed jej uzyciem. Wytworzony beton
kruszywowo-asfaltowo-cementowy ukladamy w gornej warstwie podbudowy wiasciwej i
zageszczamy za pomoca walcéw wibracyjnych. Po czasie nie weze$niej jak 3-5 dni w zaleznosci
od temperatury otoczenia przystgpujemy do wykonania nawierzchni bitumicznej na podbudo-
wie. Otrzymujemy gérna warstwe podbudowy o nos$nosci odpowiadajacej chudemu betonowi,
przy czym warstwa nie jest wrazliwa na termiczne spgkania skurczowe.
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