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N O R M A BRANŻOWA BN-B9 
ŚRODKI Autobusy i trolejbusy 3623-01 

TRANSPORTU 
Przestrzeń pasażerska . DROGOWEGO Zamiast 

Podstawowe wym iary BN-82/3623-01 

Grupa katalogowa 0525 

BN-89/3623-0l Ileq eT C3 B 2561-80 

I. WSTĘP 

1.1. Przedmiot norm y. Przedmiotcm normy są pod­
stawowe wymiary i wymagania kons trukcyjne przc­
st rzeni paS<lżerskiej jed nopokładowych autobusów 
i trolejbusów o d l ugości ponad 6 111 . przeznaczonych 
do przewozu więcej niż 16 p<lsażcrów. 

1.2. Okreś lenia i pozostałe wymagania - wg BN-89/ 
3623-03 . 

2. PRZEJŚCIE. PODŁOCA 

2.1. S wobodna prze trzeń przejścia. Szablon objęto­
. ciowy o wymiarach wg rys. I i tabl. l powinien prze­
suwać s i ę swobodnie w przejściu na całej długości auto­
busu. a także w części obrotowej autobusu przegu­
bowego. 

Dopuszcza się obniżenie górnej części szabiollu 
o 100 mm, jak. również zmniej~zenie ś redni y dolnego 
walca Dl do 400 mm dla autobusów miejskich w czę­
ści przejścia znajd ujqcej się za poprzeczną pionową 

płaszczyzną położoną 1500 mm przed o~ią t ylną. 

W autob usach IlIrystyczny h mających z jednej lub 
obu ~tron przej 'cia siedzenia przemieszczane w stronę 
przej' cia dopuszc7.a się zIlln!cjszcnie średnicy dolnego 
walca Dl do 220 mm . 

Siedzenia przemieszczane powinny mieć urządzenia 
umożliw i ające powrót siedzeIi do po l ożenia wyjściowe­

go odpowiadają ego minima I !lej sze roko ' ci przejścia 

300 mm. 

Nie d opuszcza SIę umieszczania w przejściu dodat­
kowych siedzefl. 

30° 

D 
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Rys. I 

Ta bl ica I 

AU10bu y 

Wymiar miejskie I m iędzymiastowe I turystyczne 

mm 

D , 450 . -I 350 

I 
300 

D2 550 550 450 

2.2. Podwyższenie poziomu podłogi pod siedzeniami 
powinno być nie większe niż 250 mm. 

2.3. Pochylenie podłog i w przejściu mierzo rie na nle­
obc ią żonym ustawionym na poziomej płaszczyźn ie a uto­
busie nie powinno przekraczać 6% , a d la części pod ło­

gi znajd u jącej s i ę la poprzeczną pionową płaszczyzną 

położoną w odleglo ' ci 1500 mm przed osią tylną - 8% . 
2.4. S topnie w przejściu. Dopuszcza się um ieszcze­

llie s topni w przejściu . Wysokość . topni nie powinna 

Zgłoszona przez Przemysłowy Instytut Motoryzacj i 
Ustanowiona przez Dyrektora Przemysłowego Instytutu Motoryzacji dnia 2 listopada 1989 r. 
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byl' Illniejv'l nil )50 illftl i Ilic II iC;b/<I nii : 50 Illlll , 
glC;bol..oŚć :l't: J1)niej ~/; , IlIi .~()O m m. ,I ~7n() kuść po­
\\'i!l lI<I po l..n' \\ ać ,ie; I '/l'I'ol..u~l·i :1 Prlcjś,·ia. 

~. PO 1\1 OS I 

3.1. POll ie rzchnia pO lllo ~t ll. \ :l lllll hl h.lch mi ćj sklch 

n:J!cż) pr/ "I\Id/i ,-l' P():IIO 'll' 11:lpI/<.'CI\1 I..<l7,d) <.:h dr /lVi 
d l,1 p<l~<l inó\\ , 1\ lja C\ ,· h. (\ Pll\'. in /ch i,i nil' Illni l'js zel 
nii 0.7 m:. 

POIll ()~1 Ildp r:cl' ill dr / \\I pr l', ~1.t 1l(j \l i , I.. lI I..ino\\cv 
pOWinIl'n 1)\(' Il 'C 1111 11,'.1'/\ Ili r O . ." 111 2: 1\,k:I/;Inl' war­

tości I\ '\nik:lj,! / pbll l'lt' li dl., pojl'll \nl'lvch dr / wio 

3.2. Poch~le n it' podłog i IJolllo~ t \l ni t' PUWilll\(1 P IV/C­
kr:J17ać y ';. 

3.J .<\1iejscC' n<l \\,ólrk dlic eic;c~. W ;llIlobllsach mie J­
ski ch PO I\I I'!)') h) ," pU<: \\'l d /i al lc cn Il. l jIll IlIl:j jedno 
lll leJ.·n: 11:1 lI I1II I' ,/, /l' ll ll' 1\('/1.. :1 d/i l'c ie;,: t',l!o p(7) boc7-
tle j ~ r i <llJi l' :l lilObLhll n:I p(lIlH)~"i L' Il :Ipr/l' , 1'1 ppd\\ój­
Ilwh d r/II I. 

P ł : , ~/(I) / lla podl(I~1 pod IIÓ/CI.. po ',I i! ln:1 ' lano\\' iL' 
pro,toLp () 11'\ I11lard 'l. Ilil' IIlIlI1: jS lych ni;' (,t)()'<900 mm . 

4. CLI~ ~, C OR~OTOWA AL'I Q SUSU 
PIU,E<;I 'BO\VEG O 

4. 1. Szc le lin;! ll1ięd.,y podłog" C7~'.~ c i ohrotowej a po­
dłogą pozo~lał~ c h LZę~ci <lulobIlSlI . :\ i,' prr \ l.. r \ ta S/'l'!C~ 

lina mit;d /\ pndl"p! ('I"". i OOrtl [O\\l'j :1 p.,d l(l g<! P% ­
'lcllll' h C/;'~l' 1 : 11I !() b l! ~1I p l '/ l'~~ lIh ()\\ " g(\ lI' la \\'ioncgo mi 

pła~/u\ill,c P"/ IOllle po" i111l.1 IWL' Ilil' vc r~ / ;I I, iż: 

- 10 II1lll .lell·); '.I', / \ '~ I kil· knb <l ulI.)b lo', t( llS I: lwioliC 
s ć! na jedne ! pła s/l'/)/n i ... . 

- 20 111111. jc'icł i h oł : 1 (h i ' :t ~ I:I J lIi<l l' t' 1 f C!~' ~l' ic! ob ro-
10\1;1 /1!;I.idliN ' I~' 1';1 pl.I '/"/\,;IlI(· \\ i ll:t', ioIlCi II 1:'0 111l1l 

pon:td pl" "/\/Y/ I1 t;. 11, k l,'n" j lh t' III 'I Vl lh' ,<I kola pozo-
~t<tłych osi . ' 

4.2. Róż n ica IJOl.io IIIÓ\I' podłogi CZC;~l'j obrol owt'j j po­
zos ta ł ych l'l{ści au tobusu ni l' PO\\ inn'l p r7CKrClOać: 

- 20 m m. ,1 e7,'1 1 I\' ,/I"lkit' I..oh ,llIt ob ll' ll ll,l<twioll<: 
~ć! na Jedll cj p ł a s/':/)'; lIi t· . 

- JO Illlll. jt·.'cli 1.()la (N ,;!si,ld llj;!l'cj I o;,~c i a obro­
IO\\~ 11;:liJuj:J , i ~· i): I · p ł :I\/l'/Ii.nlc \I'/nieslo nej 150 ml1l 
pon ad p ła ',/CI : 111\' . n;1 ~ [(HCj lI ' ta l llOl ll' "! J..:ob p%­
, IClll ch o, i. 

4.3 , O~ł ona <'ZL':!cliny. \V (/\'~li ll bn ' IO \l cj , lIl t() b l! ~ lI 

pr;L'gllbo \lt'~o powinJ1;1 OV(:' t),l on a li 11 iC lllO) li\\' ia j;jC<1 
d osl~ p p:haic n'," dtl rni \'j:;c. ~d y: 

- \I P,)(!ł(lt! /,' jt·q· OI\I',lrla ,/l'/cl in:l , wiek~za nii, 
lI'g 4 . 1. 

- p lld ło!2-C1 nic' 11 ' \ tJ'/1 mlljl' ph,'i; ,it'll i:1 pa saierów. 
- rllch, ŚCi aIlt'I.. ' t;ln owi:! lli l' b ci' pic t'/'(,ll~ IWO d la pa-

saie ró", . 

5, STOPNIE 

/ 

Tabl ica 2 

Autob usy 

Ozna-
. . k ' I międzymia- I turys-

azwa cze- m leJs le stowe tyczne 
" Ie 

m m 

W~ ,ok ość , topnia le- H , max 360 ma x 400 ' ) 
v.nę l rlJlego I 

Głębok ość stopn ia ze- PI mi n 300 
wnętrznego 

Wysokość slopnia po- H 2 max 250
2

) I max 350 
średniego . 

Głębokość stopn ia po- P2 mm 200 
ś redniego 

Wgłębien i e stopn ia P, max 50 l max 100 

') W a Ulobusach z za wieszeniem mela towym dopuszcza się max 
430 mm. 

') W autobusach miejskich w drzwiach za t y lną osią dopuszcza się 

max 300 mm. 

Pom ia r wysokoścI slo pn i wykon uje się w środku 

każdego stopn ia na nieobciążon ym a ut obu sie us tawio­
n ym n" pozio mej pł aszczyźnie . 

5.2. Pł aszczyzna użyteczna stopni. Dł ugość slOpni po­
\\ inna b.vt: taka , aby na J..: a7.d ym sto pniu można było 

położyć pl yt.:; pro s l 0kątną o wymia rac h 400X200 mm 
\\1 prlypad k LI d ri'wi po jed ynczych (rys. 2) i dwie pły t y 

proslOkc!t ne o wym iarach 400X200 ka żda, w przypadk u 
drzw i podwójnych. 

6. DRZ WI, OKNA r WYJŚCIA BEZPIECZEŃSTWA 

6.1. Wymiary otworó w d rzwi norma lnego użytkowania 
5.1. \V~ miary stopni /l' I\'lll't rlll \l'h i poś redn ich -'- oraz otworów drzwi, okien i otworów ewakuacyjnych 

\\g l'\ ' ~. ~ i l:lbl . ..., dachowych - wg lab/. 3, 
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Tab lica 3 

Autobusy 

Rod7aj Nazwa wymianl 
Jednostka 

międzymiasto- Uwagi otworu 
miary 

ll1i~j~kie we i turystycz-
ne 

Otwór drzwi norma lnc- wysokość 1800 min 1650 min -
go uźyt kowania 

szerokość drzwi poje- 650 111111 na wysokości poręczy wymiar ten 
dynczych może być zmniejszony o 100 mm 

szerokość drzwi pod- 1200 111111 

wójnych . mm 

Otwór drzwi bezpie- wysokość 1250 min 
-

cze l; ~t wa .. 
szerokość 550 min 

Otwór o kna bezpie- powierzchnia : m' 0.4 nlln przez otwór powin ien przejść pro-
czełlstwa ' s to kąt o wysokości 500 mm i szero-

kości 700 mm 

Otwór okna be/ pic- - - - przez o twó r powinien ." pro-przeJsc 
czeńst wa w ścia nie ty l- stokąt o wysok ości 350 mm i szero-
nej autobusu') kości 1550 mm ; naroża pros tokąta 

mogą być zaokrąglone promien iem · 
nie większym niż 250 mm 

Otwór ewak uacyjn) powie rzchnia m' 0.4 min przez o twó r po win ien przejść prosto-
dachowy kąt o wysokośc i 500 mm i sze rokości 

700 mm 

' ) Okna be1 p i~l." zeńst",a \\' tylnej $Clanil~ ~I utobusu ~ wykonywane wtedy. gd y nie można za pewnić okit"1l bezpieczeńs twa o minina lnych rozmiarac h 

w innych CZęŚC1~H.:h autobusu. 

6.2. Usytuowa nie okien. Wyso k ość H3 dolnej krawę­
dzi okien bocznych od podł ogi pod siedzeniami n tc 
powinna być większa niż 1000 mm . 
Wyso kość H . górnej krawędzi ok ien boczn yc h od 

poziomu podłogi w przejśc iu nie powinna być mniejsza 
n iż 1750 mm (rys. 3). 

Dop uszc za się 7mniej,zcnie wymiaru fi. o 100 mm 
w c7.ęści autobusu 7najd ującej się za poprzec z ną Pi O­

nową pla szczy/.ną llsyluo wa ną 1500 mm przed os i ą 

tyln;! w autobusach z si lnikielll umlt:~ZClonvm 7. t yłu. 

[SN-89f35Z3"OOAI 

Rys . .< 

6.3. Położenie okien bezpieczeństwa . Wysokość dolnej 
krawędzi okna bezpieczeństwa od podłog i znajdującej 

się bezpoś redni o pod nim nie powinna być więk sza 

niz 1000 mlll ani mniejsza n iż 500 111m . 
Dopuszcza się wysokość mniejszą od 500 mlll . jeże l i 

okno jest zaopat rzo ne w urzą dzenia ochronne, sięga­

JClce do wysokości 500 mm i zabezpieczające pasaże ­

rów przed \yypadnięciem z poja zdu. 

6.4. Dostęp do drzwi. Sza blon plas ki o wymiarach 
wg rys. 4 i rabI. 4 powinien przesuwać się swobodn ie 
pr:rezotwórdrzwiov.) drzwi pojedynczyc h. a w d rzwiac h 
podwójnych - przez otwó r drzwiowy każdego skrzyd ł a. 

'00 

I 
t-_;::.:!X5;.:;O_--i <:{ 

I 

I 
I 

/ 

300min 
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Rys. 4 

Tablica 4 

Autobusy 

Wymiar miejskie I międzymias towe I turystyczne 

mm 

A 1100 I 950 I 850 

Przesuwanie płaskiego sza blonu powinno być wyko­
nywa ne przy zachowaniu następujących warunków: 

- nad ~opniem zewnę trznym szablonu powinien 
być ustawiony równolegle do otworu drzwiowego, 

- przy ruchu po stopniach poś rednich płaszczyzn a 

sza blon u powin na przesuwać s ią prostopadle do prze­
widywanego. kierunku ruch u pa sażera, 
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- pO przesun ięciu plas kiego sza bl o nu do wnę trza 

a utobusu od plaszczyzny otwo ru drzwiowego na odle­
głość większą niż 400 mm powinno b yć zapewnione 
przesuwanie się szablonu objętościowego wg rys . I. 

Przy przesuwa niu pł askiego szablonu po stopniach 
przylegającej do n ich częśc i pr7ejśc i a, od ległość SZIl -

blonu od s ied zCJ'1 nic powinna być mniejsza 
niż 300 mm . 

6.5. Dostę p do drzwi bezpieczeństwa. Szablon obję­
tośc i owy o wymiarach wg rys . 5 powinien przes uwać 

się swobod nie z pr7ejścia przez drzwi bezp i eczeńst wa 
na ze wnątri' . 

P rzy sprawd za niu pod stawa dolnego walca powinna 
leżeć wewnąt r z 7a rys u rzutu górnego walca. 

Jeże li w pobli:lu drzwi bezpieC7e llstwa znajd ują S i ę 

o puszczone siedzcnia. d os tęp do drzwi bczpieczCllstwa 
sprawdza s ię w u:lytkowym poloże niu siedi'dl. 

j~,\ 
\fjJl 

I 

I 
,550 

I 
I 

~300 

I 

8 
~ 

~ 
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6.6. Dostęp do okien bezpieczeń stwa. Szablon obię ­

tośc iowy o wymiarach ' wg rys. 6 powinien przesuwać 
się swobodnie z przej ścia prze z okna bezpiecze llstwa 

na ze wnątrz. 

Przy sprawdzaniu oś sza blonu nie powinna odchy l ać 

się od polożen i a pionowego o więcej niż 30°. 

Szablon objętościowy nie powinien wykraczać poza 
granice wyobrażalnego wa lca, którego pod s t awą. jest 
sprawdzane okno. W ymaga nie n ie dotyczy otworu 
okna bezpieczdlstwa w tylnej ś ciani e autobusu . 

0600 

IBN-B973623-0HiI 

6.7. Dostęp do otworów ewakuacyjnych dachowych po­
win ien być możliwy z sied ze nia lub o parCia. 

7. S IEDZEN IA 

7. 1. Rozmieszczenie sied zeń - wg rys . 7 i 8 oraz 
tabl. 5. 

W ymiary sprawdza ~ię przy siedzeniach nieobciążo­

nycli przez pom iar w płaszczyźnie pionowej przecllO­
d zącej prze z środek sied ze nia. 

Przed siedzeniami rozmie~zczon;,mi wzdłuż au tobusu 
powinna być zapewn iona przes trze ń do umieszczania 
nóg sied zących pasażerów w odlegl ości nie mniejszej 
ni ż 280 mm od plaszczyzny pionowej , stycznej do po­
duąki siedzenia (rys. 8). 

Rys . 7 
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Tab lica 5 

Autobusy 

Ozna-
miej-

między-
Na zwa wymia ru cze- miasto-

skie 
nie we 

mm 

l 2 3 4 .' 
Odległość od wewnętrznej po-

wierzchni oparcia ' siedzenia do 
zewnętrznej powierzchni o par-
cia poprzed zającego siedzenia HI 650 680 
na odcinku od poduszki siedzeń 
do wysokości 620 mm od pozio-
mu podł ogi, nie mniej niż 

Odległosć między wewnętrznyn.1i 

powierzchniami oparć siedzeń 

przy siedzeniach zwróconych H, 1300 
ku sobie na poziomie podusze k -
siedzeń, n ie mniej n iż 

Od l egłość międ zy poduszką sie-
dzenia a zewnętrznym oparciem -
poprzedzającego siedzenia na CI 250 280 
wysokości poduszki nieobciążo-
nego siedzenia, nie mniej niż 

Odległość niezbędna do rozm iesz-
czenia nóg siedzących pasaże-

C, 400 
rów zwróconych ku . obie , nie 
mniej niż 

Od legł ość między podu. zką sie-
dzenia . a przegrodą, nie mniej Cl 280 
niż 

Odległość niezbędna dl~ rozmiesz-
czenia stÓp pasażerów, siedzą -

C. 350 
cych przed przegrodą, nie mniej 
niż 

Wy okość nieobciążonej poduszk i 
H~ 450 ±50 

siedzenia od p.odłog i 

Wysokość nieobciążonej poduszki 
siedzenia, umieszczonego na 

H6 350+150 
osłonach kół , od podstawki dla 
nóg lub od podłogi 

Wysokość ponad pod l ogą w pła-
szczyźn ie symetrii siedzeń ze- M 1350 
wnętrznych. nie mniej n iż 

, 

i 

I 

I 
: 
I 
I 

BN -89/ 3623.0 I 5 

tury-
stycz-

ne 

5 

I 
I 
i 

750 

I 
1 

I 

I 

- I 
I 

I 
I 

300 
I 

t 

- i -
I 
I 

-

7.2 . Wymia ry siedzeń - wg rys. <) i 10 ora7. tabl. 6 . 
Szerokość 2G przes trzeni przeznaczonej dla jednego 

pasai.e ra należy mierzyć w płaszczyźnie poziomej na 
wysokości między 270 a 650 mm !ląd nie ściśn ięt<! 

podus7.ką siedze nia . 

Nazwa wymiaru 

, 

R~,. 9 

777/777/7//7// 
IBI'J- S9/3623-oH ol 

Tablica 6 

miej- I 
skie 

Autobusy 

międzymia-jlUrys-
stowe tyczne 

mm 

I 

Szerokość' poduszki 
200 225 

F min 

Szerokość siedzenie po- 250 
przestrzeni jedyncze 

G min 
siedzenie po- _ 
dwójne 

225 

Głębokość podus('-ki 350 
I 

400 
Kmin 

8. PÓL KI BAGAŻOWE 

8.1. Wysokość półek bagażowych od podłogi M 
w autob usach międzymiastowych i turystycznych 
wg rys . 8 i tab l. 5. Wymiary półek - wg rabI. 8 . 

Tablica 8 

Autobusy 

Nazwa wymiaru miej- J mię?zymia-' I turysty-
skie stowe czne 

mm 

Szerokość półek . nie mniejsza 300 I 350 
niż 

Wysokość swobodnej prze-
strzeni nad pół kami , nie - 200 
mniejsza niż 
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8.2. Wykona nie półek bagażowych po wi n no gwa ra n­
t ować wygodne i pewne umi eszczen ie przedm io tu o wy­
m iarac h n ie mniej szych ni ż 190X:lOO X550 mm . 

P rzy ro zm ies7(:ze niu k ana łu og rze wC7ego w pobli żu 

pó ł e k bagażowych. jego i70 la cja powinna wy k l u czać 

m ożl iwość nag r7ewa ni a ~I~ bagażu d o te mpe ratury po ­
wyże.1 30°C. 

8.3 . Wytrzymałość półek. Pó l k i bagażowe powi nn y 
wy t rzym ywać obc i ą 7c nie nic m niejsze n iż 400 N/ m 2 . 

9. PR ZEG RODY I PORĘCZE 

9.1. Wysokość przeg ród i po ręczy przed si ed zen ia mi 
od podłogi pod wyżs7e n ia pod sied ze n ia m i powi n na w y­
nos i ć co naj m ni e j 800 m m . 

9.2. Rozmieszczenie poręczy. W przc:-,tr/e ni przezna ­
c70 nej dl a stojącyc h pasa7erów i nic odd /.icl o nej sie­

d ze n ia m i od śc ian auto busu powi nn y b yć prze wid zia ne 
po zio me s7tywne po ręcze zamontowane ró\\ nolegle d o 
śc i a J1 na wyso l.. ośc i o d 800 do 1500 111 m o d pod -. 
ł og i . 

Po rę cze po winn y b yć u m ies7C/o ne taki t.: o bok sie­
d ze ń . j eże li d o lna krawędź ok na znajduje ~ i ę na w y­
so k ości mniej sze j n iż 500 mm od podłog i pod sied ze ­
niam i. 

W a ut obusa ch miejskic h i m ię d zym iastowych lic zba 
pun k tów d ostę pn yc h d o c h wyta ni a z d owolnego m iej ­
sca podłog i przeznaczonego d la s t ojąc yc h pa"a że rów 

po win na b yć n ie m n iejsza ni7 :2 . z któ rych przynaJ­
mni ej jed en znajd u je s i ę na wysokośc i ni c wi ększej 

ni ż 1500 m m od podł og i . \ 

Li c zbę pun któw d os t ę p n yc h do ch wytan ia na l eży 

s prąwd zić za pomocą ma ne kin u ba d awc zego wg rys . II . 
Za odrę bn e punkt y chwytania u wa ża s i ę dwa pu n kt y 

zn ajdujące s i ę w od leg ł ości ni c mnie jsze j ni ż 400 mm 
jed en od drug iego na wspó lne j lub odd zie ln yc h porę­
czach . 

Rozm ieszcze ni e po ręoy powi nn o zapewn iać "wo bod ­
n ą p rzes trzdl wokó l ni c h o pro m ieniu n ie m n iejszym 
ni ż 40 m m o ra7 pewne c hw yta n ie po ręC7y . 

Wo kó ł poręczy mocowa n ych do d rzwi pro m iCJ'1 swo ­
bodne j p rzestrze n i pOWi nien wynos ić nie m niej n iż 
35 mm . 

Po ręcze sufi to we po wion y być um ieszc zone na wy­
so k ośc i 1850 ~i(~ m m od pod ł og i p r zejścia . 

IBN 897362 3311 111 

Poręcze pio nowe powi nn y być um ieszczo ne poza 
pr zej ściem w od łegłośc i nie więbz~j n i ż 100 mm . 

Za b ran ia s i ę u mieszczan ia p ionowych po ręczy na 
sto p niac h przy drzwiach podwójn yc h . 

Otwory drzwio we powi nn y b yć wyposażon e w porę­
Cle po o bu s l ronac h . P rzy d rzwi ac h pod wójn ych wy­
ma ga nie to uważa s i ę za s pełn i o n e, jeże li jes t umiesz­

czo na ce n tral na po ręcz . 

Poręc ze d la pa saże rów wc h od zących i wych od zących 
n al e ży ro zmi e szc zać tak . a by pa sa że r s t ojący na d owol­
n ym stopn iu lub na podłod ze a u to busu , ja k równ ież 

7Jl ajd ują c y si ę na zie m i przed d rLwiami . mógł uch wy­
c i ć s i ę po ręczy w m iejsca ch omaczanyc h na rys . 12. 

Rys. 12 

K ON I EC 

INFO RI\IACJE DODATKOWE 

I. Instytucja opracO\' uj ąca normę - P r/c nl\ ,łow~· 11l , lytul M O LO' 

ry7acji. 

2. Is totne lm ia n ~' IV stosunku do BN-8213623-O I 
et ) u s un ię t o oznac/c nia óHIlob tl :-.ó w . 

b ) 7m it'nioll 0 w\·m iar) 

- 'lopni. 

usy t uowania ok ien. 

r07 I11 i c.:"'IZl"7C n ia ~ l ed Le ń . 

rO l.mi e ~ i'c /C' ll i(l o two ró w bC7p ie C7cń stwa. 

( ) 7mie nion o uk ł a d norm y. 
3. Normy zwią7.a ne 

BN·89/362.1 ·() J AU lO blhV. Pod ,la" o wc W) magan ia 



Informacje dodatkowe do B N-89/3623" ł 

4. Normy i dokumenty międ zynarodowe 
RWPG CT C3B 2561-80 ABT06ycbl fi TponeH6ycbl. CaJloH. OcHOB­

Hble pa3Mepbl. Tpe60BaHH" K KOIICTpyKUHii 
EKG Regulami n nr 36 Uniform provi~ion~ concerning the <:on­

, truct ion ol' publ ic service vehicles 
S. Zgodność z normami . międzynarodowymi 
Norma jest niezgodna z normą RWPG CT C3B 256 1-80 w za­

kresie oznacze r\ autobusó w. wymiarów stopni. usytuowa nia okien 
i rozmieszczenia siedze r\ i okien bezpieczer\stwa. 

No rma jest zgodna z Regulaminem lU" 36 EKG w zakresie obję­

tym no rmą . 

Wymiary różlIIą ce s ię 7. wymiarami wg CT C3B 256 1-80 oraz 
Regu la minu n r 36 - wg wblicy. 

6. Autorzy projektu normy - mgr i n ż. Henryk Bana~7.<.:Zyk. Lm:y­
na Brozc i mgr i n ż. Izabe la Waroczewska. 

Rodzaj dokumentu Autobusy , , l Nazwa wymiaru 
norma lizacyjnego 

miejsk ie międzymiastowe turys tyczne I 
, 

Wysokość stopnia H , RWPG ma x 370 max 400 

EKG max 360 max 400 

Wysokość stopnia pośredniego Hz RWPG max 300 

EKG max 250 ma x 350 

Głębokość stopnia pośredniego Pz RWPG min 280 m 111 250 

EKG - min 200 

Wglęb ienie stopnia PJ RWPG I max 50 i max 100 

E KG max 50 i Illax 100 

Wysokość drzwi RWPG min 2000 nl in 1900 

. EKG 1800 I min 1650 m 111 

Wysokość dol nej krawędzi · okna HJ RWPG max 920 

EKG max 1000 

Wysok ość gó rnej krawędzi okna H. RWPG 111'11 1750 

EKG II1ITl I 750 (dopUS~-: 7.<1 s ię zl11ni ci~zcnie o' 100 mll1 w tyl nej 
części autob usu) 

Powierzchnia wyjśc i a bezpieczeń stwa RWPG I , o .:') m~ prostokip 600x800 

E KG 
I 

0.4 m' I pro;. tokqt 500x700 ·w scian ie tylll~j 350x 1550 

Rozmieszcze nie siedzeri B, (rys. 7 i 8) RWPG 680 780 ' 720 780 

EKG 650 680 750 

C, RWPG 280 300 

EKG 250 280 I 300 
, I CJ RWPG 300 320 .\50 

EKG . 280 

C. RWPG -300 400 450 

EKG 350 

M RWPG 1600 

EKG 1350 -1 
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