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NORMA BRANZOWA rBN-88
SRODKI Samochody , 3612-23
TRANSPORTU Przeguby drazkéw kierowniczych
DROGOWEGO i przedniego zawieszenia
Ogdlne wymagania i badania T —

1. WSTEP

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy sg wvma-
gania i badania przegubow kulistych drazkéw kierow-
niczych stosowanych w ukfadzie kierowniczym samo-
chodoéw oraz przegubdw przedniego zawicszenia.

1.2. Zakres stosowania normy. Niniejsza norma doty-
czy przegubow kompletnych oraz ich czgsci sktadowych
(wg przyktadowego rysunku) stosowanych w produkeji
samochodéw oraz dla wyrobéw wykonywanych na czg-
§ci zamienne.

........

Obudowa

2. WYMAGANIA

2.1. Zgodnos¢ z dokumentacjg. Przeguby powinny by¢
wykonane zgodnie z zatwierdzong aktualng dla danego
przegubu dokumentacja techniczng oraz postanowie-
niami niniejszej normy.

2.2. Wykonanie przegubéw

2.2.1. Sworzen kulisty powinien by¢ wykonany zgod-
nie z wymaganiami wg BN-81/3612-22.

2.2.2. Miseczki przegubu

2.2.2.1. Miseczki stalowe powinny by¢ wykonane ze
stali do nawgglania, utwardzone do twardosci 57 =+
62 HRC.

Struktura warstwy utwardzonej powinna si¢ sktada¢
z martenzytu odpuszczonego, a struktura rdzenia —
z niskowgglowego martenzytu odpuszczonego. Dopusz-
cza si¢ wystgpowanie ferrytu. Warstwa utwardzona nie
moze mie¢ wydzielen cementytu w postaci siatki.

Dopuszcza si¢ inne rodzaje obrébki cieplno-chemicz-
ncj, jak np. azotonasiarczanie.

2.2.2.2. Miseczki (gniazda) z tworzywa powinny byc¢
wyvkonane z poliformaldehydu') lub poliamidu o wias-
ciwoS$ciach ustalonych przy zaméwieniu, zapewniaja-
cych wymagang trwalod¢ i wytrzymato$¢ przegubu.

2.2.3. Obudowy przegubow dragzkéw kierowniczych po-
winny by¢ wykonane z odkuwek ze stali konstrukceyj-
nej Sredniowgglowej wyzszej jakosci do ulepszania
cieplnego lub z innej stali o odpowiadajgcych wiasci-
wosciach. Obudowy powinny by¢ w stanie ulepszonym
cieplniec do wytrzymatosci R,, okreSlonej w dokumenta-
¢ji technicznej.

Jezeli w dokumentacji technicznej nie podano wyma-
gan w tym zakresie, dopuszcza si¢ wykonanie obudéw
w stanie normalizowanym o wytrzymato$ci nie nizszej
niz 490 MPa.

2.2.4. Sprezyny i pierscienie zabezpieczajgce powinny
by¢ wykonane co najmniej z drutu spr¢zynowego
o podwyzszone] wytrzymatosci rodzaju B wg PN-71/
M-80057. ‘

2.2.5. Ostony. Ostony gumowe powinny by¢ wyko-
nane z gumy ozono- i olejoodpornej typu C rodzaju II
wg BN-80/6616-21. Dopuszcza sig stosowanie innych
roOwnowaznych oston.

2.2.6. Nakretki. Gwint nakretki — wg PN-33/
M-02013. Klasa dokladno$ci wykonania — minimum
$redniodokiadna wg PN-83/M-02113.

Nakrg¢tka powinna mie¢ powlok¢ ochronng cynkows,
chromianowang spelniajgcg wymagania wg BN-83/
3602-01 dla warunkéw uzytkowania U.

Zaleca sig stosowanie nakretek z wkladkg poliamido-
wg wg PN-85/M-82054/11.

2.3. Montaz przegubéw powinien by¢ wykonany
zgodnie z ustalonym procesem technologicznym i wy-
maganiami niniejsze) normy. Czgsci 1 podzespoly uzy-
te do montazu nie powinna mie¢ znicksztalcen, uszko-
dzen 1 zanieczyszczen.

Wszystkie czgéci do montazu przegubdw powinny
by¢ odebrane przez kontrolg jakosdci lub mie¢ Swiadec-
two jakosci. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na pra-

") Patrz Informacj¢ dodatkowe p. 4.

Przemystowy Instytut Motoryzacji (O)
Ustanowiona przez Dyrektora Przemystowego Instytutu Motoryzacji dnia 25 stycznia 1988 r.
jako norma obowigzujgca od dnia 1 pazdziernika 1988 r.
(Dz. Norm. i Miar nr 3/1988, poz. 6)
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widlowo$§¢ montazu oston uszczelniajgcych i uszczelek
zapewniajacych szczelno$¢ i trwato$é przegubow.

Ostona uszczelniajagca w zmontowanym przegubie
powinna umozliwia¢ graniczne wychylenia sworznia
we wszystkich kierunkach oraz obr6t sworznia wokét
jego osi przy kazdym kacie wychylenia sworznia.

W czasie obrotu i wychylenia powinno nastgpié prze-
mieszczenie kolnierzy ostony wzgledem koncéwki draz-
ka lub sworznia. W czasie sprawdzania tego warunku
kotnierze powinny by¢ doci$nigte do odpowiedniej po-
wierzchni zapewniajac zachowanie szczelnosci.

Przegub powinien by¢ napetniony smarem w gatun-
ku i iloéci zgodnej z dokumentacjg techniczng').

W czasie montazu powierzchnia kulista sworznia po-
winna by¢ doktadnie pokryta smarem.

Smarowniczki, o ile sa przewidziane w konstrukcji
przegubu, powinny by¢ w potozeniu zgodnym z do-
kumentacja techniczna.

Przecigcia pierScieni spr¢zynujacych dla przegubow
z ostonami gumowymi powinny by¢ usytuowane w wy-
maganym potozeniu.

2.4. Wyglad powierzchni sworznia — wg BN-81/
3612-22 p. 2.3 i.2.4. Gwinty na obudowach przegubéw
powinny by¢ pelne, bez wykruszen i zagniecen. Do-
puszcza si¢ niepetny zarys na dwoch poczatkowych
zwojach gwintu oraz wykruszenia lub $lady po usunig-
ciu zagniecen o wielko$ci nie przekraczajgcej !/4 obwo-
du zwoju gwintu na maksimum 5 zwojach gwintu.

Ostony 1 uszczelki gumowe nie mogg mieé pgknigé
ubytkéw, naderwan i znieksztalcen. Ostony metalowe
powiany mie¢ ksztaltt wymagany wg dokumentacji,
a powierzchnie nie powinny mie¢ zafatdowan i znie-
ksztatcen.

2.5. Powloki ochronne czgéci i podzespotdéw przegu-
béw powinny odpowiada¢ co najmniej warunkom:

— II U wg BN-83/3602-02 — dla pokry¢ lakiero-
wych,

— U wg BN-83/3602-01 — dla powtok metalowych.

2.6. Odksztaktcenia przegubéw. Przeguby poddane ob-
cigzeniom osiowym i promieniowym powinny wykazy-
wac odksztatcenia, ktérych wartos$ci powinny odpowia-
da¢ warto$ciom okreslonym w dokumentacji technicz-
nej.

Sprawdzeniu podlegaja:

— dopuszczalne odksztalcenie osiowe okreslone dla

ustalonej sity badawczej dziatajacej wzdtuz osi sworznia.

kulistego,

— dopuszczalne odksztalcenie promieniowe okreslo-
ne dla ustalongj sity badawczej dziatajacej na przegub
prostopadle do osi sworznia. '

2.7. Momenty tarcia. Przegub powinien mie¢ okres-
lony moment tarcia przy obrocie lub wychyleniu wg
dokumentacji technicznej.

2.8. Trwalo$¢ przegubu. Minimalna trwato$¢ przegu-
bow powinna zapewnia¢ osiagnigcie przebiegu 30000 km
w $rednich warunkach eksploatacji. 3

2.9. Wymagania dodatkowe. Na zadanie zamawiajg-
cego uzgodnione z producentem przegubdw sprawdze-

') Patrz Informacje dodatkowe p. S.

niu podlegaja i inne wymagania wynikajace z potrzeb
konstrukcji lub funkcjonowania przegubu, jak np.
sprawdzenie sity niszczacej powodujacej roziaczenie
przegubu, moment tarcia spoczynkowego itp. »
2.10. Cechowanie. Kazdy przegub powinien by¢ zna-
kowany co najmniej znakiem producenta. Cecha po-
winna by¢ naniesiona w sposOb trwaty i czytelny
w miejscu okreslonym w dokumentacji technicznej.

3. PAKOWANIE, PRZECHOWYWANIE"
I TRANSPORT

3.1. Pakowanie. Przechowywanie przegubéw bez po-
wiok ochronnych powinny by¢ zabezpieczone przed ko-
rozja i wplywami atmosferycznymi na co najmniej
6 miesigcy. Opakowanie powinno zabezpieczaé przegu-
by przed uszkodzeniami mechanicznymi. Dla sworzni
kulistych i oston uszczelniajacych przegubdéw nalezy
stosowaé ochraniacze.

Na opakowaniu powinny by¢ umieszczone:

— nazwa lub znak wytworni,

— nazwa i symbol przegubu,

— znaki wymagane wg przepiséw transportowych.

Spos6b pakowania ustala wytworca, o ile zamawia-
jacy nie uzgodni inaczej. '

3.2. Przechowywanie. Przeguby powinny by¢ prze-
chowywane w pomieszczeniach suchych, zabezpieczaja-
cych przed wplywami atmosferycznymi i przed korozja,
utozone w pojeinnikach lub na regatach.

3.3. Transport przegubéw powinien odbywaé si¢
w pojemnikach krytymi srodkami transportu w sposob
zabezpieczajacy przed uszkodzeniem i pomieszczeniem.

4. BADANIA

4.1. Rodzaje badan

4.1.1. Badania pelne — wg tablicy. Nalezy je prze-
prowadzaé przy uzyskiwaniu $wiadectwa kwalifikacji
jakosci, przy kazdej zmianie materiatu, konstrukcji lub
technologii mogacych mie¢ wplyw na jako$¢ wyrobu.
Badania pelne przeprowadza si¢ na minimum 5 prze-
gubach kazdego typu.

4.1.2. Badanie niepelne — wg tablicy. Przeprowadza
si¢ je przy odbiorze kazdej partii przegubéw zgtoszonej
do odbioru.

i::;:: Wyma- Opis
Lp. Rodzaje badan gania badan
pel- | nie- wg wg
ne | petne
1 2 3 4 5 6
| Sprawdzenie zgodnosci,
z dokumentacja + +') 24 4.3.1
2 Sprawdzenie wykona-
nia wygladu powierz- 22,24
chni i cechowania + + 2.10 4.3.2
3 Sprawdzenie montazu
przegubow + + 23 4.33
4 Sprawdzenie  powtok
ochronnych + - 25 4.34
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cd. tablicy
= Zb:l;;c: Wyma- Opis
Lp. Rodzaje badan gania badan
pel- | nie- wg wg
ne | petne
1 2 3 4 5 6
5 Sprawdzenie odksztal-
cenia przegubow + - 2.6 4.3.5
6 Sprawdzenie momen-
tow tarcia + ?) 2.7 4.3.6
7 Sprawdzenie trwatdéci | +) - 2.8 4.3.7
8 Sprawdzenie wymagan
dodatkowych + + 2.9 4.3.8

Znak + oznacza badanie, ktére nalezy przeprowadzié.

Znak - oznacza badanie, ktorego si¢ nie przeprowadza.

') W badaniach niepetnych podlegaja sprawdzeniu tylko wy-
miary montazowe 1 gabarytowe wg dokumentacji ofertowej.

?) Zamawiajgcemu przystuguje prawo wykonywania tego ba-
dania przy odbiorze.

%) Zaleca si¢ sprawdzanic trwafo$ci przegubéw w badaniach
petnych samochodéw lub w badaniach stanowiskowych; warunki

kontroli — wg uzgodnienia pomigdzy wytwdrca i odbiorca.

4.2. Kontrola jakosci

4.2.1. Metody kontroli. Przy odbiorze przegubéw na-
-lezy stosowac:

— kontrol¢ stuprocentowa dla sprawdzenia wygladu
zewngtrznego i cechowania,

— statystyczna kontrolg¢ jakosci wg PN-79/N-03021.

4.2.2. Skiad i liczno$¢ partii. Za partic uwaza sig
kazda ilo$¢ przegubow wykonanych wg tej samej do-
kumentacji, tego samego typu i odmiany przedstawio-
nych jednorazowo do odbioru.

4.2.3. Sposob pobierania prébek. Probki do badan na-
lezy pobiera¢ losowo na $lepo wg PN-83/N-03010.

4.2.4. Poziom kontroli dla badan

a) wg tablicy Ip. 1 i3 — II ogélny wg PN-79/
N-03021.

b) wg tablicy Ip. 4 — T ogblny wg PN-79/N-03021.

4.2.5. Wadliwos$¢ dopuszczalna maksimum dla badan

a) wg tablicy lp. 1 — dla wymiaréw tolerowanych
— 1,0%, dla wymiardw nietolerowanych — 2.5%,

b) wg tablicy Ip. 3 — 1,0%,

c) wg tablicy Ip. 4 — 2,5%.

4.2.6. Wybér i stosowanie planéw badania — wg
PN-79/N-03021.

4.3. Opis badan

4.3.1. Sprawdzenie zgodnosci z dokumentacja dla ba-
dan niepelnych polega na stwierdzeniu zgodnosci wy-
miaréw montazowych i gabarytowych przegubow oraz
atestOw materialowych z ustaleniami dokumentacji
technicznej. Badania te przeprowadza si¢ bez demonta-
zu przegubow.

W badaniach petnych sprawdzeniu podlegaja wszys-
tkie wymiary i1 charakterystyki oznaczone na rysunkach
poszczegdlnych czgéci przegubdw.

4.3.2. Sprawdzenie wykonania, wygladu powierzchni
i cechowania przeprowadza si¢ wzrokowo dla ustalenia
zgodno$ci wykonania z warunkami wg 2.4 i 2.10 oraz
stwierdzenia wykonania przegubéw wg 2.2. W czasie

ogledzin nalezy wykona¢ oceng zgodnosci wygladu po-
wlok ochronnych z wymaganiami dla danej klasy i ro-
dzaju powloki na podstawie wzorcoHw.

4.3.3. Sprawdzenie montazu przegubéw przeprowadza
si¢ w przyrzadzie zapewniajacym ustalenie granicznych
katéw wychylenia sworznia i zgodno$ci pomiaréw.

W czasie pomiaru sworzen nie powinien by¢ podda-
wany naciskowi.

Sprawdzeniu podlega réwniez prawidiowos$¢ montazu
i dziatania oston gumowych, uszczelek pierécieni zabez-
pieczajacych, zawalcowan itp.

4.3.4. Sprawdzenie powlok ochronnych przeprowa-
dza si¢ wg BN-83/3602-01 i BN-83/3602-02. W bada-
niach czgéci sprawdzeniu podlega grubos$é¢ powtoki me-
talowej oraz grubos$¢ i przyczepno$é powlok lakiero-
wych.

4.3.5. Sprawdzenie odksztatcenia przegubéw nalezy
wykonaé na urzadzeniu zapewniajgcym sztywne zamo-
cowanie badanego przegubu za obudowg i obcigzenie
ustawionego prostopadle do obudowy sworznia okre$-
long sita osiowq.

Czas pomiaru odksztatcenia od 2 do 4 s.

W zaleznos$ci od konstrukcji przegubu kierunek ob-
cigzenia moze by¢é dwu- lub jednostronny!).

Podobnie nalezy okresli¢ odksztatcenie promieniowe
dziatajac okre$long sita prostopadla do osi sworznia
przez obudowg przegubu.

4.3.6. Sprawdzenie momentéw tarcia przeprowadza
si¢ po zamocowaniu obudowy przegubu w urzadzeniu
umozliwiajacym obracanie sworznia z pr¢dkoscig obro-
towa | obr/min. W czasie pomiaru momentu sworzen
powinien by¢ ustawiony prostopadle do obudowy,
a pomiar nalezy wykonaé¢ migdzy 3 a 4 obrotem. Po-
miar momentu tarcia mozna wykona¢ takze przy wy-
chylaniu sworznia od polozenia centralnego w obu kie-
runkach z czgstoscig 10 wychylen/min. Pomiar ten po-
winien by¢ wykonany mig¢dzy 3 a 4 wychyleniem w czg-
$ci $rodkowej obejmujgcej /3 czeSci wychylenia naj-
wigkszego. )

Pomiarom mogg podlega¢ rowniez momenty tarcia
spoczynkowego przy obrocie lub wychylaniu sworznia
okreslajace moment maksymalny niezbgdny do urucho-
mienia sworznia w przegubie.

4.3.7. Sprawdzenie trwatosci w eksploatacji zaleca si¢
wykonywaé¢ w badaniach okresowych samochodéw na

~ duzym przebiegu.

Po zakonczeniu badan lub po wymontowaniu prze-
gubéw na skutek ich zuzycia lub niesprawno$ci nalezy
stwierdzi¢ stopien zuzycia cz¢$ci po demontazu prze-
gubu.

Dopuszcza si¢ badania poréwnawcze na stanowisku
badawczym. ;

Sprawdzenie trwatosci przeguboéw na stanowisku ba-
dawczym polega na poddaniu ruchom cyklicznym wy-
chylajacym i skretnym przy obcigzeniach promienio-
wych 1 osiowych o ustalonych dla danego typu prze-
gubu wielko$ciach. Wielkosci sit promieniowych' i osio-
wych, katy wychylenia i skrgcenia oraz czgstotliwo$é

') Dla przegubéw ze sprezyna dociskowa.
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i ilos¢ cykli obcigzen powinny by¢ okres§lone w uzgod-
nionym programie badan.

4.3.8. Sprawdzenie wymagan dodatkowych. Sposob
wprowadzenia oraz ocena wynikow badan powinny by¢
uzgodnione pomigdzy zamawiajacym i producentem.

4.4, Ocena wynikow badan

4.4.1. Przegub niedobry. Badany przegub nalezy
uzna¢ za niedobry. jezeli nie przejdzie z wynikiem do-
datnim chociazby przez jedno z badan wg 4.1,

niedobrych w prébce nie przekracza liczby dyskwali-
fikujacej okreslone) dla danego badania.

4.5. Zaswiadczenie o wynikach badan. Do kazdej par-
tii przcgubbw uznanych za zgodne z wymaganiami
normy wytworca dolgcza zaswiadczenie zawierajgce co
najmniej:

a) nazw¢ producenta,

b) nazwe¢ 1 symbol przegubu,

¢) liczbg przegubdw w partii,

d) dat¢ odbioru,

4.4.2. Ocena partii. Parti¢ przegubow nalezy uznaé ¢) stwierdzenie zgodnosci wykonania przegubow
za zgodng z wymaganiami normy, jezeli liczba sztuk z norma.
KONIEC

INFORMACJE DODATKOWE

1. Instytucja opracowujjca norm¢ — Przemystowy Instviut Mo-

torvzacji. Warszawa.
2. Normy zwigzane

PN-83/M-02013 Gwinty metryczne ogodlnego przeznaczema o $red-
nicach 1 do 600 mm. Wymiary

PN-83/M-02113 Gwinty metryczne. Tolerancje

PN-71/M-80057 Druty spr¢zynowe. Druty ze stali weglowych, okrag-
le, ogdlnego przeznaczenia

PN-85/M-82054/11 Sruby, wkrety i nakretki. Wiasnosci mechanicz-
ne 1 uzytkowe nakre¢tek samozabezpieczajgeych

PN-83/N-03010 Statystyczna kontrola jakosci. Losowy wybor jedno-
stek produktu do probki

PN 79/N-03021 Statystyczna kontrola jako$ci. Kontrola odbiorcza
wedlug oceny alternatywnej. Plany badania

BN-83/3602-01 Powloki elektrolityczne 1 konwersyjne na wyrobach
metalowych przemystu motoryzacyjnego

BN-83/3602-02 Pokrycia lakierowe na wyrobach przemysiu motory-
zacyjnego. Wymagania 1 badania

BN-81/3612-22 Pojazdy samochodowe. Sworznie kuliste ukladu kie-
rowniczego. Wymagania i badania

BN-80/6616-21 Ostony gumowe fatdowane
3. Autor projektu normy — inz. Jozel Klawifiski — Przemystowy

Instytut Motoryzacji.

4. Tworzywa sztiuczme stosowane w przegubach drazkow

Lp. Rodzaj tworzywa i jego oznaczenie Wykonanie wg

1 Tworzywa acetalowe FIAT 5§ 233

2 Poliformaldehyd Tarnoform 300 1 400 WT-79/2ZA-76

3 Poliamid 6.6. FIAT 55232

4 Poliamid 11 lub 12 FIAT 55232

5 Poliamid Tarnamid T-27') BN-68/6336-01/17

') Material dopuszczalny na cz¢éei zamienne.

S. Smary stosowame w przegubach drazkéow kierowniczych

Lp. Oznaczenie smaru Wykonanie wg
1 Barpleks — 2') BN-74/0536-23
2 LITOMOS 25 ZN-78/MPCh/

NF-137

3 LT-4 S2 lub LT-4 S3 BN-73/0536-15

) Odpowiednik smaru licencyjnego FIAT Grassofiat KB521.
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