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I. WSTĘP 

1,1. Przedmiot norm y, Prledrni >!l'm n()nn~ s" ogólIle 

la~a d ) hu(j()\\~ 'W\\c ) I..c)nstn , n\\all~t'h po\\in rlll )'t'h 

i pO\\ ie lrll lP -h~draulioll)t'h ul..lad()\\ pr/l'nos/"c)'t'h 
'1()~()\\,1I1)ch \\ hamulcac h pnja /dó\\ ~al1l()<.:h()d()\\)ch 

PU)CIl'P k:J1l'!!ori i M , N i O lI g P -76/ S-47(J()(), 

1,2, Okrdlcnia 

1.2 ,1. mjnimalna i maksymalna wartość ciśnienia re­

g ulowancgo - odpp\\ ied nin doln,1 i g(> rna 1\ a n"ść gr,l ­

llit:/II,1 lakr 'Sil l' i~nil'lli,1 1Ilr/ymyw~lIwgn \\ ukbd/ic 

pfll' I I(l~"JC)111 pr/el regulatpr ciś nil' lIia . 

1.2,2, ciśnienie asymptotyczne - \\arlOŚĆ t:iśnil' lIi'l. 

dcl I.. tb,\'j ,IS) I11ptolyl'lllil' d,,;;) c.:i~ni 'ni,' \\ ~ilo\\ Ilil..ach 

1I1..bdu IH/,' IHIV;JCl'g\1 po jcd IHlra/P\\) III pdn~1ll uru ­
chplll il'niu halllu!t:;1 l<Jsadnil'/l'g(l . 

1.2,3, ciśnienit, luzowania - ci~lli('llil' II kOIl1Pl'ach 

l'I)łlll)ch si/ol\llikb\\ spn;i)llowych. puy kló r~m "0/ ­

pll ' /ylW si, ruch tlclC/~sl.. silownikc'>\\. 

1.2.4. Pozos t ałe określenia - \\ g P -7:-i/S-020 I 7. 

2, OGÓLNE ZASADY BUDOWY 

2.1. Wymagania ogólne, Zl,.,po ly i prll'\\od) lasl\l ­

SU\\,II),' \\ PU\\ il'lr/ll) ll1 uk lad/ie r)l'/cnov~lcYIll PO\\ in ­

II~ /apc\\niać pr'l\\id ł O\IT d/ial"nil' ul.. lad u pnd<';/<l~ 

,' l..spl(\al~l\::ji II lakrl':,ic I '1lllX' ralur CllpC/l'll ia (I ti - 30"C 
d l> + (10'" C , a \\ \\yl..(lII:lllill spcl:jaln y m - II ",kresie 
(Id - 4OVC dt I i XO"c. 

Zc~p(\ł ) pel\\ inll) być I:d'll' I pil'UCI m' prted I..oro/j" 

(lral CI(\p(lrlll' 11<1 lallicl:/~S/C/l'ni" kUl'Il' 1I1 i blol ' m. 

PO\I il'lr/llY układ pr/l'nos/~lcy pClwilliell hyć \\ ypo­

sal.oll) II urt<Jdll' lI ic Clc!\\ .. dniaj"l:c . 

Z,!ll"<I si~' SI(lMl\I<llI il' duda l l.. \l\\(I UI'I,Jd/dl lap(lhil'­

g. .. .I :Jc~ c h lamar/alllU I..\llltl 'lIsa lU I\Cldlll'g(\. Prtl'\\od ) 

rllHl\\l' . II:,oa prtl' \\c,dó\\. Ihic'l'IIil..i o ral Il'spllł) PCl­

\\illn) h~ć Ig(ldlll' I \lhll\\i"/uj,)c)ll1i II o rlll<l m i punJ ­

miCll t '\\ \ mi . 

2.2, kład prLcnoszący pojazdu sa mochodowego 

2.2,1. Układ przenoszący hamulca zasadniczego (ro­

boczego) pUli illirll b) ' 'tl Ilajll1ll il'j dwunbll OclilI\') 
d/iał" ć II" \\S/~slkil' ku!;, le skulcc /llośt:i ,j \\ g 

P ' -76/ S-47()()() . Uk lad Il'n pO\\'IIIien mieć ClI II<lJml1il:J 

d\\·a l1ic/alólll' Ihiorniki. a \\ rr/~ pacll..u lI~/ l..t )dll'l1ia 

k lóregokol ll it'k I OhIlOd{' II , \\ p(\/(l~lakj <': /C;~l:i ukła ­

du P(I\\iIlIlO Ulr/)maĆ siC; ciśl1il'lIie ".pc\\lliaj;)cl' P(\\\ ­

l<lr"III1' haIlHI\\<Il1il' IC SkUlCUllOśc i " l1il' ml1it'js/;, nil 
~() r; \\~ll1agal1cj lIg P -76/S-47(){)()~kutc (' /I1\lści pdnl'j. 

P(l lli l' tr/l1 ) ukbd . któr) \\~p\lnl<lg;1 h)dr;lu liul1y 

układ d\\ LI<lh\\ (ld<ll\y. PO\I ill il'n hyć r(>\\l1icź cI\\ unb\HI­

do\\ y. 
11klad poja/dl! sa 111 ClC !t CI(\ 0\\ l'g(l pr/y~ lc 's" ",IIll'go dl> 

Ci:/gllic;ci;1 pr/) Ul'p)' p<l\\'illicll być \\ ~ pIlSaŻ<lI1) \\ u rli l­

d/cllia. klóre \\ ra/ie tI~/k(\dll' l1ia u l..ł adu prtl' I1(1V' j­

l'l'g(l pr/yoep) lu busI kn d Inl ia pr/l'\\'(\db ll ł" c/.<,cyc h 

u kł ad p(\ja/du I uk ł adcm pr/~c/e p). ull1l1;;li\\ iaj.) l aha­

nw\\,lIl il' poja/du ~a IlHlch(\d (l \\l' g(\ le ~kUll'l'/Il\)ści'l 

\\) l1lagall,ł d la hamuka all a r)jlll'g(l. 

W prt ypa<H,u lIs/ l.. (\d/ellia j l'dlll'!!.o I oh\\tld<'>1I h,l ­

ll1uk" lasadllic/l'go po\\ illll" i~lllieć mo;;ł i \\ość (,/C;ścio­

I\cgo luh pdllcg(l Ul'lICh"1I1i,llI ia hanllllt:ll\\ 1)I'/)C/l'p~ 

\\ ~p(l~{d1 ~ltlplli\l\\) la PIlIl1\Il''I llil' U ~/k(ld/(llIl'g(l (lh­

\\pdu IW lllulca /(lsadn ic/l'gp . 

.Je ś l i Ur/'ld/Cnic pr/t.'/llal'/Clne d Cl tego ceł" jl'~1 lali (1-

r,'m Oc,' d<)cyl1l II pr lllalllil' \\ 'pOl'!) II"U , WIl'd) l:l\\ór 

la\.. i nw;;n<J SloSO\\<lĆ, je~li jego pra\\id lolll' działanic 

IlW;;C ~pnl\\d/ić la l\\O kil'r()\\GI I \\1I~'t r/a I..ahilly lub 

I IC\\ n,111'! poj'.IIdll, hl'1 1I)-)ci,1 Ilar/c;d/i . 

W pr/\ padku uvk{ldll' lI i" lub nl/l~JCll'lIi<l prtewodu 

Sll'l'lIj"l'l'g(\. 1" U;!Cl'gn lI\.. I;ld) pr/l'1l0V"Cl' pojazd u s;)­

ll1()chnd( 1\\ eg(l i prl) vcp~, kOIlSlrll kcj a ha muic" 7<1:-<1<1-

niul'go PO\\ inlla umo;;li\\ iać "Ul(llllal~C/IIl' 1,1I1alll(lIl<l­

Ilie prt )'vcpy popr/cl spatkk Ci~lIil'lli ,1 \1 pr/ewud/ il' 

lasilaj,) cym \ 1 k I ad li p rtl'Il<lV:j n'go pl'!~ c Il'p~ po li ru­

cł1\llllil'lliu ha IlW k" lasadlliueg\l . P U) prtl'rllaniu 

pr/l'\\(ldu Sll'rllj"cego i prl) pdll~m urudl llm il'nill ha­

ll1uka lasa dllivego, ~padck ciśnil'lIi" II pr/t'\\odzie za­

~ilai' J t:ym d < l \\ a r!o,t'i O. 15M p" p\ l\\'illien Ilastą pi ć 

II C/a~il' Ilil' dlużs/ylll lIiż 2 s od I1WI1l '1l 1u llal'iŚlli~'Cia 

II< ' pnia!. l a kl a daj,,<.: c i śn iellil' pp<.:/,pk \I I\C IV zbiorni­

l..'lch n'III1IC l1lillimallll'j \\'arto~ci ciśnil'l1ia regll lowa ne ­

gI l (Ira/ c/as lIrul'h(lmiL'l1ia hamulca la:aclnicz go 0,2 s. 

SiloWllik i hamulcowl' spn;;;yIlPII\:' nic pnwill ll y być 

sl<lso \\ anl' \\ Ul..ł : ld/il' hal11uka lus<ldllil·/t'gO . 
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Jednakże w przypadku uSi'k odi'l:n ia CZ~'ŚCI układu 

przenoszącego hamulca zasa dniuego si lml niki spn;:ży­

nowe mogą być u ży te do osi,jgni~~cia si'u,! tkowej ~ku ­

teczności przypisanej hamulcowi lasadniCi'emu pod wa­
runkiem. że siłowniki sprężynO\lc będ,j uruchamiane 
stop niowo , Siłowniki spn;7ynOlVL' nie powillllY hyć je­
dynym źród łem szczą t kowego ha mowall ia 1\ pojazdach 
sa mochodowyc h, 

2.2.2. Układ przenoszą cy hamulca awaryjnego (po­
mocniczego). Pojazd y kategori i M i N powinllY być 

wyposażone w hamulec aW;lI')jny o stopniowym d/ia ­
ł aniu. ze s kutec7llośc i ą okrl'Ś l ol1:j \V PN -76/ S-47000, 

Rolę hamulca a wa ryjnego może pl'! n i ć. II przypadk u 
uszkodzenia którego ko lwi ek 1 obwodów hamul ca i'a ­
sadniczego, nieuszkod zon;1 C/~' ŚĆ tego hamulca pod wa­
runkiem , że zapewnia olla harnollanie i'e skuteC/lloś ci;j 

hamulca awa ryjnego , 

D opuszcza s i ę działanie halllulca ;t1l;lryjnego tylko 
na jedną oś pojazdu , Zalec;1 si<;, żeby d ziałanie hamulca 
awa ryjnego b y ło bezpośrednio na koła POj'lIdl)\\ . Ha ­
mulec zasadniczy i awary.il1~ mog,) mieć wsplllnt' ukła ­

dy sterowania, Jeśl i hamu ln' IHsad ll iC/y i awaryjny 
mają oddzielne układ y sterowan ia . to jednoC/C'sne uru ­
chomienie obu tych hall1liln'l\1 nic powinno powodo­
wać przeci <:j żen i a mechani/l1l ll\1 hall1uj;jc~'Ch lub ujcm ­
nie wpływać na przebieg hal1lU\\ania II pl'i' ypadku, gd y 
sprawnie działają o ba hamulce luh gd y jeden 1 nich 
jest uszkodzony , 

Zasilanie obwodu hamulca ,ma ryjnego powinno za ­
pewniać wyst<lrczaj<jcy zasób energ ii w obwodzie ha ­
mulca awaryjnego do 7ach(ll\ania wymaganej skuteC/­
ności po trzech bezpośrednio następujących po sobie 
zahamowaniach i oclhamow<lni<lch w warunk<lch nic 
pracującej sprężark i , ki ed y si lownik i wyregu lowane są 
na 113 skoku roboczego , 

W s iłownik<lch sp l'I;;i.ynow yc h c i ś nil'nie nic powinllo 
spaść poniżej wartości IU/(lwania po trzykrotnym za­
hamowaniu i odhamowaniu w warunkach okreś l onych 

powyżej i przy c iśni e niu poc/,pkol\VIll w siłow nikach 
sprężynowych rów nym m,lksymallll'j wartości c i śn i enia 

regulowanego, 

Ciśnienie luzowania nic powinno być \Vi~'ksze niż 

800/'1 minimalnej war\tlści c i śnil'nia regu lowanego, 

Obwód hamulca awaJ'\jncgo 11l0"l' byĆ i'asi lan)' 7e 
zbi orni ków hamulca 7.asadniL'lego pod warullkiel1l , ie 
uszkodze nie tego ohwodu nic II y\loLI \1 i'bio rllik;lch 
spadku ciśnienia większego lIi ż do I\<lrto ,~ci . prl)' któ ­
rej bez u z upełniani a zbiornik{lIV ll10żlillC b~'d7ie jesi'ue 
za hamowanie i'e skutl'c/IIP~c i ;) h,lnllll c,1 allaryjllcgl1, 
przy kolejn ym pi,pym pełli) m uruclHllllil' niu halllulc,1 
zasadniczego, Przy liIkilll uSi'k(ld/l' niu IbiprIliki ha ­
mulca zasadn iczego 1")(111 inlly hyć la~ ilalll' Lip w,lrtClści 

ciśnienia p(ldanej P(lPrll'dlli l" utr; ~ Ill ) II ;lllej pr/l'l l a ­

wór zabezpieoaj,jc) n;1 \I~j~l' iu Il' Ihipl'll ikl'lll do ph­
wodu hamulca allaryjnl'go. Oh\V('ld halllulca all ,I rYJllc ­
go po ja zdu sa nHlchCldolll'go pOIl inie ll d/iałać na układ 
przenoszcjcy przyczepy 1 lachol\anielll s t opnio\\ ( l ś ci . 

Konstrukcja si!ownik{1I1 ,pn;i ylloll)ch 1")(>11 111 11<1 
umożliwiać ich awaryjnc IU /()wanie , nil'l,.dL'żnie od 1 ,1-

pasll sprę żonego po wietrza lub przy jego braku w ob­
wodzie hamulca awaryjnego, 

Hamulec awaryj ny 7 si łownikami sprężynowymi mo­
że b yć wyko rzystan .' jak o hamulec postojowy , 

2.2.3, Hamulec postojowy powinien utrzy mać pojazd 
lub lespó l pojaLdów w st an ic spoC/ynku ze skutecz­
nością ok rcślon<j w PN -76/ S-47000 wyłąeznie za po-
1ll 0Gj ś rodkbw mechaniczn ych , pr7y czym uruchomie­
nie hamulca postojowego powinno być możliwe pod­
czas jazdy. jeśli hamulce zasadniczy i awaryj!1y mają 
wspóln y układ steruj'jcy. 

W po ja zdach przyslOso \\iln ych do ciągnięcia przy­
czep lHhld / l'me steruj ,,!cc ha mulca postojo wego powin­
no mieć t7W , po ł ożenie ko ntro lne, umożliwiające spraw­
d/e nie , czy zespół pojazdów może być sku tecznie za ­
hamow<lny na post oju wylącznie .przez hamulec po­
stojowy poj,u:du ciągnącego, 

Przejście z po ł ożeni<l ko ntro lnego d o położenia za­
hamowania powinno s po\\odnwać uruchomienie doda t­
kowo ha mu kil zasadni czego przyczepy. 

2.2.4. Podłączenie do układu przenoszącego dodatko­
wych odbiorników. D odatk owe odbiornik i należy pod­
I "jczyć do powietrznego układu przez odpowiednie za­
wory zabe7 pieczające w taki sposób , aby przy uszko­
dzeniu któregokołwiek z tych odbiorn ików i wyłączo­
nym zasi lan iu pOlostaw<lło w zbiorn ik ach hamulca za­
sa dniczego wyslarezające ciśnienie do uzys kani<l sku­
tecznoscl wymaga nej dla hamulc<l awaryjnego przy 
ostatnim z pic;ciu be7pośrednio po sobie następuj,)cych 
pełnych zahamowaniach hamu lcem zasadn iczym. Do­
datkowe odbiorniki mog,j pobierać energię z obwodu 
ha l11uk<1 awaryjnego pod warunkiem, że w przypadku 
uszkodzenia któregokolwiek z tych odbiorników obwód 
hamulca awaryjnego będzie zasi la ny d o c i ś ni e ni a UI110Ż­

liwiającego h<lmowanic 7 przypisaną mu skuteczności ,), 

a w przypadku zastosowania si ł own ików sprc;żynowych 

na utrzymanie ich w stanie odhamowanym , 

2,3, Połączenie układu przenoszącego pojazdu samo­
chodowego z układem przyczepy powinno być typu dwu­
przewodowego , Przejściowo dopuszcza s i ę stosowan ie 
w pojazdach samochodowych układów typu kombino­
wanego, oostosowanych do ł 'jcze nia z jedno- i dwu­
prlewodow)' 1ll i u k lada ll1 i pu yclcp , 

Budowa i rO/lllies/Ci'cnil' Zł ;) C7 przewodów w podwo­
ziu poja zdu samoc hodowcgo i w przyczepie powinny 
hyć Igodlll' I obOli i<lz ującymi no rmami przedm ioto­
II) 111 i PN -76/ S-47020. PN -7 1/ S-47032 i PN-75/ S-470J4, 

W ukł , ld / ic ci II uprlewodowylll przy ciśnicniu w prze­
lIodi'ie ~tl'l'uj,)cyl11 0,06 ± (Ul4 MPa okładziny cierne 
nl ech<l lli / l1l{)1I h,ll1luj,)c ych powinny clochodi'ić do ~ t y­

ku 1 b<;bn;lllli hanllllc(l\\ ymi poja zdu samochodowego 
i pr/ ~ L'lCpl (II h,ldaniach dOplls7ua sit; pomiar IV mo­
Illl' !lCie ru chu t ł (ll'/)ska ~iłll\v llik;ll, W pr/ypadku pod ­
ł'jC/l'ni;1 prll'\1 lldu zLlsilaj;jceg(l lIkład pJ'i' yC7epy do ob­
\I (ldu h,lllllił c ,1 alvaryjllego po ja zdu salllo chod o lll'go . 
podl'!c/l'nil' to należy w y konać popr;el l(lIv ó r I.abt'fpie-· 
l'/aj'j ' ~, kt(',r) II pr/~ padku llie ~i' CJ:e lll ości tego pri'e ­
\lodu 1;IPl' lIlli lIys t<lrczaj<jcl' ci ś llicnie do lahall1o\V<lll ia 
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poja7du ~amllchod()wego le skut ec z ności:! hamulca 

awa ryj nego okn: ś l on ~! \\ PN-76/ S-47000, li \\ puy pad ­

"u La"l ll"O\vania s iło wników sp rężynowych na utrly ­
manie ich \\ stan iL' o dhamowanym. 

2.4_ U kład przenoszący prz yczepy powinien d/ia ł ać 

7e " kuteC/llości,) wg PN -76/S-47000 na w~7ystki c "o ł a. 

a po odłąc/en i u od poja zd u ciqgn,!cego powini en la­

pL' \\niać jej automa tyczne l a ha mowan ie. 
SkuleCl.n osć aut o ma tyc7nego ha mowa niu PCI\\ inn a 

b)ć nic mniejsl.:l ni i 500/( skuteczn ości peł n ej okreś lo­

IIcj \\ P -76/ S-4700() . 

J ó eli pod czas o próżni an i a prze wodu 7a~ilaj,! cego 

~ pa(lc" ciś nienia W) nosi 0 , 1 M Pa/ s 7awór ha mo wania 

pr/)'c/cpy po wini e n lad/iałać nil' później n iż prl y ciś­

nieniu \\ pr/cwodzie L:lsilaj 'lcym 0.2 MPa . 

H amu lec po"lojtl\\ y po winien utrzymać prl)C/Cp\ 

\\ "wnie s pooynkll le s kllt cCl' n ośc i ą wg PN -7ó/ S-470()() 
wyl;)unic l a pomoC<! środk {,\\ m cc ha niczn yc h . Brak 

c i ś ni enia \\ układlic nic m07.C mieć wplywu na "ku ­
tec 7 n Ość ha Illulc:! . 

W u"ład7ic pr7enOSZ,!cym hamulców przyczep mogą 
byĆ 1,lsttl"pwanc si low niki s pręży nowc do uruc ha mia­

nia ha mulca postojowego i ha m o wania awaryj nego. 

\\' ty m przy padku ukł ad powin ien być tak s konstrLlo~ 

\\an~ . aby możliwe było pf7 ynajmniej trzykrotne luzo­

wanie hamulcó w pr7yczepy po od łącze niu jej o d po­

jazd u ci,! gnącego. pr7)' ciś n ie niu w przewodzie zasila­

j,)cy m pr7ed odłq C7e nicm wy noszącym 0.65 MPa. Wa ­
runek ten powin ien być spełn io n y prly reg ul acji ' koku 

s ilm"nif..a na II) skoku ro boczego. C i ś nienie lu zowania 

s ił c1\vnik () w spn;żyn owych nie powi nn o być wi ,ksze niż 

~or}i c i śnie nia . kt ó re uzyskuje s ię po cztnech pełn yc h 

uruch o mien ia c h hamulca zasad niczego każdorazowo 

do u 7y~ka nia c i ś n ie nia 0,75 MPa w przewodzie s teru­
jący m prl y pOC/l )lk o wy m c iśni e niu 0 ,65 MPa . Si ł ow niki 

spl"{;żynowe powinny u możl i w i ać a wa ryj ne lu zo wa n ic 

ilamul n'> w na 7asadzie okrcś l onej w 2.2.2. 
.l eżeli przyczepa ma włclcza ne ręcznie urzc!dze nie do 

IU70\\an ia "iłow ników po odłą c zeniu jej od pojazdu 

ci '!gn;!cegn. ur/ąd7cnie 10 powinno samoczynnie wra ­
cać do położenia wyłącze n i a z chwilą wys t ąpien i a ciś­

nienia w pr7ewoli7ie zasilaj l:!cy m, łączącym układ przy­

L"l ep~ l ukbdem pCljazdu ci,!gnqcego. ie dotyCi') tn 
IU/o\\'ania "i ł own ik ów sp r~żynowych hamulca pOSIO­

.I m \ cgo. 
Uk ł a d puenos7ąc pl7ycze py g rup (), i 0 4 powinien 

mieć 1;lkLl konstrukcje;. aby w przypadku uszkod ze nia 
CI\ści tego układu . poza pr/ewo da mi ł ączący mi układ 

poja7du sa nlOc hodowcgo "I ukł adem przycze py. była 

j L' ~/C le l110ż li wość powta r7a Inego ha mowa n ia p l7yC"lCp~ 

l e ~ kLJl eC/npściLl równą Pl7y najll1niej .lWi( skutcL'lności 

pełncj . 

W puy p;ldku uS/kod zclli a układu prZe llOS7<!Ccgo po­

winno byĆ zapewnione za" il a nie czc;śc i nicu"/ ko d /ll nej 
uk ladu IL' źród ł a cn c rg ii . 

v,\ ma ga ni e lO może b yć spełn ion e I.a p0Il10CC) UI"IL!­

d7eni ;1 latwo uruchamianego na po" toj u prl yC7(, p~ lub 
a u tomat yo nic. 'I chwi l ą uS7kod/eni a likład lI . lIr/;)d/e­

nic Ill usi b)ć t;lkicj ko nstrukcji. aby jcgo c lement)' n il' 
p07o~ t,l wa ł~ \V dłu gotrwa ł y m be zr uchu. a w)nikaj,)cl' 

l lego "WIl U ni c p ra \\· idło\Vc d /i;dall il' ur/:! d/l'n ia. lliL' 
uj,(\\ nill l " iC; dopil'l"o \\ lllolllL'llci c uv"pd / cllia u"' adu 

prlC Il USI ,! ccgo . 
Jeśli \\ s po ll1nian c url;)d/l' ni L: nie d/ ia l:1 ;l ul ollla l \L'I ­

nil" lu p07:)dane jL' St. ah~ " ;I;idc u ~/ k od /enic \\'~ lllag;l ­
j;,Cl' uruch o miL' ni;1 legu ur/ e, d /cni;1 był o sygn;tl i/o\\ ;IIlC 

n iL' pó; ni ej lIi ż prly pierwSly ll1 uruc lwlll il'lliu halllltlc;1 

za~ad n iClegll po pows ta niu uszkl,d/clli;1. 
2.5 . Regulacja siły ha mowani a nHl 7C b)ć la~lo"P\\a l r; 1 

\\ uk ł ad 'lie po Wyko naniu anal i/)' ce lo\\ l,śc i jej 1,1" lp­

~o \\ani ; 1 i uqalellla charakteryslyk i regu la cji dla k;t;i ­

ckgo I ~p ll Plljanlu. An,tli/l," t~' Ilal ó~ pr/C))I"(l \\ ad/il' 

na pOd Sla \\ ie la kżności g ranic/nl'go \\"pc'lk /\ IIniLI 

przyL'7epnośc i k6 1 pOS/L'7Cg{llll~ch p" i poj,l/ du lld \\ il' l­
kości llPó/llienia pojai'du obci;);io l1 egu i bl'll,llL'i;)il' lll;1. 

ie dop lls7C/a "i\ ci; ! gni~'cia pr/ \ c/e p Illaj,! c \ c h ~;I -

1ll0L'7)' 1I1l<! rcgu lacjl," si ly hanw\\;llIia . \\ I;tlcillo.'~ci (ld 

o bci:l że ni a p17C7 P('j;l/d y s: llll ochodo \\ c bCI lah.i q rl' 

g ul acji . 'I wyj4 tk iern poja zdil\\ samochod o \\ )ch. "ll'l rl' 

ni c zm i eniają ohciążenia \V o kresi e dsploa l<i c ji (np. 

c iągniki balastowe) , 

W pr7ypad ku stosowan ia samouynnej reg ula cji "ih 
hamowan ia należy w poh li ż u regul a to ra umieści ć lah­

l i cz kę 7aw i erająq d a ne do tyCl:)!.'e pa rame l rów' rl'gul ;l­

tora . Na tab li czcc n ależ. y umieśc i ć naslc;p uj,!ce dalie : 

- ciśnic n ie w zbiornikach prz) czepy pr7) regulacji . 

- skok resoru od sian u pełnego zał adowania d ll 

pu stego. 
- obci ,! żenic os i zładunk icm . 

- obc i c!że nie osi bez ładunku (dla ci<)gnika s i(ldl ,, -

wego obci,)że ni e osi przy zdjętej naczl.:pie). 

- długość ramienia dźwigni regu lal o ra . 

- wartości c i śn i e ni a hamowania pr/y pełnym l)bci:) -

że niu . polowie ł adu nku i bei' ładunku. ustal o nL' p r / el 

reg ulator. 

2.6. S terowanie hamulca s ilnikowego. Jeżeli poja /d 

sa moch o d owy j e~ l wyp()~a7 (ln~ \\ hamulec si ln ikl'\\\ 
u ruc ham ia ll Y 1.;1 pl Hll 0L'G! s il ow nik()\\ PO\\ iel r/ll)c h . n1{l-

7.e on być sterowa ny zawo rem uruchamian YIll Illccha ­

niun ie lub ele ktro mecha nicznie i la"i lan) 7 PO\\ il·tr / lll'­
gIl obwodu podle!c/.onego do u kładu pr/enov,-!ccgo 

przez odpo wiedni zawó r labezpieczający . \\ Sp(l~('l h 

<Ina log io ny jak dodatkowc o db iorni ki . Pu )'c/ep) g rup 

Ol i () 4 powinn y być wy posażt>lll' \\ Ur/,!d/C ni a . k tóre 

pod wpl y\\cm impu lsu I ob\\odu halllulca sil iliko \\ego 
IClsi la j;! s i łownik i powiet rIem (l c i śn i c niu I redu" o \\ ;I ­

ny lll . Uruchomienie tyc h ur/:!dLcll pO\\inllO być IT;tli /o­

wanc 1.<1 pl'll1ocą apa ralu ry clckl ryc/llcj. Sygna l e leh. ­
tryClny powi nien b yć pI7eka'l y\\Cln )' !)I" / L'I lacisk i' 1,!C/ ;1 

7-biegunoweg() wg PN -l-i.\lS-76055 . 

2.7. Sygnalizacja zmian ciśnieni a w układ zie przeno­
szącym, K ażd) o bwód układu p r/cl1os/,)CcgP halllu lca 

lasacł l1iucgo powinien być \\ ~ posa;inny w l'/uj nik spa d ­

ku ciśnien i a pole!cl.Ony be/poś rl'dllio le Ihio rn ikiclll . 
Cnijnik len powinien pr/L' ka/ )' \\ aĆ kienmc y sygnal 

dl. \\ ie;ko\\ y lub \\i i' ualll y. gd ~ ciś niL' nil' \\ jcdll~1ll le 

I biurnikl)\\ spadllie d o \\;Irlo ~ c i . kll'lI"a bL'! dpład(l \\all i : 1 

I.biornikl)\\ jevC/e g\\ar;llIluje \\ pi,)! ) 111 kolejn YIll peł ­

nym lahamowaniu SkUICC/ I )(l~Ć \\~Illagan,) dla ha 111 li k ;1 

a \\ a ryjnL'go , niL'la leżnic od obc i,'7L'nia pnja I du i pr/~ 
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peln(\~p ra\Vnym uklad 7ie hamulca zasadniC!~g(\ , 111'1.,) ­

d /ellia sygllal i/acyjm' pOl\oilllly być hopośred llio i sUl ic 
podh)C!olle do obl\ od(l\\ , 

Zaleca ~ i ~' ~ t os<'\\~lIlic lllaIlOIllL' tn\\\ opróCl Cl ujników 
II n' lu kOll troli ciśll i e n ia II układJ'ie, 

Ohwód 1!:IIllU IGI :maryjllego pow illiell być l\ypOS:I ­
ŻPIl~ \\ CluJl liJ.. ~padku ciśll i ~llia , C'/uj ll ik t~ 1l pow ill iell 
h~ ć 1I~'I'c!!u l o\\all~ na najm ll iL'j~/:, \\ artość ciś n icnia , 

pr/ ~ kt(,rcj mpŻ lla u/)'skać .I CSI CI,L' II ~ ma!!a l l~! sku tcC!­
IHlŚĆ ha l1lulca :111 : Iryjn~!!o, 

W pr/ypadJ.. u 1:I~t(lSllllan i :1 ~i ł llll lliJ..(, Il· s p r~'ży IlP ­

lIych C/.uj nik powin ien h~ ' ć wyregu lo l\any 11<1 ciśnienie 

ł U /o l\an i a i pOIl ini cn być um ies;tc/on) na przel\\lclJ'il' 
bl'lpnśrL'dnip dnchod;t1!C) 111 do k\lnH>rv ~pj'(,żyn(ll\l'j 

siłllll nik<'m, 

C/ ujniJ.. pll II ill iell prJ'ek, l /ywać kierllIVc y dźwi l,'kowy 

lub wi/ua lll) s)g ll a l ostrtcgawl'i') , 

2.8. C iśnienie i szcze lność u kładu przenoszą cego 

2.8.1 . Wartośc i c i śnień /a łct:a Ile II pOIl ict rJ'llyc h u kła­
dach prl'cl1<>SLijcych - wg tab!. ł , 

Tablica 

l l ~l;td dllup r/c' · 1" ',F' /d " " ,,,,c h,,d ,," ) 
\\lld ll\\~ i rH /~i....'/ l' p:1 

prl) Ol' I'" \I lI~l "d/il' 

.I \,.'d lit 1I)1"/l' \ \1 !li t )\\:-. rn j ) 

I) Ibll L' 1 Il I Iłrm i l\.: ~ lIh.' . 

Z ; I~n .. ·' nś llil' l 'l 

lIlr/~Ill~\\all~ PUl'1 

n.'g lllalpl" , MP" 

11 ,75 

0,62 0.75 

O.4X 7 0,53 

N iezależ n ie od wartości ciśnieó w poj eźd;t i e sa mo­
chodowym c i śnien i a Ila wejśc i u do uk ł adu dwup rzewo­
dowego przyczepy powil1ny m i eśc i ć sil,' w niżej poda­
l1ych gran icach : 

od 0.65 do O,iiO MPa - na zł ą czu przewod u za­
silaj,)cego. 

<,d 0.60 do 0.75 MPa - l1a zł'1czu przewodu ste­
ruj,)cego 
prly maksymaln ym wciśn i l,'c i u ped a ł u ham ulca zasadni ­
czego. nieza l eżn i l' od stanu ;taładowa n ia poja /d u cic!­
gnącego, Nin iejszc zakresy c i śnie ll p<lI\ inl1 y być utrzy­
manc po odł<!oeniu (Id pojaniu przyoepy. 

Jeś l i w u kładi'il' p<'jaI<.Ju sa ll1ochodowego pan ują 

wyżs;te c i śnie n ia niż poda no wyżej. warunek ten może 

być zadll1wa ny pr;tcz zastosowanie odpowiednich re­
duktoró I~ c i śnienia na \\ )'jściu do przewodów zasila­
j<!cegn i stL'l"uj ,!cegp PrtyOL'P) . 

2.8.2. Szc ze lność powietrznego układu przenoszącego 
pojazdu samochodowego II' uasie pps toju. pr;t y nil' pra­
cuj:!cyll1 silnik u. pow inl1a być taka. aby w c i ągu ł O min 
spadek ciśn ien ia II I'bio rtl i k u każdego i' n iezależnych 

obwodów u kładu nic był w i ~kszy n iż 2(j'r ciśnienia 

począ l kt'wego. w tempe raturze otoczen ia 20°(' przy 
hamulcach IV stanic odhamowanym, 

Na P('stnju . przy nic pracuj<lcym si lniku i przy częś­
ciowym uruchomieniu hamu lca zasadniczego . zapew­
niającym ciśnienie 0.3 MPa w s i łownikac h łub mecha ­
ni;tm ie \\ spomagaj<!<:ym. dopu!>zcza się w ciągu 3 min 
w ;tbiorniku ka;iclc!!o I nie;tależn yc h obwodów uk ł adu 

spadck ci ś niel1ia nic wil,'ksi'y niż 0.05 MPa . 

W obydwu prtypadkach \\' ;th iorn ikach c i śn i en i e po­
cz,jlknwe powinno być równe m i n i małnej wartośc i ciś­

nienia regulo":lIl ego. 

2.8.3. Szczelność powietrznego układu przenoszącego 
przyczepy. Po od ł ączeniu pr7,yczepy od pojazdu samo­
chodowego spade k ciśn i en i a w zbiornikac h u k ł ad u 

II ci:.!gu łO min nie pow inie n być więk si'y ni ż 29'1 c i śn i e­

nia pPCI'1tkpwcgo. które usta li się po od ł ącz~niu przy­
czepy. 1\ tClll peratur7e otocl.enia 20°(', Przed odł ącze­

niem ciślllen l e w przewod i' ie zas i lają cym powi nno wy­
nosić (),65 M Pa , 

2.8.4. Przystosowanie układu przenoszącego do kon­
t roli ciśnienia. K ażdy uk ł ad przenoszący powinien być 
wyposażony w z/(lcza ko ntro lne. umożł i wiaj<)ce bcz de­
Illontażu uk ł adu podłączenie do niego Illanomet rów 
w cełach diagnos tyczny·ch. 

Zaleca sil,'. aby zh!cza usylUowan~ były przynajmn iej 
IV nast~pując)ch miejscach: 

a l przy zb iorni kach powiet rza każdego 7 o bwodów 
hamulca za sadniczego. 

bl za głównym zaworem hamulcowym w obu obwo­
dach hamulca zasadn iczego. pr;t)' najbardziej niekorzy­
st nic usyt uowa nych siłowni kac h oraz w pr7ypadk u sto­
sowan ia regul:JCj i s i ły hamowan ia dodatkowo przed 
reg ulatt1rem i zaworem regu l ującym. 

cJ IV obwodzie hamulca awaryjnego pl'7y si łown i ­

kach sprężynowych . 

Szc;tegó ł owy opis zabudowy i rozmieszczeni,1 zl<lczy 
powi nny wyjaśn i ać odpowiedn ie ins t rukcje fabryczne 
prod ucenta zl<lcl.y . 

2.9. Czas reakcji powietrznego układu przenoszącego . 

Uruchom ienie hamu lca zasadniczego pojazdu samocho­
dowego w czasie równym 0.2 s lic zą c od poczqtku 
ruchu pecl:tłu do uzyskania pełnego skoku . powinno 
lapewniać wnos t ciśnie n ia I.e wszys tki ch sił(1I1 nikach 
hamulcow yc h pojazdu do 7Y}'r asym pto tycznej wartośc i 

IV czasie nie dłuższym n i ż 0.6 s. licZ4C od pocz:! tku 
ruchu pedału . Jako c i śnienie początkowe na l eży pl7y­
jc) Ć minima lm! wartość ciśnienia regulowanego. 

Cza~ od począ tk u ruchu ped a ł u cło mome ntu uzyska­
nia IV prze\\od;tie stcrujijcym prLyczepy odpowied;lich 
ciśnidl - wg tab l. 2, 

Ta blica 2 

II) ')1) 

75 25 
0.2 
0.4 

( 



Warullek lell PI)\\ illiell b yć ~ pd l li p l ly 11<1 jlojl'ld/ie 

prl ~'S I()SIl\I , l llym dl l e i , j g lli~' e ia p f/yuep. gd ~ do I I' jC/,1 

l a~il ; l j,jcego l)(ld l ;jC/llll~ jO l I hillrllik Il l)(ljC l llllllści 

3liS ± S cm ~ , a clasy II IrusIU ci ś lli e lli;1 mini PIle ~;) 

na końcu przewodu () długll~ ci 2.5 111 i ~redllic\ U mlll 

podłą czonego d o lł,ju'l ~I L"l"llj 'jCego . 

W u k ł adlic prICIHl SZćjC~ 111 ha 111 U le i p f/ I ciepl c/a~ 

o d momenlu wyslt;po wallia w pr/ClHld / ic ~ 1L'rlli;jcI 111 

ciśnienia rówIlego O,06S M p" d p I1lPIllClllU kiclh c i ś ­

nienie w s i ł ownikach h;tmlllC!lll~L' h pf/ y c/ep~ "",jgnll' 

7S(}'c swcj 1\;lrlośc i aSllllpl(ll ~ l'Illcj IlIl' PO\\llIl L' n pl'll' ­

kraC/ać OA s. 

Jak o poC/,jlk p \\l' C i Ś lIll'lIll' \I I biortlik;tch pl'l:C/l' p~ 

na l cż y prl ) j<.j ć 0 ,65 MPa . P()d;tllc I\licj \\ y lll<tgall ia 

powinny h;.-ć spdni(lnc prl) rc g ul;tcji ~ił p \\ Ilik{m Ila 

1/, skok u roboC/l'go. CI;I~ rl' ,lkcji uk ladu pf/l' II(lV;jCl' ­

go pr/~c/l'p~ Pll\\ ill icl l hl'ć " p r,l\\(1 la II )' hl'! pu ja/du 

"alllllch o d (l \\l'gn 1 1;t , IOSll\\;tlli c lll ~~ IllUl<ll n ra oclI \1<1 -

r/'I.I ' )Cl'gP \\'/nrC Il\\;tIl ~ illlpul~ CiŚllIl' llip\\,~ ' I pnja/du 

sanll lc llPd o \\l'g" II jH/c \\ (l(l /i l' Sll'l'llj;)C)' 1ll pr/)'c/l'py. 

2, 10, Z biornik powie trza 

2.1 0.1. Pojemność zbiornika powie trza pojazdu sa mo­

chodowego. !'oj;t/d ~alll"cllIldn\\ y p ( l\~iniclI hyć w YP(l­

Sa l0l11 \\ I hillrt liki lakil'j pl ljl'llll1ości . "h y prl)' Ilil' 

pracuj,j cej ~pr~' i 'l r cl'. Pll PŚ llliu bl'lj1(lś rl'dllil l pP S\lhil' 

naSl~' I)Uj " clch l"kI1l1 1l\\,llIi"c h halllulcem la~adlliC/ y m, 

I \\y~llr/lslallil'1ll pclnegp ~ ~ll~U pl'lblu ciŚllIl'nll' 

II I hillrtlik;t c h lIil' byl" lliis/l' liii ci ~ llil'lIie \\~ l11agalle 

d ll u/I~k;lnia ~"Ull' L'l IIP ~ ci IH/ l' \\ id / ialll'j dl ,l h<llllulca 

,I\\al'\jlll'go lI g I'N - 76 / S -4 70()() . N;tlcil lałniyć, i.l' ~i ­

lilII niki IV: ~(lllllj,) 1/, ~~p~u roh pc/l'g tl , a pIlCI;)l~IlIlL' 

l'iś l lil'llie II uklad/ie 111;t Illillillla lll,) \\arlnść ci ś nil'llia 

regulp\1 a 11I.:g(l. 

W poj <l/tbch prl: sltl~l l \\ all~' ch do c iqglli<;cia prl y­

Clep l'i ś llil' nie II prll'II Ild / il' ~ll'I'llj;)CII11 po li bl'lpn­

średllio po ~phit' lla~l<; puj.)e ych la h;t 1111111 a II iach. PP ­

win lHl mieć l\arloŚĆ Ilil' liiiv iI Ili:i połoll <I II artnś ci 

olrly l11anej po pil'rllS/\m lahal1lllllalliu . 

Wymaganic Ip l1;tll'7) ~pra\\tl/ać I pllt!I<IC/(lll ) III dll 

pr/e\\'odll ~Il'ruj,)ccgo Ibi ll l'llikil'1ll Il PPlcllllloś ci 

O,S dm ", lldpll\\ iL'lr/;IIl)'11l pr/l'd ka i.d YIll kolcjllym l;t ­

hal1l Pllallil'm . 

2.10,2. Pojemność zbio rnika powie trza przyczep. I'r/~ ­

ul'pa \\) posa i olla \1 układ dll Upl'!l:'\\ (ldoll y PO\I illIla 

mieć IbinrlliJ-.i "1~iL'.j pnjclllllllŚl' i , ah:' prl) (ltłci~'l~ m 

la~ilaniu I hi o l'll i J,,(, II' [1r/\'Cll'p V pll llśmill bl' / poś rnlllill 

po ~ Ilbil' na~l~' puj ,!c ych lahanlllwalliach halllulcclll 1 <1 -

sadllicI)'1ll PPI,I / dll salllllchodo lVl'go, II\ykllrlyslallil'1l1 

pl'lnl'gll ~"IlJ-.u ped,tłll , l' i ~ lliellit' II ~illl\\ Ili~ach Ilil' spa ­

dl ll plllli i l'j pll ł ll\\ y \\artpści pll picrllS/~11l lahal1llllla·­

Iliu . Ciś l liellil' urllch;ll1liaj,jcl' l il\\('lr halllUkllll) puy­
Cle p~ pl lll illlll l l a ~a l dylll ra / em 111 1 l'Ć "'artosc 

o ,7 .'i M P.1. pr / l I, t! llit' lI i li , że siłpIl I lik \\:kIlIlUjl' l/l 

~" Il "U r(l OPc / l'go , a C i Ś llil'll i l' ppCI,pk\llll' 111<1 wart(lść 

0 .65 M Pa . 

2. 10.3. Pa ra metry kons tru kcyj ne zbio rników powie trza 

- lig lahl. 3. Para llll' lr: ll' 1I;lIciy l raJ-.lolla ć j a ko 

\11 11'L' / lll' d l l l1rl ljl' J-.lllllallia . 

P()dSla\~ ,) dp (lCL'Il) pOlel11llllśCI Ihillrtli kll\\ s'l \\y­

nl~lgal1la \V~ 2. )0 . J i 2. 10.2. 

P tJ I'.l / (\ ;-" ;l l1h K: h { -ld ( I \\ ~ 

i p r/~ l' /l' pd \\ u "Ltd/i ... ' 

li" U P I /I.-'\\t,d t ' \\: III 

I'r tl l'Il'I''' II układ / i,' 

.lL'd l H IPrlC\\ " d( 1\\ : 111
1

) 

I" 

Tab lica .ł 

I ;d., n.';-' L· i .~ lI i l' I·1 lItl'l ~ -

1ll~\\aJI ~ 1'\1" /1..' / I"l' g U -

1"lp, MI'" 

11.62 11.75 

li. 5-' 

Pl IJ l '11l li t lśl' 

I bit Ifn ik;, ' ) 

ł 5 - k "pllla 
pt 1 j C ll1 llośt: 

:-. il (l\\ lIik ó", 

<)-,,."111;' 
pt l.jc llll lOŚ~ 

\ il (l \\ Ilih. ó \\ 

1' 1 - m il l i lll : d n;1 \\ ; 11"14 " ( l'1':' l! h:l1 i :1 rq!u ld\\: II I"".!.!t !. MP;I. 

I' ~ - ... ,':' lIi"' l lh,' Pll ~ 1~ lh ~ III Il )\\; IłIl.t,,· h . MP.!. 

V , - P\ I.I\." IIl I H \'~ 1..' I hi "l'llił-.. (')\\ p"\\ i,,' I I / ' t. dll1 ' . 

I , - IlI " ... ·Jll I IH.:.l: I hi ' 'l' 1l1ł.,t',\\ P 'l \\ l l' ll / d p (l \\ i ~; ł-.. ' /<lIl:l (l Ptlj"'1l1I IP ':' l · , ih l\\ 
111 ~ ('1\ ' t'll p ,. \\ i ; u ,b';Jl ' ;J III ~ ~ tl~U I'I l h l ll' /q!l l . dlll ' " 

' ) 1)"11 '" 11l1 ()rlll ai...~ p l l,: , 

2.11. Spręża rka 

2.11.1. W yda te k spręża rki pll\\'JIlIt'11 być lak doorany, 

<lb: CI <l SY Il<lpd lli<llli<l Ihi(ll'llik(," pri')' ob rolach sil ­

Ilikci odp'llviad<lj')L'yc h l11aksymalllej IllIlCy lub p rzy 

(lbrol<lch ograniC/ollych rl'gu lalorclll nie był y dłuższe 

ot! \\ <tr\llści podall\'l'h II' 2. 11.2 i 2. 11.3, 

2.11.2 . Maksy ma ln(! czasy n a pełnien ia najmlliej k(l­

f/I slllie u~~ IUIlII alll'g ll Ihillrnika układu pr/ell(ls Z<jceg(l 

prl)' Wyh!CL(lllych Ihi(lrtlikach Ilbwod{)II' dodatkowych 

- \\g lahl , 4 , 

l) 

I) 

z"',.,·, 
l,: i\ II i ~,' (l 

Tablica 4 

PI) Flld ~ pr/~ ~I I)~(\ \\ ; II H,.' dl ) 

p().i ; t / <.I ~ Ilil' pr /~ :-ol (l - ,,-· l ~ , ~ III ,,' L I:t JlI"I ~ ( Il' p /l' / hi ' lr­

SP\\'~ III t..' <.I n ( i ~ I ~II I \· \.' I ; 1 lli "il' lll 1 ; I :-. t l,.' I'"k..' /~ 111 p(I(.II ;1 L' /II -

pl"l~ \.. / I..' p~ II~ III d n p r/ L'wtldll /; I:-oil:l -

j;1 L·l 'gp l ) 

lXI) 360 

3 (1) 540 

' ) JlI = 65' , JI ' . 
~ ) . P 2 = ll1illil1l ~d ll ~ 1 \\' : lrt {l~L· \.· I:-- IIIL' III ; 1 1\:gulo \\:IIIL' gU . 

" PI }j l' 1ll1l0Ś (· / h it )j' lIil.. ; t / ;l~I "· lk· ll· go n hli": /; I :-o i,,' w g w / orli 

fi ' V = O,2R 

p - m" I..syl1l :dlH.: c i ~lI il' llil' /'; l~il;llIi ~ 1 pr/~ i...· /l' P~, MP;ł. 

II pu jL' I11I HI\L' / hi~)nlił.. a / a :-. I t.; p\.' /l.',t!( l. dm ' , 

R - d(l pll~ Il' / ~ illl l.' lll ~ lk s~ Ill,,1 11 l' Ilh(: i .. ,:il'llic lI;l ws/y~ lI.. il' (I ~ i\': pr/y 

u ,n\. kN . 

C zas napełniania 7.b iorników układu przcnosz,lcego 

do ciśniel) Pl i P2 mo1.l' h yć okrl'Ślan y na podstawie 



II -1'(v .16 11-0.1 

LII:tlp<!(l\\ ~ l'h l'/:t!>ll\\ lI a pd ll i:tlli:1 p()lbl1~l'h dla ~I)J'~' ­

iard, , PU)jlllll.l:Jl'. il' Prl) r(l !>1 l'/: I!> lI jl' ~1 \\ pro!>1 prll ­

p o r 'j. ' l\:tllI\ d" IH/~" ,~lll ohj.,'I(I~l' i /hiPrtli 1..,1 \\ , 

M :II.., ) lll:tlIK' l'I:t ~\ lla pdl li: lll ia najllll ' il' j I.. pr; ~!>l lIil.' 

lI' ~ llh ' \\.llIl'<!" / hi .'fll i!.. :1 1I1.. 1:ldll Il fll'II"~/:ll'q!P prl ) 

Ilp rlll; tll ll'j pl :l l' ~ 1 ;1\\ 111'\'\\ IH/q>l) \\ P\\ ~l' h d la pllj <t/ ­

lłt'1\1 \I ~ p o , :171'"\1.:11 \I Ihi(lrrri I.. i ob\\ IId\)\\ d ' lt! a l).. p­

\\ )l'h 1:)l'/ lIl'j P(,j\"IllI\"~L' i p r/ l'l..r <I l'/:IJ:J ~ l.' i ::!O( i p,.jl.' lll ­
II." ' I /hi"rlll l.. <'1\1 11:1111 111 '('1\1 - \\ g. tahl. 5, 

K () , I I 

Tablica 5 

p( 'I'l/d~ pr/~~ I , l"l\\ alH..· dn 
p. ·1.łlc..I~ Jt lł.~ I)"r/~ ... ll'~\) .... · " I t! l łlltl' ia pr/) l'/l'P li: /b ior-

/ ",1. ,," 
ł. ' ,.:. 11 h .. ' 1'1 

\1," ' 1' d .. < ,.,g"'\,<":' ,"~i~ , n 1""<:1'<:/)111 I)(tO-
I'r/\ <:Iq1\ 

() -7 fi : ') 4~IJ 

' ) /" - \\g I:,hl. 4 . 
1"'1<'1111\0';(' Ihi"I"I " \.... \\g I., hl. 4, 

ł;)(I"n~ In d" prl~\I oJu 'la­

,ilaN''''go prl) oc[)\,' 

660 

I N FOlłM :\('.JE I)OIHTKQWE 

I. In,I~' IUI:j" opnll'o\\uH,'a norm\' - 1'",'m) ,I •• ,\\ ""1'1111 M "I"­

I ~ / .1\. /1 

2, "101 11<: lIlI ia lI) " ,\("u,lku do II -7\1/.\611-0.\, 1)" )" " ,,,,,1/""" 
\\ \I II.I1-!.ll lł ,1 d •• 1':':' 4 Id III " \1 I \\~III. I .:-!d ll l ,llIlI Il / lI r",.· l l lIto.'I', ( I-ł I IJ 5 d Cl 

R I,,' ~lIl , lIll1 l1 l1 I I I I.l I ł\(. \\ 1,1 1..1 1", ,11,," ,,~m.t:!: II ·l dl.1 Uło..l ~lJ lI I' I'II..' IHI ­

" /:Jl \.'~\' h.lllwt, ,I / .I'.!lilw. I q':'l '. lIł.. l.ld ll l" I to.' JlP'/:JI. l'!!I' ha 1U1Ik~1 : 1\\ .1 -

1 \ l lI to.· ~ '" u l..l:id u pl h .' II , " /:l l l ',:.! " 1'I/ \ l / l' P~ , \\ . ll h ·'ll to.' I ~lIh.' I'" l'/a'u 

1\,: , 1 k,,, I P' tll.' ItII Jn, n I h ll ll It ' ł..," \\ 

J, Nllrm~ 1\\ ;:) la '"' 

I' 7~ " "_'1 , 1, 1" '1,11 ,1- """, , 1.,,01 ,,\1 ," 1' "~ . Il' J' ~ , 11.""" I«' , I'\ "I\l\ 
I ,·k l l ' I l 'II 1.1 

Pi\. 7h ~ ~1 7 1J1A I P'IJ,lI d: ',li lii ,,: 114 )4,, 1. 1\ \,' PI /\l' /l' l " SI.. lI l l ' l ' lIlt .... t.' 

1111, 11 , 11 0.1 II 1..1 .... ,10\\ h , łllI lI l~, ,\\ \dl \Ą \ I1 I.q.!.!'II :1 I h,U.I. I III :1 

p, i (I "-ł 7 f I 2ł , P'".! / l h , ,,n i' " h .. tJ ,, \\\'" I 1'1/, 1. / l ' p \, t{ ""lłll· ... Il I4.' IHl· 

11.,, /\ łłll' lll,I Jlh lll', , !I . I "'\\Jl'I I / II :, h . 1."I .. : k l l \ l / l l:' 11 I lI : d l , l lI łl\l 

1 \ l Ił 

I' -71/ S-47o.12 P" I"/d~ ',IIno ,'h" (!."\l' , pll~ <' I<' P) . 1.1:)0:' pr /l' ''p­

d'I \\ Pł '\\ 11..' 1 tI.1 \\ uk ład. , .... 1l IWIIWk ll \\ : l'Il Jt'dl h .prll' \\ tld"\\:l'h , 

(. " " \\Ill' \\:lIl iil l ,\ I 1 (l/ll1h.· ~/ ,-· A'llI l· 

I' -75/ S-470.14 PppId) ':1111."""(\ •• \\,, i rr/)<'I' p~ , :l1 ;)l' /:' 1,,"1l'''''­
d" \I pO\\ I\' I[/" \I u~bd"dl h"llluk,,\\ ~,h d\\UPrtL' II "Ih.\\),h, 
( ,Ibn " ,' \\ : 1111 :11: i I tl/lllil"/I",' / I..'lIit..' 

p , ~.1 / S , 7(,055 W~ p, .-:, .k"i,' <'id I r) , ' I II,' p. 'p/d,," "lin. ' 'h" tlo .\\ ~ ,h, 
ZI :!l' /a \\ 1: ':11.. ,, \\1,,' 7-h iq!H lh'\\I,,' t~ pu ( l h~ nl1a lnł.· ). ' Ió\\ 111,,' \\ ~ -

U lł,. r~ i I I/H~h./ l'l1l .. l 1:.H': I,kt\ " 

~ , Za ll'C~nia mi\'dzynarodo'\l' 
ISO Ił I lXI, I"L'''IIlL'' II I hr,. I.,' hm" "mi h , ,, ~illg ~fli~iL' Il,' 

K< . ł'h' !! lIb ł i" 1l f I .~ CJu il"(l l"l1) P" .\ "U lI l'" ',,: PIl~l'r l1ił l~ Ihl' LtJlp n )\al 
!l. Uh 1! CI) ,dll 'k , \\llh I l'g~ l fd lo hr; l ł...illg 

'i, ,\YJorzy projektu normy: mgr ,"i , Wil" l<I Op,,'"'' i,'I , mgr i"i . 
1/:1 hl.' I" \ \'a r l ' I,.· / I,,' \\ "''' ,1. J)r/ I,,'lll~ Ip \\ ~ 11l"'1~ t u t M() h'r~ "",.'.i i. W~lr:"l/a \\ a . 
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