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1. WSTEP

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy s3 wyma-
gania i metody badan wytrzymatosciowych dotyczace
zamkoOw i zawias drzwi bocznych samochodéw osobo-
wych (kategorii M) i samochodéw ci¢zarowych o ma-
sie catkowitej do 3500 kg (kategorii Nj)'.

1.2. Zakres stosowania. Normg nalezy stosowac w za-
kresie konstrukcji i metod badan zamkoéw i zawias
drzwi bocznych samochoddéw oraz przy badaniach ho-
mologacyjnych samochodéw.

1.3. OkreSlenia

1.3.1. drzwi boczne — drzwi, przez ktore uzyskuje sig
bezposredni dostgp do pomieszczenia z miejscami sie-
dzacymi zawieszone na zawiasach lub przesuwne;
okreslenie to nie obejmuje drzwi sktadanych, drzwi
odchylanych do gory i drzwi wstawianych lub odejmo-
wanych w samochodach przewidzianych do uzytkowa-
nia bez drzwi.

1.3.2. potozenie zamknigcia calkowitego (zamka) —
potozenie rygla lub innego elementu zaczepowego zam-
ka w stosunku do zaczepu zamka, przy ktorym drzwi
sa catkowicie zamknigte.

1.3.3. potozenie zamknigcia niecatkowitego (zamka) —
potozenie rygla lub innego elementu zaczepowego zam-
ka w stosunku do zaczepu zamka przy drzwiach nie-
catkowicie zamknigtych, zabezpieczajace przed niespo-
dziewanym otwarciem drzwi w czasie jazdy samochodu.

1.3.4. obcigzenie wzdtuzne zamka — obcigzenie lezace
w plaszczyznie w przyblizeniu rOwnoleglej do ptaszczyz-
ny symetrii pojazdu przechodzacej przez zamek i skie-
rowane réwnolegle do plaszczyzny jezdni.

1.3.5. obciazenie poprzeczne zamka — obciazenie le-
zace w plaszczyZznie w przyblizeniu prostopadiej do
plaszczyzny symetrii pojazdu przechodzacej przez za-
mek rownolegle do ptaszczyzny jezdni.

1.3.6. obcigzenie wzdluzne zawias — obcigzenie
w plaszczyznie roOwnolegtej do plaszczyzny symetrii po-

" Okreslenie kategorii My i N, podano w PN-76/S-47000.

jazdu przechodzacej przez o$ zawias i skierowane rOw-
nolegle do ptaszczyzny jezdni.

1.3.7. obciazenie poprzeczne zawias — obcigzenie le-
z3ce w plaszczyznie prostopadiej do ptaszczyzny syme-
trii pojazdu przechodzacej przez o$ zawias i skierowane
rOwnolegle do ptaszczyzny jezdni.

2. WYMAGANIA

2.1. Potozenia zamkni¢cia zamka. Kazdy zamek po-
winien mie¢ polozenie zamknigcia catkowitego; zamki
drzwi mocowanych na zawiasach powinny mie¢ row-
niez potozenie zamknigcia niecatkowitego.

2.2. Wytrzymalos¢ zamka i zaczepu. Uklad zamka
i zaczepu powinien wytrzymaé¢ obcigzenie wzdluzne
1 poprzeczne podane w tablicy.

Obcigzenie uktadu zamka 1 zaczepu

Polozenie daN

zamknig¢cia zamka "
wzdtuzne poprzeczne
catkowite 1111 889
niecatkowite 444 444

2.3. Wytrzymatos¢ zamka na otwarcie pod dziataniem
sit bezwladnosci. Zamek powinien pozosta¢ w potoze-
niu catkowitego zamknigcia pod dziataniem obcigzen
wzdtuznych lub poprzecznych wywotanych przyspiesze-
niem lub opdZnieniem réwnym 30g.

2.4. Wytrzymatos¢ zawias. Komplet zawias do jed-
nych drzwi powinien wytrzymaé¢ obcigzenie wzdiuzne
rOwne 1111 daN i obcigzenie poprzeczne réwne
889 daN dziatajace w obydwu kierunkach.

2.5. Wytrzymato$¢ ukladu mocowania (osadzenia)
drzwi przesuwnych. Cz¢sci uktadu przesuwu i mocowa-
nia drzwi przesuwnych powinny pozostawa¢ we wspot-
pracy pod dziataniem sit poprzecznych 889 daN skiero-
wanych na zewnatrz i przytozonych do szkieletu drzwi
usytuowanych na dwodch przeciwnych brzegach (sita
catkowita 17,8 kN).

Zgtoszona przez Instytut Transportu Samochodowego
Ustanowiona przez Ministra Komunikacji dnia 24 grudnia 1985 r.
jako norma obowigzujaca od dnia 1 stycznia 1987 r.
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3. BADANIA

3.1. Rodzaje badan. Rozr6znia si¢ nast¢pujace rodza-
je badan zamkow i zawias:

a) sprawdzenie potozen zamknigcia zamka (2.1),

b) badanie wytrzymatosci uktadu zamka i zaczepu
na obcigzenie wzdtuzne (2.2),

¢) badanie wytrzymatosci uktadu zamka i zaczepu
na obciazenie poprzeczne (2.2),

d) badanie wytrzymato$ci zamka na otwarcie pod
dziataniem sit bezwladnosci (2.3),

e) badanie wytrzymatoSci zawias
wzdtuzne (2.4),

f) badanie wytrzymatosci zawias na obcigzenie po-
przeczne (2.4),

g) badanie wytrzymatosci osadzenia drzwi przesuw-
nych (2.5).

3.2. Ogélne warunki przeprowadzenia badan. Urza-
dzenie badawcze powinno by¢ dostatecznie sztywne,
aby unikng¢ powstawania koncentracji napr¢zen w po-
szczegdlnych elementach mocowania drzwi lub zamkow
w czasie badan.

Sposob mocowania probek na urzadzeniu badaw-
czym nie powinien powodowac uszkodzenia zamocowa-
nia.

Elementy mocujace powinny by¢ identyczne z ele-
mentami mocujgcymi w samochodzie lub mie¢ réwno-
wazne charakterystyki.

Ogoélna doktadno$¢ urzadzenia badawczego powinna
by¢ wystarczajgca dla utrzymania pomiarOw z toleran-
cja *11.2 daN przy obcigzeniu 1111 daN i £8.9 daN
przy 889 daN.

W czasie badan powinien byé stosowany zapis ciagly
przylozonego obcigzenia. Nie dotyczy to obcigzenia sitg
889 daN, ktére wystgpuje przy badaniu wytrzymatosci
zamka na obcigzenie wzdluzne.

na obcigzenia

mocowania zaczepu
zalecana grubosc
30520,25

Sita rozciggajaca powinna by¢ przyktadana z szyb-
koscia nie przekraczajaca 5 mm na minut¢, az do osiag-
nigcia wymaganego obcigzenia.

Do kazdego rodzaju badania nalezy uzywac¢ nowego
zamka lub nowego kompletu zawias z probki pobra-
nej do badan.

3.3. Wielkos¢ probki. Do badan nalezy uzy¢ prébki
sktadajacej si¢ z 5 kompletéw zamkoOw i zawias na
kazde drzwi. Jezeli przy r6znych drzwiach wyst¢puja
te same zamki lub zawiasy, wystarcza uzy¢ do badan
jedng probke sktadajaca si¢ z 5 kompletow. Rowniez
wystarczy jedna probka, jezeli zamki lub zawiasy roz-
nig si¢ tylko lewym i prawym wykonaniem (dla lewych
i prawych drzwi).

3.4. Opis badan

3.4.1. Sprawdzenie potozen zamknig¢cia zamka wyko-
nuje si¢ przez zamykanie i otwieranie zamka na zgod-
no$¢ z wymaganiami wg 2.1.

3.4.2. Badanie wytrzymatosci uktadu zamka i zaczepu
na obcigzenia wzdiuzne wykonuje si¢ na stanowisku
badawczym przy uzyciu sztywnych urzadzen ramowych
pokazanych przykladowo na rys. 1 przy zachowaniu
nastgpujacych warunkow:

a) sita rozciggajaca powinna dziataé w osi powierz-
chni styku zamka i zaczepu,

b) sita rozciggajaca powinna spowodowac nacisk na
zamek i zaczepy skierowany réwnolegle do osi podtuz-
nej samochodu,

¢) do zamka powinna by¢ przylozona wstgpna sita
89 daN w taki sposob, aby obcigza¢ zamek 1 zaczep
wzdtuz osi poprzecznej pojazdu, w kierunku otwarcia
drzwi.

Badanie nalezy wykonaé dla niecatkowitego i dla catl-
kowitego zamknigcia zamka przy zastosowaniu odpo-
wiednio sit podanych dla tych zamknig¢ w 2.2.

Urzadzenie badawcze

nalezy dostosowac do
typu badanego zamka
{ 2aczepu

mocowania zamka
zalecona grubosc
3,05 +025

BN-85/3626-02-1

Rys. 1
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3.4.3. Badanie wytrzymatosci uktadu zamka i zaczepu
na obcigzenia poprzeczne wykonuje si¢ na stanowisku
badawczym wg schematu pokazanego na rys. 2, przy
zachowaniu nast¢pujacych warunkow:

a) sita rozciggajaca powinna dziata¢ w osi pokrywa-
jace) sie z powierzchnia styku zamka 1 zaczepu,

b) sita rozciagajaca powinna naciska¢ na zamek 1 za-
czep w kierunku w przyblizeniu poziomym, poprzecz-
nym do pojazdu 1 pokrywajacym si¢ z kierunkiem
otwarcia drzwi.

Badanie nalezy wykonac¢ dla niecatkowitego i catko-
witego zamknigcia zamka przy zastosowaniu odpowied-
nio sit podanych dla tych zamknig¢ w 2.2.

wp Sil0 rozeiqgojaca

‘Urzadzenie badawcze

nalezy dostosowac do
, typu badanego

zamko | zaczepu

Sila powinne dziala¢
w kierunku otwierania
drzwt na zewnatrz

Zamek _— < oy

BN-85/3626 -02 -2

Rys.

(2]

3.4.4. Badanie wytrzymatosci zamka na obciazenie
sitami bezwladnoSci moze by¢ wykonane w sposob dy-
namiczny lub analitycznie!'. W przypadku proby dyna-
micznej] sam pojazd lub konstrukcja imitujgca go po-
winny by¢ zamocowane na ramie stanowiska dynamicz-
nego, przy czym zamek drzwi powinien by¢ w poto-
zeniu zamknigcia catkowitego. Rama powinna by¢ pod-
dana dziataniu przyspieszenia 30g skierowanego do
przodu, réwnolegle do osi wzdluznej samochodu oraz
w kierunku otwarcia drzwi prostopadle do poprzed-
niego kierunku. Czas dziatania przyspieszenia powinien
wynosi¢ co najmniej 30 ms.

Jezeli zamek jest wyposazony w urzadzenie blokuja-
ce. to urzadzenie to nie powinno by¢ wlaczone w czasie
badania.

Aparatura powinna umozliwiaé rejestracj¢ wartosci
przyspieszenia bez znieksztalcen przy czg¢stotliwosciach
do 100 Hz: znieksztalcenia dopuszczalne wynosza:

' Obliczenie
wvch p. 5.

analityczne podano w Informacjach dodatko-

q
4__(1)" dB w zakresie do 60 Hz,

+0.5

-4

3.4.5. Badanie wytrzymalo$ci zawias na obciazenie
wzdtuzne

3.4.5.1. Badanie wytrzymalo$ci zawias taSmowych na
obcigzenia wzdtuzne nalezy wykonac na stanowisku ba-
dawczym, ktorego wymiary powinny by¢ wystarczajace
do zamontowania zawiasy na calej jej dlugosci przy
zachowaniu nast¢pujacych warunkow:

a) o$ przylozenia sity rozciggajacej powinna przeci-
na¢ o$ zawiasy pod katem prostym w Srodku diugosci
odcinka pracujacego zawiasy,

b) sita rozciagajgca powinna obcigza¢ zawias¢ w Kie-
runku w przyblizeniu zgodnym 2z kierunkiem osi
wzdtuzne] samochodu,

¢) zawiasa powinna by¢ zamocowana na stanowisku
w potozeniu odpowiadajagcym drzwiom zamknigtym,
zgodnie 7z rys. 3.

dB w zakresie do 100 Hz?\.

g
-
g
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<awasa_gorna\ ‘

Obcigzenie popreeczie I Obcigzenie poprzeczne

Obciazenie wzdluzne Obcigzenie wadluzne
Ubciazenie wzaluzne faazenie wiquane

Zawiasa gorna

Zawiasa dolna

Rys. 3

3.4.5.2. Badanie wytrzymatosci zawias wielokrotnych
na obciagzenia wzdluzne nalezy wykona¢ na stanowisku
badawczym przy zachowaniu nast¢pujacych warunkow:

a) sworznie zawias powinny leze¢ na jednej osi, a sita
wzdluzna powinna by¢ skierowana prostopadle do osi
zawias w plaszczyznie przechodzace] przez t¢ os.

b) odlegtos¢ migdzy najbardziej odleglymi punktami
dwoch sasiednich zawias powinna wynosi¢ 406 mm.

?' Odpowiada to klasie 60 wg normy ISO 6487-1980 Road vehicles
— Techniques of measurement in impact tests — Instrumentation.
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W przypadku gdy nie jest to mozliwe do uzyskania,
zawiasy powinny by¢ usytuowane w taki sposob, aby
odlegto$¢ migdzy punktami najblizszymi dwdch sasied-
nich zawias wynosita co najmniej 100 mm,

c) o$ przylozenia sity rozciagajacej powinna prze-
cina¢ prosta osi zawias pod katem prostym, w Srodku
odcinka tej prostej taczacego $rodki dtugosci czgsci pra-
cujace) zawias skrajnych,

d) sita rozciggajaca powinna obcigza¢ zawiasy w kie-
runku w przyblizeniu zgodnym z kierunkiem osi witas-
nej samochodu,

¢) potozenie zawias na stanowisku badawczym po-
winno odpowiada¢ potozeniu ich w pojezdzie przy
drzwiach zamknigtych (rys. 3).

3.4.6. Badanie wytrzymatosci zawias na obcigzenia po-
przeczne

3.4.6.1. Badania wytrzymatosci zawias taSmowych na
obciazenia poprzeczne nalezy wykona¢ na stanowisku
badawczym, ktérego wymiary powinny by¢ wystarcza-
jace do zamontowania zawiasy na catej jej dtugosci przy
zachowaniu nastgpujacych warunkow:

a) os przylozenia sity rozciggajacej powinna przeci-
na¢ o$ zawiasy pod katem prostym, w Srodku diugosci
odcinka pracujacego zawiasy,

b) sita rozciggajaca powinna obcigzaé zawias¢ w kie-
runku w przyblizeniu zgodnym z kierunkiem osi po-
przecznej samochodu,

¢) zawiasa powinna by¢ zamontowana w potozeniu
odpowiadajacym drzwiom zamknigtym (rys. 3).

3.4.6.2. Badania wytrzymatosci zawias wielokrotnych
na obcigzenia poprzeczne nalezy wykona¢ na stanowisku
badawczym przy zachowaniu nast¢pujacych warunkow:

a) sworznie zawias powinny leze¢ na jednej osi, a sita
poprzeczna obciazajaca zawiasy powinna by¢ skierowa-
na prostopadle do plaszczyzny okre$lonej przez kieru-
nek sity wzdluznej 1 o§ sworzni zawias, w plaszczyznie
przechodzace] przez t¢ oS,

b) odlegtos¢ migdzy najbardziej oddalonymi punkta-
mi dwodch sasiednich zawias powinna wynosi¢ co naj-
mniej 406 mm; w przypadku gdy to nie jest mozliwe
do uzyskania, zawiasy powinny by¢ usytuowane w ten
sposOb, aby odlegto$¢ migdzy punktami najblizszymi
dwoch sasiednich zawias wynosita co najmniej 100 mm,

c) o$ przylozenia sity rozciagajacej powinna prze-
cina¢ prostg osi zawias pod katem prostym w $rodku
odcinka tej prostej taczacego Srodki dtugosci czgsci
pracujacych zawias skrajnych,

d) sita rozciggajaca powinna obcigza¢ zawiasy w kie-
runku w przyblizeniu zgodnym z kierunkiem osi po-
przecznej samochodu,

e) uktad zawias na stanowisku badawczym powinien
odpowiada¢ potozeniu ich w pojezdzie, przy drzwiach
zamknig¢tych (rys. 3).

3.4.7. Badanie wytrzymatosci uktadu osadzenia drzwi
przesuwnych na zgodno$¢ z wymaganiami wg 2.5 nalezy
wykona¢ przyktadajac sit¢ catkowita 1778 daN rowno-
cze$nie do wszystkich punktow styku mi¢dzy drzwiami
i strukturg nadwozia za pomoca konstrukcji sztywnej,
przy czym sita powinna by¢ przylozona w §rodku cigz-
kosci powierzchni okre§lonej przez wielobok majacy
jako wierzchotki wyzej wymienione punkty styku.

3.4.8. Zastepcze nieniszczace metody badan sa dopusz-
czalne pod warunkiem, ze zostana spelnione wymaga-
nia wg rozdz. 2 niniejszej normy lub bezposrednio przez
odczyty wskazan przyrzadéw i urzadzen badawczych
zastgpczych, badZz tez na podstawie obliczen, do kto-
rych zostang wprowadzone wyniki badan zast¢pczych.
Przyktad obliczenia podano w Informacjach dodatko-
wych p. 5.

W przypadku zastosowania badan zast¢pczych po-
winna by¢ wykazana ich réwnowarto$é¢ z metodami
badan podanymi w 3.4.2 + 34.7.

KONIEC

INFORMACJE DODATKOWE

1. Instytucja opracowujaca norm¢ — Instytut Transportu Samo-
chodowego.

2. Istotne zmiany w stosunku do BN-72/3626-02

a) rozszerzono zakres obowigzywania normy na samochody cig-
zarowe o masie catkowitej do 3500 kg.

b) uzupetniono norm¢ wymaganiami wytrzymato$ci osadzenia
drzwi przesuwnych,

¢) sprecyzowano wymaganie dotyczace zawias tasmowych,

d) uzgodniono tres¢ normy z wymaganiami Regulaminu nr 11
EKG/E/ECE/324, E/ECE/TRANS/505/ Add 10 (Rev. 1) z dnia
7 maja 1981 r.

3. Normy zwigzane

PN-76/S-47000 Pojazdy samochodowe i przyczepy. Skutecznos$¢
dzialania uktadéw hamulcowych. Wymagania i badania
4. Dokumenty mie¢dzynarodowe i normy zagraniczne

[SO 6487-1980 Road vehicles techniques of measurement in impact
test-Instrumentation

E/ECE/324, E/ECE/TRANS/505/Add 10/Rev. 1 z 7 maja 1981 r.
Prescription uniformes relatives & homologation des vehicules
en ce conserne les serrures et organes de fixation des portes

USA SAE J 839 b Passengers car — Sido door latch systems

SAE J 934 a Vehicle passenger door hinge systems
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5. Przyklad obliczenia wytrzymato$ci zamka na obcigzenie sitami
bezwiadnosci

W,=0,023 k
d; =315 i W, =006 kg
g opdznienie 309
d2= ,0,6 7/T7m y u -
0¢ 0" di 4,83mm
d,=315mm
Wy = 0012kg
05,P" W, =0,042kg Srodek cietkosci
ds =1,90mm elementu

BN-85/3626-02-1

Dane:
Zamek drzwi poddawany jest dzialaniu opdznienia 30g

F=WX30gN= WX 30 daN

Fi= W, X 30 - Fos = 0,0163 X 30 - 0,454 = 0,036 daN

gdzie:
F,; — $rednie obcigzenie na sprgzyng¢ przycisku

F, = W, X 30 = 0,023 X 30 = 0,68 daN

Ws 0,012
Fy = BN X 30= 2 X 30 = 0,184 daN

SM, = F\ X dy + Fy X ds - Fy X dy = 0,036 daN X 31,5 mm +
+ 0,68 daN X 10,67 mm - 0,184 daN X 4,83 mm = 7,51 daN - mm
M, 7,51

PRI
Fo= Wex 30 = 0042 X 30 = 1,265 daN

SM,= M, - (Fsds + Feds) = 45,62 daN - mm - (0,238 X 37,59 +
+ 1,265 X 1,9)= 45,62 daN - mm - 11,36 daN - mm = 34,26 daN - mm

F = = 0,238 daN

gdzie:
M,; — moment sprgzyny sworznia
6. Autor projektu normy — mgr inz. Henryk Banaszczyk.
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