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l. WSTĘP 

1.1. Przedmiot normy. Przedmi otem norm y są wyma
gan ia i metod y badań wyt rzymał ośc iowych do t yczące 

za mków i zawias d rzwi bocznych sa mochodów osobo
wyc h (kategorii M I) i sa mochodów c iężarowych o ma
sie ca ł kowit ej do 3500 kg (ka tegorii N 1)1 ). 

1.2. Zakres stosowania. Normę należy s tosować w za 
kresie ko nstru kcj i i metod ba dań za mkó w i za wias 
d rzwi bocznych sa mochodó w o raz przy bada niach ho
mologacyjnych samochodów. 

1.3. Określenia 
1.3.1. drzwi boczne - drzwi , przez któ re uzysk uje się 

bezpośred ni d os tęp do pomieszczenia z miejscami sie
dzącym i zawieszone na zawiasach lub przesuwne; 
określe ni e to nie obej muje d rzwi s kłada n ych . drzwi 
odchylanych do góry i d rzwi wsta wia nych lub odejmo
wanych w sa mochodach p rzewidzia nyc h do użytkowa 

nia bez d rzwi. 
1.3.2. położenie zamknięcia całkowitego (zamka) -

położen i e rygla lub innego elemen tu zacze powego za m
ka w stosunku do zacze pu zamka, przy k tó rym drzwi 
są całkow ici e zamknięte. 

1.3.3. położenie zamknięcia niecałkowitego (zamka) -
poł oże n ie ryg la lub innego elementu zaczepowego za m
ka w stosunku d o zaczep u zamka przy d rzwiach nie
całkowi c i e za mk n ię t ych , za bezpieczające przed niespo
dzie wa nym o twarciem drzwi w czasie jazdy a mochodu . 

1.3.4. obciążenie wzdłużne zamka - obc i "żenie leżące 

w płaszczyźn ie w przybliże niu równo ległej do płaszczyz
ny symetri i pojazd u przechodzącej przez za mek i skie
ro wa ne ró wn o legle do płaszczyzn y jezdni. 

1.3.5. obciążenie poprzeczne zamka - obc ią żen ie le
żące w płaszczyźn ie w przybl iże n iu p ros t opadłej do 
płaszczyzny ymetrii pojazdu przec hodzącej przez za
me k równo legle do płaszczyzny jezdni . 

1.3.6. obciążenie wzdłużne zawias - obciąże ni e 

w płaszczyź ni e równ o legł ej do pł aszczyzny symetrii po-

II Określe nie kategorii M I i NI poda no w PN-76/ S-47000 . 

jazdu przech odzącej przez oś zawias i skierowane rów
no legle do płaszczyzny jezdni . 

1.3.7. obciążenie poprzecme zawias - obciążenie le
żące w płaszczyźnie prostopadłej do płaszczyzny syme
t rii pojazd u przech od zącej przez oś zawias i skierowa ne 
ró wn o legle do płaszczyzny jezdn i. 

2. WYMAGANIA 

2.1. Położenia zamknięcia zamka. Każd y zamek po
winien m i eć poł oże nie zamkn ięcia całkowi tego; za mki 
drzwi mocowa nych na za wiasach powinn y mieć ró w
ni eż położen ie za mk nięcia n iecał kowi tego . 

2.2. Wytrzymałość zamka i zaczepu. Układ za mka 
zaczep u powinien wytrzymać obciążenie wzdłużne 

poprzeczne poda ne w tablicy. 

Obc i ążenie u kładu zamka i zaczepu 

Położe ni e daN 

zamkn ięcia zam ka 
wzdł użne poprzeczne 

ca ł kowi te II " 889 

niccałkowi te 444 444 

2.3. Wytrzymałość zamka na otwarcie pod działaniem 
sił bezwładności. Za mek powin ie n pozostać w położe

niu cał kowitego za mknięc ia pod d zia ła ni em obc iążeń 

wzdłuż nych lub poprzecznych wywołanych przyspiesze
niem lub opóźnie niem równym 30g. 

2.4. Wytrzymałość zawias. Ko mplet za wias do jed
nych d rzwi powinien wytrzymać obc iąże nie wzdłużne 

ró wne II I I da N i obc iążen ie poprzeczne ró wne 
889 da N dz iałające w obydw u kie ru nkach. 

2.5. Wytrzymałość układu mocowania (osadzenia) 
drzwi przesuwnych. Części układu przesuwu i mocowa
nia drzwi przesuwn ych powinn y pozos t awać we współ
pracy pod d ziała niem sił poprzecznych 889 da N skiero
wa nych na zewnątrz i przyłożon ych do szkie letu d rzwi 
usytu owa nych na dwóch przec iwn ych brzegach ( siła 

ca łkow i t a 17,8 kN). 

Zgłoszona przez Instytut Tran sportu Samochodowego 
Ustanowiona przez Ministra Komunikacji dnia 24 g ru dnia 1985 r. 

jako norm a obow i ązu jąca od dn ia 1 stycznia 1987 r. 
(Dz. Norm. i Miar nr 7/ 1986 poz. 15) 

WYDAWNICTWA NORMALIZACYJNE "ALFA" 1986. Druk . Wyd . Norm. W-wa Ark . wyd . 0.65 Nakł . 2300 • 40 Zam. 2463 /86 Cena zł 27.00 
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3. BADANIA 

3.1. Rodzaje badań. Rozróżnia s i ę następujące rodza
je badań zamków i zawias: 

a) sprawdze nie położeń zamknięcia zamka (2 .1 ), 
b) badanie wytrzymałości układu za mk a zaczepu 

na obciążenie wzdłużne (2.2), 
c) badanie wytrzymał ości układu zamka zaczepu 

na obciążenie poprzeczne (2 .2), 
d) badanie wytrzymałości zamka na o twarcie pod 

dzia ł aniem sił bezwładności (2.3), 
e) badanie wytrzymałości zawias na obciążenia 

wzdłużne (2.4), 
f) badanie wyt rzymałośc i zawias na obciążen ie po

przeczne (2.4), 
g) badanie wytrzymałośc i osadzenia drzwi przesuw

nych (2.5). 
3.2. Ogólne warunki przeprowadzenia badań. Urzą

dzen ie badawcze powinno być dostatecznie sztywne, 
aby uniknąć powstawan ia koncentracji naprężeń w po
szczegól nych elemen tach mocowania drzwi lub zamków 
w czasie badań . 

Sposób mocowania próbek na urządzeniu badaw
czym nie powin ien powodować uszkodzenia zamocowa
nia . 

Elementy mocujące powinny być identyczne z e le
mentami mocującymi w samochodzie lub mieć równo
ważne charakterystyki . 

Ogólna dokładność urządze n ia badawczego powin na 
być wystarczająca dla utrzymania pomiarów z toleran
cją ± 11 ,2 daN przy obciążeniu lIII daN i ±8,9 daN 
przy 889 da N. 

W czasie badań powinien być stosowany zapis ciągły 
przył ożonego obciążenia . Nie dotyczy to obciążenia siłą 
x89 daN, które występuje przy badaniu wytrzymałości 
za mka na obc iążenie wzdłużne. 

Siła rozciągająca powinna być przy kładana z szyb
kością nie przekraczającą 5 mm na minutę, aż do osiąg
nięcia wymaganego obciążenia. 

Do każdego rodzaju badania należy używać nowego 
zamka lub nowego kompletu zawias z próbk i pobra
nej do badań. 

3.3. Wielkość próbki. D o badań należy użyć próbki 
składającej s i ę z 5 kompletów za mków i zawias na 
każde drzwi. Jeżeli przy różnych drzwiach wystę pują 
te same zamki lub zawiasy. wysta rcza użyć do badań 
jedną próbkę składającą s ię z 5 kompletów. Również 
wysta rczy jedna próbka, jeże li zamki lub zawiasy róż
nią się tylko lewym i prawym wykonaniem (d la lewych 

prawych drzwi) . 

3.4. Opis badań 

3.4.1. Sprawdzenie położeń zamknięcia zamka wyko
nuje s ię przez zamykanie i otwieranie zamka na zgod
ność z wymaganiami wg 2. 1. 

3.4.2. Badanie wytrzymałości układu zamka i zaczepu 
na obciążenia wzdłużne wykonuje się na stanowisk u 
badawczym przy użyciu sztywnych urządzeń ramowych 
pokazanych przykładowo na rys. l przy zachowa niu 
następujących warunków: 

a) s ił a rozciągająca powinna działać w osi powierz
chn i styku za mka i zaczepu, 

b) s iła rozciągająca powinna spowodować nacisk na 
zamek i zaczepy skierowany równolegle do os i podłuż
nej samochodu , 

c) do zamka powinna być przyłożona wstępna s iła 

89 daN w taki sposób , aby obciążać zamek i zaczep 
wzdłuż osi poprzecznej pojazdu, w kierun ku o twarcia 
drzwi . 

Bada nie należy wykonać dla n iecałkowitego i dla cał
kowitego zamknięcia zam ka przy zastosowaniu odpo
wied nio sił podanych dla tych zamkn ięć w 2.2. 

Urzqdzenie badawcze 
należy dostosowac do 
typu badanego zamka 
i zaczepu 

Płyta wymienna 

mocowania zamka 
zalecona grubośi 

3,05 !0,25 

IBN-BS/3626-02-1 ) 

Rys. 1 
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3 .4.3. Badanie wytrzymałości układu zamka i zaczepu 
na obc iążenia poprzeczne wykonuje s i ę na stanowi sku 
badawczym wg schematu poka za nego na rys. 2. przy 
zac howa niu na stęp ujących warunków: 

a) s ił a rozciągająca powinna dzia ł ać wasi po krywa
jącej s ię z powierzchnią s ty ku za mka i zacze pu , 

b) s ił a rozc iągająca powi nna naciskać na zamek i za
czep w kierunku w przybłiże niu poziom ym , poprzecz
nym d o pojazd u i pokrywającym się z ki erunkiem 
ot wa rcia drzwi. 

Badanie należy wykonać dla niecałkowitego i ca łko 

witego za mknięcia za mka przy zas tosowan iu odpowied
nio s il po da nych dla tych zamknięć w 2.2 . 

'Urza,dzenie badawcze 
należy dostosowac ao 

• typu Dodanego 
zamka i zaczepu 

~ 

Sila powinna dzialac 
w kierunku otwierania 

drlwi na zewna.trz 

IBN -85/3626 - OZ -21 

3.4 .4. Ba da nie wyt rzymałości za mka na obc iążeni e 

siła mi bezwładności m oże b yć wykonane w sposób d y
na miczny lub a nalityczn ie i i. W przy pa dku pró by d yna 
micznej sa m pojazd lub kons truk cja imitująca go po 
winn y b yć za mocowa ne na ra mi e stanowiska d yna mic z
nego. przy czym zamek drzwi po winien być w poł o

że niu za mknięcia ca ł k owilego. Rama powin na być pod
dana działaniu przy~ pic szc nia 30g skierowanego do 
przodu. równo leg le d o o si wzd ł u ż nej sa mochodu oraz 
w kierun k u o t wa rcia d rzwi prostopad le d o poprzed 
niego kierunku . Czas d z i a ł a ni a przys p iesze nia powinien 
wvno~ ić ':0 naj mniej 30 ms. 

.I cże li zame k jes t wyposażon y w urzą d ze nie blokuj ą 

ce.1O urządzcn i e to ni e powi nno być włączone w czasie 
ba dania. 

Aparatura powin na umożliwi ać reje s trację wartośc i 

przys piesze ni a bez z n ie k sz t ałcer'l przy częs t o tliwośc iac h 

d o 100 H z~ z niek ształcenia dopuszcza lne wy noszą: 

II Oblicze lli e a nal it ycLl1e podano w Inrormacjac h dodatko
\\\ch p. 5. 

+0.5 dB w zakresie do 60 Hz, 
- I 

~~.5 dB w za kres ie do 100 Hz2 1. 

3 .4 .5. Bada nie wytrzymałośc i zawias na obciążenie 

wzdłuż ne 

3 .4 .5.1. Badanie wytrzymałości zawias taśmowych na 
obc iążeni a wzdłużne należy wykonać na sta nowi sku ba
dawczy m . k tó rego wymiary powinn y być wys t arczające 

d o za monlowania zawiasy na ca ł ej jej długośc i przy 
zac ho waniu nas tępujących wa runków: 

a) oś przyłożenia siły rozciągającej po winna przec i
nać oś zawiasy pod kątem prostym w środku d/ugośc i ' 

odc ink a pra c ującego zawiasy. 
b) si ł a rozc ią gająca powi nna obc iążać zawiasę w kie

runk u w przybl i że niu zgodn ym z ki e runk iem os i 
wzdłużnej sa m oc hod u , 

c) za wiasa powinna być za mocowana na sta nowisk u 
w po ł oże niu odpowiadającym drzwiom za mknię t ym. 

zgod nie z rys. 3. 

Zawiasa górna 

Obciażenie poprzec:lle J ObClazen.ie poprzeczn~ 
OOClQZeme wzdlużne t ObClQzente wzd[uzne 

~ 
~=tCF11 

~ / VCJ'K-'~l - L., . ~, 
.I ' 1 

. ~-

ZawiQsa górna lawiasa dolna 

le N- 85/3&26 - 02-31 

Rys. 3 

3 .4.5.2. Bada nie wytrzymałości zawias wielokrot nych 
na obc iążenia wzdłużne należy wykonać na stanowi sku 
badawczy m przy zac h owa niu n astępujących warunków: 

a) sworzn ie za wias powinny leżeć na jednej osi, a s i ła 

wzdłużna powinna być ski e rowana prostopadl e d o o si 
zawias w pła szczyź nie przechod zącej przez tę oś. 

b) odległ ość międ zy najbard ziej odległ ymi punktami 
dwóc h sąs i edn ic h za wia s po winna wyn os i ć 406 mm . 

21 Odpowiada to k lasie 60 wg nnrm y ISO 64~ 7- 19S0 Road ve hjc les 
- Techniqlles ol' meaSlI l'Cment in imp~ct test s - I n~trllmen t at i on. 
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W przypadk u gdy nie jest to możliwe do uzys kan ia, 
za wiasy powinny być usyt uowa ne w taki sposób , aby 
odległość między punktami najb li ższymi dwóch sąs ied

nich zawias wynos iła co najmniej 100 mm , 
c) oś przyłoże nia s ił y rozciągającej powi nna prze

cinać pros tą osi zawia s pod ką tem pro tym, w ś rodku 

odcinka tej prostej łączącego ś rodki długośc i części pra
cują cej zawias skrajnych, 

d ) s ił a ro zciągająca powinna obciążać zawiasy w kie
runku w przybliżeniu zgodn ym z kierunkiem osi wła s

nej sa mochodu, 
e) poł ożen i e zawias na stanowisku badawczym po

winno odpowiadać położeniu ich w pojeździe przy 
drzwiach za mkniętych (rys . 3). 

3.4.6. Badanie wytrzymałości zawias na obciążenia po
przeczne 

3.4.6.1. Badania wytrzymałości zawias taśmowych na 
obciążenia poprzeczne n a leży wykonać na stanowisku 
bada wczym , którego wymiary powinny być wysta rcza
jące do za mo ntowa nia zawiasy na całej jej długoś ci przy 
zacho waniu n as tę pujących warun ków: 

a) oś przył oże ni a s ił y rozc iągającej powinna przeci
nać oś zawiasy pod kątem prostym , w ś rodku długości 
odci nka pracującego zawiasy, 

b) s ił a rozc ią gająca powin na obc iążać zawiasę w kie
runku w przybliżen iu zgodn ym z kierunkiem osi po
przecznej samochodu, 

c) zawiasa po winna być za mo ntowana w położeniu 
odpowiadającym drzwiom zam knię t ym (rys. 3). 

3.4.6.2. Badania wytrzymałości zawias wielokrotnych 
na obciążenia poprzeczne należy wyk onać na sta nowisku 
badawczym przy zachowani u na stępujących warunków: 

a) sworznie zawias powinn y l eżeć na jednej os i, a sił a 

poprzeczna obc iążająca zawiasy powinna być sk ierowa
na pros to padle do pł aszczyzny określonej przez kieru
nek s ił y wzdłużnej i oś sworzni zawias, w płaszczyźnie 
przec h od zącej przez tę oś, 

b) odległość między najba rdziej odda lonymi punkta
mi dwóch sąs i ednich zawias powinna wynosić co naj
mniej 406 mm ; w przypadku gdy to nie jes t możliwe 
do uzyska nia , zawiasy powinny być usytuowane w ten 
sposób, aby odległość między punktami naj bliższymi 

dwóch sąsiednich zawias wynosiła co najm niej 100 mm , 
c) oś przyłoże n ia siły rozc iągającej powinna prze

c inać prostą osi zawias pod kątem prostym w środ ku 
odci nka tej prostej łączącego środki długości części 

pracujących zawias skraj nych, 
d ) si ła rozciągająca powinna obciążać zawiasy w kie

runku w przybliżeniu zgod nym z kierunkiem os i po
przecznej sa mochodu, 

e) układ zawias na stanowi ku badawczym powin ien 
odpowiadać poł ożen i u ich w pojeźdz ie, przy drzwiach 
za mkniętych ( rys . 3). 

3.4.7. Badanie wytrzymałości układu osadzenia drzwi 
przesuwnych na zgodność z wymaganiami wg 2.5 na l eży 

wykonać przy kładając siłę całkowitą 1778 daN równo
cześ nie do wszys tk ich punktów styku między drzwia mi 
i s tru kturą nadwozia za pomocą konstrukcji sztywnej , 
przy czym siła powinna być przyłożona w środku c ięż

k ośc i powierzchni określonej przez wielobok mający 
ja ko wierzch ołki wyżej wymienione punkty styku . 

3.4.8. Zastępcze nieniszczące metody badań są do pusz
cza lne pod warunkiem , że zostaną spełnione wymaga
nia wg rozdz. 2 niniejszej normy lub bezpośrednio przez 
odczyty wskazań przyrządów i urządzeń badawczych 
zas tę pczych , bądź też na podstawie obl iczeń , do któ
rych zosta ną wprowadzone wyniki badań zastę pczych . 

Przy kład o blicze nia podano w Infor macjach doda tko
wych p. 5. 

W przypadku zastosowan ia badań zastępczych po
winna być wykazana ich równowa rtosc z metodam i 
badań poda nymi w 3.4. 2 -;- 3.4.7. 

K ON I EC 

I FORMACJE DODATKOWE 

I. Instyt ucja opracowująca normę - Instytut Transportu Samo
chodowego. 

2. Istotne zmiany w stosunku do BN-n/ 3626-02 

aj rOlSZCfwno zakres obowiq7ywan ia nor my na samochody cię
żarowe o ma,ic ca lko witej do 3500 kg. 

b) uzu pełniono no rm~ wymaganiami wyt rzyma łośc i osadzenia 
drzwi przesuwnych. 

e) sprecyzowa no wymaganie dotyczące zawias t aś mowych , 

d) uzgodniono treść no rm y z wy maganiami Regu laminu nr II 
EKG / E/ ECE/ 324. E/ ECE/ TRA S/505/ Add 10 ( Rev. I) z dnia 
7 maja 1981 r . 

3. Normy zwi ązane 

PN-76/ S-47000 Pojazd y sa mochodowe i przycze py. Skuteczność 

d zia łania układów ham ulcowych. Wymaga ni a i bada nia 

4. Dokumenty międzynarodowe i normy zagraniczne 

ISO 6487- 1980 Road ve hic les techniques of measureme nt in impact 

test- I nstrumentation 
E/ECE/324. E/ECE/TRANS/505/Add 10/Rev. I z 7 maja ł9 8 1 r. 

Prescript io n un ifo rmes rela tives ił ho mologa ti o n des ve hicules 
e n ce conserne les se rrures et orga nes de fixa ti o n des po rt es 

USA SAE J 839 b Passengers ca r - Sid o door latch sys tems 
SAE J 934 aVehicIe passenger door hinge systems 
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S. Przykład obliczenia wytrzymałości zamka na obcillżenie siłami 
bezwładności 

W2 =0,023 kg------,. 
d

1 
= 31,5 mm 

d2= 10,67m;.;.;m'--__ -' 
Oś ,,0" 

Os"P" 

Wt =O,016 kg 
op&nienie 30g 

=4,83mm 

ci~żkości 
elementu 

IBN-8S/3626-Q2-rl 

Dane: 
Zamek drzwi poddawany jest działaniu opóźnienia 30g 

F = W x 30g N = W x 30 daN 

F I = W I X 30 - Fos = 0,0163 X 30 - 0,454 = 0,036 daN 

gdzie: 
Fos - średnie obciążenie na sprężynę przycisku 

F2 = W2 X 30 = 0,023 X 30 = 0,68 daN 

Wl 0,012 
F l = -2- X 30 = -2- X 30 = 0,184 daN 

'lMo = FI X d l + F2 X d2 - F l X dl = 0,036 daN x 31,5 mm + 
+ 0,68 daN x 10,67 mm - 0,184 daN x 4,83 mm = 7,51 daN . mm 

Mo 7,51 
Fs = d. = 3iT = 0,238 daN 

F6 = W. x 30 = 0,042 x 30 = 1,265 daN 

'lMp = Mu - (Fsd , + F ~6) = 45 ,62 daN . mm - (0,238 x 37,59 + 
+ 1,265 x 1,9) = 45.62 daN . mm - 11 ,36 daN . mm = 34,26 daN . mm 

gdzie: 
M" - moment sprężyny sworznia 

6. Autor projektu normy - mgr inż . Henryk Banaszczyk. 
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