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NORMA BRAN Ż OWA 

BN-77 
ŚRODKI Samochody osobowe 3626-12 

TRANSPORTU 
DROGOWEGO Zabezpieczenie przeciwpożarowe 

Wymagania i badania 

1. WSTE;P 

l. 1. Przedmiot no rmy. Pr zedmio tem no rm y sę w ymaga

nia i badania dotyczęce sam ochodów o s obowych w z akres i e 

zabezp ieczen i a przeciwpożarowego. 

l. 2. Zakr e s stoso wan ia normy. Normę stosować n;;leży 

w z akresie projektowania i produkcji' nowych kons trukcji 

oraz przy badaniach homologacyjnyc h samochodów osobo

wych , których silnik jes t z as ilany pa liwem cie kłym . 

1: 3. Okreś l en i a . Paliwo ci e kłe - pa liwo , które z acho-

w u je stan ciekły w normalnych w arunkach tem p e ratur y 

c i śnienia . 

2. WYMAGANIA 

2 . 1. Wymagan ia ogólne 

2 . 1.1. Elem e nt y układu pa liwowego powi nny b yć umi esz

czone w pojeździe w m iejscach moż l iw ie dobrze osłoniętych 

i c hron ionych pr zez części podwo zi a n adw oz ia pr zed 

zetknięc i em się z pr zes z kodam i . j ak ie mogę znajdować s i ę 

na drodze. Ochron a ta n ie jest wymag ana, jeże l i elem e nt y 

układu paliwowego um ieszczon e pod pojazdem sę usytuowa

n e wyżej n i ż dolne części podw oz ia lub nadw o zia znajdu

jęce się pr zed nimi . 

Ruc hy skręc ajęce zgi najęce or a z drgan i a nadwozi a lub 

s i lnika n ie po wi nn y powodować ocierani .a, ści skania lub 

i nnej ni e normalnej pracy e lem en tó w uk ł adu pa l iwowego . 

2 . 1.2. Połpczenia p r zewodów g ię tkich ze sz t y w nymi 

elem e ntam i układu pal iwowego powi nny być wykon ane w 

sposób zapewn iaj ę cy ich s zczelność 

uż y tkowan i a poj az du . 

w różnych w arunkac h 

2.1.3. Układ pal iwowy powinien być zaproj ektow iln y 

wykonany tak, aby jego e lementy był y odpor ne na wewnę-

tr zne i zewnętrzne dzia ł ania korozji. 

2.1.4. Zbiornik p aliwa powinien być wykon an y z metalu 

ognioodpornego. 

Grupa kafalagawa V 25 

Dopus zcza się wykonanie zbiornika z twor zywa s z tucz-

nego pod war u nk iem spe łn i en i a s zczegó łowych wymagań wg 

2 . 2. 1. 

2. 1. 5 . Umi e szczenie i zamocowan ie 7biorn ika paliwa. 

Zbiornik pal iw a nie może być umi e s zczon y w porn ieszcze -

n iu pasażers k im poj azdu ani t wo r zyć przegrody tego po-

mieszczenia. Po w in ien on być umies zczony w taki sposób, 

aby ściekaję ce pa liwo . k tóre mogł o się wydostać ze zb ior

n ika, jego wlewu i z łęczy . n ie sp ł yw ało na uk ł ad w ydecho 

wy . a k iero w ane by ło na zewnętrz pojazdu ku ziemi . Za

moco w an ie zbiornika powinno być pe wne i uniemożliw i ajęce 

jego pr zem ieszczan i " VII różnych warunk ach ruc hu po jazdu. 

2 . 1.6. Przegroda oddziel a jpca pomieszczeni e p asażer 

skie o d zbiornika pal i wa. Pom i e s zczenie pas aże rs k i e po

wi nno być oddzie lone od zbiorn i ka pal iw a pr zegrodę od

pornę na dział an i e ognia. W p r zegrodzie mogę z najdować 

się otwor y ( np. dla pr zeprowadzenia pr zeWOdÓW) pod w a

runkiem , ż e będę o ne uszczelnione w tak i SPosób. aby unie

możl iwi ały swobodn e przedostanie s ię pali w a do pomiesz

czen i a pasaż e r ski ego . 

2.1.7. Zbior n i k pa l i wa wyposażen ie zb ior" ika pawinny 

być wykonane i zains t alowane w tak i sposób, aby n ie mogły 

ładować s ię elek trostatycznie względem pOjazdu. 

2 . 1.8. Ot wór w l ewowy do nape łn ienia zbiol' nika nie mOż e 

być um ies zc zo ny w pomieszcze n iu pasażers kim, w bagaż -

n iku an i w pr zestr zen i si l n ikow ej . Jeżeli jes t o n um i esz 

czony na bocznyc h części a ci; pojazdu , pokryw a wlewu VII 

po łoż en iu zamkn ięt ym po wi nna mieśc i ć się w obrysie ze-

wnętrznym powie r zch n i nadwozia. 

2. 1. g. Ins t alacj a el ek t ryczna powinna byc zaprojek t o w a

na i wykonan a w taki sposób . aby jej element y nie uległ y 

koro zji. Przewod y el ektryczne powinn y być za~oco",,,,ne do 

kons trukcji pojazdu z wyjętk iem przewodów umies zczo-

n yc h w profi lach z amknię t ych. M iejsca. w któr ych przewo

dy p,'zechodzę p rzez ści any, powi nny b yć z abe zpi e c zone w 

sposób dostateczny pr zed us z k odzeniem izo l acji . 

Zgłoszono przez Instytut T ronsporłu Samochodowego 

Ustanowiono prze z M in istra Komunikac j i dnia 20 grudnia 197 7 r . 

iako normo obowiązująco od dnia 1 stycznia 1979 r . 

(Dz. Norm. i Miar nr 6 / 1978 poz. 30) 

WYDAWNICTWA NORMAUZACYJNE 197~ . Druk. Wyd. Norm. W·wo , Ark. wyd. O,65 Nokł. 3 000 .S5Zom. 546 / 7 8 Ceno z ł 3 .60 
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Z. Z. Wymagani a szczegó ł owe 

Z. Z. 1. Szczelność i odpornoś ć zbiornika paliwa. Zbior-

nik paliwa niezależnie o d materialu, z jaki ego został wy-

konan y , powini e n z achować s zc ze lność pr zy podwyższonym 

ciśnien iu wewnę tr znym do 30 kN/m
Z 

(0,3 kG/ cmZ). 

Zb iornik wyko nany z t worzywa sz tu cz nego powinien być 

oznac zo n y w sPo s ó!.J tr w a l y z n akiem fabrycznym , czytel nym 

po z am ontowan iu w pojeździe i po wi ni e n być odporn y na: 

- prze bici e , 

- przenika l ność pal iwa prz e z ś c ianki, 

dzia ł anie pal iw a, 

- dz i ałanie ognia, 

- wysol-.ę t emperaturę. 

Z. 2. 2. Odporność samochodu n a zderzen ie czo łowe i na 

uderzenia z tyłu. W samochodzie po próbac h zde r zenia 

c zo łowego wg BN-77/36Z6- 11 i uderzeni a z tyłu wg BN-77/ 

3626- 10 powi nna być : 

- zachowana zado wa I ajęca s zcze I ność układu pa I iwowego, 

dopuszcz a się w yci e k pa1i\\a w ilości 

30 g/m i n, 

nie większej n i ż 

- w nas tępstwie wycieku paliVva ni e powi ni e n pow stat po-

żar, 

- ókumulator powinien być u trzymywany przez e lementy 

mocu j ęce. 

3. B A D AN I A 

3. 1. S pr a\\d7f'n l\.. r("I:-rrniesz c z c n ia , w ykonania, z amoco-

wan i a or az s z c ze lnośc i po łęczeń e lem entów układu pali wo-

we ')0 , n" z"odność z Z. 1. 1,2. 1.Z, Z.1.4 , Z. 1.5 , Z.1.7 , 

2,1.8 przeprowadza s ię prZbZ og lędziny ni euzbrojo nym 

oki em. 

3 2. Sprawdzenie ocpoi"nośc i e lemen tów układu pali w o 

\\cqo na dz ialanl e I-.or";j.:., /la zgodność z Z. 1. 3, pr zepro

w adza s i ę w g PN- 76/ H-046 03. Wynik próby uważa się za 

do d a tn i , jeż e l i spe łn i one s~ w ym agani a B':'l-74/360Z-0 1 dl a 

pO\l\ łok m e talow ych pr acujęcych w warunkach C (ciężkich). 

3. 3 . S pr awd zenie o dpornośc i przegrody oddz ie I ajjlcej 

pom ie s z c zenie Da5Ć1 ź e r s ki c od zbior nika p aliwa na działa-

njc ,.,qnia , na zg~dno';ć z 2. 1. 6, przeprowadza się poddajęc 

j ę w położeniu poz iom ym dzia ł aniu płom i en ia s wobodn ie pa

lęcego się pal i wa w c asie Z min. Od l egł ość pr zegrody od 

poz iomu pali w a (nie płomie n ia) powinna wynosić 20 cm. 

Po prób i e przegroda nie moż e " ykazywać pękn ięć. 

3.4. S prawdzeni e moco w ania i doporności inst a lacj i ele-

ktrycznej na dz i ał an i e korozji, na zgodność z Z. 1.9, prz e -

pro wadza s i ę w zakr esie mocowania przez oględziny n ie-

u zbrojonym okiem, VII z akresie odporności n a korozję 

zgodni e z 3. Z. 

3.5. Spr aw dze nie szczelności meta lowego zbio rnika pa

li wa pod ciśnieniem, na zgodność z 2. Z. l, przeprowadza 

się na zbiorniku z pr ze w odem wle wo w ym, szyj kę i seryjnę 

pokrywę wlewu pal iwa. Zbiornik należy wype łn ić całkow i

c i e wodę . Po uszcze lni e n iu wszys tkich otworów na l eży w 

sposób cięgły podnosić ciśnienie wewnętr z zb ior n ika przez 

z łęcze przewodu zasi lajęcego s i lnik do nadciś n ie ni a 

które należy utr zymać pr zez 

j e dnę m i nutę . W czasie trwania próby n ie mogę wys tęp ić 

pęknięcia śc ianek zbiornika ani przecieki , dopuszcz alne sę 

natomiast odkształ cenia trw ałe. 

3 . 6 , Spraw dze nie zbiornika paliwa wykonanego z t wo -

rzywa sztucznego 

3 . 6 . 1. Szcze lność zbiornika pod ciś n ieniem. Próbę 

szczelnoś ci nal eży wykonać zgodnie z w ymaganiami poda-

nymi w 3. 5 . Jako cieczy wype łniaję cej zbiomik należy użyć 

wody o temperaturze 53 ±ZOC, 

Zbiornik nal eży poddać działaniu na ciśn i e n ie 30 kN/m
Z 

(0,3 kG/cm
2

) w tempera tur ze 53 :tZoC w czasie 5 h. 

Ocena wyn i ku próby - wg 3 , 5. 

3 . 6 . Z. Odporność zbiorni ka na przebi cie . Z bior nik pa-

liwa należy nape łni ć do Obję tości nomina lnej mi es zan i nę 

wody z glikol em lub innę cieczę o niski ej tem pe ratur ze 

krzepnięcia i ni e wpływaję cej na własności materiału zbior

nika. Próbę przebic ia z biorn i ka nal eży · wykonać w punktac h 

najbardziej ods łonię tych lub najsłabszych ze wzg lędu 

jego kształ t i usytuow anie w samochodz ie . 

na 

Temperatura zbiorn i ka podczas tej próby powi nna wy

nosi ć 40 ±ZOC. 

Do badań nal eży użyć wahadłowego urzędze n ia do prób 

udarnośc iowych . Element uderzajęcy powinien być wyko

nany ze stal i i mieć kształt ostrosłupa o bokach w pos t aci 

trójkętów rów nobocznych i podstawie k w adratowej. Wierz

cho łek i krawędzie ostrosłupa powinny być zaokręg l one p~ 

mieniem 3 mm . Środek uderzenia wahadła powi ni en pokry-

wać s ię ze ś rodk iem ciężkości ost rosłupa , a jego odleg łość 

od os i obrotu wahadła wynos ić 1 m. Całkowiia masa wa-

hadła, spr owadzona do jego środka uderzenia, pow i nna wy_ 

nosi ć 15 kg. 

Ene r gia wahadła w chwi l i uderz enia po wi nna wynos ić c o 

naj mni e j 30 kN (0,3 kG ) i być możliwie bliska tej wartości. 

Próba nie po w inna spowodować przecieków zbiornika. 

Na w niosek producenta próby przeb ic ia w różnych punk-

t "ch mogę być przepr owadzone wszystki e na t ym samym 

zbiorn i ku lub każda na innym zbiorniku. 

3.6.3. Spraw dzenie przenikalności paliwa przez ścianki 

zbiorn ika. Prze d próbę przenikalności zbiorn i k należy na

p e łn ić w 50 % jego pojemności n ominalnej pal iwem w zorco-

w ym wgBN-75/ 1353- 11 P. 3.Z, tabl, 3 lub pal iwem handlo-
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wym typu Super , a następnie prze tr z ymać nie z amknięty 

s zczelnie zbiorni k w temperatur ze o toczeni a 40 ±2
0

C do-

pók i ubytek cię ż aru n a jednostkę czasu os ięgni e 

stał ę, j ednak n ic dłużej niż 4 t ygodn ie. 

wartość 

Próbę przenik a lności należy rozpo czę ć od opróżnienia 

I po nownego napełn ieni a żblorn ika paliwem próbnym w 50% 

jego pojemnośc i nominalnej. Zbior n ik zamknę szczelnie i 

umi eści ć go w pomieszczeniu w tempera tur ze 40 ±2
0

C. Po 

os ięgnięciu przez zawartość zb iornika temperatury badani a 

nal eż y skompensować różnicę ciś nień i przetrzymać zb ior_ 

n i k w pomieszczeniu badawczym przez 8 tygodni . 

Po badaniu należy określić ubytek ciężar u paliwa w sku 

tek jego dyf uzji. D o pus zczal n y ubyt ek pali w a w cz asi e 24 h 

badania nie po wi ni en przekroczyć 20 g. Jeże l i ub y tek pa-

l iwa j es t w iększy od podanej war tośc i, nal eży powtórzyć 

próbę od no w a z t ym s amym zb iornikiem w cel u określenia 

ubytku pa l iwa w sku tek dyfuzji w temperatur ze 23 ±zoC 

ni e zmienionych pozostałych warunkac h . 

3.6.4. Spraw dzenie odporności zbiorn ika na działan i e 

p aliwa pr ze prow adza się łęcznie z pr óbę podanę w 3.6.3. 

Po pr6bie zbiornik pow inien być poddany sprawdzeniu 

szczelności wg 3.6.1 oraz odporności n a przebi ci a w9 3.6.2. 

3.6.5. Sprawdzenie odpornośc i zbiornika n a działani e 

oOl1ia. Próbę należy przeprowadzić na trzech zb iornikac h . 

Przy każdej próbie zb iorn i k nal eży zamontować na wspor

ni ku od t warz ajęcym moż li w i e dokładni e w arunki m ocowania 

na pojeź dzie. Należy uwzg l ędnić te części pojazdu , które 

chronię zbior n i k p r zed działan iem płomienia lub k tó r e w 

jaki kol wie k sposób wywieraję wp ł yw na działanie płomien ia, 

j ak r ównież e leme n ty, któr e p r ze w idz iane sę do zamonto -

wania na zbio rniku, oraz :,>o krywę w lewu pali w a . 

P łomi eń, którego działaniu ma być poddany zbiornik, 

otrzymuje się przez spalanie w naczyniu handlowego pali

w a do silników benzynowych . I lość pal iwa w lanego do tego 

naczynia powinna wystarcz yć do jego s wobodnego spa l ania 

w cz as ie co najmniej 5 m in 1) . 

Wymiary nacz ynia pow inny umożli wiać dzia ł anie płomie _ 

nia n a boki zbiornika, a wię c przekr aczać co najm niej 

w ymiary zbiorn ika w płaszczyźnie pozi om ej o 20 cm, l ecz 

ni e więcej niż 5 0 cm. Boczne ścianki naczynia n ie po w inny 

wys t awać więcej niż 8 c m nad poziom p a l iwa. 

N aczy n ie z p aliwem nal eży umi eścić pod badanym zbior -

nikiem tak, by różni ca poziomów pali w a i dna zbiornika 

była równa prześwi towi pod zb iorni kiem zamocowanym \'II 

pojeź dz ie w stanie odpowi adaję c ym masi e wł asnej wg 

PN-771 S -020 14. 

Naczynie powi nno być wyposażone w kra tę wykonanę z 

mater i ału żaroodpornego o grubości 7 mm. f<r ata powi nna 

1) Doś wi adczenia wykazały, że ilość 
15 11 m2 pow ier zchni dna naczyn i a. 

ta wynos i około 

mieć o t wory o wymiarach 15 mm x 30 mm c a łkowi tej po-

w ie rz chni równej 60 % po wier"zchni lus tra pa liwa zawartego 

w naczyniu . 

Jeżel i badanie będzie pr zeprowódzone na w olnym po-

w ie t rzu nal eży pr zewidzieć dostatecznę os łonę prze d wi at -

r em, 

Bez pośredn i o przed prób\:! , która składa s i ę z cz terech 

e tapów , nal eży badany zb 'ornik nape ł ni ć pali wem zgodnie 

z 3.6.3, wszystkie otwory zamknęć lec z urzędzenia odpo

wietrz ajęce powi nny dzi ałać. 

E tap I - spalanie ws tępne - rys. 1. Pali w o w naczyniu 

zos t aje z apa lone w odległości co najmniej 3 m od badanego 

zbiorni ka. Po okr esie spalania wstępnego trwajęcym 60 s 

pr zesu wa się naczynie pod zb iorn i k . 

Krata --\ 

Rys . 1 

J 

Naczynie l prona,Cljm 
paliwem 

Etap II - bezpośrednie działani e płomi eni -r ys . 2 . Zb ior-

nik poddaj e się działaniu płomi e n ia s w obodnie spalane go 

pali wa w cięgu 60 s. 

Krata 

R ys. 2 

Naczyme z pronqcym 
".r- paliwem--

Etap III pośredn ie dz i ałanie płom ienia - rys. 3. Bezpo-

śl'ednio po etap ie II między zb iornikiem i naczyniem z pło

nęcym paliwem umieszcza się krat ę w odległości 2 c m od 

poziomu paliwa. C zas dział ania zredukowanego p łomienia 

na zbiorn i k wynosi 60 s. 

Rys . 3 

Krata 

Naczynie z plona,cym 
paliwem 

Etap IV - zakończenie badan ia - rys . 4 . Nac zynie z pło

nęcym paliwem przykry te kra tę ods t awi ć w położenie po 

czętkowe (e tap I ). 

Wyn i k próby n al e ży uznać za pozyt ywny , jeże l i ze zbior

n i ka n ie wydostaje się ciek ł e paliwo. 
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Rys. 4 

3. 6.6. Sprawdzenie odporności zb iornika na działanie 

"'y ok i j lempC'ratury. Stanowisko ufyte do próby pow i nno 

uW.lg l~·dni ać warunki instalowani a 7biornika jak na pojeź

dzif', v\ ym ró ~\' nj Ż działanie odr.>owie lr zan i a zb io rn ika. 

Zbiornik ,, ~pełniony wod? o temper aturze 20
0

C w 50% 

swoj e j poj pm"" ś ("i nominalnej na1efy poddać dział an i u t em

peratury 95 ±2
0

C w cię I j e dn j godz iny. 

Wynik ,wóuy nale~y uznać Za pozytywny. jeż e l i zbiorni k 

n ic wykazuje przecieków an i z nacz n iejszych odks z t ał ceń. 

3. 7. Próby zderzeniowe s amo hodu 

3.7. 1. P I'óba 7der.leni a czołowego . Próbę 

czo loW<'90 samochodu należy przeprowadz ić 

8N- 77j 3626-1 I wg P. 3.1 do 3.4. 

zde r zenia 

zgodnie z 

Masa i \\yposBŻen i samochodu powinny być zgodne z 

B -77/ 3626- 11 P. 3 . 3. I z tym. że dopuszczal ne jest uży

cie do badań ~amochodu w i nnym s t anie zapewn i ajęcym spe~ 

ni ni v .. ymi)gań n iniC'jS 7ej normy w odniesieniu do e lemen

t ',,,- j '''wyr SdŻpnia nl.)jęc go wp ł yw na n icbczp ł eczeńs two 

pa~ aru. 

-Jefeli próbę przeprowadzono przy prędkości większej 

ni~ wgSN-77/ 3626- 11 P. 3. 4. 2 i pojazd spełn ił wymagania 

zawarte w 2 . 2.2 niniejszej normy . to wyn i k Próby na leży 

uznać za pozytywny. 

-Jętel i po zderzeniu wys tęP\1ję Slgły wy<; iek Z UkłgQy pa

l i wowego. to nie może o n być większy niż 3 0 g/m in. W przy

padku mieSZani a się wycieków Z układu pal iwowego z cie

cZCW'ni innych układów i niemożl i wości ich rozdz ieleni a i 

z i den tyf i kowani a w prosty sposób, wyc iek okreś la 

uwzg l ędn i aięc cał ę zebranę c i ecz. 

się 

3. 7. 2 . Próba u derzen i a w tył samochodu . Próbę uderze

n i a w tył samochodu nalefy przeprowadzić zgodn ie z normę 

SN-77/ 3626 - 10 wg P . 3. 1 do 3 . 4. 

Masa i wypos afen i e po j azdu powinny być zgodne z 3.7. 1. 

Na wniosek producent a dopuszczatne sę odstępstwa zgodnie 

z norm{' SN-77 /3626-1 0 P. 3. 1. 1. 

Zb iorn ik paliwa powinien być n8pełniony co naj mniej w 

90 % swoje j pojemności pal iwem tub cięc;:zę n ięp<l lnę o gęs-

tośc i i le pkości bli skiej tym . jakie ma normai n ie używane 

paliwo. 

Po prób i e samochód powini en spełnić w yma gan ia "kreś-

lone w 2.2.2 i 3. 7 . 1. 

3 . 8 . Ocena wyników badan. SamochÓd uznaje s ię za 0 0 -

pow i adajęcy w ymaganiom normy. jeże l i po przeprowadzeniu 

bad"" podanych w rozdz. 3 zos tanę spe l n ione ws zystk ie 

wymagania okreś lone w ro z dz . 2 . 

KONIEC 

INFORMAC-JE DODATKOWE. 

I. I ... ~ Y tu Ja op"a owujp c a norm \? - In s tytu Transpor tu 

Sa(l1ochodo\\cgo. 

r-N- 76! r:-Ol:(,C'3 Kor-02'a mc tal i. Badanie laboratory jne 

r, ri'\,s, ;-H\. !::Lone w oboJytnej mgle SOlnej 

"N-i7 ';-·(,2014 P '>jaldy s;;>mochodov. i pr zyczep y. Mas y 

pojazdo'o'\ NaZWY i okr eś lenia 

BN-75/ 1 53 - 1 0 )<l70Y samo hodo wco Dopus ... czalna za-

\\-arto..;,c tlt'·n .... .J V\f!1:a i węg l owodorów w spalinach. Wy _ 

El - 74 J60l - I P(1w l oki mc t alow<;, i konwersyjne na wyro-

Wymagani a i badania 

SN-77/ 3626 -10 Samochody osobowe. Odporność na ude-

r ... eni a z t yłu. Wymagani a i badan i a 

SN-77/ 3626-11 Samochody osobowe . Odporność na zde-

rzen ie czolowe. Wymagania i badania 

3. Zalece n ia międzynarodowe 

D okument E/ECE/324 , E/ECE/TRANS/ 505 / R ev. l / Add. 33 

z dn i a 25 lipca 75 R gu l amin nr 34 Uniform provisions 

concern i n g the approv al of veh i cles with r egard tQ lhe 

p r evention of f i re r i sks 

4. Autor projektu normy - mgr inż. -Jerzy W i tkow sk i . 
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