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1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot normy. Przedm iotem normy są 

wymaga nia i badania pom ieszczenia pasa żerskie 

go sam ochodów osobJ w yc h i poj a zdów zb " dowa 
nych ilU podwoziu samol:hodu o:-:o bowego () cię

żarze całkowitym do 3,;) t. z punkt u wi d zenia 
zmni e jsze nia urazów ki{' ro\,' ('v i pasażerów \V 

w:vniku uder zen ia o \Ve\\'n~trznc l ze:ści nad \\'o" 
zia i .iego wyposażenie z \vY.ią tkiem wewn(;trz
nych lus terek wstecznych . 

1.2. Okrl'ś l en i a 

1. 2. 1. Punkt ,. H" - pu nkt o wspólrwd m 'l'i, 
\\' zgh:dem kon s trukcji po.i a zdu podanych p rzez 
p rodm·cll ta. określający położenie punktu biodro~ 

wego I I manl'kir1l! trójwymiarow<:go wg B N-70 , 
36:2 6-0 l uo-:acio\\'ionego w fote lu kiero\\','v lub pa 
,.;ażf' l'a , p rz~T n;.ljn i ższ:vm i skra jnym tyln y m p(\
loż t'ni u fot l' la. p r7.ewi d 7. ianym do jazdy lub nor·
malm'go użv t kowania . 

1.2.2. S tref" udl'l'zl'ni :ł g- Iową. Ca la nieo ~:zk ]';· 

na pO\':ic rzchnia \\'nę tr za poja zdu. która maż,' 

\\'ejśL: \V kOlltak t z głową . 

1.2. :1. P oziom t :: hlicy rozdzielcz(' j - li nia okrc
ś lol lCl przez punkty zetknięcia si t; l in ii piano · 
w\ch s tycznyc h do tablicy rozd zielczej. 

1.2.4. Linia gra niczna - li nia określona przez 
wi doczny doln y kontu r okien bocznvch pojazdu . 

1.2.5. Dach - górna cz~ść pojazdu samocho
dowego zna j dująca s i ę m iędzy górną k rawęd zi:! 

szy by przedn iej i górną krav.;ędzią szy by ty lnej , 
po bokach ogran iczon a górną nośne! kon strukcj:1 
ścian b ocznych . 

1.2.6. Samochód z dachem składa nym _.- SCl 

mochód, \\. którym powyżej lini i granicznej n ie 
ma nośnych elementów kon strukcy jnych , z W ) 

jątkiem słupków szyby p rzedniej pałąków bez

pieczeństwa. 

1.2.7. Samochód z otwierany m - przesuwny m 
dachem - samochód , w którym tylko .dach lub 

I badania 
Grupa kata log,owa V 25 

część dachu może być otwierana lub zdejmowa
na, z tym że elementy kons t r ukcy jne p ojazdu 
w aj d ują cE' s it: powyżej linii granicznej s~ stałe. 

2. WYMAGANIA 

2.1. Elementy p rzedni ej częśc i pomieszczenia 
pa sażerskiego 

2.1.1. Strefa uderzenia głow<j. W s trefie nie po
\Vi!!ll znajdow'ać s i ę nierównośc i lub ostrL' kra~ 

\V (~ d z!e mogące zwięksZVL: niebezpieczellstwo zra
ni en ia kierowcy i pasażera . 

Części poj azdu \V s t rerie ud erze nia gł ową, 7. 
\\'v ją tk i('m części usytuo\\:anych w odległości 

rnnipjszej niż 10 cm od p '. wierzchn i oszk lonydl 
i nip bqdącyc:h elementam i ta blicy rozd zielczej, 
r:o\\' jnn v miel' zd o lnośL: ro zpraszania ene rgii z 
t\' l1l. że żadna z l'zt;ści metalowych wy posażenia 

s pc l ni ającego rolę kons truk cj i nośnej ni e może 

mieć w:vstających krawędzi. 

2.1.2. Dolna krawędź t<.łblicy rozdzielczej -
n ieodp'1wiadajCjca wymagani u ,) 1.1 powin
na mieL: promi eli k rzywizny \V :vnos;~ąc'v- n ip m niej 
niż 19 mm. 

t.Cł . Ga łki i dźwignie wys laj,-! l'l' z ta blicy roz
dzielczej \v zakresie od 3,:2 -.;.- 0,5 mm p owinny 
mie(~ p rzekrój poprzeczny o powierzchn i nie 
mn iejsze j n iż 2 cm~, mie rzony \\. odległości 2, :1 

mm od na j ba rd ziej wystajq cego punktu , oraz za
ok rąglone krawęd zie o promieni u krzywizny n ie 
m niejszym niż 2,5 mm. 

,J eżel i c:zt~ści t t' wystaj ą nad powierzch n i ę ta 
blicy rozd zie lczej więcej niż 9,5 mm. muszą być 

tak skons t r uowane, aby mogły zagłębiać się w 
tab licy, wystając nie więcej niż 9,5 mm lub aby 
mogły być odłączane pod wpływem skierowanej 
do przodu si ły 37,8 daN (38 ,6 kG). W tym przy
padku nie mogą pozostawać ni eb ezpieczne wy
s tępy · 

Zgłoszona przez Inst ytut Tra n sportu Samochodow ego 
Ustanowi ona przez Ministra Komunikacji dn ia 29 wrześni a 1977 r. 

jako norma obowią zująca w zakre~je produkcj i od dnia J lipca 1978 1' . 

(Dz . Norm. i Miar nr 5/ 1978 poz. 27) 

WY D AW N I C TWA N O RM A LIZA CYJNE 1978 . Wpł yw do WN 25. 10.77. Oddano do sk ł ad u 21. 11.77. 

Druk ukończono w luty m 78 . Obj. 0,65 a . w. N~kl"d 3000 + 42 egz . LZG Z-d Nr 2 - 206,; 

Cena zł 3.60 
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Przekrój wykonany w odległości nie większej 
niż 6,5 mm od najbardziej wystającego punktu 
powinien mieć powierzchnię nie mniejszą niż 6,5 
cm2• 

W przypadku gdy gałki i dźwignie wystające 
są wykonane z materiału o twardości mniejszej 
niż 50° Shore'a wg skali A i osadzone na twar
dej podstawie, wymagania powyższe dotyczą tyl
ko twardej podstawy. 

2.2. Części znajdujące się poniżej tablicy roz
dzielczej 

2:2.1. Wyłączniki i inne elementy znajdujące 

się poniżej tablicy rozdzielczej powinny być tak 
skonstruowane i wykonane, aby mogły zginać się, 
odłączać lub łamać pod wpływem skierowanej do 
przodu poziomej siły wzdłużnej 37,8 daN (38,6 
kG) nie pozostawiając niebezpiecznych występów. 

Wymagań niniejszego punktu nie stosuje się do 
tych elementów znajdujących się niżej tablicy 
rozdzielczej, o które nie zachodzi możliwość ude
rzenia się, w .związku z usytuowaniem kolumny 
kierowniczej lub wystającej części tablicy r.oz
dzielczej. 

W przypadku gdy niebezpieczeństwo uderze
nia się o wyżej wymienione części tablicy roz
dzielczej istnieje, to części te powinny odpowia
dać warunkom wg 2.1.3. 

2.2.2. Dźwignia hamulca ręcpIego umieszczo
na na tablicy rozdzielczej lub pod nią powinna 
być zamocowana tak, aby w położeniu zwolnio
nym nie było możliwości uderzenia o nią w przy
padku zderzenia czołowego. Jeżeli warunek ten 
nie jest spełniony dźwignia powinna być tak wy
konana, aby pod wpływem skierowanej do przo
du poziomej siły 37,8 daN (38,6 kG) mogła odłą
czyć się, pęknąć, ulec deformacji lub zagłębić 
się bez pozostawienia niebezpiec:mych ostrych 
krawędzi. 

2.2.3. Schowki i półki na drobiazgi powinny 
być tak wykonane, aby nie miały wystających 
kra/wędzi i powinny spełniać jeden z następują
cych warunków: 

- element skierowany do wnętrza pojazdu po
winien mieć czołową powierzchnię o szerokości 

nie mniejszej niż 25 mm oraz krawędzie o pro
mieniu zaokrąglenia nie mniejszym niż 3,2 mm, 
powierzchnia czołowa powinna mieć zdolność roz
praszania energii; 

- schowek lub półka powinny być tak wyko
nane, aby pod wpływem skierowanej do przodu 
poziomej siły 37,8 daN (38,6 kG) mógł odłączyć 
się, pęknąć, ulec deformacji lub zagłębiać się bez 
pozostawienia niebezpiecznych ostrych krawędzi. 

2.2.4. Inne nie wymienione elementy pomiesz
czenia pasażerskiego, o które mogą uderzyć się 

użytkownicy pojazdu, powinny mieć opł'ywowe 
kształty, a ich krawędzie powinny być zaokrąglo-
ne promieniem nie mniejszym niż 3,2 mm. . 

2.2.5. Uchwyty i przyciski sterowania ~winny 
być talk skonstruowane i wykonane, aby pod 
wpływem skierowanej do przodu poziomej 
wzdłużnej siły 37,8 daN (38,6 kG) przy ich naj
bardziej niekorzystnym położęniu' wystawały nie 
więcej nJż 25; mm ponad powierzchnię tablicy 
rozdzielczej albo mogły odłączyć się lub zgiąć. 
W ()bu przypadkach nie powinny wystawać nie
bezpieczne występy. 

2.2.6. Gałka zmiany biegów przy włączeniu bie
gu do jazdy w przód oraz uchwyt dźwigni hamul
ca ręcznego znajdUjący się poza strefą uderzenia 
głową powinny mieć powierzchnię nie mniejszą 
niż 6,5 cm2, mierzoną w przekroju prostopadłym 
do osi wzdłużnej samochodu w odległości 6,5 mm 
od najbardziej wystającego obrysu gałki. Promie
nie krzywizny powinny być nie mniejsze niż 
3,2 mm. 

Dźwignia hamulca ręcznego - usytuowana w 
Podłodze w położeniu zwolnionym. 

U rządzeni'a regu1acyjne foteli oraz części mo
cowania pasów bezpieczeństwa, w przypadku 
umieszczenia ich poniżej punktu H dla każdego 
położenia fotela, me są objęte wymaganiami nor
my. 

2.3. Dach 

2.3.1. Wewnętrzna część dachu, z którą może 
zetknąć się model głowy, nie powinna mieć nie
bezpiecznych nierówności oraz ostrych krawędzi, 
skierowanych do tyłu i w dół. Wystające części 
dachu powinny być szersze od wysokości ich 
wystawania. Promienie krzywizny powinny być 
mniejsze niż 5 mm. 

Pałąki lub wzmocnienia usZ'tywniające powin
ny spełniać jedno z następujących wymagań: 

- nie po,winny wystawać więcej niż 19 mm, 
- w przypadku wystawania więcej niż 19 mm, 

powinny mieć zdolność pochłaniania energii. 

2.3.2. Dach przesuwny i składany. U rządzenie 
do otwierania· i przesuwania dachu w stanie zam
kniętym powinno być umieszczone w przestrzeni, 
w której nie może zetknąć się z modelem głowy 
o średnicy 165 mm. 

W przypadku niespełnienia tego warunku, urzą
dzenie nie powinno wystawać więcej niż 25 mm 
pod powierzchnię dachu' i w wyniku działania si
ły 37,8 daN (38,6 kG), przyłożonej do urządzenia 
w kierunku stycznej do modela głowy, mogło być 
odłączone bez pozos·tawienia niebezpiecznych kra
wędzi. 



Urządzenie powinno być tak skonstruowane i 
W)"konane, aby nie mogło nastąpić niezamierzo
ne otwarcie dachu. 
Krawędzie urządzenia powinny mieć promień 

nie mniejszy niż 5 mm. 

2.4. Tylne części foteli l) 

2.4.1. Powierzchnie tylnych części foteli nie 
powinny mieć niebezpiecznych, ostrych krawę
dzi. Powierzchnie foteli, znajdujące się w strefie 
uderzenia głową, powinny mieć zdolność rozpra
szania energii. 

2.4.2. Części konstrukcji fotela w strefie ude
rzenia głową powinny mieć promień nie mniej
szy niż 5 mm. 

3. BADANIA 

3.1. Wyznaczenie punktu H 

3.1.1. Punkt H należy wyznaczyć tylko dla jed
nego miejsca rzędu identycznych podobnych lub 
wielomiejscowych foteli. 

Miejscem wyznaczenia punktu H dla rzędu pier
wszego jest mi-ejsce kierowcy. Dla rzędów dal
szych - jedno miejsce ze skrajnie położonych. 

Przesuwny fotel należy ustawić w tylnym 
skrajnym położeniu. Ruchome oparcie należy u
stawić w pozycji odchylonej do tyłu pod kątem 
25 o, mierząc od linii pionowej. 

Dopuszcza się inne położenia oparcia w przy
padku sprecyzowanych wskazań pr-oducenta po
jazdu. 

3.1.2. Ustawienie manekina w fotelu. Manekin 
należy umieścić w fotelu pokrytym jedwabną lub 
podobną śliską tkaniną w 'ten sposób, aby oś pr-ze
gubu biodrowego była prostopadła do wzdłużnej 
osi pojazdu, a poziomnica wskazująca pochylenia 
podstawy tułowia znajdowała się w położeniu po
ziomym. U stawienie stóp manekina nie ' powinno 
wpłynąć na zmianę poprzec:zJnego położenia podsta
wy manekina. Następnie na manekin należy zało
żyć obciążniki imitujące ciężar ud. Plecy mane
kina pochylić do przodu i dosunąć go do oparcia 
fotela, po czym plecy manekina odchylić do ty
łu aż do zetknięcia się z oparciem fotela i do
cisnąć biodra siłą 10 ± 1 daN (10 ± 1 kG) w pła
szczyźnie poziomej. Następnie należy kolejno za
łożyć obciążniki w osi bioder i klatki piersiowej, 
a następnie sprawdzić wskazania poziomnicy po
przeC'z~ej. 

W przypadku zmiany położenia biodrowej osi 
manekina w płaszozyźnie poziomej , należy pow
tórzyć czynności ustawiania i obciążanie mane
kina. 

I) Wymagania p. 2.4 nie dotyczy foteli tylnych, fo~e
li skierowanych w bok i do tyłu, foteli mającyah wspól
ne oparcie i skierowanych w przeciwne strony oraz f,o
teH składanych lub zastępczych. 

3.2. Sprawdzenie wzajeJ;Dnego położenia punk
tów R i H wykonuje się przez pomiar współ
rzędnych podanych przez producenta samocho
dów. 

Punkt H powinien znajdować się na płaszczyź
nie prostokąta o wymiarach wzdłuż osi poja,zdu 
30 mm i wysokości 20 mm, którego środek leży 
w punkcie R. 

Pomiar położenia punktu H należy wykonać 

trzykrotnie. Jeżeli dwa z tych punktów zawiera
ją się w prostokącie, należy Ulznać, że punkt H 
pok-rywa się z punktem R. W przypadku samo
chodu seryjnej produkcji, prostokąt należy za
mienić na kwadrat o długości boków 50 mm. 

W przypadku, gdy producent nie podaje poło
żenia punktu R, przyjmuje się średnią wartość 

trzech pomiarów położenia punktu H i uznaje 
się ten punkt jako punkt R. 

3.3. Wyznaczenie strefy uderzenia głową 

3.3.1. Przyrząd pomiarowy do wyznaczenia stre
fy uderzenia głową składa się z modelu głowy 
o średnicy 165 mm osadzonego na ruchomym 
ramieniu o regulowanej długości w za!kresie od 
736 mm do 840 mm, licząc od punktu H do gór
nego punktu modelu głowy. 

3.3.2. Punkt przyłożenia ramienia urządzenia 

pomiarowego 
3.3.2.1. Punkt przyłożenia ramienia urządzenia 

pomiarowego foteli z regulacją położenia. Ramię 
urządzenia pomiarowego należy przyłożyć w na .. 
stępujących punktach: 

- w punkcie H wyznaczonym wg 4.2 oraz 
- w punkcie wy;znaczonym przez przesunięcie 

punktu H w kierunku regulacji fotela o 127 mm 
do przod~, jeżeli przesunięcie fotela powoduje 
zmianę wysokości punktu H lub 

- w punkcie wyznaczonym przez przesunięcie 
punktu H o 127 mm do przodu i o 19 mm do 
góry. 

3.3.2.2. punkt przyłożenia ramienia urządzenia 
pomiarowego dla "foteli bez regulacji. Ramię urzą
dzenia pomiarowego należy przyłożyć w punkcie 
H. 

3.3.3. Przebieg wyznaczania strefy uderzenia 
głową. Dla regulowanych przednich foteli strefę 
tę wyznacza się przy położeniu fotela w jego tyl
nym położeniu, w średnim położeniu regulacji 
oparcia fotela. 

Strefa uderzenia głową dla jednoosObowych 
foteli obejmuje tylną górną część oparcia fotela 
i ograniczona jest 20-centymetrowym pasem prze
chodzącym przez oś symetrii fotela. 

Strefa uderzenia głową kanapOwych foteli znaj
duje się między pionowymi płaszczyznami wzdłuż
nymi, przechodzącymi w odległości 10 cm na 
zewnątrz od osi każdego z przewidzianych skraj
nych miejsc. 
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Dlh każdej ' długośd 'TUchomego ramienia wy
znaczą się 'wszystkie, punkty zetknięda się mo
delu głowy z ozęśoiami nadwozia, znajdującymi się 
przed punk~em H i powyżej dolnej krawędzi 

przedniej szyby. ', 
Maksymalne odchylenie modelu głowy do do

łu ' Powinno być ograniczone płaszczyzną pozio
mą, przechodzącą w odległości 25,4 mm nad pun-
ktem H. ' 

Strefa uderzenia głową nie obejmuje przestrze
ni zawartej między przestrzenią wyznaczoną pr:zez 
okręg leżący w płaszczyźnie koła kierownicy, po~ 
Wi.ększoną o pas szerokości 127 mm, a rzutem te
go okrę'gu na płaszczyz"nę poziomą styczną do ko
Ili kierownicy ustawionego do jazdy na wprost. 
. 3.4. Badanie zdolności rozpraszania energii 

3.4.1. Warunki badania zdolności rozpraszania 
energii . Badania przeprowadza się na stanowisku 
składającym się z: 

a) wahadła zakończonego modelem głowy o 
średnicy : 165 mm, którego t:Jlasa zredukowana do 
środka uderzenia wynosi 6,2 kg ' model głowy po
winien byc wyposążony w dwa przyśpieszenio

mierze i urządzenia do pomiaru szybkości w ki ~ 
runku uderzenia, szybkość uderzenia 24,1 km/h 
w kierunku normalnej do płaszczyzny uderzanej ; 

b) aparatury rejestrującej o następującej cha
rakterystyce: 

- !=lok ładność polnianl przyspieszenia ±5D/ll 
\v~rt,ości mierzonej, 

- częstotliwość 1000 Hz, 
- czuło,Ść w kierunku poprzecznym - 5% pod-

stawy skali, 
- dokł.adno$ć pomiaru szybkości ±2,50/o wiel

kości mierEonej, 
czułość - O , ~ km/h , 

- głębokóSć przenikania modelu w element 
badany, dokładność ±50f0 wielkości mierzonej; 
czuł,ość - 1 mm, 

-'- możliwość zapisywani,a w ciągu tysięcznej 

części sekundy z oznaczeniem początku uderze
nia. 

3.4.2. Przebieg próby , 
3.4.2.1. Zamocowanie części badanej na stan,o

wisku badawczym. Część badana ,wykonana z ma~ 
teriału mającego zdolność pochłaniania energii, 
powinna być zamontowana i przebadana na tym 
elemencie, na którym jest zamontowana na po
jeździe . Badanie ~o powinno' być wykonane na 
nadwoziu. Badana część powinna być sztywno ~a
mocowana, aby pod wpływem uderzenia nie mo~ 
gła się przesunąć . 

Na żądanie producenta część może być zamon
towana na urządzeniu imi t.ującym wypąsażenie 

samo<;hodu pod warunkiem, że urząązenie to bę
dzie , miało nie mniejsżą wytrzymałość i nie , więk
szą zdolność pochłaniania energii od elementu sa~ 
mochodu, na którym badana część jest zamon
towana. 

:~ .4 .?2. Kierum'k uderzenia modelu głowy wy
znacza styczna do kierunku ruchu tego modelu 
w chwili uderzenia. Kąt zawarty między kierun
kiem uderzenia a prostopadłą do powierzchni 
części badanej w miejscu uderzenia powinien być 
nie więksq niż 5°. 

3.4.3. Elementy pochłaniające energię uderzenia 
w czasie wykonywanego badania powinny da
wać ujemne przyspieszenia nie większe niż 80g 
działające w sposóh ciągły priez 3 ms. Wartość 

rejestrowana powinna być średnią wartością o
trzymaną na obu przyrządach do pomiaru przys
pieszeń . 
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miarowy. Wyma"'ania podstawowe 

3. DOllumenty międzynarodowe 
Ę(ECE)304 E(ĘCElTRANS)50'5. Rev. Add. 20, Regu

lation NQ 21, 2 June 1971 Uniform PrQvlsions Concer
nitlg The Appr,oval Of Vehioles With Regard To Their 
In terior lmtings 

4. Autor projektu normy - mgr inż . Ryszard Kraj
czyński. 


	BN_77_3626_09_01
	BN_77_3626_09_02
	BN_77_3626_09_03
	BN_77_3626_09_04

