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1. WSTEP

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy sa
wymagania i badania pomieszczenia pasazerskie-
go samochodow osobowych i pojazdow zbudowa-
nych na podwoziu samochodu csobowego o cie-
zarze calkowitym do 3,5 t, z punktu widzenia
zmniejszenia urazow kierowcy 1 pasazerow w
wyvniku uderzenia o wewnetrzne czesci nadwo-
zia i jego wyposazenie z wyjatkiem wewnetrz-
nych lusterek wstecznych.

1.2. OkreSlenia

L.2.1. Punkt ,R” —— punkt o wspoirzednvch
wzgledem  konstrukeji pojazdu podanych przez
producenta, okreslajacy polozenie punktu biodro>
wego Il manekinu trojwymiarowego wg BN-70
2626-01 usadowionego w fotelu kierowcy lub pa-
sazeva, przy najnizszym i skrajnym tylnym po-
tozeniu fotela, przewidzianym do jazdy lub nor-
malnego uzvtkowania.

1.2.2. Strefa uderzenia glowa. Cala nieoszkl
na powierzchnia pojazdu, ktora moz:
veise w kontakt z glowa.

1.2:3

wnetrza

Poziom t:blicy rozdzielezej - linia okre-

$lona przez punkty zetkniecia sic linii picno-
wych styeznych do tablicy rozdzielcze].
1.2.4. Linia graniczna — linia okreSlona przez

widoczny dolny kontur okien bocznych pojazdu.

1.2,5. Dach - gorna cze$¢ pojazdu samocho-
dowego znajdujgca sie miedzy gorna krawedzia
szvby przedniej i gérna krawedzia szyby tylnej,
po bokach ograniczona gorna nosna konstrukejy
$cian bocznych.

1.2.6. Samochod z dachem skladanym - sa-
mochod, w ktorym powyzej linii granicznej nie
ma no$nych elementéw konstrukcyjnych, z wy-
jatkiem stupkéw szyby przedniej i palakéw bez-
pieczenstwa.

1.2.7. Samochéd z otwieranym — przesuwnym
dachem —- samochéd, w ktorym tylko dach Iub

czes¢ dachu moze by¢ otwierana lub zdejmowa-
na, z tym ze elementy konstrukcyjne pojazdu
znajdujace sie powyzej linii granicznej so stale.

2. WYMAGANIA

2.1. Elementy przedniej czeSci pomieszczenia

pasazerskiego

2.1.1. Strefa uderzenia glowa. W strefie nie po-
winny znajdowac sie nierownosci lub ostre kra-
wedzie mogace zwiekszy¢ niebezpieczenstwo zra-
nienia kierowcy i pasazera.

Czesci pojazdu w strefie uderzenia glowa, 7
wyjatkiem usytuowanych w odleglosci
mniejszej niz 10 ecm od powierzchni oszklonych
i nie bedacych elementami tablicy rozdzielczej,
powinny mie¢ zdolnos¢ rozpraszania energii z
tvmi, ze zadna z czesci metalowych wyvposazenia
spelniajgcego role konstrukeji nosnej nie moze
mie¢ wystajacych krawedzi.

czesci

2.1.2. Dolna krawedz {tablicy rozdzielczej —
nieodpowiadajgca wymaganiu 2.1.1 — powin-

na mie¢ promien krzywizny wynoszacy nie mniej
niz 19 mm.

2.1.3. Galki i dzwignie wystajyce z tablicy roz-
dzielczej w zakresie od 2,2 -- 95 mm powinny
mie¢ przekro] poprzeczny o powierzchni nie
mniejszej niz 2 c¢m?, mierzony w odleglosci 2,5
mm od najbardziej wystajacego punktu, oraz za-
okraglone krawedzie o promieniu krzyvwizny nie
mniejszym niz 2,5 mm.

Jezeli czesci te wystaja nad powierzchnie ta-
blicy rozdzielczej wiecej niz 9,5 mm, musza byé
tak skonstruowane, aby mogly zaglebia¢ sie w
tablicy, wystajac nie wiecej niz 9,5 mm lub aby
mogly by¢ odlaczane pod wplywem skierowanej
do przodu sily 37,8 daN (38,6 kG). W tym przy-
padku nie moga pozostawac niebezpieczne wy-
stepy.

Zgloszona przez Instytut Transportu Samochodowego
Ustanowiona przez Ministra Komunikacji dnia 29 wrzesnia 1977 r.
jako norma obowiazujgca w zakresie produkcji od dnia 1 lipca 1978 r.
(Dz. Norm. i Miar nr 5/1978 poz. 27)

WYDAWNICTWA NORMALIZACYJNE 1978. Wplyw do WN 25.10.77. Oddano do skladu

Druk ukonczono w lutym 78. Obj. 0,65 a. w. Naklad 300042 egz.

5. 11.9%. Cena zt 3,60
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Przekroj wykonany w odleglosci nie wigkszej
niz 6,5 mm od najbardziej wystajacego punktu
powinien mie¢ powierzchnie nie mniejsza niz 6,5
cm?2.

W przypadku gdy gatki i dZwignie wystajgce
sa wykonane z materialu o twardo$ci mniejszej
niz 50° Shore’a wg skali A i osadzone na twar-
dej podstawie, wymagania powyzsze dotycza tyl-
ko twardej podstawy.

2.2. Czesci znajdujace si¢ ponizej tablicy roz-
dzielczej

2.2.1. Wylaczniki i inne elementy znajdujace
sie ponizej tablicy rozdzielczej powinny by¢ tak
skonstruowane i wykonane, aby mogly zgina¢ sie,
odlgcza¢ lub lama¢ pod wplywem skierowanej do
przodu poziomej sily wzdluznej 37,8 daN (38,6
kG) nie pozostawiajgc niebezpiecznych wystepow.

Wymagan niniejszego punktu nie stosuje si¢ do
tych elementéw znajdujacych sie nizej tablicy
rozdzielczej, o ktére nie zachodzi mozliwo$¢ ude-
rzenia sie, w zwigzku z usytuowaniem kolumny
kierowniczej lub wystajacej czesci tablicy roz-
dzielczej.

W przypadku gdy niebezpieczenstwo uderze-
nia sie o wyzej wymienione czesSci tablicy roz-
dzielczej istnieje, to cze$ci te powinny odpowia-
da¢ warunkom wg 2.1.3.

2.2.2. Dzwignia hamulca recznego umieszczo-
na na tablicy rozdzielczej lub pod nig powinna
byé¢ zamocowana tak, aby w polozeniu zwolnio-
nym nie bylo mozliwosci uderzenia o nig w przy-
padku zderzenia czolowego. Jezeli warunek ten
nie jest spelniony dzwignia powinna by¢ tak wy-
konana, aby pod wplywem skierowanej do przo-
du poziomej sily 37,8 daN (38,6 kG) mogla odla-
czyé¢ sie, peknaé, ulec deformacji lub zaglebic
sie bez pozostawienia niebezpiecznych ostrych
krawedzi.

2.2.3. Schowki i potki na drobiazgi powinny
byé¢ tak wykonane, aby nie mialy wystajgcych
krawedzi i powinny spelnia¢ jeden z nastepuja-
cych warunkoéw:

— element skierowany do wnetrza pojazdu po-
winien mie¢ czolowag powierzchnie o szerokosci
nie mniejszej niz 25 mm oraz krawedzie o pro-
mieniu zaokrgglenia nie mniejszym niz 3,2 mm,
powierzchnia czolowa powinna mie¢ zdolno$¢ roz-
praszania energii;

— schowek lub poétka powinny by¢ tak wyko-
nane, aby pod wplywem skierowanej do przodu
poziomej sily 37,8 daN (38,6 kG) mogt odlgczyc
sie, pekna¢, ulec deformacji lub zaglebia¢ sie bez
pozostawienia niebezpiecznych ostrych krawedzi.

2.24. Inne nie wymienione elementy pomiesz-
czenia pasazerskiego, o ktére mogg uderzy¢ si¢

uzytkownicy pojazdu, powinny mieé¢ optywowe
ksztalty, a ich krawedzie powinny by¢ zaokrgglo-
ne promieniem nie mniejszym niz 3,2 mm.

2.2.5. Uchwyty i przyciski sterowania p;)winny
by¢ tak skonstruowane i wykonane, aby pod
wplywem skierowanej do przodu poziomej
wzdtuznej sity 37,8 daN (38,6 kG) przy ich naj-
bardziej niekorzystnym polozeniu wystawaly nie
wigcej niz 25 mm ponad powierzchnie tablicy
rozdzielczej albo mogly odlaezyé sie lub zgigé.
W obu przypadkach nie powinny wystawaé nie-
bezpieczne wystepy.

2.2.6. Galka zmiany biegéw przy wlaczeniu bie-
gu do jazdy w przéd oraz uchwyt dzwigni hamul-
ca recznego znajdujgcy sie poza strefg uderzenia
glowa powinny mieé¢ powierzchnie nie mniejsza
niz 6,5 cm?, mierzong w przekroju prostopadlym
do osi wzdluznej samochodu w odlegloéci 6,5 mm
od najbardziej wystajacego obrysu gatki. Promie-
nie krzywizny powinny by¢ nie mniejsze niz
3,2 mm.

Dzwignia hamulca recznego — usytuowana w
podlodze w potozeniu zwolnionym.

Urzadzenia regulacyjne foteli oraz czeSeci mo-
cowania paséw bezpieczenstwa, w przypadku
umieszczenia ich ponizej punktu H dla kazdego
polozenia fotela, nie sa objete wymaganiami nor-
my.

2.3. Dach

2.3.1. Wewnetrzna cze§é dachu, z ktérg moze
zetkng¢ sie model glowy, nie powinna mieé nie-
bezpiecznych nieréwno$ci oraz ostrych krawedzi,
skierowanych do tylu i w dél. Wystajace czesci
dachu powinny by¢ szersze od wysokosci ich
wystawania. Promienie krzywizny powinny by¢
mniejsze niz 5 mm.

Patgki lub wzmocnienia usztywniajagce powin-
ny spetnia¢ jedno z nastepujacych wymagan:

— nie powinny wystawaé wiecej niz 19 mm,

— w przypadku wystawania wiecej niz 19 mm,
powinny mie¢ zdolno§¢ pochlaniania energii.

2.3.2. Dach przesuwny i skladany. Urzadzenie
do otwierania i przesuwania dachu w stanie zam-
knietym powinno by¢ umieszczone w przestrzeni,
w ktorej nie moze zetkng¢ sie¢ z modelem glowy
o $rednicy 165 mm.

W przypadku niespelnienia tego warunku, urza-
dzenie nie powinno wystawaé¢ wiecej niz 25 mm
pod powierzchni¢ dachu i w wyniku dzialania si-
ly 37,8 daN (38,6 kG), przylozonej do urzadzenia
w kierunku stycznej do modela glowy, moglto byé
odlaczone bez pozostawienia niebezpiecznych kra-
wedzi.
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Urzadzenie powinno byé tak skonstruowane i
wykonane, aby nie moglo nastgpi¢ niezamierzo-
ne otwarcie dachu.

Krawedzie urzadzenia powinny mie¢ promien
nie mniejszy niz 5 mm.

2.4. Tylne czesSci foteli )

2.4.1. Powierzchnie tylnych czeSci foteli nie
powinny mie¢ niebezpiecznych, ostrych krawe-
dzi. Powierzchnie foteli, znajdujace sie w strefie
uderzenia glows, powinny mie¢ zdolnos¢ rozpra-
szania energii.

2.4.2. Czeéci konstrukecji fotela w strefie ude-
rzenia glowg powinny mie¢ promien nie mniej-
szy niz 5 mm.

3. BADANIA

3.1. Wyznaczenie punktu H

3.1.1. Punkt H nalezy wyznaczy¢ tylko dla jed-
nego miejsca rzedu identycznych podobnych lub
wielomiejscowych foteli.

Miejscem wyznaczenia punktu H dla rzedu pier-
wszego jest miejsce kierowcy. Dla rzedéw dal-
szych — jedno miejsce ze skrajnie potozonych.

Przesuwny fotel nalezy ustawi¢ w tylnym
skrajnym polozeniu. Ruchome oparcie nalezy u-
stawi¢ w pozycji odchylonej do tylu pod katem
25°, mierzac od linii pionowej.

Dopuszcza si¢ inne polozenia oparcia w przy-
padku sprecyzowanych wskazan producenta po-
jazdu.

3.1.2. Ustawienie manekina w fotelu. Manekin
nalezy umiesci¢ w fotelu pokrytym jedwabng lub
podobng $liskg tkaning w ten sposéb, aby o$ prze-
gubu biodrowego byla prostopadla do wzdluznej
osi pojazdu, a poziomnica wskazujgca pochylenia
podstawy tulowia znajdowala sie w polozeniu po-
ziomym. Ustawienie stop manekina nie powinno
wplyna¢ na zmiane poprzecznego polozenia podsta-
wy manekina. Nastepnie na manekin nalezy zalo-
kina pochyli¢ do przodu i dosung¢ go do oparcia
fotela, po czym plecy manekina odchyli¢ do ty-
lu az do zetkniecia sie z oparciem fotela i do-
cisng¢ biodra silg 10 +1 daN (10 *1 kG) w pla-
szczyznie poziomej. Nastepnie nalezy kolejno za-
lozy¢ obcigzniki w osi bioder i klatki piersiowej,
a naste¢pnie sprawdzi¢ wskazania poziomnicy po-
przecznej.

W przypadku zmiany polozenia biodrowej osi
manekina w plaszezyznie poziomej, nalezy pow-
torzy¢ czynnosci ustawiania i obcigzanie mane-
kina.

1) Wymagania p. 2.4 nie dotyczy foteli tylnych, fote-
li skierowanych w bok i do tylu, foteli majgcych wspol-
ne oparcie i skierowanych w przeciwne strony oraz fo-
teli skladanych lub zastepczych.

3.2. Sprawdzenie wzajemnego polozenia punk-
tow R i H wykonuje sie przez pomiar wspdl-
rzednych podanych przez producenta samocho-
dow.

Punkt H powinien znajdowaé si¢ na plaszczyz-
nie prostokata o wymiarach wzdluz osi pojazdu
30 mm i wysokosci 20 mm, ktorego Srodek lezy
w punkcie R.

Pomiar polozenia punktu H nalezy wykonaé
trzykrotnie. Jezeli dwa z tych punktéw zawiera-
ja sie w prostokacie, nalezy uzna¢, ze punkt H
pokrywa si¢ z punktem R. W przypadku samo-
chodu seryjnej produkcji, prostokat nalezy za-
mieni¢ na kwadrat o dtugosci bokéw 50 mm.

W przypadku, gdy producent nie podaje polo-
zenia punktu R, przyjmuje si¢ S$rednig wartosé
trzech pomiaréw polozenia punktu H i uznaje
sie ten punkt jako punkt R.

3.3. Wyznaczenie strefy uderzenia glowg

3.3.1. Przyrzad pomiarowy do wyznaczenia stre-
fy uderzenia glowa sklada sie z modelu glowy
o $rednicy 165 mm osadzonego na ruchomym
ramieniu o regulowanej dlugoéci w zakresie od
736 mm do 840 mm, liczagc od punktu H do goér-
nego punktu modelu glowy.

3.3.2. Punkt przylozenia ramienia urzadzenia
pomiarowego

3.3.2.1. Punkt przylozenia ramienia urzadzenia
pomiarowego foteli z regulacja polozenmia. Ramie
urzadzenia pomiarowego nalezy przylozy¢ w na-
stepujacych punktach:

— w punkcie H wyznaczonym wg 4.2 oraz

— w punkcie wyznaczonym przez przesuniecie
punktu H w kierunku regulacji fotela o 127 mm
do przody, jezeli przesuniecie fotela powoduje
zmiane wysoko§ci punktu H lub

— w punkcie wyznaczonym przez przesuniecie
punktu H o 127 mm do przodu i o 19 mm do
gory.

3.3.2.2. Punkt przylozenia ramienia urzadzenia
pomiarowego dla foteli bez regulacji. Ramie urza-
dzenia pomiarowego nalezy przylozy¢ w punkcie
H.

3.3.3. Przebieg wyznaczania strefy uderzenia
glowa. Dla regulowanych przednich foteli strefe
te wyznacza si¢ przy potozeniu fotela w jego tyl-
nym polozeniu, w Srednim polozeniu regulacji
oparcia fotela.

Strefa uderzenia glowag dla jednoosobowych
foteli obejmuje tylng gobérng cze$¢ oparcia fotela
i ograniczona jest 20-centymetrowym pasem prze-
chodzacym przez o$ symetrii fotela.

Strefa uderzenia glowg kanapowych foteli znaj-
duje sie miedzy pionowymi plaszczyznami wzdluz-
nymi, przechodzacymi w odleglo§ci 10 cm na
zewnatrz od osi kazdego z przewidzianych skraj-
nych miejsc.
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Dla kazdej  dlugosci ruchomego ramienia wy-
znaczg sie wszystkie punkty zetkniecia si¢ mo-
delu glowy z czeSciami nadwozia, znajdujacymi sie
przed punktem H 1 powyzej dolne] krawedzi
przedniej szyby."

Maksymalne odchylenie modelu glowy do do-
lu powinno by¢ ograniczone plaszczyzng pozio-
mg, przechodzgca w odleglosci 25,4 mm nad pun-
ktem H.

Strefa uderzenia glowa nie obejmuje przestrze-
ni zawartej miedzy przestrzenig wyznaczong przez
okreg lezacy w plaszczyznie kola kierownicy, po-
wiekszong o pas szeroko$ci 127 mm, a rzutem te-
go okregu na plaszczyzne pozioma styczna do ko-
la kierownicy ustawionego do jazdy na wprost.

3.4. Badanie zdolnoéci rozpraszania energii

3.4.1. Warunki badania zdolnoSci rozpraszania
energii. Badania przeprowadza sie na stanowisku
skladajacym sie z:

a) wahadla zakonczonego modelem glowy o
$rednicy 165 mm, ktérego masa zredukowana do
srodka uderzenia wynosi 6,2 kg; model glowy po-
winien by¢ wyposazony w dwa przyspieszenio-
mierze i urzadzenia do pomiaru szybkosci w kie-
runku uderzenia, szybkosé uderzenia 24,1 km/h
w kierunku normalnej do plaszczyzny uderzanej;

b) aparatury rejestrujacej o nastepujacej cha-
rakterystyce:

— dokladnos¢ pomiaru
wartosci mierzonej,

— czestotliwose 1000 Hz,

— czulo$¢ w kierunku popr7ccznvm — 5% pod-
stawy skali,

— dokladno$¢ pomiaru szybkosci +2,5% wiel-
kosci miereonej,

— czutos¢ — 0,5 km/h,

przyspieszenia  £5%

— glebokoéé przenikania modelu w element
badany, dokladno§é +£5% wielkoSci mierzonej;
czulos¢ — 1 mm, :

— mozliwoé¢ zapisywania w ciggu tysiecznej
czeSci sekundy z oznaczeniem poczatku uderze-
nia.

3.4.2. Przebieg proby -

3.4.2.1. Zamocowanie czeSci badane] na stano-
wisku badawezym. Czes¢ badana wykonana z ma-
terialu majgcego zdolno$¢ pochlaniania energii
powinna by¢ zamontowana i przebadana na tym
elemencie, na ktérym jest zamontowana na po-
jezdzie. Badanie to powinno\ by¢ wykonane na
nadwoziu. Badana cz¢$¢ powinna by¢ sztywno za-
mocowana, aby pod wplywem uderzenia nie mo-
gla si¢ przesung¢.

Na zadanie producenta cze$¢ moze by¢ zamon-
towana na urzadzeniu imitujgcym wyposazenie
samochodu pod warunkiem, ze urzgdzenie to be-
dzie mialo nie mniejsza wytrzymalosc¢ i nie wiek-
sza zdolno$¢ pochlaniania energii od elementu sa-
mochodu, na ktéorym badana cze$¢ jest zamon-
towana.

3.4.2.2. Kierunek uderzenia modelu glowy wy-
znacza styczna do kierunku ruchu tego modelu
w chwili uderzenia. Kat zawarty miedzy kierun-
kiem uderzenia a prostopadly do powierzchni
cze$ci badanej w miejscu uderzenia powinien by¢
nie wiekszy niz 5°.

3.4.3. Elementy pochlaniajace energie uderzenia
w czasic wykonywanego badania powinny da-
waé ujemne przyspieszenia nie wigksze niz 80g
dzialajace w sposéb ciagly przez 3 ms. Wartosc
rejestrowana powinna by¢ s$rednig wartoscia o-
trzymang na obu przyrzadach do pomiaru przys-
pieszen.

"KONIEC

INFORMACJE DODATKOWE

1. Instytucja opracowujaca norm¢ — Instytut Tran-
sportu Samochodowego w Warszawie.

2. Normy zwiazane

BN-70/3626-01 Pojazdy samochodowe. Manekin
miarowy. Wymagania podstawowe

trojwy-

3. Dokumenty mi¢dzynarodowe

E(ECE)324 E(ECE/TRANS)505. Rev. Add. 20, Regu-
lation No 21, 2 June 1971 Uniform Provisions Concer-
ning The Approval Of Vehicles With Regard To Their
Interior Fittings

4. Autor projekiu normy — mgr inz. Ryszard Kraj-
czynski.



	BN_77_3626_09_01
	BN_77_3626_09_02
	BN_77_3626_09_03
	BN_77_3626_09_04

