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1. WSTEP

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy sg
wymagania i badania dotyczace mechanicznych
stopniowych skrzynek przekladniowych produko-
wanych seryjnie, jak skrzynka biegéw, skrzynka
rozdzielacza, reduktor, multiplikator i przystawka
dodatkowego odbioru mocy, w dalszej tresci zwa-
nych skrzynkami przekladniowymi, przeznaczo-
nych do pojazdéw samochodowych.

Norma nie dotyczy przekladni wchodzgcych w
sklad blokéw i mostow napedowych oraz skrzy-
nek biegbw pojazdéw jednosladowych.

1.2. Okreslenia

1.2.1. Mechaniczna stopniowa skrzynka prze-

kladniowa — mechanizm ukladu napedowego
stuzgcy do stopniowej zmiany momentu obroto-
wego i kierunku obrotow watkéw odbioru mocy.

1.2.2. Skrzynka biegow — mechanizm sluzgcy
do zmiany wielkosci momentu obrotowego i pred-
kosci obrotowej silnika w celu uzyskania na ko-
lach jezdnych potrzebnej wielkosci momentu na-
pedowego do pokonania napotykanych przez po-
jazd samochodowy oporéw jazdy przy odpowiada-
jacej predkosci obrotowej két jezdnych.

1.2.3. Skrzynka rozdzielcza — mechanizm roz-
dzielajagcy moment obrotowy na mosty napedowse.

1.2.4. Reduktor — przekladnia zmniejszajgca,
w ktorej predkosé katowa ostatniego kola bier-
nego jest mniejsza od predkoéci katowej pierw-
szego kola czynnego, a moment obrotowy ostat-
niego kola biernego jest wigekszy od momentu
obrotowego pierwszego kolo czynnego.

1.2.5. Multiplikator — przekladnia zwieksza-
jaca, w ktoérej predkos¢ katowa ostatniego kola
biernego jest wieksza od predkosci katowej pier-
wszego kola czynnego, a moment obrotewy ostat-
niego kola biernego jest mniejszy od momentu
obrotowego pierwszego kola czynnego.

1.2.6. Przystawka dodatkowego odbioru mocy
— mechanizm zblokowany ze skrzynkg przeklad-
niowg sluzgcy do napedu mechanizméw pomoc-
niczych. :

2. WYMAGANIA

2.1. Zgodnos§é¢ z dokumentacjg. Czesci, podze-
spoly i kompletne skrzynki przekladniowe po-
winny by¢ wykonane zgodnie z aktualng, uzgod-
niong z zamawiajagcym dokumentacjg konstruk-
cyjng i niniejszg norms.

2.2. Montaz skrzynki przekladniowej. Skrzynki
przekladniowe powinny byé¢ zmontowane z czesci
wykonanych wg 2.1, bez wad majgcych wplyw na
prace, funkcjonalnosé i wyglad zewnetrzny. Mon-
taz powinien byé przeprowadzony zgodnie z obo-
wigzujacg dokumentacjg techniczng i BN-80/
3610-06.

2.3. Powltoki ochronne powinny by¢ zgodne z do-
kumentacja konstrukcyjng oraz z BN-83/3602-01
i BN-83/3602-02.

2.4. Smarowanie. Wszystkie miejsca podlegajg-
ce smarowaniu powinny byé¢ napelnione srodkami
smarnymi zgodnie z wymaganiami dokumentacji
technicznej.

2.5. Szczelno$é. Przecieki oleju sg niedopusz-
czalne. Przy wyjsciach walkéw dla uszczelnien
ruchowych moga wystepowaé¢ zawilgocenia. Do-
puszcza si¢ utworzenie jednej nie odrywajgcej
sie kropli oleju w ciggu 15 min.

2.6. Sruby i nakretki powinny byé dokrecone
okreslonym momentem i zabezpieczone przed samo-
czynnym odkrgcaniem wg wymagan dokumentacji tech-
nicznej.

2.7. Opory mechaniczne. Obracanie sie walkéw
zarbwno przy wylaczonych, jak i przy wigczo-
nych poszczegélnych biegach powinny sie odby-
wa¢ ze stalymi, wlasciwymi dla danego momenta-
mi oporowymi, bez wyczuwalnych zacigé.
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2.8. Zmiana biegéw powinna odbywac¢ sie plyn-
nie bez zaciec.
W synchronizowanych skrzynkach biegéw, syn-
chronizatory powinny umozliwia¢ plynng i cichg
zmiane biegow, bez slyszalnych zgrzytéw. Samo-
czynne wylgczanie sie biegbw oraz wlaczanie sie
wiecej niz jednego biegu rownoczes$nie jest nie-
dopuszczalne. Uklady polozen dzwigni zmiany
biegow powinny by¢ zgodne z PN-85/S-47004.

2.9. Wielko$é¢ sity potrzebnej do statycznego
przelagczania biegow dla skrzynek przekladnio-
wych ze sterowaniem odleglosciowym powinna
by¢ mierzona na elemencie zewnetrznym stero-
wania wewnetrznego skrzynki biegéw i moze
przyjmowa¢ nastepujace maksymalne wartosci:

— dla samochodéw osobowych 300 N (30 kG),

— dla samochodéw ciezarowych i autobuséw
900 N (90 kG),

Dla skrzynek ze sterowaniem bezposrednim
wielkos¢ sily powinna by¢ mierzona na galce
dzwigni zmiany biegdw i moze przyjmowaé na-
stepujgce maksymalne wartosci:

— dla samochodéw osobowych 50 N (5 kG),

— dla samochod6éw cigzarowych i autobusow
150 N (15 kQG).

2.10. Trwalo$¢ skrzynek przekladniowych.
Skrzynki przekladniowe powinny pracowac
sprawnie, bez wymiany czesci przenoszenia mocy
przez przebieg okresSlony w s$wiadectwie dopu-
szczenia wyrobu do produkcji.

Trwalos¢ skrzynek przekladniowych powinna

by¢é sprawdzana na odpowiednich stanowiskach .

badawczych oraz na pojazdach w trakcji.

2.11. Temperatura oleju. Mechanizmy skrzynek
przekladniowych nie powinny w czasie pracy
nadmiernie nagrzewaé¢ si¢. Maksymalna tempe-
ratura oleju po jej ustaleniu si¢ w czasie badan sta-
nowiskowych, przy obcigzeniu oporami wlasnymi oraz
obrotach wejsciowych rownych 0,75n,... 1 pracy na biegu
bezposrednim, bez chtodzenia dodatkowego, przy tem-
peraturze otoczenia 20 £5°C nie powinna przekraczaé
dla skrzynek przektadniowych wartosci podanych w tab-
licy:

Nominalny, wejSciowy moment
obrotowy skrzynki biegow
w Nm (kGm)

Temperatura oleju
0(‘

do 250 (25) 85
powyzej 250 (25) 100

2.12. Poziom halasu skrzynki przekladniowej

powinien odpowiada¢ dla kazdego typu skrzynki
wymaganiom okreslonym w dokumentacji tech-
nicznej.

2.13. Wodoszczelnosé. Skrzynki przekladniowe
powinny by¢ wodoszczelne w zakresie podanym
w dokumentacji technicznej.

2.14. Poboér mocy przez skrzynke przekladnio-
wg obcigzong oporami wlasnymi, przy obrotach
wspolpracujgcego zespolu napedowego w zakre-
sie od obrotow biegu jalowego do obrotéw 7Mmax
powinien odpowiada¢é wymaganiom okreslonym
w dokumentacji technicznej.

2.15. Cechowanie skrzynki przekladniowej.
Skrzynki przekladniowe powinny mie¢ umiesz-
czone w sposéb trwaly w miejscu okreslonym na
rysunku konstrukcyjnym co najmniej nastepu-
jace dane: ‘

— znak wytworni,

— symbol przekladni,

— numer kolejny,

— rok produkeji,

— znak kontroli,

— znak zgodno$ci z niniejszg normg.

3. PAKOWANIE, PRZECHOWYWANIE
I TRANSPORT

3.1. Pakowanie. Sposob opakowania ustala wy-
tworca, jezeli z zamawiajacym nie uzgodniono
inaczej.

Opakowanie powinno zabezpiecza¢ skrzynki prze-
ktadniowe przed uszkodzeniami mechanicznymi w cza-
sie transportu. Wymiary opakowan powinny byé zgod-
ne z PN-78/0-79021. .

. Powierzchnie nie majgce powlok ochronnych
powinny byé¢ zabezpieczone przed korozjg i wply-
wami atmosferycznymi na okres trzech miesigcy,
jezeli z zamawiajgcym nie uzgodniono inaczej.

Znakowanie na przywieszce dla wyrobéw pa-
kowanych w skrzynie powinno zawiera¢ co naj-
mniej nastepujgce dane:

— znak wytworni,

— symbol przekladni,

— numer kolejny,

— znaki transportowe wg PN-85/0-79252,

— dat¢ waznosci konserwacji.

3.2. Przechowywanie. Skrzynki przekladniowe
powinny by¢ przechowywane w pomieszczeniu
suchym, zabezpieczajagcym przed wplywami at-
mosferycznymi oraz innymi czynnikami powodu-
jacymi korozje.

Sposob skladowania powinien zabezpieczaé
przed uszkodzeniem. Opieranie skrzynek przek-
ladniowych mna watkach napedu lub sterowania
jest niedopuszczalne.

Sprawdzenie stanu przechowywania i konser-
wacji powinno by¢ przeprowadzane co trzy mie-
sigce, jezeli nie uzgodniono innego okresu kon-
serwacji.
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Wytwoérca ma prawo sprawdzenia stanu prze-
chowywania i konserwacji w czasie okresu gwa-
rancyjnego.

3.3. Transport. Skrzynki przekladniowe powin-
ny byé przesylane bez oleju Srodkami transporto-
wymi w sposéb zabezpieczajacy je przed uszko-
dzeniami i wplywami atmosferycznymi.

’ 4. BADANIA

4.1. Okreslenie partii wyrobu. Przez parti¢ ba-

dang nalezy rozumieé calg liczbe gotowych skrzy- -

nek przekladniowych, wykonanych wedlug tej
samej dokumentacji konstrukcyjnej i technolo-
gicznej, przedstawionych jednorazowo do odbioru.

4.2. Rodzaje badan. Rozr6znia sie dwa rodzaje
badan skrzynek przekladniowych:

a) badania niepelne, majgce na celu spraw-
dzenie zgodnosci wykonania skrzynek z wymaga-
niami niniejszej normy i dokumentacji technicz-
nej przeprowadzone bez demontazu skrzynek,

b) badania pelne, majgce na celu sprawdzenie
zgodnosci wykonanych czeSci z dokumentacjg
oraz niezawodnoéci dzialania, wytrzymalosci i
trwalosci elementéw skrzynek przekladniowych.

4.3. Program badai niepelnych. Kazdg partig
skrzynek przekladniowych przedstawiong do od-
bioru nalezy podda¢ nastepujgcym badaniom o-
bejmujgcym:

a) ogledziny zewnetrzne (2.3, 2.4, 2.5, 2.15),

b) sprawdzenie dokrecenia érub i nakretek (2.6),

¢) sprawdzenie oporéw mechanicznych (2.7),

d) ocena poziomu halasu (2.12),

¢) badanie dzialania mechanizméw (2.8),

4.4. Program badan pelnych. Do badan pelnych
dla sprawdzenia zgodnosci czesci, skrzynek prze-
kladniowych i montazu z dokumentacjg konstruk-
cyjng nalezg:

a) badania niepelne wg 4.3,

b) sprawdzenie wymiaréw czesci i podzespoléw
oraz montazu (2.1, 2.2),

c) badania trwalosciowe wg ustalen wytwércy
dla spelnienia wymagan (2.10),

d) pomiar temperatury oleju (2.11),

e) pomiar sily potrzebnej do statycznego prze-
laczenia biegow (2.9),

f) badanie wodoszczelnosei (2.13),

g) badanie poboru mocy (2.14),

h) badanie szczelnosci (2.5),

i) stanowiskowe badanie poziomu hatasu (2.12).

4.5. Pobieranie skrzynek do badan

4.5.1. Pobieranie skrzynek do badan niere'nych.
Badaniom wg 4.3 a), d), e) nalezy podda¢ 100%
wyprodukowanych skrzynek. Do badan wg 4.3
b), ¢) nalezy pobraé¢ z partii skrzynki w liczbie
i w sposéb zgodny z PN-79/N-03021, przyjmujgc
ogélny rpoziom kontroli II oraz plany badania

jednostopniowe lub dwustopniowe. Zgodnie z
PN-73/N-03021 stosuje si¢ ‘kontrole normalng, ul-
gowg lub obostrzong.

4.5.2. Pobieranie skrzynek do badan pelnych.
Z partii wyrobow, ktére przeszly badania niepel-
ne z wynikiem dodatnim, nalezy pobraé sposo-
bem losowym:

a) 3 skrzynki z pierwszych 10 sztuk nowo uru-
chomionej produkcji do badan wg 4.4. b), d), e),
f), g), h), i), _

b) 1 skrzynke z produkcji biezgcej co p6t roku
do badan wg 4.4. b), d), e), 1), g), h), i),

¢) 2 skrzynki w okresie rocznym do badan wg
4.4 c) ktore przeszly z wynikiem pozytywnym po-
zostale badania;

d) poza tym nalezy poddaé badaniom dwie
skrzynki przekladniowe w przypadku wprowadze-
nia zmiany konstrukcyjnej lub technologicznej
moggcej mie¢ wplyw na trwalosé wyrobu.

4.6. Opis badan

4.6.1. Ogledziny zewnetrzne, polegajagce na
sprawdzeniu wymagan 2.3, 2.4 i 2.15, nalezy prze-
prowadzi¢ nieuzbrojonym okiem bez demontazu.

4.6.2. Sprawdzenie dokrecenia Srub i nakretek
wg wymagan 2.6 powinno by¢é wykonane klucza-
mi dynamometrycznymi bez demontazu skrzynki
przekladniowej. Sprawdzeniu podlega 10°o Srub
i nakretek, lecz nie mniej niz 3 sztuki.

4.6.3. Sprawdzenie oporéw wg wymagan 2.7
powinno byé wykonane metodg manualng.

4.6.4. Ocena poziomu halasu. Ocene poziomu
hatasu wg wymagan 2.12 nalezy przeprowadzaé:

a) dla badan niepelnych na stanowisku kontrol-
nym — zasadniczo metodg sluchowg przez po-
réwnanie z ustalonym wzorcem,

b) dla badani pelnych ma odpowiednim stano-
wisku tadawczym, umozliwiajagcym poréwnanie
otrzymanych wartosci z wymaganiami podanymi
.w dokumentacji technicznej.

4.6.5. Badanie dzialania mechanizméw, polega-
jace na sprawdzeniu zgodnosci z wymaganiem
2.8 przeprowadza si¢ na stanowisku badawczym
na skrzynce obcigzonej oporami wlasnymi lub
rod obcigzeniem szczegdlnie dla sprawdzenia sa-
moczynnego wylaczania sie biegbw. Powyisze
nalezy sprawdzaé réwniez w skrzynce przeklad-
niowej zamontowanej do pojazdu w trakcie pré-
by wg wymagan 2.10.

4.6.6. Sprawdzenie szczelnoéci na zgodnosé z
2.5 nalezy przeprowadzaé w trakcie wykonywania v

badan wg 4.6.4 i 4.6.5.
4.6.7. Sprawdzenie wymiaréw czesci i podzespo-

léw skrzynek przekladniowych wg 2.1 nalezy
przeprowadzi¢ w sposéb umozliwiajacy stwierdze-
nie, czy czeSci s3 wykonane i zamontowane wg
2.2 zgodnie z dokumentacjg techniczng.
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Zasady i sposob kontroli precyzuje dokumen-
tacja technologiczna.

4.6.8. Badania trwaloSci i pomiar temperatury
oleju. Badania trwalosci przeprowadza wytwdrca
na odpowiednich stanowiskach w celu sprawdze-
nia wymagan trwalodci czesci wg 2.10 w sposéb
umozliwiajgcy okresli¢ jednorodnos¢ i jakos¢
produkeji. Warunki badan poréwnawczych trwa-
losciowych na stanowisku ustala wytworca.

Badania realizowane sg zgodnie ze specjalnym
programem badan opracowanym na bazie badan
kwalifikacyjnych wyrobu, z uwzglednieniem ok-
resu produkeji wyrobu.

Badania skrzynek przekladniowych w pojaz-
dach powinny byé¢ wykonywane u odbiorcy prze-
kladni jako integralne, w ramach oceny jednorod-
noéci i jakosei produkcji pojazdow. Wyniki ba-
dan prowadzonych u odbiorcy powinny by¢ kaz-
dorazowo przekazywane wytworcy.

W okresie miedzy naprawami (od oddania
skrzynki przekladniowej do eksploatacji do na-
prawy gléwnej) dopuszcza sie dla pozostalych
czeSci dwukrotng ich wymiane lub regeneracje.

W badaniach stanowiskowych przeprowadza sig
réwniez pomiar temperatury oleju podany w
2.11.

4.6.9. Badania wodoszczelnosci. Skrzynki prze-
kladniowe na zgodno&é z 2.13 nalezy bada¢ na
odpowiednim stanowisku zapewniajgcym spraw-
dzenie wymagan podanych w dokumentacji tech-
nicznej.

4.6.10. Pomiar sily potrzebnej do statycznego
przelgczania biegéw. Badania te przeprowadza si¢
na stanowisku badawczym zapewniajgcym spraw-
dzenie wymagan podanych w 2.9.

4.6.11. Badanie poboru mocy przeprowadza sig
na odpowiednim stanowisku w celu sprawdze-
nia wymagan 2.14.

Dopuszcza sie obroty do n = 0,75nmax.

4.7. Ocena wynikéw badan

4.7.1. Przebieg badania i ocena wyniku badan
niepelnych — wg PN-79/N-03021, przyjmujgc
wadliwo$é dopuszczalng W, = 1,5% dla kazdej
cechy osobno.

4.7.2. Wyniki badain pelnych. Skrzynki prze-
kladniowe nalezy uznaé¢ za zgodne z wymagania-
mi niniejszej normy, jezeli wszystkie badania
wymienione w 4.4 przeprowadzone na skrzynkach
pobranych zgodnie z 4.5.2, dadzg wynik dodatni.

Wyniki badan pelnych nalezy udostepni¢ od-
biorcy skrzynek.

4.8. ZaSwiadczenie wytworcy o wynikach badan
niepelnych. Do kazdej skrzynki przekladniowej
powinno by¢ dolgczone Swiadectwo zawierajgce
co najmniej:

— nazwe wytwornd,

— symbol przekladni,

— date odbioru,

— numer kolejny,

— stwierdzenie zgodnosci wykonania wyrobu

z wymaganiami niniejszej normy.

Dopuszcza sie sporzadzenie jednego $wiadec-
twa dla kilku skrzynek przekiadniowych w przy-
padku przeznaczenia ich dla jednego odbiorcy.

5. POSTEPOWANIE Z PARTIA WYROBU
UZNANA ZA NIEZGODNA Z WYMAGANIAMI
NORMY

Jezeli badana partia wyrobéw nie speinia wy-
magan normy, calg partie pozostawia si¢ do dy-
spozycji wytwoércey.

Skrzynki przekladniowe z partii nie przyjetej
wytwoérca ma prawo przedstawi¢ do ponownego
odbioru po ich przesortowaniu i usunigciu uste-
rek.

KONIEC

INFORMACJE DODATKOWE

1. Nazwa instytucji opracowujgcej norm¢ — Fabryka Prze-
kladni Samochodowych POLMO w Tczewie.

2. Normy zwigzane
PN-79/N-03021 Statystyczna kontrola jakosci. Kontrola od-
biorcza wedtug oceny alternatywnej. Plany badania
PN-78/0-79021 Opakowania. System wymiarowy
PN-85/0-79252 Opakowania transportowe z zawartoscig.
Znaki i znakowanie. Wymagania podstawowe
PN-85/8-47004 Samochody. Potozenia dZzwigni zmiany biegéw
BN-83/3602-01 Powloki elektrolityczne i konwersyjne na wy-
robach metalowych przemystu motoryzacyjnego

BN-83/3602-02 Pokrycia lakierowe na wyrobach przemystu
motoryzacyjnego. Wymagania i badania
BN-80/3610-06 Samochody osobowe, ci¢zarowe, autobusy,
przyczepy 1 ich pochodne. Czgsci i zespoty. Wymagania
i badania
3. Autorzy projektu normy — inz. Waldemar Pieczora,
mgr inz. Jozef Wieteska, inz. Stanistaw Arciszewski, ob.
Zenon Stefanowski — Fabryka Przektadni Samochodowych
POLMO w Tczewie.
4. Wydanie 2 — stan aktualny: kwiecien 1986 — uaktual-
niono normy zwigzane oraz wprowadzono zmiany:
zmiana | — Biuletyn PKNMiJ nr 1/1980.
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