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TRANSPORTU 
DROGOWEGO Łożyska układu kierowniczego 

Zamiast 
BN-81 /3652-06 

, Grupa katalogowa 0532 

l. WSTĘP 

Przedmiotem normy są łożyska toczne układu kierowni

czego przeznaczone do rowerów wszystkich typów, z wy

łączeniem rowerów wyścigowych oraz rowerów z łożyska

mi ślizgowymi";; układzie kierowniczym . 

2 . PODZIAŁ l OZNACZENIE 

2.1. Odmiany . W zależności od kształtu nakrętki 

różnia się trzy odmiany lożysk układu kierowniczego: 

z nakrętką nieprzelotową - A, 

z' nakrętką przelotową - B, 

z nakrętką sześciokątną - C . 

roz-

2.2. Przykład oznaczenia lożyska układu kierowniQze 

go z nakrętką nieprzelotową (A) oraz z gwintem o wymia
, 

rze d = Rw 25,4: 

. ŁOŻYSKO UKŁADU KIEROWNICZEGO A-Rw 25,4 

BN-89/3652- 06 . 

3 . WYMAGANIA 

3 . 1. Materiał. Nakrętki w lożyskach odmiany A i B or az 

podkładki - stal St2S wg PN - 8l/H- 84023, a nakrętki w ło -

żysku odmiany C - stal AlOX wg PN-73/H-84026, pier-

ś cie·ń górny, miseczka , pierścień dolny - stal 10 ~ PN-75/ 

H-840l9, kulki wg PN - 83/M-86452 . Dopuszcza się użycie 

il}nych materiałów o niegorszych własnościach mechanicz

nych. 
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3 . 2. Główne wymiary w mm - wg rysunku i tab1. 1 i 2. 
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Odmiana C 

[]!f@j3652-061 

Dopu"cza się ol<tllno.śc na .srednicy d. max 0.3 oraz na średnicy d. max 112mm 

(śrecln/a arytmetyczna Nymiaru mol<symalneqo i minimalnego HynikojCjceqo z OHa 

Lizacji pOiJstatej po obróbce cieplnej. powinna się mieścić ~ palu tolerancji). 

Zgłoszona przez Zakłady Rowerowe ROMET 
Ustanowiona przez Dyrektora Zakładów Rowerowych ROMET w Bydgoszczy dnia 2 paŹdziernika 1989 r. 

- jako norma obowiązująca od dnia 1 lipca 1990 r. 
(Dz. Norm. i Miar nr 10/t989, poz. 25) 

WYDAWNICTWA NORMALIZACYJNE "ALFA" 1990. Druk . Wyd. Norm. W-wa , Ark . wyd . 0,70 Nakł. 700 + 27 Zomo 2204/89/4 
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Tablica l 

Nr częś - Liczba części 

• ci na Nazwa części składowych w komplecie 
rysunku I 

-, 1 2 3 
I , Nakrętka l 

4 P0dkladka l 

5 Pierścień górny l 

6 Miseczka 2 

7 Pierścień dolny l -

8 
Kulki 3,969 %2 9 -40 dwa koszycz -
wg PN - S3/M - S64S2 ki kulek 

1) Średnica nominalna kulki w calach . 

Tablica 2 

d d 1 d 2 d:l d 4 d5 
wg PN - 65/ 
5-46001 +0,2 -0,2 +0, l 

Rw 25,4 22,3 25 ,S 27,0 30,3 26,SS 

Rw 22,2 1) lS,3 22,7 23,0 26,2 23,15 

1) Dopus zcza się stosowanie tylko na wymianę . 

3 . 3 . Wykonanie i wygląd zewnętrzny 

a) Powierzchnie czę ści składowych lożyska nie powinny 
I 

mieć pęknięć, zadziorów, wyszczerbień ', znieksztalceń i 

śladów korozji. Na miseczkach tloczonych dopuszcza się 

naderwania na koŁnierzu do 1,5. mm (wymiar d 4 ' . 

b ) Bieżnie kulek powinny być gładkie. Dopus zcz a się 

drobne rysy i wgłębienia o wielkości wad dopuszczalnych 

dla materiału wyjściowego, nie mających jednak wpływu na 

prawidłowe dzialanie lożyska . 

c) Bie żnie toczne części wspólpracujących z kulkami 

powinny mieć utwardzoną warstwę zewnętrzną o grubości 

co najmniej 0,2 mm, a t wardość ich powierzchni nie po

winna być mniejs z a niż 52
0 

HR C. 

d) Gwinty na częściach łożyska układu kierowniczego 

powinny być pełne, bez zerwań. Dopuszcza się wykrusze 

nie gwintu do ~ jego wysokości na jednym ze zwojów i na 

długości nie większej niż t2 zwoju, a na cał:ym gwincie 

w sumie na długości nil' większej niż jednego zwoju . \\Iykru

szenie gwintu na sąsiadujących ze sobą zwojach jest nie

dopuszczalne. 

e) Łożysk u radU kierowniczego powinny być wykonane . . 

d · d k'''''' ' ~ hn . zgo nIe z o UjIl"'ntaCJą tec iczną wytworcy. 
• 

3 . 4. Działanie . Komple t łożyska kierownicy' zamonto-

wany w łączniku zespolonym ramy łącznie z widelcem lub 

w specjalnym przyrządzie powinien obracać się płynnie i 

lekko, bez wyczuwalnych luzów . 

3 . 5 . Wykończenie 

3 . 5.1. Powłoki cynkowe 

a) Grubość powloki - wg PN-S7/S - 46200 p. 3 . 16 . 1a) . 

b) Dopuszcza się pojedyncze błędy powłoki cynkowej 

jak: zadrapania, wżery w materiale rodzimym, rysy wy

nikające z obróbki mechanicznej i miejsca matowe na po

wŁoce z połyskiem, jeże li są niewidoczne z odległości więk

szej niż 0,5' m w świetle rozpros zonym . 

Pęcherze i odpryski są niedoIiuszczalne . 

3 . 5 .2 . Powłoki niklowe i n iklowo-chr omowe 

a) Gruboś ć powŁoki - wg PN-S7 / 5 - 46200 p . 3 . 16 .2a ) . 

b) Dopuszcza się pojedyncze błędy powłoki metalowej 

jak: miejsc owe niedochromowania, mie jsca matowe, za-

drapania, wżery w materiale rodzimym i rysy wynikające 

z obróbki mechaniczn ej, j eżeli są niewidoczne z odleglości 

większej niż 0, 5 m w świetle rozproszonym . Pęcherze i od-
• 

pryski są niedopuszczalne • 

4 . PAKOWANIE, PRZECHOWYWANIE I TRANSPORT 

4.1. Konserwacja. Kos zyczki kulek powinny być za-

bezpieczone smarem prztwidzianym w procesie technolo-

gicznym . 

·'4.2 . Opakowanie 

4 . 2.1. Opakowanie jednostkowe. Części składowe 10-

żyska układu kierowniczegó powinny być zapakow ane w to-, 
rebkę foliową albo inne równorzędne opakowanie . 

4 . 2.2 . Opakowanie transportowe . Opakowania jedn0 3t 

kowe powinny być pakowane do palety ładunkowej skrzy

niowej metalowej wg PN-S1/M-7S211. Części łożyska, 
• 

układu kierowniczego do montażu .rowe r ów pakuje się 

uzgodnień między dostawcą 

4 . 3. Z nakowanie 

i odbiorcą. 

wg 

4 . 3.1. Znakowanie opakowań jednostkowych. Na opako-

waniu jednostkowym lub wewnątrz należy umieścić 

wieszkę zawierającą co najmniej następujące dane : 

a) nazwę i adres wytwórcy, 

b) nazwę lub oznaczenie wyrobu, 

c) cenę detaliczną, 1) 
d) numer normy. 

4 . 3 . 2 . Znakowanie opakowań t r ansportowych . Na 

kowaniu transpo:-towym powinny być umieszcz one co 

mniej następujące dane : 

a) nazwa i adres wytwórcy, 

b) nazWa wyrobu, 

c) znak Kontroli Jakości, 
• 't .... 

d) liczba sztllk; komple tów . 

przy-

opa

naj -

4.4. Przechowywanie. Części składowe łożysk ukłao u 

kierowniczego należy przechowywać w sposób uniemożli
ł 'I 

w~ający ich uszkodzenie mechaniczne oraz zabezp;ieczają _ 

. cy je przed wpływami atmosferycznymi i działaniem środ

ków chemicznych. 

4 . 5 . Trań~óh. C;z:ęści ~kładowe łożysk układu kie r ow

niczego powinny być · przewożone krytymi środkami trans 

portowymi, zabezpieczającymi je przed wpływami atmosfe

rycznymi oraz uszkodzeniami mechanicznymi . 

~ Wp~~uje handel. 
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5. BADANlA 

5 .1. Program badań - wg tabl. 3. 

Badania pełne należy przeprowadzać w pr zypadku uru-

chomienia nowej -produkCji, wznowienia po jej przerwaniu, 

wprowadzeniu zmian konstrukcyjnych , technologicznych lub 

materiałowych oraz okresowo co najmniej r az na rok. llC Z-

ba sztuk do badań pełnych - co najmnie j 5 kompletów ło -

żysk układu kierowniczego . L iczba sztuk kompletów n iedo-

brych podczas badań pełnych powinna być r ówna zeru. 

Badania niepelne należy przeprowadzać w czasie 

dań odbior czych i bieżącej produkc ji. 

ba-

5 . 2 . Kontrola j akości 

5 . 2 . 1. Skład i liczność partii. Przed przystąpieniem 

do badań komplety łożysk układu kierowniczego lub ich ' 

części należy podzielić na partie o tym samym wykonaniu . 

Liczność partii n ie powinn a przekraczać 10000 sztuk. 

5 . 2 . 2 . Sposób pobieran ia próbek - wg PN - 83 /N - 0301Ó 

sposobem l osowym ''na ślepo" o liczności wg tabl. 4 . W przy

padku, jeżeli dla badanej partii wymagane w tabl. 4, kol. 2 

i 5 liczności próbek są różne, należy pobrać próbkę o więk

sze j licznoś ci. Sztuki będące dla drugiego rodzaju badań 

w nadmiarze powinny :być losowo usunięte z pobr anej próbki. 

Tablica 3 

Zakre s badań Zaklasyfiko -

L p . Rodzaj badań Wymagania wanie nie- Opis badań 

pełne niepełne 
wg spełnionego wg 

wymagania 
. do rodzaiu wad, 

1 2 3 4 5 6 7 

1 S prawdzenie materiału + - 3 . 1 i S.3 .1 

2 Sprawdzenie wyglądu zewnętrz - + + 3 . 3a) i 
nego 

+ + 3.3b) l 

+ + 3 . 3cJ i 

+ + 3 . 3d) i 

+ + 3 . 5 .1b ) mi 5 . 3 . 2 

+ + 3 . 5 .2b ) mi 

t' + 4 .1 i 

+ + 4 . 2 mi 

+ + 4 . 3 mi 

3 Sprawd zenie głównych wymiarów + + 3 . 2 i 5 . 3 . 3 

4 Sprawdzenie grubości powłok 
3 . 5 . 1a ) mi 

5.3 . 5 + -
3 . 5 . 2a) mi 

5 Sprawdzenie działania + - 3 . 4 l 5 . 3 . 6 

Znak + oznacza badanie, któr e nale ży przeprowadzić . 

Z n ak - oznacza badanie, którego nie przeprowadza się' 

i - wada i s totna, 
, 

mi - wada mało istotna. 

Tablica 4 

Rodzaj wady 

Liczność partii istotna ( i) . mało i.stotna ( mi) 

liczność liczba liczba liczność liczba liczba 
próbki kwalifikują - dyskwalifi - próbki kwalifikująca dyskwalifikująca 

ca kująca . 
, 

sztuk 

1 2 3 4 5 6 7 

do 150 5 O 1 
13 1 2 

151 i- 280 20 
1 2 

281 ~ .500 20 20 2 3 

.. . 
501 1200 32 2 3 32 3 4 

I 

1201 3200 50 3 " 50 5 6 

3201 10000 80 5 6 80 7 8 
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5.2.3. Poziom kontroli - l ogólny wg PN-79/N-03021 

tabl. L 

5.2.4. Wadliwość dopuszczalna 

- dla wad istotnych - maksimum 2,5%,· 

- dla wad mało istotnych - maksimum 4%. , 

5.2.5. Wybór i stosowanie planów badania. Plany ba

dania dla kontroli normalnej - wg tabl. 4. Wybór i stoso

·wanie planów badania dla kontroli obostrzonej i ulgowej o

raz warunki przejścia - wg PN-79/N-0302lo 
• 

5.3. Opis badań 

5 .3. L Sprawdzenie materiału. Należy sprawdzić czy 

użyte materiały są zgodne z wymaganiami norm. 

5.3.2. Sprawdzenie wyglądu zewnętrznego należy prze

prowadzić. wzrokowo przy świetle dzien,:ym lub sztucznie 

rozproszonym, a dla sprawdzenia wielkości parametrycz

nych należy stosować przyrządy pomiarowe. 

5 .3.3. Sprawdzenie głównych wymiarów należy prze

prowadzić za pomocą uniwersalnych przyrządów pomiaro

wych lub specjalnymi sprawdzianami i szablonami. 

5 .3.4. Sprawdzenie twardości powierzchni części 

twardzonych należy wykonać wg PN-78/H-04355. 

u-

5 .3.5. Sprawdzenie grubości powłok - wg PN-87/s-46200 

p. 5.4.27. 

5.3.6. Sprawdzenie działania polega na przeprowadze

niu prób na zgodność z 3.4. Dopuszcza się stosowanie do 

prób stałego pierścienia dolnego. 

5.4. Ocena wyników badań 

5.4. L Łożysko układu kierowniczego dobre. Badane 

łożysko iub jego części należy uznać za dobre, jeżeli przej-

dą przez wszystkie badania wg tabl. 3 z wynikiem dodat-

nim. 

5.4.2. Ocena partii. Badaną partię łożY'jk układu kie

rowniczego lub ich części należy uznać za zgodną z wyma-

ganiami normy, jeżeli liczba łożysk lub ich części niedo-

• brych w próbce nie przekroczy licz by kwalifikującej wg 

tabl. 4 oraz jeżeli na badane łożyska układu k ier owniczego 

lub ich części istnieje ważne świadectwo badań pełnych. 

5.5. Zaświadczenie o wynikach badań. Na żądanie za-
c 

mawiającego, wytwórca powinien przedstawić zaświadcze

nie o wynikach ostatnio przeprowadzonych badań pełnych. 

Zaświadczenie powinno zawierać co najmniej: 

- nazwę i adres wytwórcy, 

- oznaczenie łożyska układu kierowniczego, 

- ocenę wyników badań, 

- datę przeprowadzonych badań. 

KONIEC 

INFORMACJE DODATKOWE 

L Instytucja opracowująca normę - Zaklady Rowerowe 

ROM ET , Bydgoszcz. 

2. Istotne zmiany w stosunku do BN-81/3652-06 

a) łożyska układu kierowniczego o gwincie R w 22,2 do

puszczono do stosowania tylko na wymianę, 

b) określono grubość warstwy utwardzonej dra bieżni 

tocznych części współpracujących z kulkami, 

c) doprowadzono normę do zgodności z FN-87/s-46200, 

d) wprowadzono zmiany redakcji w rozdz . 4 oraz rozdz. 

5 doprowadzając je do zgodności z PN-79/N-03021. 

3. Normy związane 

PN-78/H-04355 Pomiar twardości metali sposobem 

wellą.. Skala A, B, C i F 

PN-75/H-84019 Stal węglowa konstrukcyjna wyż s zej 

kości ogólnego przeznaczenia. Gatunki 

Rock-

ja-

PN-81/H-84023 Stal określonego zast.osowania. Gatunki. 

P N- i3/H-84026 Stal automatowa; Pręty .. walcówka i drut. 

Wymagania i badania 

PN- 81 1 M.- 78211 Palety ładunkowe skrzyniowe metalowe. 

P llrametry podstawowe i wytyczne konstrukcyjne 

PN-83/M-86452 Łożyska toczne. Kulki 

PN-83/N-03010 Statystyczna kontrola jakości. Losowy wy
\ 

bór jednostek produktu do próbki . . . 

PN-79f.N-03021~· Statystyczna kontrola jakości. Kontrola 

odbior~zawedług oceny alternatywnej. Plany badania 

PN-65/S-46001 Gwinty/rowerowe. Wymiary i tolex:ancję 

. PN-87/s-46200 Rowery. Wymagania i badania 

4. Symbol wg S WW - 1049-13. 

5 . Autor .projektu normy - inż. Franciszek Kołodziej

czyk. 


