
UKD 629.113.004.67 

N O R M A BRANŻOWA BN-86 ŚRODKI 
TRANSPORTU Pojazdy samochodowe 3615-20 
DROGOWEGO, Przyjmowanie do naprawy 

EKSPLOAT ACJA, 
OBSŁUGA zespołów dostarczanych luzem 

I NAPRAWA Wymagania i badania Grupa katalogowa 0529 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot normy. Przedmi o tem no rm y są wyma­
ga nia i bada nia d o t yczące sto pnia zużyc ia i u szk od ze ń 

pod sta wowyc h zes poló w sa mochodó w cięża rowyc h 
i a utobu só w dosta rczo nyc h lu ze m do na pra wy głównej . 

Przedmi o tem no rm y o bję t o zespoły: 

a) silniki 
b) sk rzy nie prze kładniowe 

c) mos ty na pęd owe 

d) os ie przednie 
e) mecha ni zmy kierownicze . 

1.2. Zakres stosowania przedmiotu normy. W ymaga ­
ni a poda ne w no rmie na l eży s tosować do zes poł ó w 

wszys tkich marek i typó w sa mochodó w c ię żarowyc h 

i a utobusó w, przyjmo wa nyc h lu ze m d o na prawy głó w­

nej sta nda rd o wej . 
No rma nie d o tyczy na praw poa wa ryjn yc h i bi eżą ­

cych . 
1.3. Określenia - wg BN-86/36 15-1 8. 

2. PRZEBIEG PRZYJĘCIA ZESPOŁU 
DO NAPRAWY 

Na l eży zach ować ni żej p od a ną k o l ejn ość pos tę powa ­

nia : 
a) spra wd ze nie pos iada nia wymaga nyc h d o kumen-

tów zespoi u (3 .1 .1), 
b) sprawd zenie czystośc i zes połu (3. 1.2), 
c) sprawd zenie d zia ła ni a zespołu (3 .2. 1), 
d ) spra wd ze nie zgodnośc i z k on s truk cją fa bryczną 

ogó lnego sta nu zespołu (3. 1.3 i 3. 1.4), 
e) sprawd zenie uszkod zell i zużyc i a zespołu (3.2.2). 

3. WYMAGANIA 

3.1. Ogólne wymagania przy przyjmowaniu zespołu do 
naprawy 

3.1.1. Dokumenty . Przy przyjmo wa niu d o na pra wy 
są wy maga ne n as tę pujące d o kumenty: 

a) zlecenie na wy ko na nie na prawy, 
b) upowa żnie nie przed stawicie la użytk ownik a d o 

prze kaza nia zespołu , 

c) wy kaz c zęśc i d os ta rczonyc h lu zem. 
3.1.2. Czystość. Dos ta rczony d o na prawy ze spół po­

winien b yć opróżnion y z o leju i zewnę trzni e czys ty. 
3.1.3. Zgodność z konstrukcją fabryczną. Przekaza ny 

d o na prawy ze spół po winien być ko mpl etn y, tj . zgod­
ny z k on strukcją fabryczną o kreś l o n ej marki i typu 
o raz złożon y z pod zespołów i częśc i przewid zia nyc h 
w ka ta logach w sposó b okreś l o n y d okume ntacją wy­
twó rcy i ni e powinien mieć dod a tk owych mechani zmó w 
za mo ntowanych przez użytkownika. 

Do puszcza s i ę : 

a) bra k nielicznyc h drobn yc h częśc i ja k np . CZęSC I 

złączn yc h , przy czym łą czony element po winien b yć 

d os ta rczo ny luzem wraz z prze kazy wa nym zespołem , 

b) wys tę powani e nieli cznych częśc i zn o rmali zowa­
nyc h o ra z drobn ych c zęśc i nie zno rmali zo wa nyc h od­
mienn yc h od fabrycznyc h lecz ko nstrukcyjnie podo b­
nych i wyko nanyc h z ma te ri a łów a nal ogicznyc h d o 
przewid zianyc h d okumentacją, 

c) stosowanie za mienne ró wno rzędnego sprzę tu 

( pod zespołu ) z innego typu pojazdu tego sa mego pro­
duce nta. 

Wa runkiem uzna nia k o mple tn ośc i zes połu w tym 
wypadku jest zachowa nie możliwoś ci wymiany zas tę p­

czych elementów na element y właściwe bez ko niecz­
nośc i d okonywania prze ró bek części współpracujących. 

3.1.4. Ogólny stan zespołu dos ta rczonego do na pra­
wy sta nda rdowej po winien wynikać z no rma lnej jego 
ekspl oa tacji w poj eźd z i e ( przy zachowa niu wszys tki ch 
zasa d wła ściwej o bsług i ), a ż do mo mentu gra nicznego 
bezpoś redni o poprzed zającego o kres przys pieszonego 
zużywa ni a s i ę współpracui ~, L yc h c zyśc i . Zespól po wi­
nien być zd o ln y d o s pełniani a swojego zada nia . Ze­
s pół przyjmowa ny d o na pr(l wy sta nd a rd o wej ni e po wi ­
ni en mieć : 

a) uszkod ze ll a wa ryjn yc h. 
b) częśc i i pod zes połów zn iszczo nyc h w stopniu unie­

moż li w i aj ącym na pra wę· 

Zgłosz on a przez Instytut Transpo rtu Samochodowego 
Ustanowiona przez Ministra Komunikacj i dnia 20 maja 1986 r. 

jako norma obowiązuj ąca od dnia 1 stycznia 1987 r. 
(Dz . Norm. i Miar nr 13/ 1986 poz. 25 ) 
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3.2. Wymagania szczególne przy przyjęciu do naprawy W wypad ku bra ku zdoln ości ruchowych zespołu lu b 
podzespołu , na l eży u s ta l ić p rzyczynę , s tosując de mo n­
taż odsła n iający o raz oce nić jego sta n techniczny , sto­
s ując kryteria podane w ta bl. 2. 

3.2.1. Działanie zespołu . Prze ka za ny zespół powinien 
mieć zacho wa ne zd o l n ości ruchowe (obrót, przesuw) 
lub funkcjo na lne. Tak ie sa me zd o ln ośc i powinny wy­
kazywać pod zespoł y i ele men ty osprzę tu d osta rczone 
luze m wraz z zespo ł cm . Zespó l i pod zespoły powinny 
pracować bez zac ięć , zg rzy tów i stuków s uge rujących 

obła ma ni e poszczegó ln yc h częśc i , a występujące o po ry 
nie powinny w sposób zasa d niczy różnić s i ę od o po ­
ró w występujących w a na log iczn ym , sprawnym zespo le. 

3.2.2. Uszkodzenia i zużycia zespołów. W ymaga ni a 
dotyczące rod zajów i wi e lk ośc i zużyc i a o raz u szk od zeń 

odpowiadających usta lonemu sta nda rd owi techniczne­
mu zespoł u k wa li fikującemu go do nap rawy sta nda rd o­
weJ, usta la ne bez demon tażu odsłan iającego wg 
tab l. I , usta la ne po demontażu odsła ni ającym - wg 
tabl. 2. 

Tablica I 

Lp . Ele men ty zespolu Ro d zaj uszkodzen ia lub zużycia Dopuszcza ln y s t o p i e ń uszkodzenia 

lu b zużyc i a 

I 2 3 4 

I Kadl ub silni ka pęk n ięcia płaszcza wodnego jedno d o '/10 długośc i b ok u k adłuba 

wylamanie śc i a nki skrzy nki korbowej do 6 cm l 

pę k "i ęc i a pr zec h od zą ce przez s tare spawy me d o p uszcza SI<; 

2 Miska okjl)Wa wgn iece ni a o os t ryc h k rawędzi ac h nIe dop uszcza S I ę 

pęk n ięc i a J1Je dł u ższe n iż 50 mm I d o 2 szt uk 

wgn Iece nI a o lagod n yc h krawędziach d o 10 m m głębok ośc i 

la ty uszcze lni ające nIe d o puszcza S I ę 

3 Przewod y ssące I wydechowe (do lo- ob ła ma ni a kolni e rzy przewodów jedno d o I c m l 

towe I wylotowc) 
pęknięcia przewodów dłuższe n i ż 50 d o 2 sztuk n Ie mm I 

4 A lte rnat o r (prądnica). rozruszn i k. obłama n ia. pękn i ęc i a. mocne skorodowa nie . J1Je d o puszcza S I ę 

pompa wt rys kowa. gaźnik . sp rężarka ni ed ziala ni e k inema tyczne 

5 Po mpa paliwa . po mpa wodna. ko lo o blamania, pę kni ęc i a. mocne skorodowanie , wymIana jednego z wymie n io n yc h 

za ma chowe, oslo na sp rzęgl a niedzia lanie kinematyczne e le men tów 

6 Sk rzy nia prze kladniowa o blamania przec h odzące przez sąs i edni e o two ry d o 2 o tworów 

moc lIJące po kry w 

pękn i ęcia zewnę trzn e po kryw I o bud o wy do '/10 d ł u gośc i I me w Ięcej n i ż 

2 sztuki 

7 M ec hanizm zm Iany biegów wsze lk ie pęknięcia powierzch ni zewnę trzn yc h nIe d o puszcza S I ę 

po krywy zmI a n y b iegó w 

8 Ru rv n oś ne i poch wy mostów nap, - pęknięcia podłu ż n e do '/lO d l ugośc i I do 2 sztuk 

dowych 
pęknięcia poprzeczne d o '/6 o bwodu 

9 Obudo\V~. p J7ck ł adni głów nej o b ł a mania I wS,ze lkic pęknięcia zewnętrznych n Ie dopuszcza S Ię 

powierzchni ob udowy 

10 l3e lb I)S I prlcdnic j pękn ięc i a w dowoln ym mIeJscu d o 1/ 100 mm 

wygi ęCia m Iejsco we belki pomiędzy płaszczy- do 2/ 100 mm 

znam1 osadze n ia resorów 

I I K o lulllna kierownic/li pęk n i ęcia I ś l ady spa wa nIa me dop uszcza SIę 

12 Kol() k icr()\vnici'.c. pi ~ I. ... I<I knl" pęk n i ęc i a, większe wy krusze n ia masy p lastyc z- n Ie d o puszcza S I ę 

neJ 

D Ra m i ę kierowni cze zg Ięc I a l sk rzy wicnia d o 1.0 m m na długośc i 100 mm 

14 Drążk i ki e ro wn icze pęk nięeia I od k sz t ałcen i a p ro filu nIe d o puszcza S Ię 

Tablica 2 

L p , Elemen ty zespoi u Rodzaj uszko d ze ni a lub zu życ i a D o puszcza ln y s top i e ń uszko d ze nia 

lub zużyc I a 

I 2 3 4 

I Kadlub siln ika pęknięc i a przechodzące przez o two ry ł ożys k toczn yc h n Ie dopuszcza S I ę 

, I ś l i7goWych , o twory popychaczy. ka na ly o lejowe. żebra 

\\ ' l nla Cn laJące 
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cd . la bl. 2 

Lp . Ele ment y zespołu Rodzaj uszkodze nia lub z użyc i a Dopuszczaln y s l o pi e ń uszkodze nia 

lub z u życ ia 

I 2 3 4 

I Kadłub silnika obłamania śc i an przy o lwo ra ch popychaczy, wykrusze nie nic dopuszcza S i ę 

lub uszkod ze nie powie rzc hni o lwo rów pod luleje cy lin -

dro we lub na płaszczyź ni e przy legania z gł owicą głęb sze 

ni ż 0,25 mm 
, 

wył a ma n i a, wyk ruszenia lu b wże ry kadłuba na pł aszczyz- d o 4 , c m 2 , lecz me więk sze ni ż 

nach styku z ważny mi ele me nla mi II , szerokości przylega nia I d o 

2 sZluk 

2 Głowi ca silnika pęknięc ia przec hod zące przez o two ry g niazd zawo rów ni C do puszcza S i ę 

I wl rysk iwaczy o ra z na pł aszczyznac h przy legania 

pęk ni ęcia na śc iankach wodnyc h ni e d o puszcza S i ę 

3 U kład k orbowo-tłokowy za tarcie ł ożys k głó wn ych lub ko rbo wodo wyc h czopów lub ni e dop uszcza s i ę, z wyją tki e m IU -

lł oków powodujące zużyc i e lub uszkod ze nie po wie rzc hni lei , d la których ni e prze wid ziano 

p rze k raczające oSIa lni podwymia r wymiarów naprawc zyc h i tł o ków 

wym ie nn yc h w 100% 

pęk nięc i e wału ko rbo wego , ko rbowodów lub tłoków n ie d opuszcza S i ę 

4 U kład rozrządu pęknięci a, obła ma nia lub zg ięcia s prężyn , d ź wi g i e nek za- wymia na d o 40% e le me ntów 

wo ro wyc h , po pychaczy, g rzybków zaworów, lase k popy-

chaczy 

5 Obudo wa skrzyni przekład- pęknięcia przec hod zące przez o lwo ry osad ze nia łożys k !lIC do pu szcza S ię 

nl owej tocznyc h I wałka ws tecznego 

obłamania na kołni e rzach i płaszczyznach styku z po kry- d o 2 o two rów 

wami , przechodzące przez sąs i ed ni e o twory moc ujące 

6 Po krywy s krzyń prze kładnio- pęknięc ia przech od zące przez Ol wo ry osad ze nia wałków m e d o pu szcza S i ę 

wyc h I d a wne spawy 

7 Przekladnie zęba le zużyc i e lub wykruszenie zębów w kołach zęba lych wyma- wym ia na d o 30% kó ł 

gające wymiany 

uszkod ze nie wałków (wył a manie zębów, skrzywienia, wymia na I wału 

skręce nia lu b pęknięc i a) wymagające wymtany 

8 Po krywy mechani zmu zmia ny wsze lkie pęknięcia I obłamania 111 e d op uszcza S i ę 

biegów 

9 Inne elemen ty mec hani zmu uszkodzenia wymagające ich wymtan y (pęknięc ia i ob ł a- wym ia na d o 20% e le mentów 

zmiany biegów man ia, wżery I poryso wan ia wa łków I widełek) 

10 Rury n oś ne - pochwy mo- pęk nięc ia czopów ł ożys k , pęknięcia p rzec h od u j ce przez ni e d opuszcza S i ę 

stów na pędowych gnia zda osad ze nia reso rów i przez więcej niż 2 o lwo ry d o 

mocowama (łączn i e) 

I I o budowa przekładni główn ej , k ażdego rod zaju obła ma n ia I wsze lk ie pęknięcia Il IC do puszcza S i ę 

mechani zmu ró ż nicowego 

I zwo ln ic 

12 Prze kładnia główna, mccha- uszkodze nie e lemen tów powodujące k on i ec zność jego wy- wym lan ~l jCdlll'gO elementu 

nl zm ró ż nicowy I z wo lnice mian y (wykr llsn: IlI ;\ "I,' h,'nv . wygi,cia i s kręce ni a elemen-

tów, pęknięcia) 

pęknięcia WIeńca tarcz I pias t k ó ł przek ł a dni me dopuszcza S i ę 

U Bębny ha mu lcowe pę k nięcia I ob łamania o raz rysy przek ra czające osta tni 11 J l' dop uszcza SI, 

d o puszcza l ny wymia r naprawczy 

14 Tarcze ha mulcowe mos tów pęknięc ia przechod/"ICC przez o two ry konslrukcyjne i spa- 111l' dopuszcza SI<; 

wy 

pozosta ł ,' pt; kil i\"c ia jedno d o 80 mm długośc i 

15 Belka OS I przedniej pęknięci" II[ ~· ;' \' 1 hd "i nie d o puszcza S i ę 

zg l~'( l l' luh " I\'L'Clli c hćlk i - zlII ia na kąta sworzn ia w d o - d o 5° 

wn! Ilej pLI :'-/l/)! 1111' 

ob ł a mani a przy o lworac h slrzemio n d o I o tw o ru dl a każdego reso ru 

16 Zwro tni ce I pia sty k ół wszelk ie pękni, c ia I obłamania zwro tni cy I sworzl1l a 111 e dop uszcza SIę 

zwrolnic y o ra z pękn ięcia piasty k oł a przec hod zące przez 

o lwo ry o~aJczc ł ożysk 
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cd. ti,lbl. 2 

Lp . Ele me.n ty zespołu Ro d zaj uszko d ze nia lub zużyc ia Dopuszcza łn y s t o pi eń uszko d ze nia 

lu b zużyci a 

I 2 3 4 

ł 7 Bęb n y ham ulcowe pę knięc i a I obła ma n ia o raz rysy prze k rac zaj ące os ta tni ni e d o pu szcza S i ę 

dop uszcza ln y wym ia r na pra wczy 

18 K o lum na kie rownicza skrzy wie ni e 

ł 9 Ele ment y p rze kł a dni mecha ni- pęk ni ęcia I ob ł a mania 

zm u kierowniczego 

20 D rąże k poprzeczny mechani- s krzy wienie 
zmu kierowniczego 

21 D rążek podł użn y mechanizmu s k rzy wie nie 

kie ro wniczego 

22 Koń ców ki d rążka mecha ni - usz kodzenia gwintu 

ZITI U ki ero wnic zego 

4. BADANIA 

4.1. Rodzaje badań. Bada niom na l eży podd ać każd y 
zes pół d os ta rczony d o na pra wy. Rozróż nia s ię dwa za ­
sadnicze rod zaje bada ń : 

a) bada nia d z i ał a ni a zespołu bez demontaż u lub 
z d emontaże m od sła niaj ącym , 

b) og lę d zin y u szk od zeń i zużyc i e zespołu bez demo n­
t aż u lub z d e montażem od sła niającym. 

4.2. Udział w badaniach. Ba da nia powinn y być pro­
wa d zone w obec n ośc i upoważni onych przedstawicie li 
za kład u na prawczego i zleceni oda wcy. Upoważni e ni e 

doł ącza s i ę do pro to k ołu zda wczo-odbi o rczego. 

4.3. Opis badań 
4.3.1. Badania działania zespołów. Dz i a ła ni e zespo ­

łów n a leży badać na odpowiednim sta nowisku (stoja­
ku ) umożliwi ającym właściwe um ocowa nie zespołu 

i wyko na nie spra wd zających o b ro tów czy przes uwów 
o ra z ob se rwację współdzi a ła ni a jego mecha ni zmów. 
Ruch y mecha ni zmów n a l eży powodować bezpoś rednio 

ręczni e lub za pomocą od powiedni ch dźwi g ni , czy t eż 

s tos ując po mocniczy napę d mecha niczny z możli wośc ią 

oszacowa nia i ogra nicze nia prze kazy wa nego mo mentu 

d o 5 mm na długości 

nie do puszcza S i ę 

do 8 mm na długośc i 

do 3 mm na długośc i 

d o dwóch ZWO I 

obro to wego . Podczas ruchu mecha ni zmów na l eży 

s prawd z ić słuchowo wys tę powa ni e zg rzytów lub stu ­
ków. 

4.3.2. Oględziny uszkodzeń i zużycia zespołów na l eży 
wy k o n ać nie uzbrojo nym o kiem , z wyjątkiem usta la­
nia długośc i pęknięć (lupa 5-k ro tna). W trakcie og lę ­

d zin na l eży u s ta li ć spełni e ni e wymaga ń wg rozd z. 2. 
Ko nieczne po miary n a l eży wyk onać za pomocą odpo­
wi ednich wa rszta towyc h ś rodków po mia rowyc h . 

W przy padkac h gdy podczas bada t'l wg 4.3.1 stwie r­
d zo no bra k d ziała ni a lub ni e właściwe d ziała nie zespo­
ł ów , n a l eży przed og lęd zin a mi wyk o nać demontaż od­
sł a ni ający. 

4.4. Ocena wyników badań. D o na pra wy sta nda rdo­
wej (po cenach zryczałtowanych) na l eży przyjmować 

zespoł y, któ re w wyniku badań wg 4 . 1 zostaną uzna ne 
za zgodne z wymaga nia mi no rm y, a po nadto spełni a­

j ą wymaga nia wg 3.1. 
4.5. Dokumentacja wyników badań. Podc zas badań 

na l eży wypełni ać pro tokół wg wzo ru podanego w za ­
łąc zniku . Protokół po wypełnie niu częśc i kosztowej 
i p odpi sa ni u przez przed sta wicieli zleceni oda wcy i wy­
ko nawc y stan owi akt zda wc zo-odbio rczy zespołu i mo­
że zas tę pować umowę na wyko na nie na prawy. 

KON I EC 

Za łączn i k 

ł nfo rma cj e d oda tko we 
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- ZAŁĄCZNIK 

(Zakład naprawczy) PROTOKÓŁ ZDAWCZO-ODBIORCZY Nr 
zespołu pojazdu samochodowego przyjętego do naprawy od . 

(nazwa instytucji, adres, nr tel.) 

Rodzaj zespołu do pojazdu (marka typ) . 
model nr katalogowy nr identyfikacyjny. 
nr kolejny naprawy. . przebieg km w pojeździe. 

Zespół przyjęto do standardowej naprawy głównej z niżej wymlemonym rozszerzonym zakresem zwiększają­
cym zryczałtowany koszt naprawy 

Nazwa części do wymiany, braki lub OpiS 

dodatkowych robót 

Termin wykonania naprawy 

Nr katalo­
gowy 

Ilość 
Koszt dodatkowy 

jednostkowy razem 

Ogółem 

Załączniki: upoważnienie do przekazania, wykaz części luzem 

Elementy i częŚci do zwrotu wymienione w poz. 

Przedsta wiciel wykonawcy Miejscowość (data) Przedsta wicie I zlecenioda wcy 

(imię , nazwisko, podpis) (imię, nazwisko, podpis) 

INFORMACJE DODATKOWE 

l. Instytucja opracowująca normę - Główne Biuro Studiów i Pro­
jektów Zaplecza Technicznego Motoryzacji PROZAM, Warszawa. 

2. Normy związane 
BN-86/3615-18 Pojazdy samochodowe. Przyjmowanie do naprawy 

. całopojazdowej samochodów ciężarowych i autobusów. Wymaga­
nia i badania 
3. Autorzy projektu normy mgr inż. Tadeusz Małek, inż. Jan 

Kupidłowski, inż. Marian Sypuła - Główne Biuro Studiów i Pro­
jektów Zaplecza Technicznego . Motoryzacji PR.OZAM , Warszawa. 

4. Ceny zryczałtowane. Dla standardowych napraw głównych ze­
społów wynikających z określonego w normie stanu zużycia zespołu , 

poszczególne zakłady napraWcze ustalają zryczałtowany koszt napra­
wy. Koszt ten może być rÓ~ny w poszczególnych zakładach, jednak 
dotyczy takiego samego zakresu naprawy. 


