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N O R M A B R A N Ż O WA BN-86 ŚRODKI 
TRANSPORTU Pojazdy samochodowe 3615-19 
DROGOWEGO, Odbiór po naprawie całopojazdowej 

EKSPLOAT ACJA, 
OBSŁUGA 

samochodów clęiarowych I autobusów 

I NAPRAWA Wymagania I badania 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot normy . Przedmiotem no rmy są wy­
magania i badania przy odbiorze sa mochodów ciężaro­
wych i autobusów po naprawie głównej całopojazdo­

weJ. 
1.2. Zakres stosowania przedmiotu normy. Normę na­

l eży stosować przy odbiorze samochodów ciężarowych 
i autobusów po naprawie głównej całopojazdowej . N or­
ma dotyczy sa mochodó w ciężarowych , ze sk rzynia mi 
ładunkowymi drewnianymi i meta lowymi o sztywnym 
lub uchylnym za mocowa niu do ramy. 

Za leca s i ę stosowanie normy do odbioru samocho­
dów ciężarowych i a utobusów po naprawie o za kresie 
ograniczonym w stosunk u do naprawy całopojazdowej. 

2. WYMAGANIA 

2.1. Zgodność z dokumentacją . Pojazd samochodowy 
i jego zespoły o raz części po regeneracj i lub na prawie 
powi nn y odpo wiadać dokumentacji ko nstrukcyjnej wy­
twó rcy pojazdu lub za kładu naprawczego dla p ojazdów 
pochodzących z importu oraz warunkom technicznym 
usta lo nym w no rmach i szczegółowych instru kcjach. 

2.2. Montaż pojazdu samochodowego powinien być 

wykonany zgodnie z dokumentacją techniczną wytwór­
cy. Sruby i na krę tki po winny być dok ręcone mo men­
tem zgodnym z wymaganiami poda nymi w dokumen­
tacji wytwórcy i zabezpieczone przed samoczynn ym 
odkręcaniem się w sposób okreś l on y dokumentacją. 

Zespoły i częśc i użyte do montażu nie powinny mieć 
uszkodzeń ani zużyć większych niż przewidują to wa­
runki techniczne weryfikacji. Niedozwolone jes t użycie 
do montażu częśc i i zespołów, któ re nie zostały za­
kwa lifikowa ne przez kontrolę jakości jako do bre. 

2.3. Silnik powin ien odpowiadać wymaganiom wg 
BN-86/ 3615-17/ 02. Si lnik powinien być napełni o n y 

św i eżym olejem silnikowym i płynem chłodzącym , 

zgodnie z dokumentacją konstrukcyjną wytwórcy. 
2.4. Sprzęgło powinno zapewniać przenoszenie mo­

mentu o brotowego z silnika do skrzyni biegów oraz 
umoż l iwiać płynne ruszanie z miejsca i prawidłowe 
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włącza ni e poszczególnych biegów. Niedopuszcza ln y jest 
szum lub gwizd w łożys ku wyciskowym sprzęgła , stuki 
dźwigienek wyciskowych lub poślizgi na tarczy cie rnej. 

2.5. Skrzynka biegów powinna odpowiadać wymaga­
niom wg BN-86/36 15-17/03 . Zm iana poszczegó ln yc h 
przełożeń powinna s ię odbywać bez zacięć i zg rzytów. 
Samoczynne wyłącza nie się biegów jest niedopuszczal ­
ne . Współpracujące elementy nie powinny wykazywać 
nadmiernych ha\asów ani szumów, a obudowy i pokry­
wy skrzynek nie powi nny nadmiernie się nagrzewać. 

2.6. Wały napędowe nie powinny powodować hała­

sów ora z drgań pojazdu w całym zakresie prędkości 
jazdy. 

2.7. Mosty napędowe i osie nienapędzane powinny 
odpowiadać wymaganiom wg BN-86/ 3615-17/04 
i BN-86/3615-17/ 05 . W czasie pracy kół zębatych i ło­

żysk przekładni głównej nie powi nien występować nad­
mierny hałas, a ob udowy nie powinny s i ę nadmiernie 
nagrzewać. 

Jeże li nie jest włączona blo kada, to podnies ione koło 

jezdne mos tu powin no dać się swobodnie obracać. 
2.8. Układ kierowniczy. Mechanizmy kierownicze po­

winny odpow iadać wymaganiom wg BN-86/ 36 15-17/ 06 . 
Koło kierownicze powinno być ustawione w pozycji 
symetrycznej do os i pojazdu przy ustawieniu kół przed­
nich do jazdy na wprost i zapewniać łatwość odcz.yty­
wania wskaźników. 

Na połączeniach układu kierowniczego nie powinny 
występować luzy. Kierowanie samochod u powinno być 
płynne i łatwe, a po wykonaniu s krętu w czasie jazd y 
koło kierownicze powinno powracać do położe nia jazdy 
na wprost. Dopuszcza\ny \uz uk\adu mierzony na k o\e 
ki erowniczym oraz promień skrętu i promień za wraca­
nia powinn y być zgodne z dokumentacją konstrukcyjną 

wytwórcy. 
2.9. Koła jezdne powinny s i ę obracać z równomier­

nymi o po rami , lecz bez zacięć i wyczuwalnych luzó w. 
Ciś ni e ni e w ogumieniu oraz geometria kół i osi pojazdu 
powin ny być zgod ne z dokumentacją konstrukcyjną 

wytwórcy. 
2.10 . Układy chłodzenia, ogrzewania, smarowania i po­

łączeń hydraulicznych powinn y być szczelne. 

Zgłoszona prze;>: I nstytut Transportu Samochodowego 
Ustanowiona przez Min istra Komunikacji dnia 20 maja 1986 r. 

jako norma obOw iązu jąca od dnia 1 styczni a 1987 r. 
(Dz. Norm . i Miar nr 13/ 1986 poz. 25) 

WYDAWNICTWA NORMALIZACYJNE .,ALF"' '' 1986. Druk . Wyd . Norm. W-wa , Ark . wyd. 0,65 Nakl . 1900 + 40 Zam. 2916/ 86 Cena zl 27,00 
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2.11. Układ hamulcowy powinien zapewniać skutecz­
ne ham owanie pojazdu, zgodn ie z wy maganiam i posta­
nowio nymi w Rozporządzeniu Ministra Kom unikacji 
w sprawie warunków techn icznych pojazdów (§ 15) , 
dla danego typu pojazdu. Układ musi być wyregu lo wa­
ny w sposób za pewniający równomierne hamowanie si­
łami prze widzianymi w do kumentacji kons trukcyj nej. 
W czasie hamowania nie powinn a występować sa mo­
czynna zmia na kier unk u jazdy . Przy zwo lnionym pe­
dale hamulca układ nie powinien powodować dodatko­
wych oporów tocze nia. 

W u kładach ha mu lców pneuma tycznych zbio rniki 
powietrza powinn y mieć ważną l ega li zację, wydaną 

przez U rząd Dozoru Tech nicznego, a spadek c i ś nienia 

w zbi o rnikach w czasie pos toju przy odhamowanych 
ha mulcach i nie pracującym si lniku w c iągu 10 min. 
nie powinien być większy ni ż 2% c iśn i enia począ tko­

wego równego nominal nemu . 
2.12 . Nadwozie 
2.12.1. Oblachowanie. Powierzchnie zewnę trzne Ill e 

po winn y mieć wyraźnych odkształ ceń. D o pu szcza s i ę 

niewie lkie ł agodne odksz tałce ni a powierzc hni o blacho­
wa nia, do 2 mm na długośc i l m. Na wewnętrznych 

powierzchni ac h są do puszcza lne ś l a d y spoin lub zgrzein 
w miejscach określo nych techno l og i ą na pra wy. 

2.12.2. Osłona si lnika powinna za pewn i ać uszczelnie­
nie m i ęd zy k omorą sil nika a wnę t rzem pojazdu oraz 
otwierać s i ę i zamykać lekko, lecz niedozwolone jest 
otwieranie s ię samoczynne . 

2.12.3. Drzwi powinny za my kać się i otwi e rać bez 
za cięć i lekko . Niedozwo lo ne jest sa moczynne o twie­
ranie s i ę drzwi w czas ie jazdy. Klucze do za mków po­
wi nn y wsuwać s i ę swobod nie, ł a two je zamy kać i otwie­
rać oraz dobrze ryglować. 

2.12 .4. Okna. Szyby stał e powinny być dopasowa ne 
i uszcze lnion e; niedozwolone jest przec ieka nie wod y d o 
wnę trza. Szyby ruchome nie powinn y brzęczeć a ni sa­
moczynnie zmieniać położe nia, a mecha ni zmy podn o­
szenia i opuszczania szyb powinny d ziałać sprawnie 
bez zac ięć. 

Szyby zakwalifikowa ne (przy przyjmowan iu d o na­
prawy) do wymiany, powi nn y być wy mienio ne na nowe 
zgodnie z d okumentacją k onstrukcyjną pojazdu. J a kość 
i'rie wy mi en ionych szyb nie powin na być ni ższa niż 

przy przyj mowan iu do nap rawy. 
2.12.5. Szczelność . Nie dop uszcza się przec ieka nia 

wody w postaci kro pel na wewnętrznych śc i a nach 

nadwozia. 
D opuszcza się za wilgocenie na uszcze lkach drzwi 
okien od stron y wewnę trznej. 

2.12.6 . Siedzenia powinny mieć este tyczny wygląd 

zewnę trz n y. Mecha ni zmy regulacyj ne i moc ujące po­
winny zapewniać d o bre ' przemieszczani e s ię fo teli 
i trwałe unie ruchom ienie w żądanym położeniu . 

2.12.7. Zamocowanie nadwozia p owinn o być zgodne 
z dokumentacją konstrukc yj n ą wytwó rcy i nie po winn o 
powodować nadmie rnego hałas u w czasie jazdy. 

Kabin y odch ylane, udostęp ni ające dostęp d o silnika, 
powinny otw i erać s ię i za my kać bez zac i ęć. 

2.13. Skrzynia łaihmkcw3 

2.13.1. Zamocowanie skrzyni do ramy powinno być 
takie , by w czasie jazdy sa mochodu nie występowały 
stuki . Działanie mechanizmów wywrotu powinno być 
zgodne z dokumentacją konstrukcyjną wytwórcy. 

2.13.2. Otwieranie i zamykanie ścian bocznych i tylnej 
po winno odbywać się łatwo i bez za cięć (niedozwolone 
jest używanie narzędz i pomocni czych), za mki muszą 

zapewniać trwałe połączenie ścia n podczas przewoże ni a 

ładunków. 

2.14. Pokrycia i powłoki ochronno-dekoracyjne 
2.14.1. Pokrycia lakierowe powinny być jedno lite, 

równe bez plam, odpryskó w, pęknięć , rys, pęcherzy, 

odwarstw ie ń i zac ieków. 
2.14.2. Powłoki galwaniczne powinny być jedno lite, 

równe, bez plam, zma rszczek , odwa rst wień, rys i pęche­

rzyków, powierzchnia powinna być błyszcząca i nie wy­
kazywać ś ladów korozj i. 

2.15. Osprzęt elektryczny 
2.15.1. Prądnica powinna ładować akumulato r, 

w ok reś lonym za kresie prędkośc i obrotowych silnika , 
zgodnie z dokumentacją konstrukcyj ną wytwórcy. 

2.15.2. Rozrusznik powinien obracać wałem korbo-
wym silnika bez hałaś liwej pracy kółka zębatego roz­
rusznika , zg rzytów oraz uderzeń i odbijania . 

2.15.3. Akumulatory powinny być sprawne i w sta nie 
n aładowan ym. Pozio m elektrolitu powinien znajdować 
s i ę około 10 -;.- 15 mm nad płytkami . Zaciski a kumula­
tora powinny być oczyszczone i zabezp ieczone przed 
koro zją wa ze liną bezkwasową . 

2.15.4. Pozostały osprzęt elektryczny, jak: światła po­
zycyjne , reflektory , światła hamulcowe, oświe tl eni e 

wnętrza, wskaźniki , wiązki przewodów itp. , powinny 
s kładać s i ę z elementów i być zmontowane w sposób 
przewidzia ny w d o kumentacji konstrukcyjnej wytwór­
cy. reh stan powinien zapewniać prawidłowe działanie 

i spełni a nie wymagań zawartych w Rozpo rządze niu Mi­
nistra Komun ikacj i w sprawie warunków technicznych 
pojazdów. 
Sku teczność dz iała nia wycieraczek i wentylatorów 

nie powinna zauważa lni e odbiegać od działania takich 
elementów w poja zdach nowych. 

Szybkościomierz i drogomierz powinien być za lega li­
zowany i za plo mbowa ny. 

2.16. Znakowanie. Każdy silnik i ra ma sa mochodu 
powinny mieć numer zgodny z PN-64/ S-02050 oraz 
oznakowan ie wyko na nej na prawy zgodnie z BN-86/ 
36 15-1 7/01 p. 2.6. 

3. PRZECHOWYWANIE I TRANSPORT 

3.1. Przechowywanie. Pojazdy po naprawie d o czasu 
odbio ru powinn y być zabezpieczone przed uszkodze­
niami mecha nicznymi i ujemnym działaniem wpływów 
atmosfe rycznych. Odbiór pojazdu po naprawie powi­
nien być dokonany w ciągu 7 dni Qd daty otrzymania 
zawiadomienia o gotowośc i pojazdu do: odbioru . Zbior­
nik pa li wa powi nien być napełni ony pa liwem w i-Iośc i 

nie zbęd nej dla wyko na nia próby drogowej oraz d ojazdu 
do naj bliższej dos tępnej stacji paliw. U kład c hłodzenia 
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powinien być napełniony wodą lub płynem chłodzącym 
w zależności od pory roku (jeżeli jest opróżniony, to na 
lewej przedniej szybie powinien być napi s Bez płynu) . 

Częśc i i osprzę t pozostawiony w depozyc ie po winn y 
być właściwie przechowywane i kon se rwowane oraz 
d ostarczone do pojazdu w czasie odbio ru . 

3.2. Transport po.jazdu po naprawie obc iąża użyt­

ko wnika , lecz może również s tanowić odrębną u sługę . 

W razie transportu pojazdów kol eją, powinny być one 
ładowa n e i za bezpieczo ne zgodnie z Przepisa mi o ła­

d owa niu I wyładowywani u wagonów towarowych 
w ko munikacji wewnętrznej. 

4. BADANIA 

4.1. Rodzaje badań. Należy badać każdy naprawiony 
pojazd sa moch od o wy, w celu ustalenia zgod n ośc i z wy­
maganiami wg rozd z. 2. 
Wyróżn ia s ię n astęp ujące rodzaje badań : 

a) sprawdzenie kompletności i zgodności doku men-
tów z za montowany mi głównymi zespołami i częścia mi , 

b) oględziny , 

c) ba dania i pomiary stacjonarne , 
d) bada nia podczas ja zd y próbnej. 
4.2. Udział w badaniach. Badania powinny być prze­

prowadzone przez przedstawicie li za kładu napra wczego 
w obecnośc i upoważnionego przedstawicie la użytkow­

nika pojazdu. Użytkownik może zrezygnować z udz i ału 

swojego przed stawicie la w częśc i lub całośc i bada ó , 
ograniczając się do przyjęcia pojazdu na podstawie 
świadectwa kontroli jakośc i wg 5.2. 

4.3. Opis badań 
4.3.1. Sprawdzenia kompletności i zgodności doku­

mentów należy wykon ywać przez stwie rdzenie d osta r­
cze nia protokołów potwierdzających d o ko na nie napra­
wy głó wn ych zespołów zgodnie z wy maganiam i wg 2.1 
d o 2.3, 2.5 , 2.7 i 2 .8 (l ub atestów na nowe zespoły czy 
wyc iągów z atestów na parti e zespołów) i zgodnośc i 

ich z oznako waniem zespołów wg 2.16 o raz protokołu 
do kona nia legali zacji szybkośc i omierza, drogomierza 
i sprawd ze nia pozos tałyc h mierników wg 2.15.4. 

4.3.2. Oględziny należy wykonywać nie uzbrojon ym 
ok iem w za kresie dostępnym bez demo ntażu zespołów. 

W czasie oględ zin należy s prawdzić: 

a) kompl e tn ość poja zd u i jego wyposażenia zgodn ie 
z dokumentacją konstrukcyjną (2.1 i 2.2) ora z ogó lnej 
czystośc i i estetyk i wykonanych napraw, 

b ) połącze nia spawa ne i zgrzewa ne, które na zewnę­
trzn ych powierzchniach lakierowa nych nie po winn y być 
widoczne o raz połąc ze nia wkrętami i nitami , które po­

winny być d obrze dociągnięte , 

c) nierówn oś ci o blachowania , które p owinny od po ­
wiadać wymaganiom wg 2. 12.1 ; pom ia r występujących 
nie równości należy wykonać za pomocą li niałów ; 

d) jak ość i estetykę wyko na nia powło k lakierowych 
i metalowych wg 2.14; oględ zin y n a l eży wykonać 

w świetle rozproszonym z odległ ośc i 500 mm ; dopusz­
cza s i ę d ro bne wtrącenia o bcych c iał w li czbie nie prze­
kraczają cej 12 sztuk/m2 i o średnicy nie wię kszej ni ż 

1,0 mm na kabinie kierowcy i nadwoziu auto busu , 

na to miast na skrzyni ładunkowej do 20 sztuk/m2 i o 
ś rednicy n ie większej n iż 3 mm . 

4.3.3. Badania i pomiary na l eży wykonywać na o dpo­
wiednio przystosowa nych stano wiska ch w warunkach 
zapewniających dobre oświe t len ie oraz ochronę przed 
niekorzys tn ym działaniem czynników atmosferycznych . 
W czasie badań należy wykonać sprawdzania: 

a) m o mentu dokręcania na krętek i śru b, wyrywkowo 
w 5 -';-7 punktach pokrętłem d ynamometrycznym i ich 
za bezpieczenia przed samoczynnym od kręcaniem s ię 

zgodnie z 2.2, 
b) rucho m ych elementów nadwozia, któ re powinny 

prawidłowo s i ę zam ykać i otwierać lub przemieszczać 
zgodnie z wymaga nia mi wg 2. 12.2 do 2.12.4, 2. 12.6 
2. 12.7 i 2.13 .2. Sprawdze nie należy wykonywać p rzez 
kilkakrotne powtórze ni e powyższych czynności, 

c) luzu jałowego pedałów ha mu lca i sprzęgła na 
zgodn ość z 2. 1 za pomocą kątomierza lub przymiaru 
kreskowego lub specja lnego przyrządu , 

d) stan u ak umula tora wg 2.15.3 za pomocą areome­
tru lub woltomierza widełkowego (gęstość elektrolitu 
nie po winna być niższa niż 1,26 g/cmJ , a n apięcie nie 
niższe niż 2 ,0 V); poziom elektrolitu należy mierzyć 

rurką szklaną o średnicy wewnę trz nej 5 mm, 
e) sprawności rozrusznika przez trzykrotną próbę 

uruchomienia si lnika ; praca rozrusznika powinna być 
zgodna z 2 .15 .2, 

f) prądnicy przez stwierd zenie zgodności z 2.15.1, 
g) pozos tałego osprzę tu elekt rycznego wg 2.15.4 

przez pię c i o krotne włączanie p oszczególn ych odbiorni­

ków z jednoczesnym sprawdzen iem właściwej kolejności 
za palania s ię ś wiateł w czasie przełączania, jednakowej 
inte nsywnośc i i barwy św iateł z obu stron pojazdu, 
sp rawd ze niem częstot l iwośc i migania świateł kierunku 
jazdy, prawidłowości działa n ia lamp kontroln ych i do­
nośności działania sygna ł u dźwiękowego; zapalania s i ę 

świateł ha m u lcowych powinno wyprzedzać zadziałanie 
układu hamu lcowego; włącza ni e wycieracze k i sprysk i­
wacza n a l eży wy ko nać na równych zakresach prędkoś­
ci , obserwując często tliw ość wahnięć, równomierność 

i s kuteczność pracy wycieraczek i spryskiwacza, 
h ) sił ha mo wania na poszczegó lnych kołach na zgod­

ność z 2.1 1 na stanowisku ro lko wym , a szczel n ości 

obwodów ha mulcowyc h - przez obserwację mano me­
trów, 

i) geome trii ś wi a teł , os i i kół Jezdn ych na stanowisku 
diagnos tyc znym odpowiednio wyposażonym oraz świat­
ł ośc i ś wiateł drogowych przy rządem fotoelektrycznym, 

j) szczelności układu c hł od zę ni a i ogrzewa nia pod­
czas pracy silnika po us tal eniu: się jego temperatury, 
a szczelności połączeń hyd ra uli:cznych - dodatkowo 

włączając urząd ze nia zasi lane hyd raulicznie, 
k) szczel nośc i nadwozia w m yjni bram owej (przejeż­

dżając do przodu i t yłu ) lub innymi ró wnorzędnymi 

metodami. Dysze na tryskowe powin ny być ustawione 
pod kątem 35° d o podłogi , rozstawione co 150 mm 
i mieć średnicę wylotową około 2 mm. Odległość dysz 
od ba danego nadwozia ni e powin na być mniejsza niż 

500 mm, a c iśn i e ni e czynnika (natryskowego) około 
0 ,2 MPa. 
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Dopuszcza się zawilgocenia zgodnie z 2.12.4 i 2.12.5; 
niedopuszcza lne są przecieki, 

l) działania mecha nizmu wywrotu skrzyni ładunko­
wej na zgodność z 2.13.1 na określonym miejscu (sta­
nowisku) przy pracującym silniku w zakresie do 1/4 

maksymalnej prędkośc i obrotowej. 
4.3.4. Badania drogowe podczas jazdy próbnej prze­

prowadzać należy na trasie długości około 6 km drogi 
o twardej nawierzchni i różnorodnych spadkach , da­
jącej możliwość wykonywania skrętów pojazdem wobu 
kierunkach. 

Odcinki pomiarowe zaznaczone powinny ~yć na po­
ziomych fragmentach trasy o spadkach nie przekracza­
jących 0,5% . Jazdę próbną należy przeprowadzić ze 
zmienną prędkością do 60 km/ h. 
W czasie jazdy pró bnej wykonuje s ię sprawdzenie: 

a) działania sprzęgła przy ruszaniu z miejsca i zmia­
nie biegów w czasie jazdy, zgodnie z wymaganiami 
wg 2.4, 

b) ładowania akumulatora, obserwując lampkę kon­
trolną ; lampka powinna gasnąć przy określonej przez 
producenta li czbie obrotów, 

c) s kuteczność działania hamulców przez trzykrotne 
bezpoś rednio po sobie nas tę pujące powtórzenie czyn­
nośc i hamowania; długość drogi hamowania i praca 
układu ha mulcowego powi nna odpowiadać wymaga­
niom wg 2. 11 , 

d) działania układu kierowniczego (wraz ze wspoma­
ganiem) podczas jazdy na drodze prostej po łukach 
zgodnie z wymaganiami wg 2.8, 

e) oporów toczenia na zgodność z 2.9 i 2.11 przez 
po miar długośc i wybiegu , którego wartość przy pra­
widłowych oporach toczenia nie może być n iższa niż 

150 m; 
Pomia r należy wykonać przy końcu próby drogowej 

przy nas tępujących wa runkach : temperatura powietrza 
około 20°C , szybkość wiatru nie większa niż 3 m/s 
i prędkość jazdy równa 30 km/h. Wynikiem pomiaru 
powinna być ś redn ia a ryt metyczna wybiegu w dwóch 
przeciwnych kierunkach jazdy. 

f) działania szybkościomierza, drogomierza , wskaź­
ników te mperatu ry cieczy chłodzącej , ciśnienia oleju 
i ciśnienia powietrza w układzie hamulcowym wg 
2.15.4, obserwując wskaźniki na ta blicy rozdzielczej , 

g) prawidłowości działania zawieszenia i zamocowa­
nia nadwozia oraz ogólnej hałaśliwości poszczególnych 
zespołów i całego pojazdu wg 2.4 do 2.7 i 2.12.7; oce­
na słuchowa. 

W przypadku wątpliwości, czy hałaśliwość pracy po­
jazdu nie przekracza hałaśliwości pracy analogiczne­
go nowego pojazdu, należy wykonać odpowiedni 
pomiar zgodnie z PN-77 /S-04052 lub PN-83/S-04051. 

5. OCENA WYNIKÓW BADAŃ 

5.1. Ocena pozytywna. Pojazd należy uznać za nada­
jący się do odbioru, jeżeli odpowiada kryteriom ni­
niejszej normy i przejdzie wszystkie badania wymienio­
ne wg 4.3 z wynikiem pozytywnym, a także jeżeli ujaw­
nione drobne usterki zostały usunięte w trakcie badań. 
Dla tych pojazdów zakład naprawczy sporządza świa­
dectwo kontroli jakości wykonanej naprawy, a fakt 
dokonania odbioru poświadcza się odpowiednim pro­
tokołem. 

5.2. Świadectwo kontroli jakości pow1l1no zawierać 
następujące dane: 

nazwę i adres zakładu naprawczego, 
markę i typ pojazdu , 
numer ramy, typ i nr silnika, 
zakres naprawy i numery protokołów naprawy 

poszczególnych zespołów, 

- wynik prób i badań wykonanych zgodnie z ni­
meJszą normą , 

- znak kontroli ostatecznej, 
- datę i podpis osoby odpowiedzialnej za kontrolę 

jakości w zakładzie naprawczym. 

5.3. Ocena negatywna. Pojazdy, które nie odpowia­
dają kryteriom niniejszej normy lub które nie wyka­
zały pozytywnego wyniku wszystkich badań wg 4.3, 
pozostawia się w zakładzie naprawczym dla dokonania 
niezbędnych poprawek i przedstawienia do ponownego 
odbioru. 

Fakt nieprzyjęcia pojazdu w ustalonym terminie po­
twierdza się odpowiednim protokołem, w którym nale­
ży zaznaczyć przyczynę niedokonania odbioru oraz za­
deklarowany przez zakład naprawczy termin wykona­
nia poprawek . 

KONIE C 
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INFORMACJE DODATKOWE 

l. Instytucja opracowująca normę - Główne Biuro Studiów i Pro­
jek tów Za plecza Technicznego Motoryzacj i PROZ AM - Warsza wa . 

2. Normy i dokumenty związane 

PN-64/ S-02050 Pojazdy samochodowe . Zna kowanie silnikó w i pod­
WOZI 

PN-83/ S-04051 Pojazdy samochodowe i motorowery. Dopuszcza lny 
poziom hałasu zewnętrznego. Wymagania i badania 

PN-77/S-04052 Samochod y. Do puszcza lny pozio m hała s u wewnątrz 

pojazdu. Wymagania i bada nia 
BN-86/3615-17/ 01 Odbiór po naprawie zespołów pojazdó w sa mo­

chodowych dostarczan ych luzem. W ymaga nia i bada nia ogólne 
BN-86/3615- 17/02 Odbiór po na prawie zespołów pojazdów samo­

chodowych dostarczanych luzem. Silniki z zapłonem sa moczyn­
nym . Wymagania i bada nia 

BN-86/3615- 17/ 03 Odbiór po na pra wie zespołów pojazdó w samo­
chodowych dostarczanych luze m. Skrzynki biegów . Wymaga nia 
i badania 

BN-86/36 15-17/04 Odbiór po na prawie zespołów pojazdów sa mo­
chodowych dostarcza nych luzem. Tylne mosty na pędowe . Wyma­
gania i bada nia 

BN-86/36 15-1 7/05 Odb ió r po na ra wie zespołó w pojazdó w sa mo­
chodowych d ostarczan ych luze m. Osie przednie nie napędza ne. 

Wymagania i badania 
BN-86/36 15- 17/06 Odbió r po na prawie zespołów pojazdów samo­

chodo wych dosta rczanych luzem. Mechani zmy kierownicze bez 
wspomagania . Wymagania i bada nia 

Załącznik nr 10 do DKP. Przepisy o ła dowa niu i wyładowywa niu 

wagonów towaro wych w ko munikacj i wewnętrznej . Część C -
Inne to wary. § 70 - Pojazdy, dźwigi samojezdne , c i ą gniki itp. 
urządzeni a. (Dz. Ta ryf i Za rządzeń Komunikacyjnych z 1968 r. 

nr 4, poz. 10 wraz z później szymi zmia na mi 
Rozpo rządzenie Ministra Komunikacji z dnia 24 grudnia 1983 r. 

w sprawie technicznych pojazdó w (D z. U. nr 70, poz. 31 7) 
3. Autorzy projektu normy - mgr in ż. Tadeusz Małek , in ż. J a n 

Kupidłows ki , inż. Marian Sypuła - Główne Biu ro Studiów i Projek­
tów Za plecza Technicznego Motoryzacji PROZAM, Wa rsza wa. 


