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1. WSTEP

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy s wy-
magania i badania przy odbiorze samochodow cigzaro-
wych 1 autobusOw po naprawie gldwnej catopojazdo-
wej.

1.2. Zakres stosowania przedmiotu normy. Norm¢ na-
lezy stosowaé przy odbiorze samochoddow ciezarowych
1 autobusdw po naprawie gléwnej calopojazdowe). Nor-
ma dotyczy samochodéw ci¢zarowych, ze skrzyniami
tadunkowymi drewnianymi i metalowymi o sztywnym
lub uchylnym zamocowaniu do ramy.

Zaleca si¢ stosowanie normy do odbioru samocho-
dow cigzarowych 1 autobusow po naprawie o zakresie
ograniczonym w stosunku do naprawy catopojazdowe;j.

2. WYMAGANIA

2.1. Zgodno$¢ z dokumentacja. Pojazd samochodowy
1 jego zespoty oraz czg¢$ci po regeneracji lub naprawie
powinny odpowiada¢ dokumentacji konstrukcyjnej wy-
tworcy pojazdu lub zaktadu naprawczego dla pojazdéw
pochodzacych z importu oraz warunkom technicznym
ustalonym w normach i szczegétowych instrukcjach.
2.2. Montaz pojazdu samochodowego powinien by¢
wykonany zgodnie z dokumentacja techniczng wytwor-
cy. Sruby i nakretki powinny byé dokrecone momen-
tem zgodnym z wymaganiami podanymi w dokumen-
tacji wytworcy 1 zabezpieczone przed samoczynnym
odkrgcaniem si¢ w sposob okreslony dokumentacjy.
Zespoty 1 czeSci uzyte do montazu nie powinny miec
uszkodzen ani zuzy¢ wigkszych niz przewiduja to wa-
runki techniczne weryfikacji. Niedozwolone jest uzycie
do montazu czgsci i zespoldow, ktére nie zostaly za-
kwalifikowane przez kontrol¢ jakosci jako dobre.
2.3. Silnik powinien odpowiada¢ wymaganiom wg
BN-86/3615-17/02. Silnik powinien by¢ napelniony
Swiezym olejem silnikowym 1 plynem chiodzacym,
zgodnie z dokumentacjag konstrukcyjng wytworcy.
2.4. Sprzeglo powinno zapewnia¢ przenoszenie mo-
mentu obrotowego z silnika do skrzyni biegdw oraz
umozliwia¢ plynne ruszanie z miejsca i prawidlowe

wlaczanie poszczegdlnych biegow. Niedopuszczalny jest
szum lub gwizd w tozysku wyciskowym sprzegta, stuki
dzwigienek wyciskowych lub poslizgi na tarczy ciernej.

2.5. Skrzynka biegdw powinna odpowiada¢ wymaga-
niom wg BN-86/3615-17/03. Zmiana poszczegdlnych
przetozen powinna si¢ odbywacé bez zacigc 1 zgrzytow,
Samoczynne wylgczanie si¢ biegdw jest niedopuszczal-
ne. Wspolipracujace elementy nie powinny wykazywac
nadmiernych hatasow ani szumoéw, a obudowy 1 pokry-
wy skrzynek nie powinny nadmiernie si¢ nagrzewac.

2.6. Waty napedowe nie powinny powodowaé hata-
sow oraz drgan pojazdu w calym zakresie predkosci
jazdy.

2.7. Mosty napedowe i osie nienapedzane powinny
odpowiada¢  wymaganiom wg BN-86/3615-17/04
i BN-86/3615-17/05. W czasie pracy kot zgbatych 1 to-
zysk przektadni gtbwnej nie powinien wystgpowac nad-
mierny hatas, a obudowy nie powinny si¢ nadmiernie
nagrzewac. '

Jezeli nie jest wigczona blokada, to podniesione koto
jezdne mostu powinno da¢ si¢ swobodnie obracac.

2.8. Uktad kierowniczy. Mechanizmy kierownicze po-
winny odpowiada¢ wymaganiom wg BN-86/3615-17/06.
Koto kierownicze powinno by¢ ustawione w pozycji
symetrycznej do osi pojazdu przy ustawieniu kot przed-
nich do jazdy na wprost i zapewniac tatwosé odczyty-
wania wskaznikow.

Na potaczeniach uktadu kierowniczego nie powinny
wystgpowac luzy. Kierowanie samochodu powinno by¢
ptynne i tatwe, a po wykonaniu skr¢tu w czasie jazdy
koto kierownicze powinno powraca¢ do potozenia jazdy
na wprost. Dopuszczalny luz ukladu mierzony na kole
kierowniczym oraz promien skretu 1 promien zawraca-
nia powinny by¢ zgodne z dokumentacjg konstrukcyjng
wytworcy.

2.9. Kota jezdne powinny si¢ obraca¢ z rOwnomier-
nymi oporami, lecz bez zacig¢ i wyczuwalnych luzow.
Ci$nienie w ogumieniu oraz geometria kot i osi pojazdu
powinny by¢ zgodne z dokumentacjg konstrukcyjna
wytworcy.

2.10. Uktady chtodzenia, ogrzewania, smarowania i po-
taczen hydraulicznych powinny by¢ szczelne.

Zgtoszona przez Instytut Transportu Samochodowego
Ustanowiona przez Ministra Komunikacji dnia 20 maja 1986 r.
jako norma obowigzujgca od dnia 1 stycznia 1987 r.
(Dz. Norm. i Miar nr 13/1986 poz. 25)
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2.11. Uk}ad hamulcowy powinien zapewniaé skutecz-
ne hamowanie pojazdu, zgodnie z wymaganiami posta-
nowionymi w Rozporzadzeniu Ministra Komunikacji
w sprawie warunkow technicznych pojazdéw (§ 15),
dla danego typu pojazdu. Uktad musi by¢ wyregulowa-
ny w sposob zapewniajacy rOownomierne hamowanie si-
tami przewidzianymi w dokumentacji konstrukcyjne;j.
W czasie hamowania nie powinna wystgpowac samo-
czynna zmiana kierunku jazdy. Przy zwolnionym pe-
dale hamulca uktad nie powinien powodowac¢ dodatko-
wych opordéw toczenia.

W uktadach hamulcéw pneumatycznych zbiorniki
powietrza powinny mie¢ wazng legalizacje, wydang
przez Urzad Dozoru Technicznego, a spadek ci$nienia
w zbiornikach w czasie postoju przy odhamowanych
hamulcach 1 nie pracujgcym silniku w ciggu 10 min.
nie powinien by¢ wigkszy niz 2% ciSnienia poczatko-
wego rownego nominalnemu.

2.12. Nadwozie

2.12.1. Oblachowanie. Powierzchnie zewng¢trzne nie
powinny mie¢ wyraznych odksztatcen. Dopuszcza si¢
niewielkie tagodne odksztatcenia powierzchni oblacho-
wania, do 2 mm na dlugosci 1 m. Na wewne¢trznych
powierzchniach sg dopuszczalne $lady spoin lub zgrzein
w miejscach okreslonych technologig naprawy.

2.12.2. Ostlona silnika powinna zapewnia¢ uszczelnie-
nie migdzy komora silnika a wng¢trzem pojazdu oraz
otwierac¢ si¢ i zamykac lekko, lecz niedozwolone jest
otwieranie Si¢ samoczynne.

2.12.3. Drzwi powinny zamykac si¢ 1 otwiera¢ bez
zacig¢ 1 lekko. Niedozwolone jest samoczynne otwie-
ranie si¢ drzwi w czasie jazdy. Klucze do zamkow po-
winny wsuwac si¢ swobodnie, tatwo je zamykac 1 otwie-
ra¢ oraz dobrze ryglowac.

2.12.4. Okna. Szyby stale powinny by¢ dopasowane
I uszczelnione: niedozwolone jest przeciekanie wody do
wnetrza. Szyby ruchome nie powinny brzeczec¢ ani sa-
moczynnie zmienia¢ potozenia, a mechanizmy podno-
szenia 1 opuszczania szyb powinny dziata¢ sprawnie
bez zacied.

Szyby zakwalifikowane (przy przyjmowaniu do na-
prawy) do wymiany, powinny by¢ wymienione na nowe
zgodnie z dokumentacjg konstrukcyjng pojazdu. Jakosé
Mie wymienionych szyb nie powinna by¢ nizsza niz
przy przyjmowaniu do naprawy.

2.12.5. Szczelnos¢. Nie dopuszcza si¢ przeciekania
wody w postaci kropel na wewngtrznych S$cianach
nadwozia.

Dopuszcza si¢ zawilgocenie na uszczelkach drzwi
i okien od strony wewngtrznej.

2.12.6. Siedzenia powinny mieé estetyczny wyglad
zewnetrzny. Mechanizmy regulacyjne 1 mocujace po-
winny zapewnia¢ dobre przemieszczanie si¢ foteli
1 trwale unieruchomienie w zgdanym polozeniu.

2.12.7. Zamocowanie nadwozia powinno by¢ zgodne
z dokumentacja konstrukcyjng wytworcy 1 nie powinno
powodowa¢ nadmiernego hatasu w czasie jazdy.

Kabiny odchylane, udost¢pniajgce dostgp do silnika,
powinny otwierac¢ si¢ 1 zamykac¢ bez zacigé.

2.13. Skrzynia ladunkcwa

2.13.1. Zamocowanie skrzyni do ramy powinno by¢
takie, by w czasie jazdy samochodu nie wyst¢powaty
stuki. Dziatanie mechanizméw wywrotu powinno by¢
zgodne z dokumentacjg konstrukcyjng wytworcy.

2.13.2. Otwieranie i zamykanie Scian bocznych i tylnej
powinno odbywac¢ si¢ tatwo i1 bez zacig¢ (niedozwolone
jest uzywanie narz¢dzi pomocniczych), zamki muszg
zapewnia¢ trwate polgczenie Scian podczas przewozenia
tadunkow.

2.14. Pokrycia i powtoki ochronno-dekoracyjne

2.14.1. Pokrycia lakierowe powinny by¢ jednolite,
rowne bez plam, odpryskow, peknigé, rys, pecherzy,
odwarstwien 1 zaciekow.

2.14.2. Powloki galwaniczne powinny by¢ jednolite,
rOwne, bez plam, zmarszczek, odwarstwien, rys i peche-
rzykoéw, powierzchnia powinna by¢ btyszczaca i nie wy-
kazywac sladow korozji.

2.15. Osprzet elektryczny

2.15.1. Pradnica powinna tadowa¢ akumulator,
w okreslonym zakresie pr¢dkosci obrotowych silnika,
zgodnie z dokumentacja konstrukcyjng wytworcey.

2.15.2. Rozrusznik powinien obraca¢ walem korbo-
wym silnika bez hatasliwej pracy kotka zebatego roz-
rusznika, zgrzytow oraz uderzen i1 odbijania.

2.15.3. Akumulatory powinny by¢ sprawne 1 w stanie
natladowanym. Poziom elektrolitu powinien znajdowacd
si¢ okoto 1015 mm nad ptytkami. Zaciski akumula-
tora powinny by¢ oczyszczone 1 zabezpieczone przed
korozjg wazeling bezkwasows.

2.15.4. Pozostaly osprzet elektryczny, jak: Swiatta po-
zycyjne, reflektory, Swiatta hamulcowe, oSwietlenie
wnetrza, wskazniki, wigzki przewodow itp., powinny
sktada¢ si¢ z elementow 1 by¢ zmontowane w sposob
przewidziany w dokumentacji konstrukcyjnej wytwor-
cy. Ich stan powinien zapewnia¢ prawidlowe dziatanie
1 spetnianie wymagan zawartych w Rozporzadzeniu Mi-
nistra Komunikacji w sprawie warunkéw technicznych
pojazdow.

Skutecznos$¢ dziatania wycieraczek 1 wentylatoréw
nie powinna zauwazalnie odbiega¢ od dziatania takich
elementéw w pojazdach nowych.

Szybkosciomierz i drogomierz powinien by¢é zalegali-
zowany 1 zaplombowany.

2.16. Znakowanie. Kazdy silnik i rama samochodu
powinny mie¢ numer zgodny z PN-64/5-02050 oraz
oznakowanie wykonane] naprawy zgodnie z BN-86/
3615-17/01 p. 2.6.

3. PRZECHOWYWANIE I TRANSPORT

3.1. Przechowywanie. Pojazdy po naprawie do czasu
odbioru powinny by¢ zabezpieczone przed uszkodze-
niami mechanicznymi i ujemnym dziataniem wplywow
atmosferycznych. Odbiér pojazdu po naprawie powi-
nien by¢ dokonany w ciggu 7 dni od daty otrzymania
zawiadomienia o gotowosci pojazdu do odbioru. Zbior-
nik paliwa powinien by¢ napetniony paliwem w ilosci
niezb¢dnej dla wykonania proby drogowej oraz dojazdu
do najblizszej dostepnej stacji paliw. Uklad chtodzenia
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powinien by¢ napetniony wodg lub ptynem chtodzgcym
w zalezno$ci od pory roku (jezeli jest oprdézniony, to na
lewej przedniej szybie powinien by¢ napis Bez ptynu).

Czesci 1 osprzet pozostawiony w depozycie powinny
by¢ wihasciwie przechowywane 1 konserwowane oraz
dostarczone do pojazdu w czasie odbioru.

3.2. Transport pojazdu po naprawie obcigza uzyt-
kownika, lecz moze réwniez stanowi¢ odrgbng ustugg.
W razie transportu pojazddéw koleja, powinny byé one
tadowane 1 zabezpieczone zgodnie z Przepisami o ta-
dowaniu 1 wyladowywaniu wagonow towarowych
w komunikacji wewngtrznej.

4. BADANIA

4.1. Rodzaje badan. Nalezy badac¢ kazdy naprawiony
pojazd samochodowy, w celu ustalenia zgodnosci z wy-
maganiami wg rozdz. 2.

Wyrdznia si¢ nastepujace rodzaje badan:

a) sprawdzenie kompletnosct 1 zgodnosci dokumen-
toOw z zamontowanymi gtownymi zespotami 1 czgsciami,

b) ogledziny,

c) badania 1 pomiary stacjonarne,

d) badania podczas jazdy probnej.

4.2. Udziat w badaniach. Badania powinny by¢ prze-
prowadzone przez przedstawicieli zakladu naprawczego
w obecnosct upowaznionego przedstawiciela uzytkow-
nika pojazdu. Uzytkownik moze zrezygnowac z udziatu
swojego przedstawiciela w czg¢Sct lub catosci badan,
ograniczajac si¢ do przyjecia pojazdu na podstawie
swiadectwa kontroli jakosct wg 5.2.

4.3. Opis badan

4.3.1. Sprawdzenia kompletnosci i zgodnosci doku-
mentow nalezy wykonywac przez stwierdzenie dostar-
czenia protokotow potwierdzajacych dokonanie napra-
wy gltownych zespotdéw zgodnie z wymaganiami wg 2.1
do 2.3, 2.5, 2.7 1 2.8 (lub atestdw na nowe zespotly czy
wyclagoéw z atestOw na partie zespotow) 1 zgodnosci
ich z oznakowaniem zespolow wg 2.16 oraz protokotu
dokonania legalizacji szybkosSciomierza, drogomierza
1 sprawdzenia pozostalych miernikow wg 2.15.4.

4.3.2. Ogledziny nalezy wykonywac¢ nie uzbrojonym
okiem w zakresie dost¢pnym bez demontazu zespotow.
W czasie oglgdzin nalezy sprawdzié:

a) kompletnos$¢ pojazdu 1 jego wyposazenia zgodnie
z dokumentacjg konstrukcyjng (2.1 i 2.2) oraz ogdlne]
czystosci 1 estetyki wykonanych napraw,

b) potaczenia spawane 1 zgrzewane, ktoére na zewng-
trznych powierzchniach lakierowanych nie powinny byc
widoczne oraz polaczenia wkretami 1 nitami, ktére po-
winny bv¢ dobrze dociggnicte,

¢) nierownosci oblachowania, ktére powinny odpo-
wiada¢ wymaganiom wg 2.12.1; pomiar wystepujacych
nierownosci nalezy wykona¢ za pomocg linialow;

d) jakos¢ i estetyke wykonania powlok lakierowych
1 metalowych wg 2.14; ogledziny nalezyv wykonac
w Swietle rozproszonym z odlegtosci 500 mm; dopusz-
cza si¢ drobne wtrgcenia obcych ciat w liczbie nie prze-
kraczajacej 12 sztuk/m* i o $rednicy nie wigkszej niz
1,0 mm na kabinie kierowcy i1 nadwoziu autobusu,

natomiast na skrzyni tadunkowej do 20 sztuk/m? i o
srednicy nie wigkszej niz 3 mm.

4.3.3. Badania i pomiary nalezy wykonywac na odpo-
wiednio przystosowanych stanowiskach w warunkach
zapewniajgcych dobre o$wietlenie oraz ochrong przed
niekorzystnym dziataniem czynnikOw atmosferycznych.
W czasie badan nalezy wykonac¢ sprawdzania:

a) momentu dokre¢cania nakrgtek 1 srub, wyrywkowo
w 5 +7 punktach pokr¢ttem dynamometrycznym 1 ich
zabezpieczenia przed samoczynnym odkrgcaniem sig
zgodnie z 2.2,

b) ruchomych elementow nadwozia, ktore powinny
prawidtowo si¢ zamykac i otwierac¢ lub przemieszczac
zgodnie z wymaganiami wg 2.12.2 do 2.12.4, 2.12.6
2.12.7 1 2.13.2. Sprawdzenie nalezy wykonywac przez
kilkakrotne powtorzenie powyzszych czynnosci,

¢) luzu jatowego pedaldow hamulca i1 sprzggta na
zgodnos¢ z 2.1 za pomocg katomierza lub przymiaru
kreskowego lub specjalnego przyrzadu,

d) stanu akumulatora wg 2.15.3 za pomocg areome-
tru lub woltomierza widetkowego (ggstos¢ elektrolitu
nie powinna by¢é nizsza niz 1,26 g/cm’, a napigcie nie
nizsze niz 2,0 V), poziom elektrolitu nalezy mierzyc
rurkg szklang o Srednicy wewng¢trzne) 5 mm,

¢) sprawnosci rozrusznika przez trzykrotna probg
uruchomienia silnika; praca rozrusznika powinna by¢
zgodna z 2.15.2,

f) pradnicy przez stwierdzenie zgodnosci z 2.15.1,

g) pozostalego osprzgtu elektrycznego wg 2.15.4
przez pigeciokrotne wiaczanie poszczegdlnych odbiorni-
kow z jednoczesnym sprawdzeniem wlasciwe] kolejnosci
zapalania si¢ Swiatel w czasie przetaczania, jednakowe]
intensywnosci 1 barwy Swiatet z obu stron pojazdu,
sprawdzeniem cz¢stotliwosct migania swiatet kierunku
jazdy, prawidtowosci dziatania lamp kontrolnych 1 do-
no$nos$ci dziatania sygnalu dzwigkowego; zapalama si¢
swiatel hamulcowych powinno wyprzedzac¢ zadziatanie
uktadu hamulcowego; wlaczanie wycieraczek i1 spryski-
wacza nalezy wykona¢ na rownych zakresach predkos-
ci, obserwujac czgstotliwos¢ wahnigc, rownomiernosc
1 skutecznos$¢ pracy wycieraczek 1 spryskiwacza,

h) sit hamowania na poszczegdinych kotach na zgod-
no$¢ z 2.11 na stanowisku rolkowym, a szczelnosci
obwodow hamulcowych — przez obserwacje manome-
trow, !

i) geometrii $wiatel, osi i k6t jezdnych na stanowisku
diagnostycznym odpowiednio W);posaZon_vm oraz Swiat-
tosci Swiatet drogowych przyrzadem fotoelektrycznym,

J) szczelnosci uktadu chtodzenia i ogrzewania pod-
czas pracy silnika po ustaleniw si¢ jego temperatury,
a szczelnosci polaczen hydraulicznych — dodatkowo
wlgczajgc urzadzenia zasilane hydraulicznie,

k) szczelno$ci nadwozia w myjni bramowej (przejez-
dzajac do przodu i tylu) lub innymi réwnorzednymi
metodami. Dysze natryskowe powinny by¢ ustawione
pod katem 35° do podlogi, rozstawione co 150 mm
1 mie¢ srednice wylotowa okoto 2 mm. Odleglos¢ dysz
od badanego nadwozia nie powinna by¢ mniejsza niz
500 mm, a ciSnienie czynnika (natryskowego) okoto
0,2 MPa. ?
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Dopuszcza si¢ zawilgocenia zgodnie z 2.12.4 1 2.12.5;
niedopuszczalne sg przecieki,

I) dziatania mechanizmu wywrotu skrzyni tadunko-
wej na zgodno$¢ z 2.13.1 na okreSlonym miejscu (sta-
nowisku) przy pracujgcym silniku w zakresie do /4
maksymalnej pr¢dkosci obrotowe;j.

4.3.4. Badania drogowe podczas jazdy probnej prze-
prowadza¢ nalezy na trasie dtugosci okoto 6 km drogi
o twardej nawierzchni i réznorodnych spadkach, da-
jace] mozliwos¢ wykonywania skretow pojazdem w obu
kierunkach.

Odcinki pomiarowe zaznaczone powinny by¢ na po-
ziomych fragmentach trasy o spadkach nie przekracza-
jacych 0,5%. Jazd¢ prébna nalezy przeprowadzié ze
zmienng predkoscig do 60 km/h.

W czasie jazdy prObne; wykonuje si¢ sprawdzenie:

a) dzialania sprz¢gla przy ruszaniu z miejsca i zmia-
nie biegdbw w czasie jazdy, zgodnie z wymaganiami
wg 2.4,

b) tadowania akumulatora, obserwujgc lampke kon-
trolng; lampka powinna gasna¢ przy okreslonej przez
producenta liczbie obrotow,

c) skutecznos¢ dziatania hamulcOéw przez trzykrotne
bezposrednio po sobie nastepujace powtdrzenie czyn-
nosci hamowania; dlugos¢ drogi hamowania i praca
uktadu hamulcowego powinna odpowiada¢ wymaga-
niom wg 2.11,

d) dziatania uktadu kierowniczego (wraz ze wspoma-
ganiem) podczas jazdy na drodze prostej 1 po tukach
zgodnie z wymaganiami wg 2.8,

e) oporéw toczenia na zgodnos¢ z 2.9 1 2.11 przez
pomiar dlugosci wybiegu, ktOrego warto$¢ przy pra-
widtowych oporach toczenia nie moze by¢ nizsza niz
150 m;

Pomiar nalezy wykona¢ przy koncu proby drogowe;
przy nast¢pujacych warunkach: temperatura powietrza
okoto 20°C, szybkos¢ wiatru nie wigksza niz 3 m/s
1 predkos¢ jazdy rowna 30 km/h. Wynikiem pomiaru
powinna by¢ Srednia arytmetyczna wyblegu w dwodch
przeciwnych kierunkach jazdy.

f) dziatania szybkosciomierza, drogomierza, wskaz-
nikéw temperatury cieczy chlodzgcej, ci$nienia oleju
i cisnienia powietrza w ukladzie hamulcowym wg
2.15.4, obserwujac wskazniki na tablicy rozdzielczej,

g) prawidlowosci dziatania zawieszenia i zamocowa-
nia nadwozia oraz ogolnej hatasliwosci poszczegdlnych
zespolow 1 catego pojazdu wg 2.4 do 2.7 1 2.12.7; oce-
na stuchowa.

W przypadku watpliwosci, czy hatasliwo$é pracy po-
jazdu nie przekracza hatadliwosci pracy analogiczne-
go nowego pojazdu, nalezy wykona¢ odpowiedni
pomiar zgodnie z PN-77/S5-04052 lub PN-83/S-04051.

5. OCENA WYNIKOW BADAN

5.1. Ocena pozytywna. Pojazd nalezy uznaé za nada-
jacy si¢ do odbioru, jezeli odpowiada kryteriom ni-
niejszej normy 1 przejdzie wszystkie badania wymienio-
ne wg 4.3 z wynikiem pozytywnym, a takze jezeli ujaw-
nione drobne usterki zostaty usuniete w trakcie badan.
Dla tych pojazdéw zaktad naprawczy sporzadza $wia-
dectwo kontroli jakosci wykonanej naprawy, a fakt
dokonania odbioru poswiadcza si¢ odpowiednim pro-
tokotem.

5.2. Swiadectwo kontroli jakoSci powinno zawierac
nastepujgce dane:

— nazwe¢ 1 adres zakladu naprawczego,

— marke¢ 1 typ pojazdu,

— numer ramy, typ 1 nr silnika,

— zakres naprawy 1 numery protokoldw naprawy
poszczegdlnych zespolow,

— wynik préb 1 badan wykonanych zgodnie z ni-
niejszag norma,

— znak kontroli ostatecznej,

— dat¢ 1 podpis osoby odpowiedzialnej za kontroleg
jakos$ci w zaktadzie naprawczym.

5.3. Ocena negatywna. Pojazdy, ktére nie odpowia-
daja kryteriom niniejszej normy lub ktére nie wyka-
zaly pozytywnego wyniku wszystkich badan wg 4.3,
pozostawia si¢ w zaktadzie naprawczym dla dokonania
niezb¢ednych poprawek 1 przedstawienia do ponownego
odbioru.

Fakt nieprzyjecia pojazdu w ustalonym terminie po-
twierdza si¢ odpowiednim protokotem, w ktorym nale-
zy zaznaczyC przyczyn¢ niedokonania odbioru oraz za-
deklarowany przez zaklad naprawczy termin wykona-
nia poprawek.
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INFORMACJE DODATKOWE

1. Insiytucja opracowujgca norm¢ — Giéwne Biuro Studiow i Pro-
jektdw Zaplecza Technicznego Motoryzacji PROZAM — Warszawa.

2. Normy i dokumenty zwigzane

PN-64/5-02050 Pojazdy samochodowe. Znakowanie silnikdw 1 pod-
wozi

PN-83/58-04051 Pojazdy samochodowe 1 motorowery. Dopuszczalny
poziom halasu zewngtrznego. Wymagania i badania

PN-77/5-04052 Samochody. Dopuszczalny poziom hatasu wewnatrz
pojazdu. Wymagania i badania

BN-86/3615-17/01 Odbi6ér po naprawie zespotlow pojazdow samo-
chodowych dostarczanych luzem. Wymagania 1 badania ogdlne

BN-86/3615-17/02 Odbior po naprawie zespolow pojazdow samo-
chodowych dostarczanych luzem. Silniki z zaptonem samoczyn-
nym. Wymagania i badania

BN-86/3615-17/03 Odbi6ér po naprawie zespolOw pojazdow samo-
chodowych dostarczanych luzem. Skrzynki biegow. Wymagania
1 badania

BN-86/3615-17/04 Cdbi6ér po naprawie zespolow pojazdéw samo-
chodowych dostarczanych luzem. Tylne mosty napgdowe. Wyma-
gania i badania

BN-86/3615-17/05 Odbiér po naprawie zespolow pojazdow samo-
chodowych dostarczanych luzem. Osie przednie nie napgdzane.
Wymagania i badania

BN-86/3615-17/06 Odbiér po naprawie zespoléw pojazdow samo-
chodowych dostarczanych luzem. Mechanizmy kierownicze bez
wspomagania. Wymagania 1 badania

Zatacznik nr 10 do DKP. Przepisy o tadowaniu i wyladowywaniu
wagonéw towarowych w komunikacji wewngtrznej. Czgs¢ C —
Inne towary. § 70 — Pojazdy, dZwigi samojezdne, ciggniki itp.
urzadzenia. (Dz. Taryf i Zarzadzen Komunikacyjnych z 1968 r.
nr 4, poz. 10 wraz z pdZniejszymi zmianami

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 24 grudnia 1983 r.
w sprawie technicznych pojazdéow (Dz. U. nr 70, poz. 317)
3. Autorzy projektu normy — mgr inz. Tadeusz Matek, inz. Jan

Kupidtowski, inz. Marian Syputa — Gtéwne Biuro Studiéw i Projek-

tow Zaplecza Technicznego Motoryzacji PROZAM, Warszawa.



