
UKD 629 114.4/. 5.004 .67 

N O R M A B R A N Ż O WA BN-86 ŚRODKI 
TRANSPORTU Pojazdy samochodowe 

3615-18 
DROGOWEGO, Przyjmowanie do naprawy 

EKSPLOAT ACJA, całopojazdowej samochodów 
OBSŁUGA ciężarowych i autobusów 

I NAPRAWA 
Wymagania i badania Grupa katalogowa 0529 

l . WSTĘP 

1.1. Przedmiot normy. Przedmi ote m normy są wyma
gania i badania do t yczące sto pnia zużyc i a i uszkodzeń 
elementów i zes połów sa mochodów c iężarowych i au to 
busów przeka zywanych do naprawy główn ej ca łopo

jazdowej. 
1.2. Zakres stosowania przedmiotu normy. Wymaga

nia zawa rte w normie należy sto sować do ws zys tkich 
marek i typów sa mochodów ciężarowych i au tobusów 
przyj mowa nyc h d o napraw całopojazdowych standar
d owych . 

Norma IlIe dotyczy: 
a) samochodów specja ln ych i specjali zowa nych 
b) na praw poawaryjnych i bieżących . 

1.3. Określenia 
1.3.1. naprawa całopojazdowa - naprawa wykony

wana metodą uprzemysłowioną , po l egająca na demon
ta ż u pojazd u samochodowego, weryfik acj i ws zystkich 
częśc i , ich naprawie lub wymia nie oraz ponownym 
zm o ntowaniu z nich pojazdu o wartości użytkowej 

zb li żo nej d o poja zd u nowego. 
1.3.2. naprawa standardowa - naprawa wykonywa

na w ramach cen zryczałtowanych o zakres ie standardu 
techn icznego, wynikającego z okreś l o nego stopnia zuży
c ia wszystkich zes poł ów i częśc i w normalnej ekspl o
atacji, kwa l ifikującego pojazd do naprawy ca ł opojazdo

we]. 
1.3.3. naprawa o rozsze rzonym zakresie (ponadstan

dardowa) - naprawa prze kraczająca ustalony sta ndard, 
wynikająca z nadmiernego zużycia pojazdu lub dodat
kowych uszkodzeIl awaryj nych. 

1.3.4. uszkodzenie awaryjne - uszkodzenie powstałe 
w trakcie zderze nia czy też zni szcze nia częśc i na sk utek 
wady materiałowej lub przec iążen i a. 

1.3.5. demontaż odsłaniający - możliwie minimalny 
demontaż umożliwiający usta lenie stopn ia z użycia zes
połu lub części poja zdu. 

2. PRZEBIEG PRZYJĘCIA 

Należy zachować następującą ko l ejność postępowa

IlIa: 
a) sp rawdze nie posiadania wymaganych dokumen-

tów pojazdu (3 .1.1 ), 
b) sp rawdze nie czystości pojazdu (3.1.2), 
c) sp rawdze nie d ziałan i a pojazdu i zespołów (3.2.1), 
d) sp rawdzen ie zgodnośc i z konstrukcją fabryczną 

ogó lnego sta nu pojazd u (3.1.3 i 3.IA), 
c) sp rawdze nie zewnętrznych uszkodzeIl i zużyc i a 

części pojazdu (3.2.2). 

3. WYMAGANIA 

3.1. Ogólne wymagania przy przyjmowaniu pojazdu 

do naprawy 
3.1.1. Dokumenty. Przy przyjęciu do naprawy są wy-

magane następujące dokumenty: 
a) dowód rejestracyjny, 
b) książka pojazdu samochodowego, 
c) zlecen ie na wykonanie naprawy, 
d) upowaznlen ie przedstawiciela użytkownika do 

przekazania pojazdu, 
e) wykaz części dostarczonych lu zem. 
Ponadto jest wskazane przedstawienie potwierdzenia 

wcześni ej dokonanego uzgodnienia terminu przeka za
nia pojazdu do naprawy. 

3.1.2. Czystość. Przed stawio ny do przyjęcia pojazd 
powinien być czysty. Dopuszcza s i ę zanieczyszczenie 
pojazdu powstałe podczas przejazdu do naprawy. 

3.1.3. Zgodność z konstrukcją fabryczną. Przedsia wio
ny do przyjęcia pojazd powinien być kompletny , tj. 
zgodny z konstrukcją fabryczną okreś l onej mark i i typ u 
o raz złożon y z elemen tów przewid zianych w kata lo
gach w sposób o kreś l ony dokumentacją wytwórcy i nie 
powinien mieć urządzeIl dodatkowo zamontowanych 
przez uży tk ownika. 

Zgłoszona przez I nstytut Tran sportu Samochodowego 
Ustanowiona przez Ministra Komunikacji dnia 20 maja 1986 r. 

jako norma obowiązująca od dnia 1 stycznia 1987 r. 
(Dz. Norm. i Miar nr 13/1986 poz . 25) 

WYDAWNICTWA NORMALIZACYJNE . .ALFA·· 1986. Druk . Wyd . Norm . W-wa. Ark . wyd . 0.80 Nakl. 1900+40 Zam. 2915/86 Cena zł 27.00 
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D opuszcza s ię: 

a) zmia ny konstrukcj i zes połów, elementów i osp rzę 

tu zgodnie ze zmi a na mi wprowadzonymi przez wytwór
cę d o chwili prze kaza nia pojazdu do nap rawy lub sto
sowa ni e za mienne równorzędnego zespołu z innego ty
pu danej marki poja zdu , 

b) zmi a ny ko nst rukcyjne wprowadzone na skutek 
aktua li zacji przepi sów drogowych , 

c) brak nie licznych d rob nyc h ele mentów, jak na 
przy kład częśc i złącz n yc h , przy czym odłączony ele me nt 
czy zes pół po winien być dosta rczony luzem wraz z prze
ka zywanym pojazdem, 

d) wys tępowa ni e nielicznyc h częś c i znorma li zo wa
nych o raz drobnych częśc i ni e zno rma li zowa nyc h od
miel1l1 yc h od fabrycz nyc h lecz ko nstrukcyjnie podo b
nyc h i wykonan yc h z ma te ri a łów a na log icznyc h d o 
przewid zia nyc h dokum e nt acją . 

Warunkiem uznania k omple tn ości pojazdu jest za
chowa ni e możliwośc i wymiany zas tę pczyc h elementów 
na clement y właśc i we bez k on i eczności dokonywa ni a 
prze róbek części współprac ujących. 

3.1.4. Stan ogólny poja zdu d os tarczonego d o napra
wy sta ndardowej powinie n wyni kać z no rmalnej ekspl o
a tacji pojazdu zgodnie z jego przeznacze niem (przy 
zachowa niu wszys tki ch zasad właśc i wej ob słu g i ) aż do 
momentu g ra nicznego bezpoś red ni o poprzedzającego 

o kres przys pieszo nego zużywa ni a s i ę współpracujących 

częśc i. Pojazd powinien być zd o lny d o po rusza nia s i ę 

za pomocą wła snego na pę du w waru nk ac h drogo wyc h , 
a wys tę pujące zużyc i a i uszkodze nia na dwozia ni e po
win ny uniemożliwi ać spelnian ia przez ni e swojego prze
znacze nI a. 

Poja zd przyjmowa ny d o naprawy sta ndardowej nie 
powll1\en mieć : 

a) u szk odze ń awaryjnych , na któ re wskazują wy raź

ne ś l a d y ko li zji w pos tac i zg niecenia większych frag
men tów oblachowa nia , wyg i ęc i a, wyboczenia i sk ręce

nia elementów n oś n ych i usz t ywniających , całkowite 

ze rwa ni e lub wyrwa nie nitów, ś rub , spawów it p. 
b) zn i szczeń spowod owa nyc h nieodpowiednimi wa

runka mi lu b sposobem ekspl oa tacji, jak np.: zniszczeń 
ś rodkami chemicznymi , przec i ążeń d oprowadzających 

do wygięcia s ię elementów ko nstruk cyjn yc h , zatarc ia 
l ożysk i t p. 

c) częśc i i zespołów zni szczonych w sto pniu ulllem o
ż li wiającym naprawę , 

d) ogumienia uniem oż li wiającego zapewnienie doko
na ni a jazdy próbnej i powrot u na prawianego pojazd u 
d o miejsca garażowania. 

3.2. Wymagania szczegółowe przy przyjęciu do na
prawy 

3.2.1. Działanie pojazdu i zespołów. Należy sprawdzi ć 

moż l iwość uruchom ie nia całego pojazd u i poszczegó l
nyc h jego zespołów lub przynajmniej s twi e rd zić zacho
wa nie przez główne zespoł y pojazdu zdolnośc i rucho
wych (obrót, przesuw) lub funkcjona lnvc h . a mianowicie: 

a) s ilnik powin ien dać s i ę uruchomić rozrusznikiem; 
d opuszcza s ię możliwość ni edziałania urządzeń rozru
chowych , lecz w tym wypadku silnik powinien wykazy
wać możliwość obrotu , a poszczegó lne jego podzespoły 
zwią za ne kinematyczni e powinny wykonywać odpowied
nie ruchy (układ rozrząd u , rozdzielacz itp.); w czasie 
o bro tów silnika ni e d op uszcza s i ę wys tępowania stuków 

zg rzytów s uge rujących obłama ni e poszczegó lnyc h 
części ; 

b) s przęgł o powll1no za pewniać włączanie i odłącza

nie s ilnika, 
c) skrzy nie przekładniowe powinny zapewniać doko

nywanie zmian poszczególnych przełożeń obrotów silni
ka i wyk o nywa nie obro tów na tych przełożeniach bez 
stuków i zg rzytów s ugerujących obłamanie poszczegól
nych częśc i ; 

d) mosty napędowe powinny pracować bez zac ięć, 

zg rzy tów czy przeskoków i mieć sprawny mechani zm 
różn i cowy, 

e) prze kładnia mecha ni zmu kierowniczego powinna 
przekazywać w sposób ciągły ruch y koła kierowniczego 
na zwrotnice be z zac i ęć i dużych oporów. 

W wypadku niespelniania powyższych kryteriów , na 
l eży u s talić przyczynę niedz i ałania zespołu , stosując 

d emontaż odsłaniający oraz ocenić jego stan techniczny. 
3.2.2. Zewnętrzne uszkodzenia i zużycia elementów po

jazdu. Wymagania dotyczące rod zajów i wie l kośc i zuży

cia i uszkod zeń odpowiadających ustalo nemu standardo
wi technicznemu pojazdu sa mochod owego kwalifikują 

cemu go d o naprawy standa rdowej - wg ta blicy. 
Uszkodze nia lub z u życia w sto pniu większym niż poda
no w tablicy kwalifikują pojazd d o naprawy o rozs ze
rzonym za kresie (ponadstandardowej). 

Lp . Ele me nt y po ja 7Clu Rod zaj uszkod zenia lub zużycia Dopuszcza ln y sIOpień uszkod ze nia lub zu życ i a 

I 2 3 4 

I Element y nadwo zia tloczone pog i ęcia i wgniecenia o os trych krawędziach d o 10% po wierzc hni poszczególn yc h 

I spawan e z b lac h na po wierzc h niuch e le men tó w ele mentów 

pogięc i a I sfa lowania o ł agodn yc h kra wę- do 20% po wi erzc hn i poszczegó ln yc h e le-

d ziach, dają ce S i ę u s uwać przez wk lepa nie m entó w I głębokoś c i do 20 mm 

ca łk owi t e prze korod owa nie, przed ziurawie- d o 25 % po wie rzc h ni e lementu 

ni e i inne uszkod ze ni a wymagające wym ia ny 

blach 

zni szC7eni e ja k wyżej pro fil o wanych obrzeży d o 10% po wierzchni e lementu i o długośc i 

drzwi I o kien , wymagające częśc i owej wy- do 200 mm 

m la ny przez wyCIę c i e I d os pawan ie 
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cd . ta b licy 

Lp. Element y poja zdu Rod zaj uszkod ze nia lub zużyc i a D op uszczaln y sto piell uszkod ze nia lub z u życia 

I 2 3 4 

I Eleme nt y nadwozia t ł oczon e d o 300 m ł ąc zn ie na ele ment , w o ko li cy za-
I spawa ne z blac h wia s, zamków nie więcej n iż 150 mm na ele-

ment 

pęknięcia bla ch . lecz dz i e l ące element lub me d op uszcza S i ę 

w miejscach dawn yc h spawów 

Łączna po wierzc hnia wymieni o nego o blac howan ia nie może przekraczać 20% jego ogó lnej powierzc hni 

2 Usztywnien ie oblachowania ( ra- zg i ęc i a w jednej płaszczyź ni e d o 10% i pęk - najwyżej jede n uszkod zo ny ele ment d a nego 
m y, kratownice. słupki , p oprzecz- llI ęCIa po przeczne rodzaju 
ki) 

zwi ch rowa n ia , sk rę ce ni a, wybocze nia me do puszcza S i ę 

gł ębo ka korozja be lek , szczegó lni e kOll CÓW nie do puszcza S i ę 

3 Skrzy nia lad unk owa drewnia na pęknię c ia poprzeczne I pęknięc i a podł użne d o puszcza s i ę w 25% po wierzchn i po mostu . 
wic;k sze od 1/10 długośc i e lementu (desek, 15 % powie rzc hni śc i an bocznyc h i 10% po-

poprzeczek. słupków) o raz zużyc ie po- wie rzchni śc i a n y tylnej I przedniej 
wierzchni 

zwi ch ro wa nie szk ie le tu śC i a n bocznyc h. d o 150 mm 
przednich I tyln yc h 

4 Sk rzynia ład unk owa meta lo wa pęknięc i a poszczegó lnyc h ele men tów s kł a- d o puszcza s i ę w 10% powie rzch ni po mos tu 
d o wyc h oraz ich silne zniekszta lcen ie 7% powie rzc hni śc i a n bocznyc h I 5% po-

wierzc hn i śc i any przedniej I tylnej 

zwic hrowanie szk iel elu śc i an bocznych do 50 mm 
przednich I tyln yc h 

5 Nadwozie - ka b in a ki e ro wcy uszkodzen ie szy b u niemożl iw i ające dobrą nie d o puszcza S i ę 

w idoczność lub stosowan ie zastępczych szyb 
(ni ehartowan yc h ) 

ca ł k owite 
. . 

powło ki lak iero wej dopuszcza zl1l szczeme ni e S i ę 

wym agające jej usu n ięCia 

W ramach napraw y standardowej d o puszcza się k o nieczność wyko nan ia la kie rowa nia wielowa rstwowego na e le me ntac h wymi enia-
nyc h . na prawia nych I o drdzewia nych - d o 30% ogó lnej po wierzc h ni o raź zma to wienie pozost ałego la kieru I uł ożen i e nowej 

jedn o li tej wars twy na wierzc hniowej 

6 Wskaźn i ki I świ a t ła uszkod ze nie szybk ośc i o mi e rza, licznika kilo- do puszcza s i ę drobne uszkod ze ni a mocowa-
metrów ora z innych ws kaź ników nla. zbicie szy bki, wyg ięc ie wskazówki -

n iC dopuszcza S i ę ni esp rawn oścI 

przyspawanie o budo wy św i a teł nie d o puszcza S i ę 

7 Wyposaże ni e wnę t rz pęknięcie szkiele tu siedzenia d o dwóch na szki e le t i ni e w i ęcej niż 4 sie -

d ze nia 

ca łk owite n i edz i a łani e mecha ni zmu za- n i C dopuszcza S i ę 

mykan ia drzwi 

uszkodzenie nag rzewnic lub silni ka dmucha- me dop uszcza S i ę 

wy u rządze ni a grzewczego 

8 Chłodn i ca uszkod ze nie rd zenia naj wyżej jedn o 

uszcze lnia nie asfa lte m lu b ce me nt e m nie d o p uszcza S i ę 

przec iek i do puszcza S i ę ubytek najwyżej dwóc h 

lit ró w plynu w czas ie jednej god zin y 

9 Zbio r nik i wgmecema o łagod n ych kra wędz i ac h do 5% powierzc h ni uszkod zonej ścia ny i d o 

głę bo k ośc i 10 mm 

pęknięcia jed no o długośc i do 50 mm 

ła t y me dopuszcza S ię 

10 Mecha ni zm wywro tu skrzyni zmn lejszeme efe k t ywnośc i pod noszen ia spo wodowa ne nieszcze l n ośc iam i sil own ika 
s krzy n i, pod nosze nie ni epelne lub sko ka mi lub układu zas ilania , niewielk imi uszkod ze-

nia mi mocowa nia 

brak d z i a ł a n i a nie dop uszcza S i ę 

II Element y osprzęt u (wyposażen i a) pęk n i ęcie, obł a man i e . ni ed z ia ł a n i e kinema- ni e dop uszcza S i ę 

silnika : a lterna to r (p rą dn ica) , roz- tyczne I mocne skorodowan ie wymagające 

ru sznik , po mpa wtrys kowa , gaź- wy mia ny elementu 
nik . s pręża rka 

/ 



4 BN -Xó/ Jh 15- 1 ~ 

cd . tahlic\ 

Lp . EJement \ poj" Id li Rodzai uszkod ze nia lub zu życia Do puszcza lnv st o pień uszkod zenia lub z u życ i a 

I 1 J 4 

12 p07ns lail' cJemcnl\· os przę t u: pękni ęc ie. ob ł a man i e. ni ed zia ł ani e kine ma - wymiana jednego z wym ieni onych elemen tów 
po m p" paliwa . P()Jl1P,J w()d n" . t\C7nC I mocne skorodowani e wyma gaJą ce 

kolo 7 (1 111 <-I ( h 0 \\'('. nsl on<J s prLęghl wym iany ele mentu 

IJ ZdcrL <J k pęknięc i a popr7eczne jedno do '/ J prze kroj u 

14 Z aWi L'S 7Cnic pęknięc ie piór do puszcza S i ę do 40o/r p ió r 

- p, k n i ęc i e sp r,żyn nie dopuszcza S i ę 

pęknięc i e ko rpu su a mOrl yza to r<J me do pu szcza Się 

15 K oł " jezdn e p, k n i,cia na tarcza ch I pia sta ch Il IC dopuszcza S i ę 

. . 
un ie możliw i ające ja- dopuszcza 7nlszczenle ogum lelll a nic Się 

zd, p rób n ą i powró t do mi ejsca garażowa ni a 

16 Pompa ha mu lca pę kn i ęcia I o bł a mania k a dłuba nie dopuszcza SI , 

17 R,t ma pęknięcia poprzeczne podłu żni c i po przeczek me do puszcza SI(; 

pę knięc i a podłu ż nic w miejsc u spa wa nia po- dopuszcza s ię wys t ąpi e ni e jednego p,kni,cia 
przecze k. przed niej I tylnej o d łu gośc i do 
100 mm lub środk owych do 250 mm 

!-. kI7\'wie nie ramy do 10. tj. ł7.5 mm na d ł ugości ł m 

pęk n i ęcia wzdłu ż n e podłużni c I poprzeczek jedn o do 100 mm 

zwichrowa ni e elementów wymagaj'Ice pro- me dopuszcza S i ę 

stowa nia w d wóch plaszczyznach 

Op US 7czenle przod u lub t ył u nadwozia dopuszcza S i ę do 20 mm 
w ~ l os Ll n k u do pOllo mu podł uż ni c ra my 
(osłabienie ?oł ącze li ws póJ pro c ują c ych e le -
Illcntóv. ko nstr uk cj i) 

IX C7,śc i ocl le\l ,lIle pękn i ęci a p r7ec h oclzącc przez a twory l ożys k ni c do puszcz<J S i ę 

lOc/ nych i ś li zgowyc h oraz przez stare spawy 

p%stal e pęk ni ęc i a 

obla m<J ni<J kra węd li 

19 Cz,śc i kute. walco\va ne I c l ąg- pęk n ięc ia . s kręce ni a . 

1l1 0 l1 C oraz o bł ama n i a 

7glt;C 13 

4. BADANIA 

4.1. Rodzaje badań . Badaniom pod iega każd y z po
jazdów d os tarczonych do naprcl\y. R c\ z różn ia s i ę dwa 
rodzaje bada łl: 

a) badani e d z i a ł a ni a ze~połć w pojazdu w t rakc ie jaz
d y próbn ej. a w wypadku n · es p ra wn ości wła snego na
pędu bada nie działania zes połów w trakc ie ho lowa nia, 

b) og l ę d zin y zewn ę trz n e bez demo ntaż u lub z de
m ontażem od sł aniającym . 

4.2 . Udział w badaniach. Badania powinny być p ro
wa dzo ne w obecn ości upoważnionych przedsta wic ieli 
za k ł adu na prawczego i zlecen iodawcy. 
Upoważni e n ie do łąc za się do prot o k ołu zdawczo

-odbi o rc zego. 
4.3. Opis badań 
4.3.1. Badanie d zia ła ni a zespołów w czasie jazdy prób

nej. Ja zdę pró bną n ależy wykonywać na trasie o t a r
dei nawierzchni . długośc i do 3 km o raz o spadk ac h 

ni C dłużs ze niż '/,0 największego w ymIa ru 

ścian y I nic w ięceJ n i ż dwa pęknięc i a 

do 4 cm' . lecz nie więk sze . niż na '/, szero-
kośc i przy lega nia I nie w ięcej ni ż dwa obla-
!lU ln la 

glębok i e wg nlece llla nI e dopuszcza S ię 

do 0.5 I11m/ I 00 mm 

i wzni es ieniach nie większych ni ż 3% , dającej moż l iwość 

doko nywa nia s krętów pojazdem w obu ki e runkac h. 
Jazda odb ywa s i ę przy zmie nn ej prędk ośc i do 50 km/ h. 
Podczas jazdy są sp rawd za ne wy magania wg 3.2. 1 
w stos unku do głównych zespołów. 

D opuszcza s i ę badan ie d z i a ł a ni a zespołów poja zdu 
podczas jego holowania na tra sie w sposó b a na log iczny 
ja k przy j eździe próbnej. Ba dan ie zespołów można ta k
że wy konać za pomocą ha mowni podwoziowej. 

4.3.2 . Oględzi n y zewnętrzne uszkodzeń i zużycia ele
mentów. Oględ zi n y należy wykonywać za pomocą nie 
uzb rojonego oka, z wyjąt ki em usta lania długości pę k
n i ęć (lupa S-krotna). Podcza s og lęd z i n usta la ne jest 
s pełni enie wymagań wg rozd z. 2. Ko nieczne po miary 
należy wykonywać za pomocą odpowied nich warszta
towyc h ś rodków pomiarowych. 
Oględ zin y na l eży wykonywać bez demontażu od sł a 

mającego, z wyjątk i em wypadków, gdy rozm iary 
stwie rdzon ych uszkodzeń moż na oszacować dopie ro 
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po dok o naniu CzęsclOwego demontażu lub w wy
padku ni edziałania o kreślonych głównych zespołów. 

4.4. Ocena wyników badań. Do naprawy sta nda rdo
wej należy przyjmować pojazdy, które w wyniku badań 
wg 4.1 zostaną uznane za zgodne z wymaganiem nor
my , a ponadto spełniają wymagania wg 3. 1. 

4.5. Dokumentacja wyników badań. Podczas badań 
należy wypełniać protokół wg wzoru podanego w za
łączniku . Protokół po wypełnieniu części kosztowej 
i podpisa niu przez przedstawicieli zleceniodawcy i wy
konawcy stanowi akt zdawczo-odbio rczy pojazdu i mo
że zastępować umowę na wykonanie naprawy. 

Do protokołu na l eży za łączyć wykaz depozytu , obej
mujący wyposaże ni e pojazd u, jak i te częśc i , któ re nie są 
naprawiane, a został y d osta rczone luzem . Zakład na
prawczy jest obowiązany do odpowiedniego oznakowa
nia po wierzonego depozy tu , zabezpi eczającego przed 
za mianą o raz właściwego jego przechowywania (np . 
okresowego doładowywa nia a kumula tora). 

Info rmacje dodatkowe 

( za kład naprawczy) 

4.6. Postępowanie z pojazdem nie przyjętym do napra
wy. Pojazdy nie przyję te d o naprawy powinn y być za
brane w ciągu 14 dni. W tym czasie wykonawca ma 
obo wiązek właściwego przechowywania pojazdu. 

KONIEC 

ZAŁĄCZNIK 

PROTOKÓŁ ZDA WCZO-ODBłORCZY Nr .... .. ........................ .. 
pojazdu sa mochodowego przyję tego d o na prawy od 

( 11H ZW,:! ins tytucj i. adres. nr telefo nu) 

Marka i typ .......... .. ............ .. ................. . ... nr podwozia .. .... .. ...... ........... .... .................... . Prze bieg km ................. .. ..... . .... .. .... ... .. .. .. .. 

Rodzaj .. ... . ...... ... .. .... .. ... .. .. ....... ... .. .. ....... .... nr silnika ....... ...... ... .... .. . ... .. ..... .... . ........ . ...... . . nr nr opon ....... . ..... .. .. .. .... ....... .... .... .. .. .. .... . 

Ro k budowy.. .......... .. .. .. .... .. .... .. .... .. ...... .. .. nr rejestracyjny 

Pojazd przyjęto d o standa rdowej na prawy cał o pojazdowej z niżej wyszczegó lnio nym rozszerzo nym za kresem zwi ę k szającym zryczałto
wa ny koszt naprawy 

Nazwa e lementu d o wymiany , 
braki lub opis d odatkowych robót 

Nr katalogowy 
ele mentu 

Liczba 

sztuk 

Termin wyk o nania na p rawy .. ...... ..... .... .............. .............. ......... .. . ............................................... . 

Koszt dodatkowy 

jednostk owy ra zem 

Ogół em 

Załączniki: k siążka pojazdu, upoważnienie d o prze ka za ni a, wy kaz częśc i d os tarczonyc h luze m, wy kaz depozytu ............ . ....... ... ... ... ... ..... .. . . 

Ele ment y i części d o zwro tu wymieni ono w poz ... ..... , .. .... .. .. .... .. .. .. ........... ...... .. . .... .. ....... .. ...... .. ........ .. ........... .. ........... .. ......... .... .... .. ...... .. .. .. . 

Przeds tawiciel 
wyk o nawcy 

(i llli~. na zwisko. podpis) 

( Miejscowość) 

(data) 
Przeds ta wicie I 
zlecen iodawcy 

(imię . nazwisko. podpis) 
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INFORMACJE DODATKOWE 

l. Instytucja opracowująca normę - G lówne Biuro Studiów i Pro
jektów Zap lecza T echnicznego Moto ryzacj i PROZAM. Warsza wa. 

2. Autorzy projektu normy - mgr in ż . Tadeusz Małek . in ż. J a n 
Kupi dlowski. i n ż. Marian Sypula - G lówne Biuro Studiów i Projek
tów Zaplecza Technicznego Motoryzacji PROZAM . Wa rsza wa. 

3. Ceny zryczałtowane. Dla cał opojazdowej na prawy standardo
wej. wy nikającej z określonego w normie stanu zużycia pojazdu , po
szczegó lne zakłady naprawcze u s talają zryczałt owany kos zt naprawy. 
Koszt ten może być różny w poszczególnych za kladach , jednak do ty
czy takiego sa mego za kresu prac odpowiadającego uprzednio wykony
wanym naprawo m głównym po określon ym przebiegu międ zynapraw
czym. 


