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1. WSTEP

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy sg wyma-
gania 1 badania dotyczgce stopnia zuzycia 1 uszkodzen
clementoéw 1 zespotdéw samochoddw cigzarowych 1 auto-
busow przekazywanych do naprawy glownej catopo-
jazdowe;.

1.2. Zakres stosowania przedmiotu normy. Wymaga-
nia zawarte w normie nalezy stosowac¢ do wszystkich
marek 1 typow samochodow cigzarowych 1 autobusow
przyjmowanych do napraw calopojazdowych standar-
dowych.

Norma nie dotyczy:

a) samochodow specjalnych 1 specjalizowanych

b) napraw poawaryjnych 1 biezgcych.

1.3. OkreSlenia

1.3.1. naprawa catopojazdowa — naprawa wykony-
wana metoda uprzemystowiong, polegajaca na demon-
tazu pojazdu samochodowego, weryfikacyi wszystkich
czgsci, ich naprawie lub wymianie oraz ponownym
zmontowaniu z nich pojazdu o wartosci uzytkowej
zblizone) do pojazdu nowego.

1.3.2. naprawa standardowa — naprawa wykonywa-
na w ramach cen zryczattowanych o zakresie standardu
technicznego, wynikajgcego z okreSlonego stopnia zuzy-
cla wszystkich zespotow 1 czesci w normalne) eksplo-
atacji, kwalifikujgcego pojazd do naprawy catopojazdo-
wej.

1.3.3. naprawa o rozszerzonym zakresie (ponadstan-
dardowa) — naprawa przekraczajgca ustalony standard,
wynikajgca z nadmiernego zuzycia pojazdu lub dodat-
kowych uszkodzen awaryjnych.

1.3.4. uszkodzenie awaryjne — uszkodzenie powstale
w trakcie zderzenia czy tez zniszczenia cz¢sci na skutek
wady materiatowej lub przeciazenia.

1.3.5. demontaz odstaniajacy — mozliwie minimalny
demontaz umozliwiajgcy ustalenie stopnia zuzycia zes-
potu lub cze¢Sci pojazdu.

2. PRZEBIEG PRZYJECIA

Nalezy zachowaé nast¢pujaca kolejnos¢ postgpowa-
nia:

a) sprawdzenie posiadania wymaganych dokumen-
tow pojazdu (3.1.1),

b) sprawdzenie czystosci pojazdu (3.1.2),

¢) sprawdzenie dziatania pojazdu i zespotow (3.2.1),

d) sprawdzenie zgodnosci z konstrukcjg fabryczng
1 ogolnego stanu pojazdu (3.1.3 1 3.1.4),

¢) sprawdzenie zewnegtrznych uszkodzen 1 zuzycia
cz¢scl pojazdu (3.2.2).

3. WYMAGANIA

3.1. Ogélne wymagania przy przyjmowaniu pojazdu
do naprawy

3.1.1. Dokumenty. Przy przyj¢ciu do naprawy sg wy-
magane nast¢pujgce dokumenty:

a) dowodd rejestracyjny,

b) ksiazka pojazdu samochodowego,

¢) zlecenie na wykonanie naprawy,

d) upowaznienie przedstawiciela uzytkownika do
przekazania pojazdu,

¢) wykaz czgsci dostarczonych luzem.

Ponadto jest wskazane przedstawienie potwierdzenia
wczesniej dokonanego uzgodnienia terminu przekaza-
nia pojazdu do naprawy.

3.1.2. Czysto$¢. Przedstawiony do przyjecia pojazd
powinien by¢ czysty. Dopuszcza si¢ zanieczyszczenie
pojazdu powstate podczas przejazdu do naprawy.

3.1.3. Zgodnos$¢ z konstrukejg fabryczng. Przedstawio-
ny do przyjecia pojazd powinien by¢ kompletny, tj.
zgodny z konstrukcja fabryczng okreslonej marki 1 typu
oraz ztozony z elementow przewidzianych w katalo-
gach w sposdb okreslony dokumentacja wytworcy i1 nie
powinien mieé¢ urzadzen dodatkowo zamontowanych
przez uzytkownika.
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Dopuszcza sig:

a) zmiany konstrukcji zespolow, elementow 1 osprze-
tu zgodnie ze zmianami wprowadzonymi przez wytwor-
c¢ do chwili przekazania pojazdu do naprawy lub sto-
sowanie zamienne rownorz¢dnego zespotu z innego ty-
pu dane; marki pojazdu,

b) zmiany konstrukcyjne wprowadzone na skutek
aktualizacji przepisow drogowych,

¢) brak nielicznych drobnych elementow, jak na
przyklad cze¢sci ztgcznych, przy czym odlgczony element
czy zespoOl powinien by¢ dostarczony luzem wraz z prze-
kazywanym pojazdem,

d) wystgpowanie nielicznych cz¢$ci znormalizowa-
nych oraz drobnych czg¢$ci nie znormalizowanych od-
miennych od fabrycznych lecz konstrukcyjnie podob-
nych 1 wykonanych z materialow analogicznych do
przewidzianych dokumentacjg.

Warunkiem uznania kompletnosct pojazdu jest za-
chowanie mozliwosci wymiany zast¢gpczych elementow
na clementy wlasciwe bez koniecznosci dokonywania
przerobek cz¢sci wspotpracujgeych.

3.1.4. Stan ogoélny pojazdu dostarczonego do napra-
wy standardowej powinien wynika¢ z normalne] eksplo-
atacji pojazdu zgodnie z jego przeznaczeniem (przy
zachowaniu wszystkich zasad wlaSciwej obstugi) az do
momentu granicznego bezposrednio poprzedzajacego
okres przyspieszonego zuzywania si¢ wspotpracujacych
czgscl. Pojazd powinien by¢ zdolny do poruszania sig
za pomocg wlasnego nap¢du w warunkach drogowych,
a wystepujgce zuzycia 1 uszkodzenia nadwozia nie po-
winny uniemozliwiac¢ spetniania przez nie swojego prze-
znaczenia.

Pojazd przyjmowany do naprawy standardowej nie
powinien mie¢:

a) uszkodzen awaryjnych, na ktore wskazuja wyraz-
ne slady kolizji w postaci zgniecenia wigkszych frag-
mentow oblachowania, wygiecia, wyboczenia i skrece-
nia elementdw nosnych 1 usztywniajacych, catkowite
zerwanie lub wyrwanie nitow, $rub. spawow itp.

b) zniszczen spowodowanych nieodpowiednimi wa-
runkami lub sposobem eksploatacji, jak np.: zniszczen
srodkami chemicznymi, przecigzen doprowadzajacych
do wygigcia si¢ elementéw konstrukcyjnych, zatarcia
tozysk itp.

¢) czgs$ci 1 zespotdw zniszczonych w stopniu uniemo-
zliwiajgcym naprawe,

d) ogumienia uniemozliwiajgcego zapewnienie doko-
nania jazdy prébnej i powrotu naprawianego pojazdu
do miejsca garazowania.

3.2. Wymagania szczegétowe przy przyjeciu do na-
prawy

3.2.1. Dziatanie pojazdu i zespotow. Nalezy sprawdzi¢
mozliwos¢ uruchomienia calego pojazdu 1 poszczegdl-
nych jego zespotow lub przynajmniej stwierdzi¢ zacho-
wanie przez gtowne zespoly pojazdu zdolnosci rucho-
wych (obrot, przesuw) lub funkcjonalnveh. a mianowicie:

a) silnik powinien dac¢ si¢ uruchomic rozrusznikiem:
dopuszcza si¢ mozliwos¢ niedziatania urzgdzen rozru-
chowych, lecz w tym wypadku silnik powinien wykazy-
wac¢ mozliwo$é obrotu, a poszczegblne jego podzespoty
zwigzane kinematycznie powinny wykonywac¢ odpowied-
nie ruchy (uklad rozrzadu, rozdzielacz 1tp.); w czasie
obrotow silnika nie dopuszcza si¢ wystgpowania stukow
i zgrzytOw sugerujgcych oblamanie poszczegdlnych
czgscl;

b) sprz¢gto powinno zapewnia¢ wlgczanie 1 odlgcza-
nie silnika,

¢) skrzynie przektadniowe powinny zapewniac¢ doko-
nywanie zmian poszczeg0olnych przetozen obrotow silni-
ka 1 wykonywanie obrotow na tych przetozeniach bez
stukow 1 zgrzytow sugerujacych obtamanie poszczegdl-
nych czescr;

d) mosty napgdowe powinny pracowaé bez zacigc,
zgrzytow czy przeskokOw 1 mie¢ sprawny mechanizm
rOZNICoOwYy,

e) przektadnia mechanizmu kierowniczego powinna
przekazywaé w sposob cigglty ruchy kota kierowniczego
na zwrotnice bez zaci¢¢ 1 duzych oporow.

W wypadku mespetniama powyzszych kryteribw, na-
lezy ustali¢ przyczyng¢ niedziatania zespotu, stosujac
demontaz odstaniajgcy oraz ocenic jego stan techniczny.

3.2.2. Zewnetrzne uszkodzenia i zuzycia elementow po-
jazdu. Wymagania dotyczace rodzajéow i1 wielkosci zuzy-
cia 1 uszkodzen odpowiadajacych ustalonemu standardo-
wi technicznemu pojazdu samochodowego kwalifikujg-
cemu go do naprawy standardowe; — wg tablicy.
Uszkodzenia lub zuzycia w stopniu wigkszym niz poda-
no w tablicy kwalifikujg pojazd do naprawy o rozsze-
rzonym zakresie (ponadstandardowej).

I spawane z blach

na powierzchniach elementow

Lp. Elementy pojazdu Rodzaj uszkodzenia lub zuzycia Dopuszczalny stopien uszkodzenia lub zuzycia
l 2 3 4
I Elementy nadwozia tloczone pogigcia 1 wgniecenia o ostrych krawgdziach do 10% powierzchni poszczegdlnych

elementow

pogigcia 1 sfalowania o tagodnych kraweg-
dziach, dajgce si¢ usuwac przez wklepanie

do 20% powierzchni poszczegolnych ele-
mentow 1 glebokosci do 20 mm

catkowite przekorodowanie, przedziurawie-
nie 1 inne uszkodzenia wymagajgce wymiany
blach

do 25% powierzchni elementu

zniszczeme jak wyzej protilowanych obrzezy
drzwi 1 okien, wymagajace czgSciowe] wy-
miany przez wycigcie 1 dospawanie

do 10% powierzchni elementu i o diugosci
do 200 mm
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cd. tablicy

Lp. Elementy pojazdu Rodzaj uszkodzenia lub zuzycia Dopuszezalny stopien uszkodzenia lub zuzycia
I 2 3 4
1 Elementy nadwozia ttoczone do 300 m lgcznie na element, w okolicy za-
1 spawane z blach wias, zamkow nie wigce) niz 150 mm na ele-
ment
pc¢knigcia blach, lecz dzielgce element lub niec dopuszcza si¢
w miejscach dawnych spawow
Laczna powierzchnia wymienionego oblachowania nie moze przekracza¢ 20% jego ogolnej powierzchni
2 Usztywnienie oblachowania (ra- zgigcia w jednej plaszczyznie do 109% 1 pgk- najwyzej jeden uszkodzony element danego
my, kratownice, stupki, poprzecz- nigcia poprzeczne rodzaju
k1) ; : . . . ;
zwichrowania, skrgcenia, wyboczenia nie dopuszcza sig
glecboka korozja belek. szczegdlnie koncow| nie dopuszcza sig
3 Skrzynia tadunkowa drewniana peknigcia poprzeczne 1 peknigeia podiuzne dopuszcza si¢ w 25% powierzchni pomostu,
wigksze od '/, dtugosci elementu (desek, 15% powierzchni scian bocznych 1 109% po-
poprzeczek, stupkow) oraz zuzycie po- wierzchni Sciany tvlnej 1 przedniej
wierzchni
zwichrowanie  szkieletu S$cian  bocznych, do 150 mm
przednich 1 tylnych
4 Skrzynia tadunkowa metalowa peknigcia poszczegdlnych elementow skla- dopuszcza si¢ w 10% powierzchni pomostu
dowych oraz ich silne znieksztalcenie 7% powierzchni scian bocznych 1 5% po-
wierzchni Sciany przedniej 1 tylnej
zwichrowanie szkieletu Scian  bocznych do 50 mm
przednich 1 tylnych
5 Nadwozie — kabina kierowcy uszkodzenie szyb uniemozliwiajgce dobra nie dopuszcza si¢
widocznos¢ lub stosowanie zastgpczych szyb
(nichartowanych)
catkowite zniszczenie powloki lakierowej nie dopuszcza sig
wymagajace jej usunigcia
W ramach naprawy standardowej dopuszcza si¢ koniecznos¢ wykonania lakierowania wielowarstwowego na elementach wymienia-
nvch, naprawianych i odrdzewianych — do 309% ogdlnej powierzchni oraz zmatowienie pozostalego lakieru 1 utozenie nowej
jednolitej warstwy nawierzchniowej
6 Wskazniki 1 Swiatla uszkodzenie szybkoS$ciomierza, licznika kilo- dopuszcza si¢ drobne uszkodzenia mocowa-
metrow oraz innych wskaznikow nia, zbicie szybki, wygi¢cie wskazowki —
nie dopuszcza si¢ niesprawnosci
przyspawanie obudowy S$wiatet nie dopuszcza si¢
7 Wyposazenie wngtrz peknigcie szkieletu siedzenia do dwoch na szkielet 1 nie wiece) niz 4 sie-
dzenia
catkowite niedziatanie mechanizmu za- nie dopuszcza sig
mykania drzwi
uszkodzenie nagrzewnic lub silnika dmucha- nie dopuszcza si¢
wy urzadzenia grzewczego
8 Chtodnica uszkodzenie rdzenia najwyzej jedno
uszczelnianie asfaltem lub cementem nie dopuszcza sig
przecieki dopuszcza si¢ ubytek najwyze) dwoch
litrow pltynu w czasie jednej godziny
9 Zbiorniki wgniecenia o fagodnych krawe¢dziach do 5% powierzchni uszkodzonej sciany 1 do
giebokosci 10 mm
peknigcia jedno o dlugosci do 50 mm
taty nie dopuszcza si¢
10 Mechanizm wywrotu skrzyni zmniejszenie  efektvwno$ci  podnoszenia spowodowane nieszczelnosciami sitownika
skrzyni, podnoszenie niepetne lub skokami | lub ukladu zasilania, niewielkimi uszkodze-
niami mocowania
brak dziatania niec dopuszcza sig
11 Elementy osprzetu (wyposazenia) peknigcie, oblamanie. niedzialanie kinema- nie dopuszcza sig
silnika: alternator (pradnica), roz- tyczne 1 mocne skorodowanie wymagajace
rusznik, pompa wtryskowa, gaz- wymiany elementu
nik, spre¢zarka
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cd. tablicy

Lp. Elementy pojazdu Rodza) uszkodzenia lub zuzyvcia Dopuszczalny stopien uszkodzenia lub zuzycia
| 2 3 4
12 pozostafe clementy osprzgtu: pekniccie, obtamanie, niedziatanie Kinema- wymiana jednego z wymienionych elementow
pompa  paliwa. pompa wodna. tvezne 1 mocene skorodowanie wymagajace
kolo zamachowe. oslona sprzggla wymiany elementu
13 Zderzak peknigeia poprzeczne jedno do /5 przekroju
14 Zawieszenie peknigcie pior dopuszcza sig do 40% pior
. peknigcie sprezyn nie dopuszcza sig
peknigcie korpusu amortyzatora nie dopuszcza sig
15 Kola jezdne peknigeia na tarczach 1 piastach nie dopuszcza sig
zniszezenie ogumienta uniemozliwiajgce ja- nie dopuszcza si¢
zde probng 1 powrdt do miejsca garazowania
CI a1 | £
16 Pompa hamulca peknigcia 1 oblamania kadluba nie dopuszcza si¢
17 Rama pgknigcia poprzeczne podluznic 1 poprzeczek nic dopuszcza si¢
peknigcia podiuznic w miejscu spawania po- dopuszcza sig wystapienie jednego peknigcia
przeczek, przednme) 1 tvine) o dlugosct do
100 mm lub srodkowvch do 250 mm
skrzvwienie ramy do 190 tj. 17,5 mm na dlugosci 1 m
peknigcia wzdluzne podhuznic 1 poprzeczek | jedno do 100 mm
zwichrowanie elementOw wymagajace pro- nic dopuszcza sig¢
stowania w dwoch plaszczyznach
opuszczenie przodu lub  tylu nadwozia dopuszcza si¢ do 20 mm
w stosunku do poziomu podtuznic ramy
(ostabienie polgczen wspoipracujaeych ele-
mentow  konstrukej)
18 Crzescr odlewane peknigcia przechodzace przez otwory fozysk nie dopuszcza si¢
tocznych 1 shizgowych oraz przez stare spawy
pozostate peknigcia nie dhuzsze niz '/ najwigkszego wymiaru
Sciany 1 nie wigce] niz dwa pgknigcia
obtamania krawgdzi do 4 cm?, lecz nie wigksze, niz na '/ szero-
' kosct przylegania © nie wigeej niz dwa obta-
mania
19 Czgsci kute, walcowane 1 cigg- peknigeia, skrecenia. glebokie wgniecenia nic dopuszcza sig
nione oraz oblamania
zgiecia do 0.5 mm/100 mm

4. BADANIA

4.1. Rodzaje badan. Badaniom podiega kazdv z po-
jazdow dostarczonych do naprawy. Rozroznia sie dwa
rodzaje badan:

a) badanie dzialania zespolow pojazdu w trakcie jaz-
dy probnej. a w wypadku niesprawnosci wlasnego na-
pedu badanie dziatania zespotow w trakcie holowania,

b) ogledziny zewne¢trzne bez demontazu lub z de-
montazem odstaniajgcym.

4.2. Udziat w badaniach. Badania powinny by¢ pro-
wadzone w obecnosci upowaznionych przedstawiciel
zakladu naprawczego 1 zleceniodawcy.

Upowaznienie dotacza sie¢ do protokotu zdawczo-
-odbiorczego.

4.3. Opis badan

4.3.1. Badanie dzialania zespotow w czasie jazdy prob-
nej. Jazd¢ probng nalezy wykonywac na trasie o twar-
dej nawierzchni, diugos$ci do 3 km oraz o spadkach

i wzniesieniach nie wigkszych niz 3%, dajacej mozliwosc¢
dokonywania skr¢téw pojazdem w obu kierunkach.
Jazda odbywa si¢ przy zmiennej pr¢edkosct do 50 km/h.
Podczas jazdy sg sprawdzane wymagania wg 3.2.1
w stosunku do gtownych zespotow.

Dopuszcza si¢ badanie dzialania zespotOw pojazdu
podczas jego holowania na trasie w sposOb analogiczny

jak przy jezdzie probnej. Badanie zespoléw mozna tak-

ze wykona¢ za pomocg hamowni podwoziowe].

4.3.2. Ogledziny zewnetrzne uszkodzen i zuzycia ele-
mentéow. Ogledziny nalezy wykonywac za pomocg nie
uzbrojonego oka, z wyjatkiem ustalania dtugosci pgk-
ni¢¢ (lupa S5-krotna). Podczas ogledzin ustalane jest
spefnieniec wymagan wg rozdz. 2. Konieczne pomiary
nalezy wykonywaé¢ za pomoca odpowiednich warszta-
towvch srodkéw pomiarowych.

Ogledziny nalezy wykonywac bez demontazu odsta-
niajgcego, z wyjatkiem wypadkow, gdy rozmiary
stwierdzonych uszkodzen mozna oszacowa¢ dopiero
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po dokonaniu cz¢Sciowego demontazu lub w  wy-
padku niedziatania okreslonych gtéwnych zespotow.

4.4. Ocena wynikow badan. Do naprawy standardo-
wej nalezy przyjmowac pojazdy, ktoére w wyniku badan
wg 4.1 zostang uznane za zgodne z wymaganiem nor-
my, a ponadto spetniajg wymagania wg 3.1.

4.5. Dokumentacja wynikow badan. Podczas badan
nalezy wypetnia¢ protokdt wg wzoru podanego w za-
taczniku. Protokdt po wypetnieniu czesci kosztowe
1 podpisaniu przez przedstawicieli zleceniodawcy 1 wy-
konawcy stanowi akt zdawczo-odbiorczy pojazdu 1 mo-
ze zastgpowa¢ umowe¢ na wykonanie naprawy.

Do protokotu nalezy zataczy¢ wykaz depozytu, obej-
mujacy wyposazenie pojazdu, jak i te czg¢sci, ktore nie sg
naprawiane, a zostaly dostarczone luzem. Zaktad na-
prawczy jest obowigzany do odpowiedniego oznakowa-
nia powierzonego depozytu, zabezpieczajgcego przed
zamiang oraz wlaSciwego jego przechowywania (np.
okresowego dotadowywania akumulatora).

4.6. Postepowanie z pojazdem nie przyjetym do napra-
wy. Pojazdy nie przyjete do naprawy powinny by¢ za-
brane w ciggu 14 dni. W tym czasie wykonawca ma
obowigzek wlasciwego przechowywania pojazdu.

KONIEZC

Informacje dodatkowe

ZALACZNIK

(zaktad naprawczy)

PROTOKOL ZDAWCZO-ODBIORCZY Nr
pojazdu samochodowego przyjetego do naprawy od

(nazwa instytucji. adres, nr telefonu)

Marka T WP «ovsivvimmvamparmninsnsavessssveiee Nr pOdWOZIA «..couiseounes
ROOZAY oo mmisiinrrmirssiss i i s niat LI AR nr silnika ...................
Rok budowy ... nr rejestracyjny

Pracbieg km . vinmmmseanmmssisisvins

BT B GBI e smmmnmnms iz sl mnnmn s 5o as b AR B R

wany koszt naprawy

Pojazd przyj¢to do standardowej naprawy catopojazdowej z nizej wyszczegdlnionym rozszerzonym zakresem zwigkszajacym zryczatto-

. ; Koszt dodatkowy
Nazwa elementu do wymiany, Nr katalogowy Liczba .
braki lub opis dodatkowych robot elementu sztuk jednostkowy razem
Ogotem
Termin WYKONANIA NMAPTAWY  Loiiiiiiiiirieriieiiiii e e eaesi e ettt e e e seatat e s eesaeata s seeaesaesn e eeaesarsnrans
Zalaczniki: ksigzka pojazdu, upowaznienie do przekazania, wykaz cz¢sci dostarczonych luzem, wykaz depozytu ..o

Elementy 1 czgSCl dO ZWTOtU WYIMENIONO W POZ. 1uuuuniiiiiititiaetetetitt i aeeeetaesta e eeetstata e aeeeesatas et aeeese et aaea st s b e e e e eesateat e e eesaeaae s eeeaeait e eaeeaiaanes
Przedstawiciel (Miejscowosc) Przedstawiciel
wykonawcy (data) zleceniodawcy

(imi¢. nazwisko, podpis) (imig, nazwisko, podpis)
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INFORMACIJE DODATKOWE

1. Instytucja opracowujaca norm¢ — Gldéwne Biuro Studiow i1 Pro-
jektow Zaplecza Technicznego Motoryzacji PROZAM, Warszawa.

2. Autorzy projektu normy — mgr inz. Tadeusz Malek, inz. Jan
Kupidtowski. inz. Marian Syputa — Glowne Biuro Studiow i Projek-
tow Zaplecza Technicznego Motoryzacji PROZAM, Warszawa.

3. Ceny zryczattowane. Dla catopojazdowe) naprawy standardo-
wej, wynikajgcej z okreslonego w normie stanu zuzycia pojazdu, po-
szczegOlne zaklady naprawcze ustalajg zryczaltowany koszt naprawy.
Koszt ten moze by¢ rozny w poszczegdlnych zaktadach, jednak doty-
czy takiego samego zakresu prac odpowiadajgcego uprzednio wykony-
wanym naprawom gléwnym po okreslonym przebiegu migdzynapraw-
czym.



