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1. WSTEP

1.1. Przedmiot arkusza normy obeymuje wymagania
I badania dotyczace mechanizmow kierowniczych bez
wspomagania odbieranych po naprawie giownej.

1.2. Okreslenia. Mcechanizm Kierowniczy jest to me-
chanizm sktadajacy si¢ z przektadni kierowniczej, ko-
lumny kierowniczej oraz ramienia mechanizmu kierow-
niczego.

2. WYMAGANIA

2.1. Obrot watu kierownicy powinien odbywac sig
ptvnnie, bez zacig¢ 1 zakleszczen. Maksymalna wielkos¢
sty przylozonej na obwodzie kota kierowniczego po-
trzebnej do obrotu walu powinna wynosi¢ 20 N, jezeli
w dokumentacji konstrukcyjne] wytworcy nie przewi-
dziano inaczej.

2.2. Kat obrotu ramienia mechanizmu przektadni kie-
rowniczej, bicie watu kierownicy i potozenie rury kolum-
ny wzgledem walka powinny by¢ zgodnie z dokumen-
tacja konstrukcyjng wytworey.

2.3. Luz przektadni kierowniczej micrzony na kole
kierowniczym w potozeniu srodkowym oraz w potoze-
niach skrajnych nie powinien przekracza¢ wartosci po-
danych w dokumentacji konstrukcyjne] wytworcey.

2.4. Polozenie ramienia mechanizmu kierowniczego.
Rami¢ mechanizmu kierowniczego powinno byé osa-
dzone prawidtowo na wielokarbie watka ramienia me-
chanizmu kierowniczego z zachowaniem odpowiednie-
go polozenia katowego. Polozenie czola ramienia me-
chanizmu kierowniczego wzgledem wielokarbu watka
powinno by¢ zgodne z wymaganiami dokumentacj
konstrukcyjnej wytworecy. Czolo wielokarbu nie moze
bv¢ dociggni¢te do czola ramienia mechanizmu Kicrow-
niczego 1 podktadki nakretki mocujgcej ramic. Wielkosc¢
luzu powinna wynosi¢ co npajmniej 2 mm.

2.5. SzczelnoSE przekladni Kierowniczej. Przecieky ole-
ju z przektadni kierowniczej w potozeniu pracy sg nie-
dopuszczalne. Dopuszczalne jest powstawanie zawilgo-
cenia nie powodujgcego tworzenia si¢ kropel oleju.

2.6. Przetozenie sifowe mechanizmu Kkierowniczego.
Stosunek momentu przylozonego do watka ramienia
mechanizmu kierowniczego do momentu na watku kie-
rownicy powinien by¢ zgodny z dokumentacjg kon-
strukcyjng wytwaorcey.

2.7. Pozostate wymagania — wg BN-86/3615-17/01.

3. BADANIA

3.1. Rodzaje badan. Do badan nalezy pobierac¢ kazdy
mechanizm kierowniczy. Badania 1 proby odbiorcze
obejmujg:

a) badania ogdlne wg BN-86/3615-17/01,

b) sprawdzenie obrotu watu (2.1).

¢) sprawdzenie k3ta obrotu ramienia, bicia watw Kie-
rownicy i potozenia rury kolumny (2.2),

d) sprawdzenie luzu przektadni (2.3),

¢) sprawdzenie polozenia ramienia (2.4).

{) sprawdzenie szczelnoSci przektadni (2.5),

g) sprawdzenie przetozenia sitowego (2.6).

3.2. Stanowisko do badan. Badania mechanizmu Kkie-
rowniczego nalezy przeprowadza¢ na standowisku od-
biorczym zapewniajacym wykonanie przewidzianych
badan oraz dokladno$¢ pomiaru wymagana w doku-
mentacji konstrukcyjnej wytworcy. Mechanizm kierow-
NICZY PO Zamocowaniu na stapowisku powinien byc
napelniony olejem zgodnie z ustaleniami wytworcy.

3.3. Opis badan
3.3.1. Badania
BN-86/3615-17/01.
3.3.2. Sprawdzenie obrotu watu Kierownicy. Plynnosc¢
obrotu walu kierownicy nalezy sprawdza¢ manualnie
przez pokrecanie reka, a wielko$é sity dynamometrem.
3.3.3. Sprawdzenie kata obrotu ramienia mechanizmu
przektadni kierowniczej, bicia watu kierownicy i potoze-
nia rury kolumny wzgledem watka kierownicy nalezy
przeprowadzaé za pomocy uniwessalnyeh przyyzadow

pomiarowych.
3.3.4. Sprawdzenie luzu przektadni Kierowniczej nale-
zv przeprowadzaé przez pomiar wielkosci katowych.

ogolne nalezy przeprowadzaé wg
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3.3.5. Sprawdzenie potozenia ramienia mechanizmu
kierowniczego nalezv przeprowadzac przez pomiar po-
tozenia katowego ramienia mechanizmu kierowniczego
za pomoca przyrzadu.

Polozenie czota 1 wielkos¢ luzu migdzy czotem ramie-
nia a czolem wielokarbu nalezy sprawdza¢ manualnie
za pomocyg uniwersalnych przyrzadéw pomiarowych.

3.3.6. Sprawdzenie szczelnoSci przektadni kierowniczej
nalezy wykonywac¢ wzrokowo przez obserwacjg w cza-
sie przeprowadzania sprawdzania plynnosci obrotu wa-
tu kierownicy.

3.3.7. Sprawdzenie przetozenia sitlowego nalezy prze-
prowadza¢ przez pomiar momentu obrotu watka kie-
rownicy przy obcigzeniu ramienia mechanizmu kierow-
niczego odpowiednimi stami przewidzianymi w doku-
mentac)i konstrukcyjnej wytworcy przektadni.

4. OCENA WYNIKOW BADAN

Mechanizm kierowniczy nalezy
z wymaganiami niniejszego arkusza normy, jezeli
wszystkie badania daly wynik dodatni. Dla takich
mechanizmow kierowniczych nalezy sporzadzi¢ $wia-
dectwo kontroli techniczne;.

uzna¢ za zgodny

Jezeli cho¢ jedno badanie dato wynik ujemny
na skutek usterki, ktoéra nie mogla by¢ usuni¢ta
na biezgco w czasie badan, to mechanizm kierow-
niczy nalezy uzna¢ za niezgodny z wymaganiami ni-
niejszego arkusza normy 1 zwroci¢ do ponownej na-
prawy.
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INFORMACJE DODATKOWE

1. Insiytucja opracownjgca normg¢ — Glowne Biuro Studiow i1 Pro-
jektow Zaplecza Technicznego Motorvzacji PROZAM, Warszawa.
2. Normy zwigzane
BN-86/3615-17/01 Odbior po naprawie zespolow pojazdow samo-
chodowych dostarczanych luzem. Wymagania 1 badania ogdlne

3. Autorzy projektu normy — mgr inz. Tadeusz Matek, inz. Jan
Kupidtowski, inz. Marian Syputa — Gléwne Biuro Studidow 1 Projek-
tow Zaplecza Technicznego Motoryzacji PROZAM, Warszawa.



