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N O R M A B R A N Ż O WA BN-86 ŚRODKI 
Odbiór po naprawie TRANSPORTU 3615-17/06 DROGOWEGO, 

zespołów pojazdów samochodowych 

EKSPLOAT ACJA , 
dostarczanych luzem 

Mechanizmy kierownicze 
OBSŁUGA , 

NAPRAWA bez wspomagania 
Wymagania i badania Grupa katalogowa 0529 

I. WSTĘP 

1.1. Przedmiot arkusza normy o bejmuje wymagania 
I badania dotyczące mechan izmów kiero wnic zyc h bez 
wspo magania odbi e ranyc h po na pra wie główn ej. 

1.2. Określenia. Mec ha ni zm kiero wnic zy jest to me
chan izm s kl a d ający s i<; z prze kladni ki erownic zej , ko 
lumn y ki e rowniczej o ra z ra mi enia mec han izmu kierow
niczego. 

2. WYMAGANIA 

2.1. Obrót wału kierownicy po wini en odbywać s i ę 

pl y nni e. bez zac ięć i zak leszczd l. Mak syma lna wielkość 
sily przyloton e} na obwod zie k ola kierowniczego po
trze bnej do o brotu wału powinna wy nosić 20 N , j eże l i 

w d o kumentacji ko nstrukc yjnej wytwórcy nie prze wi 
d zian o inaczej. 

2.2. Kąt obrotu ramienia mechanizmu przekładni kie
rowniczej, bicie wału kierownicy i położenie rury kolum
ny względem wałka po winn y być zgodnie z d ok umen

t acją k on s trukcyjną wy twórcy. 
2.3. Luz przekładni kierowniczej mie rzo ny na kole 

ki e ro wniczy m w poł ożeniu ś rodk owym o raz w poł oże

ni ac h skraj nyc h ni e powini en prze kraczać wartości po 
d a n yc h w d ok umentacj i ko nstrukc yjnej wytwórcy . 

2.4. Położenie ramienia mechanizmu kierowniczego. 
Ram i ę mecha ni zmu ki e ro wniczego powinno być osa
d zo ne prawid ł owo na wie lo karbi e walka ra mie ni a me
cha ni zmu k ierow niczego z zac ho waniem od po wiednie
go po ł oże ni a ką t owego. Poł oże nie czola rami enia me
chanizmu kierowniczego względem wie loka rbu wa ł ka 

po v,; i nn o być zgodne z wymaga nia mi dok um en ta c ji 

ko nstrukc yjnej wytwórcy . Czoł o wie lo karbu ni e może 

b yć d ociągnięte d o czola ra mi en ia mecha ni zmu ki e ro w
niczego i podkladki nakręt ki m oc uj ącej ramię· Wie lk ość 

lu zu po winna wynos i ć co na jmni ej 2 mm. 
2.5. Szczelność przekładni kierownic'lej. PrLecieki ole

j u z przekładni k ie rowni czej w po l ożeniu pracy są nie
d o puszcza lne. D o puszcza lne jest powstawanie za wilgo 
cenia ni e powodują cego two rze nia s i ę krope l o le ju. 

2.6. Przełożenie siłowe mechanizmu kierowniczego. 
Stosunek momen tu przy l ożo nego d o wałka ramie ni a 
mecha ni zmu kierowni czego d o mo mentu na wałku kie

ro wnicy powini en być zgodn y z dokumentacją ko n
s truk cyjną wytwórcy. 

2.7. Pozostałe wymagania - wg BN-86/ 36IS-17/0 1. 

3. BADANIA 

3.1. Rodzaje badań. Do bada!'l należy pobi e rać ka żd y 

mecha ni zm kierownic zy . Badania i próby o dbi o rcze 
o bejmują: 

a) badania ogó lne wg BN-86/3615-17/ 01 , 
b) sprawdzenie o brotu wału (2. 1), 
c) sprawc.henie \<..ą\'<\ obY o\u \"an'\ienia. bicia w <\h\ kie-

ro wnicy i położenia rury ko lumn y (2.2) , 
d) sprawdzenie lu zu przekładn i (2 .3) , 
e) sprawdzenie poł ożen ia ramienia (2.4), 
f) sprawd ze ni e szcze ln ośc i prze kładni (2.5), 

g) sprawdzenie przełoże nia s ił owego (2.6). 

3.2. Stanowisko do badań. Badania mechanizmu kie
rowniczego na l eży przeprowad zać na s tanowi sk u od
bi orczym zapewniającym wykonanie przewid zia nyc h 
ba da!'l oraz dokładność po miaru wymaganą w doku
menta cj i konstrukcyjnej wytwórcy. Mechani zm ki e ro w

nio :y p o zam oco\.\laniu na s\anow isb .\ 'Powinie \'\ b~ć. 

napełni o ny o leje m zgodnie z ustaleniam i wytwórcy. 

3.3. Opis badań 
3.3.1. Badania ogólne należy przeprowad zać wg 

BN-86/ 36 IS- I 7 l O I . 
3.3.2. Sprawdzenie obrotu wału kierownicy. Pl y nność 

ob ro tu wału ki e rownicy należy sprawdzać ma nua lni e 
przez pokręca nie ręką , a wie lk ość s iły d ynamometre m . 

3.3 .3. Sprawdzenie kąta obrotu ramienia mechaJlizmu 
przekładni kierowniczeJ , bicia wału kierownicy i położe
nia rury kolumny względem wałka kierownicy na l eży 
pr~epm\\la<.hać 2a po m OC'q uni\.\I e 1'<;"<\\\'\ ) ch 'Pn~noq<!<>w 

po miarowych . 
3.3.4. SprawdzeJlie luzu przekładni kierowniczej n a le

ży przeprowad zać przez pom iar w ie lk ośc i k ątowyc h . 
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3.3.5 . S prawdzenie położenia ramienia mechanizmu 
kierowniczego n a l eży prze prowadzać przez po mia r po
l oże ni a k ą t owego ra mienia mecha ni zmu ki ero wniczego 
za po mocą przy rządu. 

Poł oże ni e czoła i wi e lk ość luzu mię dzy czoł em ra mie
ni a a czoł e m wi elo ka rbu należy sprawd zać manua lnie 
za po mocą uniwersa ln yc h przy rzą dó w po mi a rowych. 

3.3.6. Sprawdzenie szczelności przekładni kierowniczej 
na l eży wyk onywać wzro kowo przez obse rwację w cza
sie przeprowad za nia sprawd za nia pł ynnośc i o bro tu wa
lu kie rownicy. 

3.3 .7. S prawdzenie przełożenia siłowego należy prze
prowad zać przez po mia r mo mentu ob ro tu wałka kie
rowni cy przy obc iąże niu ra mieni a mecha ni zmu kierow
ni czego odpowiednimi s iłami prze wid zia nymi w d o ku
mentacji ko nstrukcyjnej wytwó rcy prze kła dni. 

4. OCENA WYNIKÓW BADAŃ 

Mecha ni zm ki erowniczy n a l eży u z n ać za zgodn y 
z wymaga nia mi mnIej szego a rkusza no rm y, j eże l i 

wszys tkie badania dał y wynik doda tni. Dla ta ki ch 
mecha ni zmów kierowniczych n a l eży s porząd zić ś wi a 

dec two ko ntro li technicznej . 

J eże li ch oć jedno bada nie dało wynik Uj emn y 
na skutek usterki , któ ra ni e mogła b yć u sunię t a 

na bi eżąco w czasie bada ń , to mecha ni zm kierow
niczy należy u znać za niezgodn y z wymagania mi ni
niejszego a rkusza no rm y i zwróc ić do po no wnej na 
pra wy. 
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