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1. WSTEP

Przedmiotem normy sg wymagania i badania doty-
czgce motorowerdow z silnikami o pojemnosci skokowe;j
do 50 cm’.

2. WYMAGANIA

2.1. Wymagania ogodlne

a) Motorowery powinny by¢ wykonane zgodnie z ni-
niejsza norma i obowiazujaca dokumentacja techniczng
wytworcey.

b) Krawgdzie czgsci wystajacych, ktére podczas eks-
ploatacji, obstugi i konserwacji motoroweru moga zet-
knac¢ si¢ z r¢kami lub nogami motorowerzysty, nie mo-
ga by¢ ostre. .

2.2. Wymagania szczegdtowe

2.2.1. Uruchomienie i praca silnika

a) Uruchomienie silnika przy temperaturze otoczenia
powyzej 5°C powinno nastapi¢ po wykonaniu czyn-
nosci okreflonych w instrukcji obstugi motoroweru.

b) Silnik po 3 min pracy powinien pracowaé na wol-
nych obrotach okre$lonych w BN-80/1354-04 przy zam-
knietej przepustnicy. Silnik nie powinien zwigkszaé lub
zmniejsza¢ obrotéw przy obustronnym skrecie kierow-
nicg.

¢) Sprze¢gto powinno by¢ wyregulowane tak, aby mo-
torower nie wykazywatl sktonnosci do ruchu przy wylg-
czonym sprz¢gle 1 wlagczonym biegu. Przy wiaczonym
sprzggle oraz petnym dopuszczalnym obcigzeniu moto-
roweru silnik nie powinien wykazywacé po$lizgu sprze-
gla.

d) DZwignia sprz¢gla w potozeniu swobodnym po-
winna wykazywac luz wynoszacy okoto 10 mm, mierzo-
ny na jej koncu.

e) Wilaczanie 1 wylaczanie przetozen powinno byé
wyczuwalne 1 odbywac si¢ lekko, bez szarpnigc 1 zgrzy-
tow. Przy skrajnych potozeniach kierownicy nie powin-
no nastgpowac samoczynne przetgczanie poszczegol-
nych przetozen.

f) Silnik powinien mie¢ zabezpieczenic przeciw za-
kt6ceniom radioelektrycznym wg PN-70/S-76005 o po-
mie N.

2.2.2. Rama. Elementy ramy oraz spawy elementéw
nosnych ramy poddane ogledzinom nie powinny wy-
kazywac¢ zadnych peknigc.

2.2.3. Uklad kierowniczy — widelec przedni. Zawie-
szenie przednie powinno dziata¢ bez zaci¢¢. Lozysko-
wanie widelca przedniego powinno zapewnia¢ obrot
uktadu kierowniczego bez wyczuwalnego luzu w tozy-
skach, natomiast przy maksymalnym skrecie kierowni-
cg w lewo lub w prawo widelec przedni nie powinien
styka¢ si¢ ze zbiornikiem paliwa, a ciggla sterowania
1 przewody instalacji elektrycznej nie powinny ulegad
nacigganiu lub zgniataniu.

2.2.4. Kierownica

a) Kierownica powinna by¢ ustawiona symetrycznie
wzgledem plaszczyzny symetril uchwytow. Réznica od-
legtosci koncdw rury kierownicy do plaszczyzny syme-
trii nie powinna przekracza¢ 20 mm. Przy takim usta-
wieniu rura kierownicy nie powinna obrocié sig
w uchwytach pod dzialaniem momentu obrotowego
90 N - m wywolanego przez przylozenie dwoch row-
nolegtych sil symetrycznie po obu stronach kierownicy.

b) Korpusy rgczek zmiany biegdw lub dzwigni sprze-
gta 1 przyspieszenia powinny by¢ wsunigte na rurg kie-
rownicy do oporu oraz dokrgcone tak, aby w czasie
uruchamiania dZzwigni nie obracaly si¢. Dzwignie ha-
mulca 1 sprz¢gia powinny wychylac si¢ swobodnie bez
zaci¢¢, a po zwolnieniu nacisku powraca¢ do pierwot-
nego polozenia.

2.2.5. Wahacz kota tylnego. Luz poosiowy wahacza
powinien zawiera¢ si¢ w granicach 0,5 <+ 1,5 mm.

2.2.6. Amortyzatory tylne powinny dziataé bez za-
cigd.

2.2.7. Kota jezdne

a) Wielko§¢ momentu potrzebnego do obrotu kota
w fabrycznie nowym motorowerze nie powinna prze-
kracza¢ 1 N - m dla kota przedniego oraz 1,6 N : m dla
kota tylnego. Niedopuszczalne sg wyczuwalne luzy
w piastach.

b) Kota powinny mie¢ takg mozliwo$¢ ustawienia
w motorowerze, aby ich ptaszczyzny symetrii pokrywa-
ty si¢ z sobg. Przy zachowaniu warunkow 2.2.7e),
2.2.12b) 1 2.2.15a) wynikowe dopuszczalne przesunig-
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cie plaszczyzn symetrii wzgledem siebie po ustawieniu
ko6t nie powinno przekracza¢ 12 mm.

¢) Konce szprych powinny pokrywad si¢ z czolami
fbow nakr¢tek lub znajdowad si¢ ponizej czdt nakre-
tek nie wigce] niz 3 mm lub powyze] nie wigce] niz
0.8 mm. W takich kotfach de¢tki powinny by¢ oddzie-
lone od obr¢czy ochraniaczem. W kotach naplecionych
dopuszcza si¢ stabszy nacigg nie wigcej niz trzech
szprych z jednej strony naplotu, wynikajacy z centro-
wania kola.

d) Bicie osiowe 1 promieniowe k&6t mierzone na
obrzezach obrgczy nie powinno przekracza¢ 2 mm.
Z pomiaru bicia wylacza si¢ zgrzein¢ poprzeczng obreg-
czy oraz obszar w jedng 1 w drugg stron¢ do 25 mm.

e) Minimalna odlegltos¢ mierzona od opony do po-
zostatych czgsci znajdujgcych si¢ w poblizu kota powin-
na wynosi¢ 4 mm.

2.2.8. Naped tancuchowy

a) Bicie osiowe kota tancuchowego tylnego, mierzo-
ne na Srednicy o 10 mm mniejsze] niz Srednica dna
wrebow miedzyzebnych, nie powinno przekraczaé
1,0 mm.

b) Lancuch nie powinien zacinac si¢ na kotach fan-
cuchowych oraz uderza¢ o blotnik 1 ostong tancucha.

¢) Suma obustronnego wychylenia tancucha mierzo-
nego w plaszczyznie pionowej 1 w potowie odleglosci
kot tancuchowych — przy obcigzeniu motoroweru ma-
sa 70 kg — powinna zawiera¢ si¢ w granicach 15 +
24 mm,.

d) Zatrzask ogniwa zlagcznego tancucha powinien by¢
zatozonv poprawnie i zwrocony zamknigtym koncem
do kierunku ruchu tancucha.

2.2.9. Hamulce

a) Jatowy ruch dzwigni hamulca rg¢cznego mierzo-
ny na jej koncu powinien wynosi¢ okoto 10 mm,
a dzwignt hamulca noznego okoto 15 mm.

b) Skutecznos$¢ dzialania hamulcow powinna by¢
zgodna z PN-76/S-47000.

2.2.10. Siodta

a) Pokrycie siodta powinno by¢ réwnomiernie na-
ciagnigte na wkiadke 1 szkielet siodta. Niedopuszczalne
sq uszkodzenia 1 plamy oraz barwienie odziezy, tak
w stanie suchym jak 1 wilgotnym.

b) Siodio mocowane na wsporniku siodta za pomoca
jarzemka, obcigzone sila 560 N przylozong pionowo
w dot w odleglosct 25 mm od przodu lub tytu siodia,
w zaleznosci od tego, w ktOérym miejscu zostanie nig
wywolany wi¢kszy moment wzgledem jarzemka siodia,
nie powinno zmienia¢ potozenia wzgledem wspornika
siodfa. Po zdj¢ciu wymienione) sity siodto nalezy ob-
cigzy¢ sifg 200 N dzialajacg w plaszczyznie poziomej
przylozonej wg zasad jak dla sity pionowej. Sita przy-
lozona poziomo do siodla nie powinna spowodowac
trwalej zmiany potozenia siodlta wzgledem ramy wigcej
niz o 5°,

2.2.11. Zbiornik paliwa

a) Zbiornik paliwa powinien mie¢ znak kontrolny
proby szczelnosci.

b) Kurek powinien by¢ dokrgcony, ustawienie kurka
po dokrgceniu powinno byé zgodne z dokumentac)a

konstrukcyjng. Uszczelka (lub uszczelki) znajdujaca sig
miedzy kroécem a kurkiem nie powinna mie¢ widocz-
nych uszkodzen. Pokre¢tio kurka powinno umozliwial
obracanie si¢ w poszczegblne polozenia bez zacigl.

2.2.12. Biotniki

a) Blotniki powinny by¢ zamocowane do ramy 1 wi-
delca przedniego tak, aby podczas pracy silnika drgania
nie wywolywaty brzeczenia. Blotnik przedni nie powi-
nien ocilera¢ o nozki wideica przedniego.

b) Blotnik tylny powinien wystawac¢ poza opon¢ na
odiegto$¢ minimum 8 mm zgodnie z dokumentacjy
konstrukcyjng.

2.2.13. Ostona tancucha powinna by¢ zamocowana
do motoroweru trwale. Koniec krawedzi ostony przy
maksymalnym ugi¢ciu amortyzatorOw nie powinien
dotyka¢ do korpusu silnika.

2.2.14. Sygnat diwigkowy. Motorower powinien byc
wyposazony w sygnat elektryczny o akustyce zgodnej
z PN-83/S8-76004 lub w dzwonek.

2.2.15. Podporka

a) Podporka powinna pewnie zabezpiecza¢ motoro-
wer przed wywrdéceniem. Pochylenie boczne od pionu
plaszczyzny symetrii motoroweru ustawionego na pod-
porce nie powinno przekracza¢ 10°. Przy takim usta-
wieniu odleglto$¢ migdzy napompowanym ogumieniem
kota a powierzchnig podstawy nie powinna by¢ mniej-
sza niz 20 mm. Odleglos¢ podporki w stanie ztozonym
od opony powinna wynosi¢ minimum 5 mm.

b) Podpoérka w stanie ztozonym nie powinna stykac
si¢ z tlumikiem wydechu, a w czasie jazdy o niego
uderza¢. Dopuszcza si¢ uderzenie podpdrki o tlumik
wydechu po zestawieniu motoroweru z podporki.

c) Podpoérka ulozona poziomo (zamknigta) nie po-
winna zmieni¢ swego polozenia po przylozeniu na jej
koncu sity 20 N.

2.2.16. Rura wydechowa i tlumik

a) Miejsca polaczen rury wydechowej z cylindrem
1 tlumikiem powinny by¢ szczelne.

b) Odlegtosé¢ ttumika wydechu od czgsct z tworzyw
sztucznych powinna wynosi¢ minimum 10 mm.

¢) Ostona thumika wydechu powinna by¢ przvkreco-
na tak, aby podczas pracy silnika — drgania nie po-
wodowaty brzgczenia.

2.2.17. Dopuszczalna hatasliwosé motoroweru — wg
PN-83/S-04051.

2.2.18. Instalacja elektryczna

a) Przetagcznik gltéwny powinien po przekreceniu
w lewo wilgczal $wiatlo przednie 1 tylne, a po prze-
krgceniu w prawo wylaczaé pracg silnika. Przelgczenie
powinno odbywac si¢ lekko. Przelacznik swiatta umiesz-
czony z lewej strony kierownicy powinien sprawnie
wlgczac swiatlo drogowe i $wiatto mijania, a w czasie
przelaczania nie powinien powodowac rozblysku za-
rowki lampy tyinej. Przetagczenie dzwigienki w dolne
potozenie powinne wiacza¢ Swiatto mijania, w gorne —
swiatlo drogowe.

b) Koncowki przewodow powinny by¢ trwale przy-
krecone do uchwytdéw, a zigcza konektorowe przewo-
dow powinny by¢ catkowicie wcisnigte. Przewody nie



BN-85/3651-01 3

powinny mie¢ naci¢é, wgniotdw, zataman i nie po-
winny wykazywac przebicia na mase.

¢) Lampa przednia powinna by¢ ustawiona tak, aby
srodek swiatta drogowego przy obcigzonym motoro-
werze ustawionym w odleglosci 5 m od S$ciany lezat
w osi poziomej lampy (rysunek), a przy Swietle mija-
nia gérna krawedz strumienia znajdowata si¢ w od-
legtosct @ ponizej osi poziomej lampy. Motorowery
o ruchomym zamocowaniu lampy przednie] powinny
zapewniac mozliwos¢ ustawienia Swiatel wg wyzej wy-
mienionych warunkéw. Dopuszcza si¢ ustawienie moto-
roweru w odleglosci mniejszej niz 5 m, przy odpowied-
nim przeliczeniu wartosci a.

' Obcigiente
Motorower NC}K_._Q]{ /mrg/
Jjednoosobory | 736 /75/ | 50~150
dwuosobowy | 1477 /150/ | 100 + 200
[/?;%aszcwma
/s // podstasiy
h Wysokodé Sroctka strumienia siiatta
lampy priedniel priy obcigionym 5 .
motorowerze m

2.2.19. Skrzynki -narzedziowe

a) Skrzynki narzedziowe po dokrgceniu nie powinny
wykazywac luzu.

b) W czasie pracy silnika skrzynki z wyposazeniem
i bez wyposazZenia nie powinny powodowac brzgczenia.

2.2.20. Podnoiki kierowcy i pasaiera

a) PodnoOzki pasazera ustawione w stanie uzytko-
wym powinny by¢ odchylone od plaszczyzny pozio-
mej ku gbérze w granicach 2 - 10°. W stanie zlo-
zonym dopuszcza si¢ odchylenie od plaszczyzny pio-
nowej w kierunku kolta do 10°.

b) Podnézki pasazera w czasie pracy silnika nie po-
winny powodowac brzeczenia oraz samoczynnie opadac.

c) Podnozek kierowcy lub pasazera obciazony sila
800 N nie powinien ulega¢ odksztatceniom trwatym ani
zmieni¢ swego polozenia.

2.3. Wykonanie i wyglad potgczen spawanych, zgrze-
wanych oraz lutowanych

2.3.1. Potgczenia spawane. Lico spoiny powinno by¢
rownomierne na calej dlugosci i tagodnie przechodzié
do materiatu rodzimego. Dopuszcza si¢ 3 miejscowe
zgrubienia lica spoiny obwodowe] oraz 2 zgrubienia
dla pozostalych do wysokosci 2 mm 1 porowatosc o gle-
bokoéci do 20% jego grubosci, lecz nie wigcej niz 1 mm.

2.3.2. Polaczenia zgrzewane. W miejscach zgrzewa-
nia dopuszcza si¢ odciski elektrody o glebokosci do
0,4 mm.

2.3.3. Potaczenia lutowane. Dopuszcza si¢ §lady 1 wy-
ptywy lutu na powierzchniach lgczonych o grubosci
najwyzej 1,5 mm.

2.4. Powioki ochronne

2.4.1. Powloki niklowe i niklowo-chromowe

a) W kompletnym motorowerze dopuszcza si¢ poje-
dyncze bledy powloki metalowej, jak miejscowe niedo-
chromowania, miejsca matowe, zadrapania, wzery
w materiale rodzimym 1 rysy po obrobce mechanicznej,

jezeli sg niewidoczne z odlegtosci powyzej 1,5 m w Swiet-
le rozproszonym, na motorowerze ustawionym W po-
zycji jazdy. Na powierzchni zewngtrznej rur dopuszcza
sie¢ Slady szwu 1 rysy wynikajgce z procesu wytwarza-
nia rur, o wielkosci okre$lonej w normach przedmio-
towych dla odpowiednich rur. Pgcherze i odpryski po-
wloki metalowej sa niedopuszczalne.

b) Grubos$é powlok na czgéciach o powierzchni wigk-
szej niz 0,35 dm? powinna odpowiada¢ warunkom uzyt-
kowania L wg PN-83/H-97006, a na cz¢sciach o po-
wierzchni mniejszej niz 0,35 dm? powinna odpowiadac
warunkom uzytkowania B wg PN-83/H-97006. Do gru-
py cze$ci o warunkach uzytkowania B zalicza si¢ roOw-
niez $ruby, nakretki, podktadki i1 inne czgSci zlgczne.

¢) Powtoki metalowe na wyrobach galanterii kalet-
niczej powinny odpowiadaé wymaganiom wg BN-69/
8510-02, BN-76/8510-03.

2.4.2. Powtoki cynkowe

a) W kompletnym motorowerze dopuszcza si¢ poje-
dyncze biedy powloki cynkowej, jak miejsca matowe
na powloce cynkowej z potyskiem, zadrapania, wzery
w materiale rodzimym i rysy po obrobce mechanicznej,
jezeli s niewidoczne z odleglosci powyzej 1,5 m w Swiet-
le rozproszonym, na motorowerze ustawionym w po-
zycji jazdy. Na powierzchni zewn¢trznej rur dopuszcza
si¢ Slady szwu 1 rysy wynikajgce z procesu wytwarza-
nia rur, o wielkoéci okre$lonej w normach przedmio-
towych dla odpowiednich rur. Pgcherze i odpryskl po-
wloki cynkowej sa niedopuszczalne.

b) Grubo$¢ powloki na cz¢éciach o powierzchni
wigkszej niz 0,35 dm? powinna odpowiada¢ warunkom
uzytkowania U wg PN-82/H-97005, a na czesciach
o powierzchni mniejszej niz 0,35 dm? powinna odpo-
wiada¢ warunkom uzytkowania L wg PN-82/H-97005.
Do grupy czeéci o warunkach uzytkowania L zalicza
sig rOwniez $ruby, nakretki, podkiadki i inne czgsci
ztaczne.

2.4.3. Powloki ochronne konwersyjne. Powierzchnia
czesci stalowych pokrytych powtoka konwersyjng po-
winna by¢ natluszczona. Dopuszeza si¢ odcienie po-
wloki konwersyjnej.

2.4.4. Powloki lakierowe

a) Powierzchnie zewngtrzne czg¢sci przeznaczonych
do lakierowania powinny by¢ pokryte catkowicie lakie-
rem. Dopuszcza si¢ brak powtoki lakierowej w miej-
scach technologicznie trudnych okreslonych w doku-
mentacji konstrukcyjnej. Pgcherze, zadrapania, nacieki,
kratery, wtrgcenia cial obcych, prze§wity podktadu,
skorka pomaranczowa oraz pozostatosci rys i wglebien
po obrobce mechanicznej sg niedopuszczalne, jezeli sg
widoczne z odlegloéci wigkszej niz 1,5 m w Swietle
rozproszonym, na motorowerze ustawionym w pozycji
jazdy. Dopuszcza si¢ nieznaczne poprawki powlok la-
kierowych. Na powierzchni zewngtrznej rur dopuszcza
si¢ Slady szwu 1 rysy wynikajgce z procesu wytwarza-
nia rur, o wielkosci okreslonej w normach przedmio-
towych dla odpowiednich rur.

b) Barwa lakieru, rodzaj i uktad pokry¢ dekoracyj-
nych powinny by¢ zgodne z dokumentacja konstrukceyj-
ng lub zamowieniem.
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c) Przyczepno$¢ powilok lakierowych na czgsciach
powinna odpowiada¢ pierwszemu stopniowi, a orna-
mentacji 1 napiséw czwartemu stopniowi wg PN-80/
C-81531 tabl. 1.

2.5. Prowadzenie motoroweru po prostej. W czasie
jazdy motorower nie powinien wykazywac sktonnosci
do zbaczania z prostoliniowego kierunku przemieszcza-
nia sig.

2.6. Wytrzymatos¢ na obcigzenie statyczne. Motoro-
wery powinny wytrzymaé obcigzenie statyczne wg
tabl. 1. Rozklad obcigzenia oraz dopuszczalne od-
ksztalcenia dla danego typu 1 odmiany motoroweru
ustala wytworca.

Tablica 1
Typ motoroweru Obcigzenie, kN
jednoosobowy 4.3
dwuosobowy 5.1

2.7. Smarowanie. Do smarowania poszczegolnych ze-
spotOw nalezy uzywac¢ oleju wg PN-67/C-96071 oraz
smaru £T wg PN-72/C-96134 lub innego rownorz¢d-
ncgo. Sposob i miejsce smarowania nalezy okreslic
w instrukcji obstugi motoroweru.

2.8. Wyposazenie motoroweru powinno by¢ nicuszko-
dzone 1 spetnia¢ zadania zgodnie z przeznaczeniem
oraz powinno by¢ zabezpieczone przed korozja. Sklad
wyposazenia okreSla instrukcja obstugi. Lusterko
wsteczne nalezy umiesci¢ po lewej stronie motoroweru.

2.9. Trwatos¢ motoroweru rozumiana jako przebieg
do naprawy glébwne] powinna wynosi¢ co najmniej
12000 km. Dopuszcza si¢ prowadzenie prob w warun-
kach stacyjnych symulujgcych warunki eksploatacji na
wymienionym przebiegu.

2.10. Cechowanie. Na motorowerze, w miejscu okres-
lonym w dokumentacji konstrukcyjnej, powinny by¢
umieszczone co najmniej nast¢pujace dane:

a) znak wytworni (napis lub znak graficzny),

b) numer silnika,

¢) numer ramy zawierajgcy jednoczesnie dwie ostat-
nie cyfry roku produkcji,

d) znak poziomu zakldcen radioelektrycznych N.

3. PAKOWANIE, PRZECHOWYWANIE
I TRANSPORT

3.1. Konserwacja. Czg¢éci metalowe nie pokryte po-
wlokami ochronnymi powinny by¢ zabezpieczone Srod-
kiem konserwujacym przewidzianym w procesie techno-
logicznym. Konserwacjg czesci stalowych pokrytych po-
wlokami metalowymi okre$la dokumentacja techniczna
wytworcy. Skrzynia bilegdbw powinna byé napeiniona
olejem.

3.2. Pakowanie. Rodzaj opakowania do transportu
powinien by¢ zgodny z dokumentacjg techniczng wy-
tworcy, a znakowanie z PN-76/0-79252. Opakowan
otwartych, np. klatek, nie znakuje si¢. Opakowanie po-
winno zabezpiecza¢ motorower przed uszkodzeniem
w czasie normalnych warunkéw transportu. Kazdy mo-

torower przeznaczony do wysytki powinien mie¢ przy-
mocowang przywieszk¢ zawierajaca co najmniej:

a) nazw¢ 1 adres wytworcy,

b) oznaczenie typu motoroweru,

¢) numer silntka 1 ramy.

3.3. Przechowywanie. Motorowery ustawione w po-
zycji jazdy na podstawkach powinny byC¢ przechowy-
wane w pomieszczenich zakrytych, zabezpieczajacych
przed wptywami atmosferycznymi i uszkodzeniami me-
chanicznymi. Motorowery bez opakowania powinny
by¢ ustawione na podporkach. Ogumienie powinno by¢
napetnione powietrzem do ci$nienia okreslonego w in-
strukcji obstugi motoroweru. W czasie przechowywania
motorowerdw ci$nienie w ogumieniu nie powinno obni-
zy¢ sie ponizej 0,05 MPa. Sprawdzenie stanu przecho-
wywanych motorowerow oraz ich konserwacji przepro-
wadza sic w okresach miesiecznych zgodnie z zalece-
niami producenta wyrobu.

3.4. Transport. Motorowery powinny by¢ przewozo-
ne s$rodkami transportowymi zabezpieczajgcymi je
przed wplywami atmosferycznymi lub wg uzgodnien
pomigdzy producentem a odbiorcg. Motorower pize-
znaczony do transportu powinien mie¢ zbiornik paliwa
oprozniony.

4. BADANIA

4.1. Program badan

a) Badania peine — wykonywane okresowo z czg-
stotliwo$cig zapewniajaca cigglto$¢ posiadania Swiadec-
twa kwalifikacji jakosci oraz kazdorazowo w przypad-
ku wprowadzenia zmian konstrukcyjnych lub techno-
logicznych mogacych mie¢ wplyw na jakos¢ motoro-
werow.

b) Badania niepelne — przeprowadzane przy odbio-
rze poszczegdlnych partii motoroweréw wg tabl. 2 lub
w przypadku zmiany zakresu badan — wg uzgodnien
pomi¢dzy wytwodrcg a odbiorcy.

¢) Badania eksploatacyjno-trwalo$ciowe umozliwia-
jgce sprawdzenie zachowania si¢ motoroweru w wa-
runkach eksploatacyjnych lub réwnorzednych stacyj-
nych. Badanie nalezy wykonywa¢ co najmniej raz na
dwa lata.

4.2. Rodzaj i zakres badan pefnych i niepefnych — wg
tabl. 2.

4.3. Kontrola jakosci

4.3.1. Sktad i liczno$¢ partii. Przed przystapieniem
do badan motorowery nalezy podzielic na oddzielne
partie sktadajace si¢ z motorowerow tego samego typu.
Licznos¢ partii nie powinna przekracza¢ 1200 sztuk.

4.3.2. Pobieranie prébek

4.3.2.1. Sposéb pobierania probek
N-03010.

4.3.2.2. Probki do badan pelnych i eksploatacyjno-
-trwato$ciowych. Do badan 4.la) i ¢) nalezy pobra¢
co najmniej 2 motorowery kazdego typu z biezace)
produkcji.

— wg PN-83/
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Tablica 2

e
1 Opis badan

fo . ) Zakres badan Wymagania Klasyfika-
P Rodzaje badan ) wg cja wad wg
pelne niepetne .
(wymagan)
| 2 3 4 5 6 7
I Ogledziny zewngtrzne + + 2.1b) mi
+ - 222 X
' + = 2.2.7¢) X
+ + 2.2.8d) i
£ & 2.2.10a) mi
+ + 2.2.11a) mi
+ - 2.2.11b) X
+ = 2.2.13 X
e _ 2.2.16a) X
+ - 2.2.18b) X
+ = 2.2.18¢) X
+ = 2.2.19a) X 4.4.1
+ = 2.3 X
4 afi 2.4.1a) mi
+ + 2.4.2a) mi
+ + 2.4.3 mi
+ + 2.4.4a) mi
+ + 2.4.4b) mi
+ - 2.7 X
e 4 2.8 mi
+ + 2.10 mi
+ + 3.1 I
+ . 3.2 ;
2 Sprawdzenie wymiarow + 2.2.1d) A
+ - 2.2.5 X
1 - 2.2.7b) X
o = 2.2.7d) X
+ < 2.2.7¢) X
+ - 2.2.8a) X 442
+ - 228(_] X
+. + 2.2.93) i
- _ 2.2.12b) X
+ = 2.2.'5“) X
3 Sprawdzenic wspoldzialania czesci 1 zespotow + - 2.2.1a) =
+ = 2.2.1h) X
-+ = 2.2 ((;] X
+ - 2.2.1e) X
+ + 2.2.3 i
+ + 2.2.4b) 1
+ + 2.2.6 i
4 + 2.2.7a) i 443
+ - + 2.2.8h) I
G = - 2.2.!2;_1] X
+ ¥ 2.2.14 k
+ e 2.2.15¢) X
+ = 2.2.16¢) X
+ + 2.2.18a) i
+ = 2.2.19p) X
+ - 2.2.20b) X
4 Sprawdzenie powtok ochronnych - - 24.1b) X
s - 24IL) X 4.4.4
+ - 2.4.2h) X
+ - 2.4.4(;) X
—
5 Sprawdzenie zamocowania kierownicy 1 siodla ¥ - 2.2.4a) X
445
+ - 2.2.10b) X
6 Sprawdzenie poziomu zaklocen radioelektrycz- - - 2.2.11) X 4.4.6
nvch
7 Sprawdzenie dziatania hamylcow + = 2.2.9p) A 4.4.7
8 Sprawdzenie halasliwosci + - 2.2.17 X 4.4.8
9 Proby drogowe ¥ - 2.2.15b) * 4.4.9
+ _ 2.5 X
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cd. tabl. 2

N ' ) Zakres badan Wymagania Klasyfika- Opis opadan
-P- Rodzaje badan . wg cja wad wg
pelne niepetne "
(wWymagan)
| 2 3 4 5 6 7
10 Sprawdzenie wytrzymatosci o - 2.6 X 44.10
+ - 2.2.20¢) X )

Znak + oznacza badania, ktore nalezy przeprowadzac.
Znak - oznacza badania. ktoérych nie nalezy przeprowadzac.

k — wada krytyczna,
I — wada istotna.
mi — wada malo istotna.

x — dla badan petnych nie klasyfikuje si¢ wad (wymagan).

4.3.2.3. Prébki do badan niepelnych. Badaniom nie-
pelnym (4.1.b) nalezy podda¢ wszystkie motorowery
z partii przedstawione] do odbioru zgodnie z tabl. 2
kol. 4, jezel uzgodnienia pomi¢dzy wytworca a odbor-
€y nie stanowig inacze).

4.3.3. Przygotowanie prébek motoroweréow do badan

a) Motorowery przeznaczone do badan wg 4.la) na
zgodnos¢ z wymaganiami 2.2.1f), 2.2.9b), 2.2.17 1 2.5
powinny by¢ dotarte. Docieranie przeprowadza si¢ na
drodze o dilugosci 500 km przy nominalnej predkosci
jazdy dla danego typu silnika.

b) Przy pobieraniu motorowerow do badafi niepel-
nych (4.1b) z partii przechowywanej (3.3) lub z tran-
sportu (3.4) nalezy na kazdym motorowerze z partii
przed przystapieniem do badan przeprowadzié, jezel
pomi¢dzy wytworca a odbiorcg nie ustalono inaczej,
co najmniej nastg¢pujgce czynnosci: regulacje ciegien,
sprawdzenie polgczen gwintowych, uruchomienie silni-
ka oraz prawidlowe ustawienie lub zamontowanie wszy-
stkich elementéw o nietrwalym zamocowaniu jak np.:
lampa przednia, lusterko wsteczne, ostona lancucha,
siodto, kierownica, podpdrka itp.

c) Motorowery przeznaczone do badan wg 4.1a) i ¢)
podiegaja czynnosciom regulacyjnym wg 4.3.3b).

4.4. Opis badan

4.4.1. Ogledziny zewnetrzne polegaja na sprawdzeniu
nieuzbrojonym okiem wygladu zewng¢trznego motoro-
weru bez rozmontowywania na zespoty i czg¢sci. Brudze-
nie odziezy zaleca si¢ sprawdza¢ w przypadkach wat-
pliwych.

4.4.2. Sprawdzenie wymiaréow polega na przeprowa-
dzeniu pomiaréw za pomocg uniwersalnych przyrzg-
dow pomiarowych lub specjalnymi sprawdzianami
1 szablonami. W przypadkach spornych dotyczgcych
stabszego naciggu szprych (2.2.7¢), decyduje spetnienie
wymagania 2.2.7d).

4.4.3. Sprawdzenie wspéidziatania czesci i zespolow
polega na przeprowadzeniu badan bez rozmontowywa-
nia motoroweru na zespoly i czg¢Sci. Badania nalezy
przeprowadzac na specjalnych stanowiskach i urzadze-
niach badawczych.

4.4.4. Sprawdzenie powkok ochronnych nalezy wyko-
na¢ na czg$ciach motorowerOw nie zmontowanych
w celu stwierdzenia zgodnos$ci z wymaganiami:

a) 2.4.1b) — wg PN-83/H-97006,

b) 2.4.1c) — powtoki na wyrobach galanterii spraw-
dza si¢ podczas odbioru tych wyrobdw,

¢) 2.4.2b) — wg PN-82/H-97005,

d) 2.4.4c) — wg PN-80/C-81531.

4.4.5. Sprawdzenie zamocowania kierownicy i siodia

a) Do kazdego konca rury kierownicy nalezy przy-
tozy¢ obcigzenie wg wymagan 2.2.4a) i w kierunku po-
wodujgcym maksymalny moment obrotowy, niezaleznie
od ksztaltu rury kierownicy. Sruby uchwytéw mocuja-
cych powinny byé dokrgcane momentem okreslonym
w dokumentacji konstrukcyjnej. Czas trwania obcigze-
nia 2 min.

b) Do siodia nalezy przylozy¢ obcigzenie wg wyma-
gan 2.2.10b). Nakretki jarzemka lub innego zamocowa-
nia nalezy dokreci¢é momentem okreslonym w doku-
mentacji konstrukcyjnej. Czas trwania obcigzenia siod-
fa w kazdym kierunku 2 min.

4.4.6. Sprawdzenie poziomu zaklocen radioelektrycz-
nych polega na przeprowadzeniu badan wg PN-70/
S-76005.

4.4.7. Sprawdzenie dziatania hamulcéw polega na po-
miarze drogi hamowania zgodnie z PN-76/5-47000.

4.4.8. Sprawdzenie hatasliwosci polega na pomiarze
dopuszczalne) hatasliwosci zgodnie z PN-83/S5-04051.

4.4.9. Proby drogowe. Motorower przeznaczony do
przeprowadzenia prob drogowych powinien byé przy-
gotowany i wyregulowany zgodnie z instrukcja obstugi
motoroweru. Prob¢ drogowa nalezy przeprowadzi¢ na
odcinku drogi co najmniej 2.0 km na przekladni naj-
wyzszego biegu. W czasie proby drogowe) nalezy
sprawdzi¢ pozostate wymagania wspéldziatlania zespo-
tow 1 czedci oraz wykonywac konieczne czynnosci re-
gulacyjne. Proby drogowe moga byé zastgpione bada-
niami na odpowiednich stanowiskach badawczych pod
warunkiem, Ze zapewniaja przeprowadzenie roéwno-
znacznych badan z badaniami okreslonymi w niniejszej
normie.

4.4.10. Sprawdzenie wytrzymalosci na obcigzenie sta-
tyczne polega na przeprowadzeniu badan w celu stwier-
dzenia zgodnosci z wymaganiami 2.6 1 2.2.20c). Czas
trwania obcigzenia 5 min. Podczas badan wyirzymatos-
ci motoroweru dopuszczalne jest zetknigcie sig obrzezy
obre¢czy z podstawg. Po badaniu motorower powinien
spelnia¢ wymagania wg 2.2.2,
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4.4.11. Badanie trwalosci motoroweré6w na zgodno$é
z wymaganiami 2.9 nalezy przeprowadzi¢ w warunkach
eksploatacyjnych lub réwnorzg¢dnych stacyjnych. Spo-
sob przeprowadzenia badania oraz czynno$ci napraw-
cze i regulacyjne prowadzone podczas badania okresla
wytworca.

4.5. Ocena wynikow badan

4.5.1. Motorower dobry. Badany motorower nalezy
uzna¢ za dobry, jezeli przejdzie przez wszystkie bada-
nia wymienione w tabl. 2 1 kol. 2 z wynikiem pozy-
tywnym.

4.5.2. Wynik badan petnych nalezy uznad za dodatni,
jezeli wszystkie badane motorowery przejdg badania
wg tabl. 2 kol. 3 z wynikiem pozytywnym.

4.5.3. Ocena partii. Badang parti¢ motoroweréw wg
uzgodnionych zasad odbioru pomigdzy wytworca i od-
biorcag nalezy uzna¢ za dobra, jezeli przejdzie z wy-
nikiem pozytywnym badania niepelne 1 ma aktualne
Swiadectwo kwalifikacji jakosci.

4.6. Odbiér przez zamawiajacego

a) Zamawiajacemu przystluguje prawo przeprowa-
dzenia badan odbiorczych wg zakresu okreslonego
w tabl. 2 dla badan niepeinych.

b) Na zgdanie zamawiajacego wytworca powinien
przedstawi¢ do wgladu zaswiadczenie o wynikach ostat-
nio przeprowadzonych badan pelnych w zakresie okres-
lonym w tabl. 2. Zaswiadczenie powinno zawieraé co
najmnie;j:

— nazw¢ 1 adres wytworcy,

— okreslenie typu motorowerdw,

— ocen¢ wynikéw badan,

— dat¢ wystawienia zaswiadczenia.

4.7. Przygotowanie motorowerow do sprzedazy. Przed
sprze®aza kazdy motorower powinien by¢ poddany co
najmniej czynnosciom regulacyjnym przewidzianym
w 4.3.3b).

5. POSTEPOWANIE Z MOTOROWERAMI
UZNANYMI ZA NIEZGODNE Z WYMAGANIAMI
NORMY

Motorowery uznane za niezgodne z wymaganiami
normy, wytwlOrca moze przesortowac, poprawic
1 przedstawi¢ do ponownego odbioru.

KONTIEC

INFORMACIJE DODATKOWE

1. Instytucja opracowujgca norme¢ — Zaklady Rowerowe ROMET
— Bydgoszcz.
2. Istotne zmiany w stosunku do BN-79/3651-01
a) w wymaganiach na silniki pominigto powolywanie si¢ na nor-
m¢ BN dia silnikdw, z wyjgtkiem okre$lenia wolnych obrotow,
b) ustalono moment potrzebny do obrotu kot
¢) zmieniono wielkosé wychylenia tancucha mierzong przy obcia-
Zonym motorowerze,
d) dodano widoczne wady wynikajgce 7 procesu wytwarzania rur,
¢) wytrzymatos¢ na obciazenie statyczne uzalezniono od typu
motorowery — jednoosobowy lub dwuosobowy,
i) okrestono usytuowanie lusterka wstecznego jako obowigzkowe
wyposazenie,
g) zmieniono procedur¢ badan odbiorczych,
h) w tabl. 2 nie klasyfikuje si¢ wad (wymagan) podlegajgcych
wylacznic badaniom petnym.
3. Neormy zwigzane
PN-80/C-81531 Wyroby lakierowe. Okreslenie przyczepnosci powlok
do podloza oraz przyczepnosci migdzywarstwowe]
PN-67/C-96071 Przetwory naftowe. Oleje maszynowe niskokrzepng-
ce
PN-72/C-96134 Przetwory naftowe. Smary plastyczne £T ogdlnego
stosowania do tozvsk tocznyeh
PN-82/H-97005 Ochrona korozjg. Elektrolityczne powtoki
cynkowe

przed

PN-83/H-97006 Ochrona przed korozja. Elektrolityczne powtoki ni-
klowe, niklowo-chromowe i miedziowo-niklowo-chromowe na
stali

PN-83/N-03010 Statystyczna kontrola jakosci. Losowy wybdr jedno-
stek produktu do probki

PN-76/0-79252 Transportowe jednostki opakowaniowe. Znaki 1 zna-
kowanie. Wymagania podstawowe

PN-83/5-04051 Pojazdy samochodowe i motorowery. Dopuszczalny
poziom hatasu zewne¢trznego. Wymagania 1 badania

PN-76/S-47000 Pojazdy przyczepy. Skutecznosé
dzialania ukladow hamulcowych. Wymagania 1 badania

PN-83/8-76004 Pojazdy samochodowe 1 motorowery. Wilasnosci
akustyczne sygnatow dzwigkowych. Podzial, wymagania 1 badania

PN-70/5-76005 Przemystowe zakldcenia radioelektryczne. Pojazdy
samochodowe z stlnikami spalinowymi o zaplonie elektrycznym
i urzgdzenia zawierajgce takie silniki. Dopuszczalne poziomy.
Ogolne wymagania 1 badania

BN-80/1354-04 Silniki
50 ¢cm’. Wymagania i badania

BN-69/8510-02 Zamki do galanterii kaletniczej. Zamki zatrzaskowe
1 zaczepowe. Wymagania 1 badania techniczne

BN-76/8510-03 Zamki do galanterit Kaletnicze;. Gwozdzie i nity
4. Symbol wg SWW — 1041-300.

5. Autorzy projektu normy — inz. Franciszek Kolodziejczyk 1 Ro-
man Bachnicki — BON ZR ROMET Bydgoszcz.

samochodowe 1

motorowerowe o objgtosct skokowe] do



