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I . WSTĘP 

P rzed mi o tem normy są wymagani a i bada nia doty­
czące motorowerów z si ln ika mi o pojemnośc i skokowej 
do 50 cm '. 

2. WYMAGANIA 

2.1. Wymagania ogólne 
a) Motorowery po winny być wykona ne zgodnie z ni­

niejszą normą i obowiązującą do kumentacją techniczną 
wy twórcy. 

b) Krawędz i e części wystających, które podczas eks­
ploatacji, obsługi i ko nse rwacj i motoroweru mogą zet­
knąć s ię z rękami lub nogami motorowerzysty, nie mo­
gą być ostre. 

2.2. Wymagania szczegółowe 
2.2.1. Uruchomienie i praca silnika 
a) Uruchomienie silnika przy temperaturze o toczenia 

powyżej 5°C powinno nastąpić po wykonaniu czyn­
ności okreś lonych w instrukcji obsługi mo toroweru. 

b) Si lnik po 3 min pracy powinien pracować na wol­
nych o brotach okreś lonych w BN-801 I 354-04 przy zam­
kniętej przepustnicy. Siln ik nie powinien zwiększać lub 
zmniejszać obrotów przy obustronnym skręcie kierow­
mcą· 

c) Sprzęgło powinno być wyregulowane tak, aby mo­
torower nie wykazywał skłonności do ruchu przy wyłą­
czonym sprzęgle i włączonym biegu. Przy włączonym 

, sprzęgle oraz pełnym dopuszczalnym obciążeniu moto­
roweru silnik nie powinien wykazywać pośl i zgu sprzę­

gła. 

d) Dźwignia sprzęgła w położeniu swobodnym po­
winna wykazywać lu z wynoszący około 10 mm, mierzo­
ny na jej końcu. 

e) Włączanie i wyłączanie przełożeń powin no być 
wyczuwalne i odbywać się lekko, bez szarpnięć i zgrzy­
tó w. Przy skrajnych położen i ach kierownicy nie powin­
no następować sa moczynne przełączanie poszczegól­
nych przełożeń. 

f) Silnik powinien mieć za bezpieczen ie przeciw za­
kłóceniom radioelektrycznym wg PN-70/S-76005 o po­
mie N. 
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2.2.2. Rama. E lemen ty ramy o raz spąwy elementów 
nośnych ramy poddane oględzinom nie powinny wy­
kazywać żadnych pękn ięć. 

2.2.3. Układ kierowniczy - widelec przedni. Zawie­
szenie przed nie powinno działać bez zacięć. Łożysko­
wanie widelca przedniego powinno zapewniać obrót 
układu kierowniczego bez wyczuwalnego luzu w łoży­
skach , natomiast przy ma ksymalnym skręcie kierowni­
cą w lewo lub w prawo wide lec przedni nie powinien 
stykać się ze zbiornikiem paliwa, a cięgła sterowania 
i przewody insta lacji elek trycznej ni e powinny ulegać 
naciąganiu lub zgn iataniu. 

2.2.4. Kierownica 
a) Kierownica powinna być ustawiona symetrycznie 

względem płaszczyzny syme trii uchwytów. Różnica od­
l egłości końców rury kierownicy d o płaszczyzny syme·­
trii nie powinna przek raczać 20 mm . Przy takim usta­
WJem u rura kie rownicy nie powin na obrócić s ię 

w u chwytach pod działaniem momentu obrotowego 
90 N . m wywoła nego przez przyłożenie dwóch rów- . 
noległych sił symetrycznie po obu stronac h kierownicy . 

b) Ko rpusy rączek zmiany biegów lub dźwi gni sp rzę­
gła i przyspieszenia powi nn y być wsu nięt e na rurę kie­

rownicy do oporu o ra z clo kręcorl e tak , aby w czasie 
urucha mia nia dźwign i nie obracały się. Dźwignie ha­
mulca i sprzęgła powinny wychy l ać s i ę swobodnie bez 
zacięć, a po zwolnieniu nacisku powracać do pierwot­
nego położeni a. 

2.2.5. Wahacz koła tylnego. Luz poosiowy wahacza 
powinien zawierać si ę w gra nicach 0,5 -;.. 1,5 mm. 

2.2.6. Amortyzatory tylne powinny działać bez za­
cięć . 

2.2.7. Koła jezdne 
a) Wielk ość momentu potrzebnego do obrotu k oła 

w fabrycznie nowym motorowerze nie powinna prze­
kraczać l N . m dla koła przedniego oraz 1,6 N : m dla 
koła tylnego. Niedopuszczalne są wyczuwalne luzy 
w piastach . 

b) Koła powinny mieć taką możliwość ustawienia 
w mo torowerze, aby ich płaszczyzny symetrii pokrywa­
ły się z sobą . Przy zachowaniu warunków 2.2.7e) , 
2.2 . I ~b) i 2.2.15a) wynikowe dopuszczalne przesunię-
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c ie płaszczyzn symetrii względem siebie po ustawieniu 
kół nie powinno przekrac.zać 12 mm. 

c) KO llce szprych powinny pokrywać się z czołami 
łbów n ak rętek lub znajdować s ię poniżej czół nakrę­

tek nie więcej niż 3 mm lub powyżej nie więcej n i ż 

0,8 mm. W takich kołach dętki powinny być oddzie­
lo ne od ob ręczy ochraniaczem. W kołach naplecionych 
dopuszcza się słabszy naciąg nie więcej niż trzech 
szprych z jednej stro ny naplot u, wynikający z centro­
wan ia koła. 

d) Bicie os iowe ' i promieniowe kół mierzone na 
obrzeżach obręczy nie powinno przekracz~ć 2 mm . 
Z pomiaru bicia wyłącza się zgrzeinę poprzeczną obrę­

czy o ra z obszar w jedną i w drugą stronę do 25 mm. 
e) Minimalna odległość mierzona od opony do po­

zostałych części znajdujących się w pobliżu koła powi n­
na wynosić 4 mm. 

2.2.8. Napęd łańcuchowy 
a) Bicie osiowe koła łańcuchowego tylnego , mierzo­

ne na ś rednic y o 10 mm mniejszej niż średnica dna 
wrębów międzyzębnych , nie powlllno przekraczać 

1,0 mm. 
b) Łańcuch nie powinien zaci nać się na kołach łań­

cuchowych o ra z uderzać o błotnik i osłonę łańcucha. 
c) Suma obustronnego wychylenia łań c uc ha mierzo­

nego w płaszczyźnie pionowej i w połowie odległości 
kół ła ócuchowych - przy obciążeniu motoroweru ma­
są 70 kg - po winna zawierać się w granicach 15 ...;-. 
24 mm. 

d) Zatrzask ogniwa złącznego łaócucha powinien być 
założony poprawnie i zwrócony zamkniętym k ońcem 

do kierunku ruchu łaócucha. 

2.2.9. Hamulce 
a) Jałowy ruch dźwigni ha mulca ręcznego mierzo­

ny na jej końcu powinien wy nosić około 10 mm , 
a dźw ig ni ha mulca nożnego około 15 mm. 

b) Skuteczność działania hamulców powinna być 

zgodna z PN-76/ S-47000. 
2.2. 10. Siodła 
a) Pok rycie s i odła powinno być równomiernie na­

ci ągn ięte na wkład k ę i szkiel e t siodła. Nied o puszczalne 
są uszk odzeni a i plamy o raz barwienie odzieży, ta k 
w sta nie such ym jak i wilgotnym. 

b) Siodło mocowane na wsporniku siodła za pomocą 
jarzemka, o bciążon e s iłą 560 N przyłożoną pionowo 
w dół w odległ ośc i 25 mm od przodu lub t yłu siodła , 

w za leżn ośc i od tego , w którym miej scu zostanie nią 
wywoła n y wię k szy moment względem jarzemka siodła, 
nie p owi nno zmieniać położenia względem wspornika 
s i odła. Po zdj ęc iu wymienionej siły siodło należy o b­
ciążyć s iłą 200 N działającą w płaszczyźni e poziomej 
przyłożonej wg zasad jak dla si ły pionowej . Siła przy­
łożo na pozio mo do s i o dła nie powinna spowodować 

trwałej zmian y położen ia siodła względem ramy więcej 
n i ż o 5° . 

2.2.11 . Zbiornik paliwa 
a) Zbiornik paliwa powinien mieć znak kontrol ny 

próby szczel n ości. 

b) Kurek powinien być dokręcp ny, ustawienie kurka 
po d o kręceniu powinno być zgodne z dok umentacją 

konstrukcyjną. Uszczelka (lub uszczelki) znajdująca się 
między króćcem a kurki e m nie powin na mieć widocz­
nych uszkodzeó. Pokrętło kurka po winno umożliwiać 
obracanie się w poszczegó lne położenia bez zacięć . 

2.2.12. Błotniki 

a) Błotn ik i powinny być zamoco wane do ramy i wi­
delca przedniego tak , aby podczas pracy silnika drgan ia 
nie wywoływały brzęczenia . Błotni k przedni n ie powi­
nien oci e rać o nóżki widelca przedniego. 

b) Błotnik tylny powinien wystawać poza oponę na 
odległość minimum 8 mm zgodnie z dokumentacj<l 
konstrukcyjną· 

2.2.13. Osłona łańcucha powi nna być zamocowana 
do m o to roweru trwale. Koniec krawędzi osłony przy 
ma ksymalnym ugięciu amortyzatorów nie pOWIlllen 
doty kać do korpusu silnika . 

2.2.14. Sygnał dźwiękowy. Motorower p owinien być 
wyposażony w sygnał elektryczny o a kustyce zgodnej 
z PN-83/S-76004 lub w dzwonek. 

2.2.15. Podpórka 
a) Podpórka powinna pewnie zabezp ieczać motoro­

wer przed wywróceniem. Pochylenie boczne od pionu 
płaszczyzny symet rii motoro weru ustawionego na pod­
pórce nie po winno przekraczać J00

. Przy ta kim usta­
wieniu odległość między napompowanym ogumieniem 
k oła a powierzchnią podstawy nie powinna być mniej­
sza niż 20 mm. Odległość podpórki w stanie złożonym 
od opony powinna wynos ić minimum 5 mm. 

b) Podpórka w stanie złożonym n ie powinna s tykać 
się z tłumik iem wydechu , a w czasie jazd y o niego 
uderzać . Dopu szcza się uderzenie podpórki o tłumik 

wydechu po zestawieniu motoroweru z podpórki . 
c) Podpórka ułożona pozio mo (zamknięta) nie po­

winna zmienić swego położenia po przyłożen i u na jej 
koócu siły 20 N. 

2.2.16. Rura wydechowa i tłumik 
a ) Miej sca połączeń rury wydechowej z cylindrem 
tłumikiem powinny być szczelne. 
b) Odległość tłumika wydechu od części z tworzyw 

sztucznych powinna wynosić minimum 10 mm . 
c) Osłona tłumika wydechu powinna być przykręco­

na tak , aby podczas pracy silnika - drgania nie po­
wodowały brzęczenia. 

2.2.17. Dopuszczalna hałaśliwość motoroweru - wg 
PN-83/S-04051 . 

2.2.18. Instalacja elektryczna 
a) Przełącznik główny po winien po przekręceniu 

w lewo włączać światło przednie i tylne, a po prze­
kręce niu w prawo wyłączać pracę silnika. Przełączenie 
powinno odbywać się lekko. Przełącznik świat ła umiesz­
czony z lewej strony k ierownicy po win ien sprawnie 
włączać św iatł o drogowe i świ atło m ijania, a w czasie 
przełącza ni a nie powi nie n powodować rozbłysku ża­

ró wki lampy tyl nej. Przełączenie dźwigienki w dolne 
położe nie powinno włączać ś wiatło mijania, w górne -
światło drogowe. 

b) Końcówki przewodó w powinny być trwale przy­
kręcone do uchwytów, a złącza ko nektorcm'e przewo­
dów powinny być całkowicie wciśnię te . Przewody nie 
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powinny mieć naClęc, wgniotów, załamań i nIe po­
winny wykazywać przeb icia na masę . 

c) Lampa przednia powinna być ustawiona tak, aby 
środek św i atła drogowego p rzy obciążonym motoro­
werze ustawionym w odległości 5 m od ścia ny leżał 

w osi poziomej lampy (rysunek), a przy świet le mija­
nia górna krawędź strumienia znajdowała się w od­
ległości a poniżej osi poziomej lampy. Motorowery 
o ruchomym zamocowaniu lampy przedniej powinny 
zapewniać możliwość usta wienia świateł wg wyżej wy­
mienionych warunków. Dopuszcza s ię ustawienie moto­
ro weru w odległości mniejszej niż 5 m, przy odpowied­
nim przeliczeniu wartości a. 

t1otorower 

Jednoosobo/.llj 736 /75/ 

dwuosobowy 1471 /150/ 

---

h--;;j;ok;oU~llt'rmad;l<;;;a-:st~r~umienia światta 
l.ctmplj prlronieJ prllj obciążonym 
motof'Ol.lerre 

2.2.19. Skrzynki · narzędziowe 

IBN - a573651-Vl l 

a) Skrzynki narzędziowe po dokręcen i u nie powinny 
r· 

wykazywać luzu. 
b) W czasie pracy silnika skrzynk i z wyposażeniem 

bez wyposażenia nie powin ny powodować brzęczenia. 
2.2.20. Podnóżki kierowcy i pasażera 

a) Podnóżk i pasażera usta wione w stanie użytko­

wym powinny być odchylone od płaszczyzny pozio­
mej ku górze w granicach 2 ~- 10°. W stanie zło­

żonym dopuszcza się odchylenie od płaszczyzny pio­
nowej w kierunku koła do 10°. 

b) Podnóżki pasażera w czasie pracy silnika nie po­
winny powodować brzęczen i a oraz sa moczynnie opadać. 

c) Podnóżek kierowcy lub pasażera obciążony s iłą 

800 N nie powinien ulegać odkształceniom trwałym ani 
zm i enić swego położenia. 

2.3. Wykonanie i wygląd połączeń spawanych, zgrze­
wanych oraz lutowanych 

2.3.1. Połączenia spawane. Lico spoin y powinno być 
ró wnomierne na całej długości i łagodnie przechodzić 
do materiału rodzi mego. Do puszcza się 3 miejscowe 
zgrubienia lica spoiny obwodowej oraz 2 zg ru bienia 
dla pozostałych do wysokości 2 mm i porowatość o głę­
bokośc i do 20% jego grubości , lecz nie więcej niż l mm. 

2.3.2. Połączenia zgrzewane. W miejscach zgrzewa­
nia dopuszcza się odciski elektrody o głębokości do 
0,4 mm . 

2.3.3. Połączen ia lutowane. Dopuszcza s ię ślady i wy­
pływy lutu na powierzchniach łączonych o grubości 

najwyżej 1,5 mm . 
2.4. Powłoki ochronne 
2.4.1. Powłoki niklowe i niklowo-chromowe 
a) W kompletnym motorowerze dopuszcza się poje­

dyncze błędy powłoki meta lowej, jak miejscowe niedo­
chromowania, mIejsca matowe, zadrapania, wżery 

w materi ale rodzimym i rysy po obróbce mechanicznej, 

j eże li są niewidoczne z odl egłośc i powyżej 1,5 m w świet­

le rozproszonym, na motorowerze ustawionym w po­
zycji jazdy. Na powierzchni zewnę trznej rur dopuszcza 
się ś l ady szwu i rysy wynikające z procesu wytwarza­
nia rur , o wielkości ok reś lo n ej w normach przedmio­
towych dla odpowiednich rur. Pęcherze i odpryski po­
wło ki metalowej są niedopuszczalne. 

b) Grubość powłok na częściach o powierzchni więk­

szej niż 0,35 dm2 powin na odpowiadać warunkom uży t­

kowania L wg PN-83/ H-97006, a na częśc iach o po­
wierzchni mniejszej niż 0,35 dm 2 powinna odpowiadać 

\ wa runkom użytkowania B wg PN-83/ H-97006. Do gru­
py częśc i o warunkach użytkowania B zalicza s i ę rów­
nie ż śruby, n a krętki, podkładki i inne części złączne . 

c) Powłoki meta lowe na wyrobach ga lanterii ka let­
niczej powinny odpowiadać wymaganiom wg BN-69/ 
8510-02, BN-76/8 5I 0-03. 

2.4.2. Powłoki cynkowe 
a) W kompletnym motorowerze dopuszcza się poje­

dyncze błędy powłoki cynkowej , jak miejsca matowe 
na powłoce cynkowej z połyskiem, zad rapania, wżery 

, w materiale rodzimy m i rysy po obróbce mechanicznej, 
jeżeli są niewidoczne z odległości powyżej 1,5 m w świet­
le rozproszonym, na motorowerze ustawionym w po­
zycji jazdy. Na powierzchni zewnętrznej rur dopuszcza 
się ślady szwu i rysy wynikające z procesu wytwarza­
nia rur, o wielkości okreś l o nej w normach p rzedmio­
towych dla odpowiednich rur. Pęcherze i odprys ki po­
włoki cynkowej są niedopuszcza lne. 

b) Grubość powłoki na częśc i ach o powierzchni 
większej niż 0,3 5 dm 2 powin na odpowiadać warunkom 
użytkowania U .wg PN-82/ H-97005 , a na częściach 

o powierzchni mniejszej niż 0,35 dm2 powinna odpo­
wiadać wa runkom użytkowania L wg PN-82/ H-97005. 
Do grupy części o warunkach użytk owania L za licza 
się również śruby, nakrętki , podkładk i i inne części 

złączne. 

2.4.3. Powłoki ochronne konwersyjne. Powierzchnia 
części stalowych pokrytych powłoką konwe rsyjną po­
winna być natłuszczona . D opuszcza s ię odcienie po­
włok i konwe rsyjnej. 

2.4.4. Powłoki lakierowe 
a) Powierzchnie zewnętrzne części przeznaczonych 

do la kierowania powi nny być pokryte całkow i c i e lak ie­
rem. Dopuszcza s ię brak powłoki lakierowej w miej­
scach tech nologicznie trudnych ok reślonych w doku­
mentacji konstru kcyj nej. Pęcherze , zadrapania , nacieki , 
kratery, wtrącenia c iał obcych, prześwity podkładu , 

skórka pomarańczowa oraz pozostałości rys i wgłęb ień 

po obróbce mecha nicznej są niedopuszczalne, jeżeli są 
widoczne z odległośc i wię kszej niż 1,5 m w ś wi e tl e 

rozproszonym, na motorowerze ustawionym w pozycji 
jazdy. Dopuszcza się nieznaczne poprawki powłok la­
kierowych. Na powierzchni zewnętrznej rur dopuszcza 
się ślady szwu i rysy wynikające z procesu wytwarza­
nia rur , o wiel k ości o kreś l onej w no rmach przed mio­
towych d la odpowiednich rur. 

b) Barwa lakieru, rodzaj i układ pokryć dekoracyj­
nych powinny być zgodne z dokumentacją konstrukcyj­
n ą lub zamówieniem. 
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c) Przyczepność powło k lakierowych na częśc iac h 

powinna odpowiadać pierwszemu sto pn iowi, a o rna­
mentacji i nap lsow czwa rtemu sto pniowi wg PN-80/ 
C-8 153 1 tabl. I . 

2.5. Prowadzenie motoroweru po prostej . . W czasie 
jazdy motorower nie powinien wykazywać s kłonności 

do zbacza nia z prostoliniowego ki e runku przemieszcza­
ma S ię. 

2.6. Wytrzymałość na obciążenie statyczne. Motoro­
wery powinny wytrzymać obc i ążenie statyczne wg 
tabl. I . Rozk /ad obciążen i a oraz dopuszczalne od­
kształcenia d la danego typu i od miany m otoroweru 
ustala wytwórca. 

Tablica t 

Typ mo toroweru Obciążeni e, kN 

jednoosobowy 4,3 

dwuosobowy 5, 1 

2.7. S marowanie. Do sma rowania poszczegó lnych ze­
s połów na l eży używać o lej u wg PN-67/ C-9607l oraz 
smaru Ł T wg PN -72/C-96 l34 lub inn ego równorzęd­
n~go. Sposób i miejsce smarowa nia należy ok reślić 
w instruk cj i obsługi moto ro weru. 

2.8. Wyposażenie motoroweru po winn o być nieuszko­
dzone i s pełni ać zadania zgodnie z przeznaczeniem 
oraz powinn o być zabezpieczone przed korozj ą. S kład 

wyposażenia okreś l a instruk cja obsługi . Lusterko 
wsteczne należy umieścić po lewej stronie mo toroweru. 

2.9. Trwałość motoroweru rozumiana jako przebieg 
do naprawy głównej powinna wynosić co najmniej 
12000 km. Dopuszcza się prowadzenie prób w waru n­
kach stacyjnych sy mulują cych wa run ki eksploatacj i na 
wymienionym przebiegu . 

2.10. Cechowanie. Na moto rowerze, w miejscu okreś­
lo nym w d o kumentacji ko nst rukcyjnej, powinny być 

umieszczone co najm niej nas tępujące dane: 
a) zna k wy twó rni (napi s lub znak graficzny), 
b) nume r silnika, 
c) numer ram y za wierający jednocześn ie dwie ostat­

nie cyfry rok u produkcji, 
d) znak pozio mu za kłóceń radioelektrycznych N. 

3. PAKOWANIE, PRZECHOWYWANIE 
J TRANSPORT 

3.1. Konserwacja . Częśc i meta lowe n ie pokryte po­
włokami och ronn ymi powi nny być zabezpieczone ś rod­
kiem k o nserwującym przew idzianym w procesie techno­
logicznym. Konserwację częśc i stalowych pokrytych po­
w/okami metalowym i okreś l a dokumentacja techniczna 
wytwórcy . Skrzynia biegów po winna być n apełniona 

olejem. 
3.2. Pakowanie . Rodzaj o pa ko wa nia do tra nsportu 

powinien być zgod ny z dokumentacją tec h n i czną wy­
twórcy, a znak owan ie z PN-76/0-79252. Opakowa ń 

olwa rl ych, np. klatek , nie znakuje si ę. Opakowanie po­
winno zabezpieczać mot o rowe r p rzed uszkodzeniem 
w czasie no rmalnych warunków tra nspo rtu. Każdy mo-

torower przeznaczony do wysyłki powinien mieć przy­
mocowa ną przywieszk ę zawierającą co najm niej: 

a) nazwę i adres wytwórcy, 
b) oznaczenie typu motoroweru, 
c) numer silni ka i ramy. 

3.3. Przechowywanie. Mo torowery ustawione w po­
zycji jazdy na podstawkach pow'n ny być przechowy­
wane w pomieszcze nich zakry tyc h, zabezpieczających 

przed wpływami atmosferycznymi i uszkodzeniami me­
chanicznymi. Motorowery bez opakowania powinny 
być ustawio ne na podpó rkac h. Ogumienie powinno być 
napełni one powie trzem do ciśnienia o kreślonego w in­
strukcji obsłu gi motoroweru. W czasie przechowywa nia 
moto rowerów c i śn i e ni e w ogumieniu nie powinno obn i­
żyć się poniżej 0,05 MPa. Sprawdzenie sta nu przecho­
wywan yc h motorowerów oraz ich ko nserwacji przepro­
wadza się w o kresach miesięcznych zgodnie z zalece­
niami producenta wy robu. 

3.4. Transport. Moto ro wery powinny być przewożo­
ne środkami transporto wymi zabezpieczający mi je 
przed wpływa mi at mosferycznymi lub wg uzgodnień 
pomiędzy producentem a odbiorcą. Moto rower prze­
znaczony do transport u powinie n mieć zbiornik paliwa 
op różnion y. 

4. BADANIA 

4.1. Progra m badań 
a) Bada nia pełne - wykonywane okresowo z czę­

s l ot liwością zapewniającą ciągłość posiada nia świadec­
twa kwalifikacji jakości oraz każdorazowo w przypad­
ku wprowadze nia zmian kons trukcyjnych lub techno­
logicznych mogących mieć wpływ na jakość mo toro­
weró w. 

b) Badania niepeł ne - prze prowadzane przy odbio­
rze poszczególnych partii motorowerów wg tabl. 2 lub 
w przypadku zmiany zakres u bada ń - wg uzgodnień 
pom iędzy wytwórcą a odbiorcą. 

c) Badania eksploa tacyjno-trwałośc iowe umożl i wia ­

jące sprawdzenie zachowania s ię motoroweru w wa­
ru nkach eksploa tacyjnyc h lub równorzędnych stacYJ­
nych. Badan ie należy wykonywać co najmniej raz na 
dwa lata. 

4.2. Rodzaj i zakres badań pełnych i niepe!nych - wg 
ta bl. 2. 

4.3. Kontrola jakości 
4.3.1. Skład i liczność partii. Przed p rzystą pieniem 

do badań motorowery należy podzielić na oddzielne 
part ie s kładające się z moto roweró w tego samego typu. 
Liczność parti i nie powin na przek raczać \200 sztu k . 

4.3.2. Pobieranie próbek 
4.3.2.1. Sposób pobierania próbek - wg PN-83/ 

N-0301O . 
4.3.2.2. Próbki do badań 

-trwałościowych . Do badań 
co naJmmeJ 
produkcji. 

2 motorowery 

pełnych i eksploatacyjno-
4.la) i c) należy pobrać 

każdego ty pu z bieżącej 
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Tablica 2 

Lp. 
Zakres badali Wymaga nia Klasyfika - Opis badań 

Rodzaje badań wg cJa wad wg 
pelne niepelne 

(wymaga li ) 

I 2 3 4 5 6 7 

I Ogl ęd ziny zewnętrzn e + + 2. lb) 1111 

-' + - 2.2.2 x 
, 

+ - 2.2 .7c) x 

+ + 
. 

2.2.8d ) I 

+ + 2.2. IOa) 1111 

+ + 2.2. 11 a) mi 

+ - 2.2. llb) x 

+ - 2.2. 13 x 

+ - 2.2. 16a) x 

+ - 2.2. 18b) x 

+ - 2.2. I ~k) x 

+ - 2.2. 19a) x 4.4.1 

+ - 2.3 x 

+ + 2.4. 1 a) mi 

+ + 2.4.2a) mi 

+ + 2.4.3 JJ1J 

+ + 2.4.4<1) 1111 

+ + 2.4.4b) mi 

+ - 2.7 x 

+ + 2.!l mi 

+ + 2. 10 1111 

+ + 3. 1 I 

+ + 3.2 I 

2 Sprawdze ni e wyl11 ia rów + - 2.2. ld) x 

+ - 2.2 .5 x 

+ - 2.2.7b) x 

+ - 2.2.7d) ,- x 

+ - 2.2.7e) x 

+ - 2.2.8a ) x 4.4 .2 

+ - 2.2 .8e) x 
, +. + 2.2.9a ) I 

+ - 2.2. 12b) x 

+ - 2.2.15a ) x 

3 Sprawdzenie ws pó ldzialan ia części I zes połów + - 2.2. la ) x 

+ - 2.2. lb) x 

+ - 2.2./<:) X 

+ - 2.2. le) x 

+ + 2.2.3 I 

+ + 2.2.4b) I 

+ - + 2.2 .6 I 

+ + 2.2.7a ) I 4.4.3 

+ ' + 2.2.8 b) I 

+ - 2.2.12a! x 

+ + 2.2. 14 k 

+ - 2.2. 15c) x 

+ - 2.2. 16c) x 

+ + 2.2. 18a) I 

+ - 2.2. 1%) x 

+ - 2.2.20b) x 

4 S pra wdzen ie powło k ochronn ych + - 2.4. l b) x 

+ - 2.4. le ) x 4.4.4 

+ - 2.4.2b) x 

+ - 2.4.4e ) x 

5 Sprawdzenie za mocowa nia kierownicy i s i odła + - 2.2.4a ) x 
4.4.5 

+ - 2.2. IOb) x 

6 Sprawdzenie poz io l11u z,lkl óeeń radioe lek trycz- -;- - 2.2. 11) x 4.4.6 
nyc h 

7 Sp ra wdze nie d zialania ha l11 lllców + - 2.2.%) x 4.4.7 

8 Sprawdzen ie h a laś liwoś<: i + - 2.2. 17 x 4.4.8 I 

9 Pró by drogo we + - 2.2. ISb) x 
4.4.9 

+ - 2.5 x 
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cd . tab!. 2 

Lp. 
Zak res b<ldań Wyma gania Klasyfika- Opis bada ń 

Rodzaje badm'! 
pełn e 

I 2 3 

lO Spra wdzen ie wytrzymałośc i + 
+ 

Znak + oznacza badania, które nal eży przeprowadza ć. 

Znak - oznacza badania. któ ryc h nIe należy przeprowadzać . 

k - wada kry tyczna , 

I - wada istOlna , 

mI - wada mało is totna . 

x - d la badań pełnych nIe kl asyfi kuje S I ę wad (wymagań). 

4.3.2.3. Próbki do badań niepełnych. Badanio m nie­
pełnym ( 4.1. b) należy poddać wszystkie motorowery 
z partii przedstawionej do odbio ru zgodni e z tab I. 2 
kol. 4. jeże li uzgod nienia pomiędzy wytwórcą a odbor­
cq nie stanowią inaczej. 

4.3.3. Przygotowanie próbek motorowerów do badań 
a) Motorowery przeznaczo ne do badań wg 4 . la) na 

zgodność z wymaganiami 2.2. 1 f) , 2. 2.9b), 2.2.17 i 2. 5 
powinny być dotarte . D ocie ra nie przeprowadza się na 
drodze o długości 500 km przy nominalnej prędkości 

jazdy dla da nego typ u sil nik a. 
b) Przy pobieraniu motorowerów d? badaó nie peł­

nych (4.1 b) z partii przechowywanej (3 .3) lub z tran­
sportu (3.4) należy na każdym motorowerze z partii 
przed przystąpieniem do badaó przeprowadzić , j eżeli 

pomiędzy wytwórcą a odb i orcą nie ustalono inaczej, 
co najmniej następujące czynnośc i : regulację c i ęgien , 

sprawdzenie POłąCZeI'1 gwintowych, u ruch o mien ie silni ­
ka oraz prawid łowe ustawienie lub zamontowanie wszy­
stkich elementów o nietrwałym za mocowani u jak np.: 
lampa przednia, luste rko wsteczne, osłona łań cucha, 

s iodło, kiero wnica, podpó rka itp. 
c) Motorowery przeznaczone do badaó wg 4.l a ) i c) 

podiegają czynnośc i om regulacyjn ym wg 4.3 .3b). 

4.4. O pis badań 
4.4.1. Oględziny zewnętrzne polegają na sprawdzeniu 

nieuzbrojonym o kiem wyglądu ze wnętrzn ego motoro­
went bez rozmontowywania na zespoły i części. Brudze­
nie odzi eży za leca s i ę sprawdzać w przypadkach wąt­
pliwych. 

4.4.2. Sprawdzenie wymiarów po lega na przeprowa­
dzeniu pomia rów za pomocą uniwersalnych przy rzą­

dów pomiarowych lub specjalnymi spra wdzianam i 
i szab lonami. W przypadkach spornych dotyczących 
słabszego naciągu szprych (2.2.7c), decyduje spełnieni e 
wymagania 2.2.7d). 

4.4.3. Sprawdzenie współdziałania części i zespołów 

polega na przeprowadzen iu bada t'! bez rozmontowywa­
nia motorowe ru na zespoły i częśc i. Badania należy 

przeprowadzać na specja lnych stanowiskach i urząd~e­

niach badawczych. 

4.4.4. Sprawdzenie powłok ochronnych należy wyko­
nać na częściach motorowerów nie zmo ntowanych 
w cel u stwierdzenia zgodnośc i z wymaganiami: 

wad 
niepełne 

wg CJa wg 

(wymagań ) 

4 5 6 7 
- --

- 2.6 x 
4.4.10 

- 2.2.20c) x 

a) 2.4 .1 b) - wg PN-83/H-97006, 
b) 2.4.lc) - powło ki na wy ro bach galanterii spraw-

dza s i ę podczas odbioru tych wyro bów, 
c) 2.4.2b) - wg PN-82/H-97005, 
d) 2.4.4c) - wg PN-80/C-81 531. 
4.4.5. Sprawdzenie zamocowania kierownicy i siodła 

a) Do każdego kot'!ca rury kierownicy należy przy-
łożyć obciążen ie wg wymagat'! 2.2.4a ) i w ki eru nku po­
wodującym ma ksy malny momen t o brotowy, n ieza l eżni e 

od kształtu rury kierownicy. Sruby uchwytów mocują­
cych powinny być dokręcane momentem określonym 
w dokumentacji konstrukcyjnej. Czas trwa nia obciąże­
nia 2 min . 

b) Do siodła należy przyłożyć obciąże nie wg wyma­
ga t'! 2.2. 10b) . Na krętki jarzemka lub innego zamocowa­
nia na l eży dokręcić momentem określonym w d oku­
menta cji konstrukcyj nej. Czas trwania obciążeni a siod­
ła w każdym kierunku 2 min . 

4.4.6. Sprawdzenie poziomu zakłóceń radioelektrycz­
nych po lega na przepro wadzen iu badaó wg PN-70/ 
S-76005 . 

4.4.7. Sprawdzenie działania hamulców polega na po­
miarze drogi hamo wania zgodnie z PN -76/S-47000. 

4.4.8. Sprawdzenie hałaśliwości polega na po miarze 
dopuszcza lnej h ałaśliwoś j zgodnie z PN~83/S-0405 1 . 

4.4.9. Próby drogowe. Motorower przeznaczony do 
prze prowadzenia prób d rogowych po winien być przy­
go to wany i wyregulowan y zgodnie z instrukcją obsługi 
mo toroweru . Próbę drogową na l eży przeprowadzić na 
odcinku drogi co najmniej 2.0 km na przekładni naj­
wyższego biegu. W czasie pró by drogowej należy 

sprawdzić pozostałe wymagania współdziała n ia zespo­
łów i części o ra z wykonywać koni eczne czynności re­
gulacyjne. Próby d rogo we mogą być za stąp i one bada­
niami na odpowiednich sta nowiskach badawczych pod 
warunk iem , że zapewn iają przeprowadzenie równo­
znacznych badań z badaniami określonym i w nin iejszej 
normIe. 

4.4.10. Sprawdzenie wytrzymałości na obciążeni e sta­
tyczne p olega na p rzeprowadzen iu bada t'! w celu st wie r­
dzenia zgodn ości z wymaganiami 2.6 i 2.2.20c). Czas 
trwa nia obciąże ni a 5 min. P09 czas ba dań wytrzymałoś­

ci mot oroweru dopuszcza lne jest zetknięcie się obrzeży 

ob ręczy z podstawą. Po badaniu mo torower powi nien 
spełniać wymagal11a wg 2.2.2 . 
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404.11 . Badanie trwałości motorowerów na zgodność 
z wymagan ia mi 2.9 należy przeprowadzić w warunkach 
eksploa tacyj nych lub równorzędnych stacyjnych. Spo­
sób przep ro wadzenia badania oraz czynności napraw­
cze i regulacyjne prowadzone podczas badania określa 
wytwórca . 

4.5. Ocena wyników badań 
4.5.1. Motorower dobry. Bada ny motorower należy 

uzna ć za dobry, j eże li przejdzie przez wszystkie bada­
nia wymienione w ta bl. 2 i kol. 2 z wynikiem pozy­
tywnym. 

4.5.2. Wynik badań pełnych na leży uznać za dodatni, 
jeżeli wszystkie badane motorowery przejdą badania 
wg tabl. 2 ko l. 3 z wynikiem pozytywnym. 

4.5.3. Ocena partii. Badaną partię motorowerów wg 
uzgodn ionych zasad odbi oru pomiędzy wytwórcą i od­
biorcą na l eży uznać za dobrą , jeżeli przejdzie z wy­
nikiem pozytywnym badania niepełne i ma aktualne 
świadectwo kwalifikacj i j akości. 

4.6. Odbiór przez zamawiającego 
a) Zamawiającemu przysługuje prawo przeprowa­

dzenia badat1 odbiorczych wg zakresu określonego 

w tab I. 2 dla badat1 niepełnych. 

b) Na żądan i e zamawiającego wytwórca powlmen 
przeds tawić do wglądu zaświadczen i e o wynikach ostat­
nio przeprowadzonych badań pełnych w zakresie okreś­

lonym w tabl. 2. Zaświadczenie powinno zawierać co 
naJmmeJ: 

nazwę i ad res wytwórcy, 
okreś lenie typu motorowerów, 
ocenę wyników bada t1 , 
datę wysta wienia zaśw i adczenia . 

4.7. Przygotowanie motorowerów do sprzedaży . Przed 
sprze&żą każdy motorower powinien być poddany co 
najml1leJ czynnościom regulacyjnym przewidzianym 
w 4.3 .3b). 

5. POSTĘPOWANIE Z MOTOROWERAMI 
UZNANYMI ZA NIEZGODNE Z WYMAGANIAMI 

NORMY 

Motorowery uznane za niezgodne z wymagan iami 
normy, wytwórca , może przesortować, poprawić 

i przedstawić do ponownego odbioru. 

KONI E C 

INF0.RMACJ E DOD AT KOW E 

1. Ins tytucja opracowująca normę - Zak ła dy Rowerowe RO M ET 
Bydgoszcz. 

2. Istotne zmiany w stosunku do BN-79/3651-01 

a) w wymaga niac h na silni ki pominię t o p6 wo lywa nie s i ę na no r­
mę BN dla siln ikó w. z wyj ąt k i e m okreś lenia wolnych o bro tów . 

b) usta lo no mo ment potrzebn y do obro tu kó ł . 

c) zmie nio no wi e l kość wychylenia ł ańcu cha m ie rzon ą przy o bc ią ­

żonynl moto ro werze, 
d) d odano wido czne wady wy ni kaj 'lce z procesu wy t wa rza ni a ru r. 
c) wy trzyma l ość na obc i ą że ni e stat yczne u'za !cż n i o n o od typu 

mo to rowe ru - jed noosobowy lub d wu osobo wy. 

f) o kreślo no usyt uo wani e luste rk a wstecznego jako o bow i ą z k owe 

wyposaże ni e . , 
g) zmien io no proced ur<; bad,u\ od biorczyc h. 
h) w ta bl. 2 nie kla syfikuje s ię waci (wymag,,,\) podlegaj 'lcych 

wyłączni e badan io m pełn ym . 

3. Normy związane 

PN-ł\O/C-8 1 53 1 Wyroby la ki e rowe. Okreś len ie p rzycze pnośc i powł o k 

do podło ża o ra z przyc zepnośc i międzywa rstwowcj 

PN -67/C-9607 1 Prze two ry na l'towe. Olc je maszynowe ni sko krze pmI­
ce 

PN- 72/ C-961 .14 Przet wo ry naftowe . Smary pla s tyczne ŁT ogó l" c!!o 
stosowa n i" d o ł ożysk tocznyc h 

PN-X2/ H-9700S O chro na przed ko ro z,i'l . Ele kt ro lit ycz ne powłok i 

cynk owe 
---... 

PN-83/ H-97006 Och ro na p rzed k o rozją . Elektrol ityczne pow łok i ni­
klo we, ni klo wo-chro mo we i miedziowo-ni klowo-chro mo we na 

sta li 

PN-83 / N-03010 Sta tystyczna ko nt ro la ja kośc i . Losowy wybór jedno­
stek p roduk tu d o pró bki 

PN-76/0-79252 T rans po rt o we jed nostki o pa kowa nio we. Z nak i i zna­

kowanie. Wymaga nia podstawowe 
PN-83/ S-0405 I Pojazdy sa m ocho dowe i mo torowery. D opuszczal ny 

po ziom hała s u ze wn ę t rzn ego. W ymagan ia i bad a n i" 
PN -76/ S-47000 Pojazd y sa mochodowe i przyczepy. Sku teczność 

d z i a łan i a ukladó w ham ulcowych . W ym aga nia i bad a nia 
PN-83/ S-76004 Poja zdy sa mochodowe i mo torowery . Wlasnośc i 

a kustyczne s ygna łów dźwiękowych . Pod z i a ł . wymaga nia i bad a nia 
PN-70/S-76005 P rzem ys ł owe za kłóce ni a rad ioe lektryczne. Poja zd y 

sa mochod o we z s ilnikami spa lino wymi o za pło ni e e lekt rycznym 

i u rzą d ze ni a za wierają ce takie siln ik i. D o pu szcza lne poziomy . 
Ogó lne wymaga ni a ' j bada nia 

BN -SOI !J54-04 Sil n iki motoro werowe o obj ę t ośc i skok o wej do 

50 cm' . W ymagan ia i bada ni a 
BN-69n 5 10-02 Za mki do ga lanterii kal etni czej . Za mk i za trzaskowe 

i zacze po we. Wymagania i bad a nia techniczne 
BN-76/il5 10-03 Z" m k i do ga la nte rii ka le tni czej. Gwoźd z i e i nity 

4. Symbol wg S WW - 1041-300 . 

5. Autorzy projektu normy - in ż . F ra nciszek Ko lodziejczyk i Ro­
ma n Bac h nicki - BO N ZR RO M ET Bydgoszcz. 


