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1. WSTEP

Przedmiotem normy s3 wymagania i badania doty-
czace sinikow motocyklowych o objgtoscr skokowe;

do 125 ¢m’, produkowanych seryjnie.

2. WYMAGANIA

2.1. Wyglad zewnetrzny. Powicirchnie zewngirzne nie
powinny micé: pekniec, ostrych krawedzi, Sladow koro-
zji. Powierzchnie zewnegtrznych krawedzi obudowy i po-
kryw w miejscach polgczen nie powinny mie przesu-
ni¢¢ wigkszych niz | mm. Przesunigcie obrysu glowicy
wzgledem cylindra — nie wigce] miz 3 mm. Dopuszcza
si¢ na powierzchniach zewng¢trznych 15 pecherzy (po-
rOw) o Srednicy do 1 mm 1 glebokodel 0.5 mm we wza-
jemnej odlegtosci co najmniej 20 mm oraz 3 zylki spo-
wodowane pekni¢ciem form odlewniczych o dlugos$ci
nic wigekszej niz 50 mm kazda.

2.2. Wymiary nietolerowane — wg BN-77/3601-01.

2.3. Powleki dekoracyjne i ochronne. Zastosowanie
grup powtok metalowvch (elektrolitycznych) wg
BN-74/3602-01 dla warunkow uzytkowania: powlok
wiclowarstwowych U, powlok cynkowych C, a powlok
lakierowych wg BN-74/3602-02 — grupa B.

2.4. Pradnica-iskrownik powinna spetnia¢ wymagania
wg BN-76/3681-04.

2.5. Wyprzedzenie zaptonu powinno by’
wartoscig podang w zalgczniku dla dancgo
nika.

2.6. Swieca zaptonowa — wg PN-78/5-76035,

Warto$¢ cieplna powinna byl vgodna 7z podang w
zatgczniku dla danego typu silnika.

2.7. Gainik — wg PN-79/S-36020

2.8. Paliwo. Silnik powinien by¢ rzasiany paliwem
o liczbie oktanowej nie nizszej 1117 78 wg PN-66/

C-96025.

2.9. Smarowanie, przez dodame do paliwa oleju
Mixol S, wg PN-70/C96092 lub Lux 10 wg PN-73/
C-96085 w stosunku objetosciowym 30:1, a w okresie
docierania 20:1. Skrzynia przektadniowa, napelniona
do poziomu ustalonego wskaznikiem, olzjem Lux 10
lub Hipol 10 — wg PN-73/C-96085.

2.10. Docieranie fabryczne. Kazdy silnik  powinien
by¢ poddany docieraniu fabryc.iicimu; czas docierania
co najmniej 20 min. Docieranic powinno odbywac sig

zgodne z
you o sil-

z zachowaniem wymagania wg 2.9; zezwala si¢ na sto-
sowanie paliwa nicetvlizowanego.

2.11. Rozruch siinika. Silmk po docieraniu fabrycz-
nym powinien dac si¢ uruchomi¢ po napetnieniu ko-
mory ptywakowej gaznika paliwem do poziomu usta-
lonego wskaznikiem (otworkiem) 1 ¢o najwyze] 3-krot-
nym obrocie dzwignia rozrusznika przy temperaturze
otoczenia 2()33 -

2.12. Moc znamionowa wg PN-72/M-01501 po docie-
raniu powinna by¢ zgodna z wartoscia podang w za-
faczniku dla danego tvpu silnika przy zachowaniu zna-
mionowej predkosci obrotowej, temperatury pod $wiecg
1 zasilanego paliwem wg 2.8.

2.13. Temperatura pod $wieca, przy sprawdzaniu mo-
cy, powinna by¢ zgodna z warto$cig podang w zalacz-
niku dla dancgo typu silnika.

2.14. Jednostkowe zuzycie paliwa (ge) po docieraniu
fabrycznym 1 25-godzinnym nie powinno przekraczaé
podanego w zalgczniku dla danego typu silnika.

- 2.15. Najmniejsza predko$¢ obrotowa biegu luzem sil-
nika po docieraniu fabrycznym nie powinna przekra-
cza¢ 1300 obr/min.

Silnik po 3 min pracy powinien pracowac¢ na najmniej-
sze) predkosct obrotowe] przy domknigte] przepustnicy.

2.16. Szczelnos¢. Nie dopuszeza si¢ nieszezelnosci po-
tgczen: cylinder-gaZznik. cylinder-glowica, cylinder-obu-
dowa silnika, obudowa lewa, obudowa prawa, uszczel-
nienie watu korbowego od strony iskrownika podczas
pracy na rozgrzanym silniku. Na pozostatych potacze-
niach dopuszcza si¢ nieznaczne zawilgocenie olejem
fub paliwem przy uszezelkach 1 pierScieniach uszczel-
niajacych, Iprzy czym powstawanie kropel jest niedo-
puszczalne.

2.17. Praca zespoléw silnika po docieraniu fabrycz-
nym. Silnik po docieraniu fabrycznym podgrzany do
temperatury wg 2.13, na biegu luzem powinien praco-
wac bez skutkow metalicznych w uktadzie korbowo-
ttokowym 1 skrzyni przektadniowe;.

Dopuszczalny jest szum ko1 zgbatych i1 przekiadni
tancuchowej wiasciwej dla danych konstrukeji, stuki
metaliczne przy wlaczeniu sprzggla i biegbw oraz przy
gwattownej zmianie pre¢dkosci obrotowej silnika. Posz-
czegdine odglosy pracy silnika, skrzyni przekfadniowe]
| sprze¢gia nie powinny przekracza¢ odglosow silnika
wzorcowego, ktorvm jest silnik zatwierdzony przez wy-
tworni¢ w porozumieniu z zamawiajgcym.

(Dz. Norm.

Zgtoszona przez Wytwornie Sprzetu Komunikacyjnego w Swidniku
Ustanowiona przez Dyrektora Zjednoczenia Przemystu Lotniczego i Silnikowegc PZL dnia 9 grudrna 1981 r.
jako norma obowigzujaca od dnia 1 lipca 1982 r.
i Miar nr 5/1982 poz. 11)

WYDAWNICTWA NORMALIZACYJINE 1982.

Druk. Wyd. Norm. W-wa. Ark. wyd. 0,90 Nakt. 200+55 Zam. 582/82

Cena zt 12,00
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2.18. Skrzynia przektadniowa. Przy pracujacym silni-
ku 1 wylgczonym sprzggle, wiaczanie i wylgczanie posz-
czegolnych biegdw powinno odbywac sie bez zgrzytéw
I zacig¢, z zapewnieniem latwej zmiany biegdw. Samo-
czynne wigczenie, wylgczanie, przetaczanie na inny bieg
lub Tuz przektadni jest niedopuszczalne. DZwignia zmia-
ny bicgow przez jednorazowe naci$nigcie do oporu
powinna zmieni¢ wybrany bieg i powréci¢ do potozenia
wyjsciowego po zwolnieniu nacisku. DZwignia rozrusz-
nika po zwolnieniu nacisku powinna wréci¢ do po-
tozenia wyjsciowego.

2.19. Praca sprzeglta. Mechanizm sprzgglta powinien
zapewnic¢ tatwe i catkowite odlgczenie silnika od skrzyni
przektadniowe;.

Wiaczone sprzgglo powinno pracowaé bez poSlizgu
przy przenoszeniu najwigkszego momentu obrotowego.

2.20. Charakterystyka zewnetrzna silnika po dociera-
nu-tabrycznym i 25-godzinnym powinna by¢ zgodna
7 wartoscia podang w zalaczniku dla danego typu
stinika.

2.21. Niezawodno$¢ pracy silnika. Silnik poddany
probie niczawodnosci wg BN-78/1354-06 powinien
pracowac bez uszkodzen co najmniej 150 h.

2.22. Cechowanie. Kazdy silnik, w miejscu oznaczo-
nym na rysunku, powinien mie¢ naniesiony numer fa-
bryczny i typ. Cecha okreSlajgca silnik powinna byé
nanicsiona wg PN-64/5-02050.

2.23. Zabezpieczenie silnika na okres gwarancyjny.
Kazdy silnik na okres gwarancyjny powinien mieé¢ za-
plomby w

tozone micjscach okreslonveh dokumen-

tacjg techniczng.

J. PAKOWANIE, PRZECHOWYWANIE
I TRANSPORT

3.1. Pakowanie

3.1.1. Przygotowanie silnika do pakowania. Silnik
przeznaczony do pakowania powinien mie¢ skrzynig
przekiadniowg napeiniong czystym olejem Lux 10 wg
PN-73/C-96085 lub Hipol 10, a gaZnik oprézniony
z paliwa. Powierzchnie zewngtrzne cz¢sci stalowych nie
majace powlok ochronnych powinny by¢ zabezpieczone
przed korozja. Otwory wylotowe cyiindra 1 dolotowy
gaznika powinny by¢ zaslepione. Gladz cylindra powin-
na by¢ zabezpieczona przed korozja przez rozprowa-
dzenie po niej okoto 3 ¢cm? oleju Lux 10 lub réwno-
rzednego.

3.1.2. Sposob pakowania. Silniki przygotowane zgod-
nie z 3.1.1 nalezy pakowac do skrzyn lub pojemnikow
przewidzianych dokumentacja techniczng, na ktorych
nalezy umiesci¢ co najmniej:

— nazw¢ lub znak wytworni,

— oznaczenie typu silnika,

— napisy ostrzegawcze wg PN-76/0-79252.

3.2. Przechowywanie. Podczas przechowywania sil-
nikOw nalezy spetnia¢ nast¢pujace wymagania:

a) silniki powinny by¢ utozone na specjalnie do tego
celu przystosowanych regatach lub w opakowaniach,

b) nie dopuszcza si¢ ukfadania silnikOw bezposred-
nto na posadzkach, sktadowania pionowego z bezpo-
srednim obciazeniem silnikow utozonych w warstwach

dolnych przez gdérne (dotyczy silnikéw bez opakowa-
nia),

c) raz na trzy miesigce nalezy poruszyc kilkakrotnie
dZzwignig rozrusznika w celu rozprowadzenia oleju po
gladzi cylindra,

d) pomieszczenie powinno by¢ zamknigte o wilgot-
nosci wzglednej do 80 %. Stan przechowywania powi-
nien by¢ sprawdzany raz na miesiac.

3.3. Transport. Silniki powinny byé przewozone kry-

tymi  Srodkami transportowymi zabezpieczajacymi
przed uszkodzeniem 1 zabrudzeniem.
4. BADANIA

4.1. Program badan — wg tabl. 1 na str. 3.

4.2. Zakres badan

4.2.1. Badania pelne nalezy przeprowadzaé w przy-
padku wznowienia produkcji po jej przerwaniu, wpro-
wadzeniu zmian konstrukcyjnych, technologicznych lub
materiatowych, moggcych wptynac na jakos¢ silnikow.
Przy produkcji seryjnej silniki nalezy poddawac¢ bada-
niom pelnym co najmnie; raz na 6 miesigcy. Do ba-
dan petnych nalezy pobra¢ co najmniej 3 silniki, ktore
przeszty badania niepciv: s wynikiem dodatnim.

4.2.2. Badania niepetne nalezy przeprowadzaé¢ pod-
czas odbioru kazdej pariii silnikow.

4.3. Kontrola jakosci (tabl. 2 na str. 3).

4.3.1. Sktad i licznosé¢ partii. W sklad partii wchodza
silniki jednakowegc typu 1 odmiany, wykonane w jed-
nakowych warunkach produkcyjnych. Liczno$¢ partii
nie powinna przekracza¢ 3200 sztuk.

4.3.2. Sposéb pobierania probek — wg PN/N-03010.

4.3.3. Poziom kontroli

a) przy badanmiach wg 2.1, 22 25, 29, 2.11,
2.15-+2.19 oraz 2.22 1 2.23 — 11 ogdélny wg PN-79/
N-03021,

b) przy badaniach wg 2.4 oraz 2.12+2.14 — spe-
cjalny s-2 wg PN-79/N-03021.

4.3.4. Wadliwos¢ dopuszczalna — maksimum 2,5 %.

4.3.5. Wybor i stosowanie planéw badania. Plany ba-
dania dla kontroli obostrzonej 1 ulgowej oraz warunki
przejscia — wg PN-79/N-03021.

4.4. Opis badan )

4.4.1. Ogledziny zewnetrzne nalezy przeprowadzac
wzrokowo bez stosowania optycznych przyrzadow na
zgodno$¢ z wymaganiami wg 2.1, 2.2 1 2.23.

W przypadkach watpliwych nalezy postugiwac si¢
uniwersalnymi narz¢dziami pomiarowymi. Silniki pod-
dane ogledzinom nie nalezy rozbiera¢ na czgéci.

4.4.2. Sprawdzenie powlok nalezy przeprowadzaé wg
BN-74/3602-01 lub BN-74/3602-02.

4.4.3. Sprawdzenie pradnicy-iskrownika polega na
sprawdzeniu nast¢pujgcych parametrow wg BN-76/
3681-04:

— napigcia cewek Swietlnych pod obcigzeniem,

— nat¢zenia cewek tadowania pod obcigzeniem.

Pomiary nalezy przeprowadza¢ przy uzyciu mierni-
kow pradu wg klasy dokiadno$ci co najmniej 1.5.

4.4.4. Sprawdzenie wyprzedzenia zaplonu polega na
stwierdzentu, czy poczatek rozwarcia stykow przerywa-
cza nast¢puje w cyklu sprg¢zania, gdy ttok ma do GMP
odleglos¢ podang w zalaczniku.
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'

Tablica 1
Zakres badanh . L P
n
Lp. Redzaje badar Wymagania Opis badan
; wg wg
petne niepetne
1 2 3 4 5 6
2
1 Ogledziny zewnetrzne + + - 1,' s &y & ALy 4. 4,1
i 2.23
2 Sprawdzenie powitok + - 2.3 4, 4,2
3 Sprawdzenie pradnicy - iskrownika + + 2,4 4,4, 3
4 Sprawdzenie wyprzedzenia zapifonu + + 2.5 4.4 4
5 Sprawdzenie Swiecy zaptonowej] + - 2.6 4. 4.5
6 Sprawdzenie gaznika -+ - 2.7 4. 4,6
7 Sprawdzenie paliwa + - 2.8 4,4, 7
8 Sprawdzenie smarowahia + + 2.9 4.4,8
9 Sprawdzenie rozruchu silnika + -+ 2. 11 4, 4,9
10 Sprawdzenie mocy i temperatury pod 4 " 2.12, 2.13 44,10
Swieca
11 Sprjawdzenie jednostkowego zuzycia i " 2 14 4 4. 11
paliwa
dzenie najmniej j dkosci
12 Spraw ze_ ie najmniejszej predkosci " 2 2. 15 4 412
obrotowej
13 Sprawdzenie szczelnosci + + 2. 16 4, 4,13
14 Spr‘aw.dzenifa pracy zespotow silnika . x 2 17 &4 14
po docieraniu fabrycznym
i i ktadnio-
15 Spt“'a_awdzenle skrzyni przektadnio o 2 2.18, 2.19 4 4,15
wej i pracy sprzegta
16 Spr‘awdzeni.e <-:ha-r*akter-ystyki " _ 2. 20 }Ng Za~ 4. 4. 16
zewnetrznej silnika tacznika
17 S.pr"awdzenie niezawodhosci preac., 3 _ 2. 21 4 4. 17
silnika

Znak + oznacza badanie, ktére nalezy przeprowadzié,

Znak - oznacza badanie, ktérec

nie nalezy przeprowadzaé,

i ablica 2
: oy o i £ & Sk ; PE L Liczba dyskwalifi-
Dis badad Licznos¢ partii Licznosé probki Liczba kwalifikujgca kujaca
wd sztuk |
1 : 2 3 4 5
16+ 50 5 4] 1
51= 150 20 1 2
2. V., 2.2, 2.5, 2.9, 2, 11, 151+ 280 32 2 3
2,15+2,19, 2,22 2,23 281= 500 50 3 4
501+1200 80 5 6
1201+3200 125 i 8
2.4
g 163200 5 0] 1
2. 14 *
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4.4.5. Sprawdzenie Swiecy zaptonowej polega na

sprawdzeniu cechy wartosci cieplnej, wielkosSci szczeliny

mi¢dzy elektrodami przy uzyciu szczelinomierza, po-
wstawania iskry miedzy elektrodami oraz jakosci gwin-
tu 1 podkiadki uszczelniajacej.

4.4.6. Sprawdzenie gaznika. Nalezy sprawdzac dzia-
tanie przepustnicy, ktdra z catkowitego otwarcia powin-
na powraca¢ samoczynnie do pozycji wyjsciowe] bez
zacigé oraz mozliwos¢ regulacji gaznika przy zamknig-
tej przepustnicy w zakresiec najmniejszej predkosci
obrotowe].

4.4.7. Sprawdzenie paliwa. W przypadku gdy partia
badanych silnikow nie uzyskuje parametréw podanych
w zatgczniku nalezy przeprowadzi¢ badania paliwa wg
PN-66/C-96025.

4.4.8. Sprawdzenie smarowania nalezy przeprowadzac
po uprzednim ustawiemu silnika w polozeniu pracy
1 sprawdzeniu, czy poziom oleju w skrzym przekiadnio-
wej odpowiada ustalonemu poziomowi wskaZnikiem.
Po wykreceniu wkreta 1 pochyleniu silnika o 5° w stro-
n¢ otworu — ole] powinien wyciekac.

4.4.9. Sprawdzenie rozruchu silnika nalezy przepro-
wadza¢ na stanowisku badawczym na zgodno$¢ z wy-
maganiem wg 2.11.

4.4.10. Sprawdzenie mocy i temperatury pod $wieca
— wg BN-78/1354-06. Uzyskane wyniki nalezy spraw-
dza¢ z podanymi w zalgczniku; odczyt nalezy wyko-
na¢ po ustaleniu si¢ parametréw pomiaru.

4.4.11. Sprawdzenie jednostkowego =zuzycia paliwa
(ge} polega na zmierzeniu czasu spalania przez silnik
10 cm’ lub 10 g mieszanki paliwowe] podczas pracy
stinika 7z mocg maksymalng.

4.4.12. Sprawdzenie najmniejszej predkosci obrotowej
nalezy przeprowadza¢ wg BN-78/1354-06. Silnik powi-
nien pracowac rOwnomiernie na biegu luzem przy za-
trzymaniu kota tancuchowego zdawczego.

4.4.13. Sprawdzenie szczelnosci nalezy przeprowa-
dza¢ podczas pracy silnika na zgodnos¢ z wymaganiem
wg 2.16.

4.4.14. Sprawdzenie pracy zespotéw silnika po docie-
raniu fabrycznym nalezy przeprowadzaé przez stuchowe
sprawdzenie pracy silnika w pelnym zakresie obrotow.
W przypadkach watpliwych nalezy uruchomic silnik
WZOTCOWY.

4.4.15. Sprawdzenie skrzyni przekiadniowej i pracy
sprzegla nalezy przeprowadza¢ na stanowisku badaw-
czym podczas pracy silnika na pelnym zakresie obro-
tOw, po kolejnym wiaczaniu i wylaczaniu poszczegdl-
nych biegdbw, po przyhamowaniu kofa iahcuchowego
zdawczego. Podczas pracy silnika nalezy sprawdzad
ptynnoéé wilaczania i wylaczania sprzegla.

4.4.16. Sprawdzenie charakterystyki zewnetrznej sil-
nika nalezy przeprowadzaé wg BN-78/1354-06 1 do-
kumentacji technicznej.

4.4.17. Sprawdzenie niezawodnosci pracy silnika nale-
zy przeprowadza¢ wg BN-78/1354-06.

4.5. Ocena wynikéw badan

4.5.1. Silnik niedobry. Badany silnik nalezy uznac za
niedobry, jezeli chociazby jedno badanic wg tabl. 1
dato wynik ujemny. '

4.5.2. Partia silnikow zgodna z wymaganiami normy.
Parti¢ silnikdw nalezy uzna¢ za zgodna z wymaganiami
normy, jezeli wvniki aktualnych badan peinych daty
wynik dodatni oraz liczba sztuk niedobrych w probce
nie przekracza liczby kwalifikujgcej podanej w tabl. 2.

4.6. Zaswiadczenia wytworey o wynikach badan. Do
kazdej partii silntkdbw uznanych za zgodne z wymaga-
niami nalezy dotgczy¢ sSwiadectwo. kidére powinno za-
wiera¢ co najmniej:

a) nazwe 1 adres wytworni,

b) oznaczenie typu,

c) stwierdzenic zgodnoS$ci wykonania z wymagania-
mi normy,

d) date odbioru technicznego (miesigc, rok).

KONIEC

Zatacznik

Informacje dodatkowe
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ZALACZNIK
TABLICA DANYCH CHARAKTERYSTYCZNYCH SILNIKA 051

p. Wyszczegdinienie danych charakterystycznvch silnika jesg:ozc;ila Podstawowy typ silnika
1 2 3 4
1 Typ silnika - 051
2 llo$é cylindréw ic 1
3 Cykl pracy = dwusuw
4 Objetoéé (pojemnoéé) skokowa Vs, em 123
5 Srednica cylindra D, mm 52
6 Skok ttoka S, mm 58
7 Geometryczny stopief spregzania E 7.8
8 Moc znamionowa po 25 h docierania .’\’1425, KW 5,37 x5 %
9 Minimalna moc znamionowa po docieraniu fabrycznym z, i 4,78
10 Najwiekszy moment obrotowy Mo, N- m 10
1" Znamionowa predkoéé obrotowa nz, obr/min 5000+5400
12 Predkosé obrotowa najwigkszego momentu obrotowego no, obr/min 4200
13 Jednostkowe zuzycie paliwa po docieraniu fabrycznym ge, g(kwh) 528
14 Jednostkowe zuzycie paliwa po 25 h docieraniu gezs, (kwh) 472
15 Ilosé biegéw i 3
il 2,93
16 Przetozenie skrzyni przektadniowe] i 1 1,49
i1 1,00
17 Przetozenie silnik skrzynia przektadniowa in 2. 31
18 Typ gaznika - G20M2Ax
19 Gtéwna dysza paliwa Dp, mm‘/!OO 85
20 Wyprzedzenie zaptonu przez GmP hwz, mm 340,3
21 Typ pradnicy - iskrownika .  31-D6 wyk, 1V
22 Parametry pradnicy-iskrownika napiecie i moc vV, w Sv moe 28 W
- przerwa na stykach przerywacza mm 0,2 :0,3
éwieca zaptonowa: - 80
23 - odstep pomiedzy elektrodami 0,4 :0,6
mm
- gwint M14 x 1,25
24 Temperatura pod swieca ﬁo docieraniu fabrycznym t °c 145 £ 155
25 . Temperatura pod $§wieca po docieraniu 25 h 125 0C 170 = 180
26 Rodzaj sprzegta - cierne, 3-tarczowe mokre
27 Rozruch - rozrusznik nozny
28 Chtodzenie = powietrzem
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INFORMACJE DODATKOWE

1. Instytucja opracowujaca norm¢ — Wytwornia Sprzgtu Komu-
nikacyjnego PZL, Swidnik.

2. Istotne zmiany w stosunku do BN-77/1354-08

a) usci$lono wymagania dotyczace powlok dekoracyjno-ochron-
nych,

b) usunigto oleje silnikowe S-10, S-13 i S-17 w wymaganiu doty-
czacym smarowania,

¢) u$ci$lono wymagania dotyczigce szczelnosci potgczen,

d) pominigto wymaganie ,stan cz¢sci skladowych silnika po do-
cieraniu fabrycznym®, poniewaz bylo sprzeczne z wymaganiem do-
tyczacym umowy gwarancyjnej oraz badaniem 4.4.1, zabraniajagcym
rozbierania silnika na czgsci,

e) zrezygnowano z przeprowadzenia badan zakidcen radioelek-
trycznych silnikow, ktore uj¢te sa w normie BN-79/3641-13 doty-
czacej motocykli.

3. Normy zwigzang
PN-66/C-96025 Przetwory naftowe. Paliwa silnikowe benzynowe
PN-73/C-96085 Przetwory naftowe. Oleje silnikowe Lux
PN-70/C-96092 Przetwory naftowe. Olej silnikowy Mixol S
PN-72/M-01501 Silniki spalinowe ttokowe. Wielkosci podstawowe,

nazwy, okre$lenia, oznaczenia i jednostki
PN/N-03010 Losowy wybor sztuk do probek

PN-79/N-03021 Statystyczna kontrola jakosci. Kontrola odbiorcza
wedlug oceny alternatywnej. Plany badania

PN-76/0-79252 Transportowe jednostki opakowaniowe. Znaki i zna-
kowanie. Wymagania i badania :

PN-64/5-02050 Pojazdy samochodowe. Znakowanie silnikéw i pod-
wozi

PN-79/58-36020 Silniki spalinowe. GaZniki. Wymagania i badania

- PN-78/S-76035 Wyposazenie elektryczne pojazdow samochodowych

Swiece zaptonowe. Wymagania 1 badania
BN-78/1354-06 Pojazdy jedno$ladowe. Silniki. Proby stanowiskowe
BN-77/3601-01 Odchytki nietolerowanych wymiaréw, ksztattu i po-
tozenia dla wyrobéw przemystu motoryzacyjnego

BN-74/3602-01 Powloki metalowe i konwersyjne na wyrobach prze-
mystu motoryzacyjnego. Wymagania i badania

BN-74/3602-02 Powloki lakierowe na wyrobach przemystu motory-
zacyjnego. Wymagania i badania

BN-76/3681-04 Pradnice-iskrowniki pradu przemiennego do silnikow
jednocylindrowych gaznikowych. Wymagania 1 badania

4. Symbol wg SWW — 0715-22.

5. Autor projektu normy — Mieczystaw Barcicki, Wytwdrnia
Sprz¢tu Komunikacyjnego PZL. “widnik.



