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N O R M A B RANŻOWA BN-81 
ŚRODKI Silniki motocyklowe 1354-08 

TRANSPORTU o objętości skokowej 
DROGOWEGO Zamiast 

do 125 cm 3 BN-77 / 1354-08 

Wymagania i badania Grupa katalogowa 0531 

I. wsn~p 

Przedmiotem norm y są wymagan ia i badania doty­
czące silnik ów motocykl o wych o o bj ętośc i skokowej 
do 125 cm ). produkowa nych se ryjnie. 

2. WYMAG ANIA 

2.1. Wygląd zewnętrzny. Powieoch nie zewnęt rzne nie 
powinny mieć : pęknięć , ostrych k ra wędzi. ś ladów ko ro­
zji . Powierzchn ie zewnęt rzn ych kra wędz i o budowy i po­
kryw w mi ejscach połącze ń nie powin ny mieć przesu­
nięć większych niż I mm . Przesunięcie ob rysu głowicy 
względ em cylindra - nie więcej niż 3 mm . Dopuszcza 
s ię na powi erzchniac h zewnętrznyc h 15 pęch e rzy (po­
rów) o ś rednicy d o \ mm i gł ębokości 0 ,5 mm we wza­
j ~mnej odległośc i co najmniej "30 mm oraz 3 żyłki spo­
wod owane pęknięci em fo rm odlewniczych o długośc i 

nie większej ni ż 50 mm ka żda. 

2.2. Wymiary nietoJerowane - wg BN-n / 360 I-O l. 
2.3. Powłeki dekoracyjne i ochronne. Zastosowanie 

grup po włok metalowych (elektro litycznych ) wg 
BN-74/3602-01 dla warunków u żyt l<Gwan ia : powło k 

wielowarstwowych U. powłok cyn ko wych C , a powłok 
lakierowych wg BN-74/3602-02 - grupa B. 

2.4. Prądnica-iskrownik powinna spełni ać wym agania 
wg BN-76/368 J -04. 

2.5. Wyprzedzenie zapłonu powinno b y,' '-.!-;odne z 
wartością podaną w załączniku dla dan ego , ) pu sil­
nika. 

2.6. Świeca zapłonowa - wg PN-78/S··76035. 
Wartość cieplna powinna być 'Igodna z poda ną w 

załączniku dla danego typu silnika . 
2.7. Gaźnik - wg PN-79/S-36020 . 
2.8. Paliwo. Silnik powinien być zasila ny paliwem 

o liczbie oktanowej nie n iższej ni ż 78 wg PN-66/ 
C-96025 . 

2.9. Smarowanie, przez dodan ie d o pa liwa oleju , 
Mixol S , wg PN-70/C-96092 lub L ux lO wg PN-73/ 
C-96085 w stosunku objętościowym 30:1, a w okresie 
docieran ia 20: I. Skrzynia przekładn i owa, napełn i ona 

do po ziomu ustalonego wskaźniki f' ,o l l-~jem L ux 10 
lub Hipol 10 - wg PN-73/C-96085, 

- 2.10. Docieranie fabryczne. Każdy silnik . powinien 
być poddany docieraniu fabrycwe mu; czas docierania 
co najmniej 20 min. Dociera nie powinno odbywać się 

z zachowaniem wymagama wg 2.9; ze zwala się na sto­
sowanie pa I i IV; 1 nice!yl i 70 wa nego . 

2.11. Rozruch silnika. Silnik po docieraniu fabrycz­
nym po winien da ć się uruch o mić po napełnieniu ko­
mo ry pł y wak owej gaź nika paliwem do poziomu usta­
lonego wska źnikiem, (o two rkiem) i ćo najwyżej 3-krot­
nym o brocie dźwi g nią rozrusznika przy temperaturze 
otoczcni a 20 :~ ~ oc. 

2.12. Moc znamionowa wg PN-72/ M-OI501 po docie­
ran iu powi nn a b yć zgodna z wartośc ią podaną w za­
łączniku dla dan ego typu silnika przy zacho waniu zna­
mi onowej prędkości obrotowej , tempera tury pod świecą 
i zasilanego pa liwem wg 2.8. 

2.13. Temperatura pod świecą, przy sprawdzaniu mo­
cy, po winna być zgodna z wartością podaną w załącz­
niku dla danego typu si lnika. 

2.14. Jednostkowe zużycie paliwa (ge) po docieraniu 
fa brycznym i 25-god zinnym nie powinno przekraczać 
poda nego w za łączn i ku dla danego typu silnika. 

2.15. Najmniejsza prędkość obrotowa biegu luzem sil­
nika po doc iera niu fabryczny m nie powinna przekra­
czać 1300 ob r/ min . 
Siln ik po 3 min pracy powinien pracować na najmniej­
szej prędkośc i ob rotowej przy dom k niętej prze pustnicy. 

2.16. Szcze lność. Nie dopuszcza się ni eszczelności po­
łączeó : cylind e r-gaź n ik , cylinder-gło wica, cylinder-obu­
d o wa silnika , ob udowa lewa , ob udowa prawa, uszczel­
nienie wału korbowego od st ro ny iskrownika podc zas 
prac y na ro zgrza nym silniku . Na pozostałych połącze­
niach d o puszcza s i ę nieznaczne zawilgocenie olejem 
lub pa liwem przy uszcze lkach i pierścieniach uszczel­
niających , przy czy m powstawanie kropel jest niedo­
puszcza lne. 

2.17. Praca zespołów silnika po docieraniu fabrycz­
nym. Sil nik po d ocieraniu fabryc znym podgrza ny do 
temperatury wg 2. 13 , na biegu luzem powinien praco­
wać bez skutków metalicznych w układ zie korbowo­
tłokowym i skrzyni przekładniowej. 

D opuszczalny jest szum kół zębatych i przekładni 
łaócuchowej właściwej d la danych konstrukcji, s tuki 
metaliczne p rzy włączeniu sprzę gła i biegów oraz przy 
gwałtownej zmianie prędkości obrotowej silnika. Posz­
czególne odgłosy pra cy silnika, skrzyni przekładniowej 
i sprzęgła nie _ powinny przek raczać odgłosów si lnika 
wzorcowego , któ rym jest silnik za twierdzony przez wy­
twórnię w porozum ien iu z zama wIającym. 

Zgłoszon a przez Wytwórnię Sprzętu Komunikacyjneg o w Św i drik u 
Ustanowiona przez Dyrektora Zjednoczenia Przemysłu Lotniczego i Silnikowego PZL dnia 9 grudnia 1981 r. 

jako norma obowiązująca od dn ia 1 lipca 1982 r. 
(Dz. Norm. i Miar nr 5/ 1982 poz. 11 ) 

WYDAWNICTWA NORMALIZACYJNE 1982. Druk . Wyd . Norm . W·wa . Ark . wyd . 0,90 Nakl. 900+55 Zam. 582/82 Cena zł 12,00 
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2.18. Skrzynia przekładniowa. Przy pracującym silni­
ku i wyłączo n ym sprzęgl e, włączanie i wyłączanie posz­
czegó ln yc h biegó w po winno odbywać się bez zgrzytów 
i zac ięć , z zapewnienie m ł atwej zmiany biegów. Samo­
czynne włączcni e, wyłącza ni e, przełączanie na inny bieg 
lub lu z prze kł a dni jest niedopuszczalne. Dźwignia zmia­
ny biegó w przcz jednorazowe naciśnięcie do oporu 
po winna zmi e ni ć wybrany bieg i powrócić do położenia 
wyjściowego po zwolnieniu nac isk u . Dzwignia rozrusz­
nika po zwolnieniu naci sku ·powinna- wrócić do po­
łożenia wyjściowego. 

2.19. Praca sprzęgła. Mechanizm sprzęgła pOWlI1len 
zapewn ić latwe i całkowite odłącze ni e silnika od skrzyni 
przekładniowej. 

Włączone sprzęgło powinno pracować be z pośli zgu 

przy przenoszen iu największego momentu obrotowego. 
2.20. Charakterystyka zewnętrzna silnika po dociera­

niu · fab rycznym i 25-god zinn ym powinna być zgodna 
z wa rtoś cią podaną w za łączniku dla danego typu 
silnika. 

2.21. Niezawodność pracy silnika. Silnik poddany 
pró bie nieza wod nośc i wg BN-78/ 1354-06 powinien 
pracować bez uszkod zeI'1 co najmniej 150 h. 

2.22. Cechowanie. Ka żdy silnik, w miejscu oznaczo­
nym na rys unku , powinien mieć na niesio ny numer fa­
bryczny i typ. Cec ha okreś lająca silnik powinna być 
naniesiona wg PN-64/ S-02050. 

2.23. Zabezpieczenie si lnika na okres gwarancyjny. 
K , l żdy silnik n ~1 o krcs gwarancyjny powinien mi eć za­
I07 0 ne p~ o l11hy w mi ejscac h o kreślonyc h doku men­
Iacj;) t cc hnic zn~, 

3. PAKOWANIE, PRZECHOWYWANIE 
I T1~ANSPORT 

3.1 . Pakowanie 
3.1.1. Przygotowanie silnika do pakowania. Silnik 

prze znaczony d o pakowa nia powinien mieć skrzynię 

przekładniową na pełni o ną czys tym o leje m Lux 10 wg 
PN-73/C-96085 lub Hi po i 10 , a gaź nik opróżniony 

z pal iwa. Powie rzchnie zewn ę trzne częśc i stalowych nie 
maj 'lce powlo k oc hronnych po wi nn y być zabezpieczone 
przed korozji), Otwory wylo towe cylind r<t i dolotowy 
gaź ni ka powinn y być zaś l e pi o ne. Gładź cylindra powin­
na być za bezpieczona przed k o ro zją przez rozprowa­
d zenie po niej około 3 cmJ o lej u Lux 10 I ub równo­
rzędnego, 

3.1.2. Sposób pakowania. Silniki przygotowa ne zgod­
nie ' z 3. 1. 1 należy pakować do skrzyń lub pojemników 
prze widzia nyc h d o kumentacj'l tec hniczną, na których 
należy umi eśc i ć co najmniej : 

nazwę lub zna k wy twó rni , 
- oznaczen ie typu s ilnika , 
- nap isy ostrzegawcze wg PN-76/ 0-79252. 
3.2 . Przechowywanie. Podczas przechawywania sil­

ników n a l eży s pełniać na s tępują ce wymagania: 
a) silniki powinn y być ułożo ne na specjalnie d o tego 

ce lu p rzys tosowan yc h regałach lub w opakowaniach, 
b) nie do puszcza się układania silników bezpoś red­

ni o na posa d zkac h , s kładowania pi o nowego z bezpo­
ś red nim obc i ąże ni em silników ułożonych w warstwach 

dolnych przez górne (dotyczy si lników bez .opakowa­
nia), 

c) raz na trzy miesiące należy poruszyć kilkakrotnie 
dźwignią rozrusznika w celu rozprowadzenia oleju po 
gładzi cylindra, 

d) pomieszcze nie powinno być . zamknięte o wilgot­
ności względnej d o 80 %. Stan przechowywania powi­
nien być sprawdzany ra z na miesiąc. 

3.3. Transport. Silniki pawinny być przewożone kry­
tymi środkami transportowymi zabezpieczającymi 

przed uszkod zeniem i zabrudzeniem. 

4. BADANIA 

4.1. Program badań - wg tabl. I na str. 3. 
4.2. Zakres badań 
4.2.1. Badania pełne należy przeprowadzać w przy­

padku wzn o wienia produkcji pa jej prze rwaniu , wQro­
wadzeniu zmian kon strukcyjnych , technologicznych lub 
materiałowyc h, mogących wpłynąć na jakość silników. 
Przy produkcji seryjnej silniki należy poddawać bada­
niom pełnym co najmniej raz na 6 mies ięcy. Da ba­
dań pełnych należy pobrać co najmniej 3 silniki , które 
przeszły badania niepcl rE ! wynikiem dodatnim . 

4.2.2. Badania niepełne na l eży przeprowadzać pod­
czas odbioru każdej partii silników. 

4.3. Kontrola jakości (tabl. 2 na str. 3). 
4.3.1. Skład i liczność partii. W s kład partii wchadzą 

silniki jednakowega typu i odm iany , wykonane w jed­
nakowych warunkach produkcyjnych. Liczność partii 
nie powinna przek raczać 3200 szt uk. 

4.3.2. Sposób pobierania próbek - wg PN/N-03010 . 
4.3.3. Poziom kontroli 
a) przy badaniach wg 2. 1, 2 2, 2.5, 2.9 , 2.11, 

2.15 + 2.19 oraz 2.22 i 2.23 - II ogólny wg PN-79/ 
N-03021 , 

b) przy badaniach wg 2.4 oraz 2.12 + 2.14 - spe­
cjalny s-2 wg PN-79/N-03021. 

4.3.4. Wadliwość dopuszczalna - maksimum 2,5 %. 
4.3.5. Wybór i stosowanie planów badania. Plan y..ba ­

dania dla ko ntroli .obostrzonej i ulgowej o raz warunki 
przejśc ia - wg PN-79/ N-03021. 

4.4. Opis badań _ 
4.4.1. Oględziny zewnętrzne na l eży prze prowadzać 

wzrokowo bez stosowania o ptyc znych przYFądów na 
zgodność z wymaganiami wg 2.1, 2.2 i 2.23. 

W przypadkach wątpliwych należy pasługiwać się 

uniwersa lnymi narzędziami pamiarowymi. Silniki pod­
dane .oględzinom nie należy rozbierać na części . 

4.4.2. Sprawdzenie powłok nal eży przeprowadzać wg 
BN-74/3602-01 lub BN-74/3602-02. 

4.4.3. Sprawdzenie prądnicy-iskrownika polega na 
sprawdzeniu następujących parametrów wg BN-76/ 
3681-04: 

- napięc ia cewek świetlnych pod obciążeniem , 

- natęże nia cewek ład awania pod obciążeniem . 

Po miary należy przeprowadzać przy użyciu mierni­
ków prądu wg kla sy dokładności co najmniej 1,5 . 

4.4.4. Sprawdzenie wyprzedzenia zapłonu polega na 
stwie rd zeniu, czy pQczątek rozwarcia s tyków przerywa­
cza następuje w cyklu sprężania, gdy tłok ma d o GMP 
odległość padaną w załączniku. 
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Tahlioł l 

Zakres badań 
Wymagania Opis badań 

Lp. Rod zaje badań 
pełne ni epełne 

w g wg 
. 

1 2 3 4 5 6 

1 Oglę dziny zewnę tr zne + + 
2. l, 2.2, 2 . 22, 

4. 4. 1 
: 2.2'3 

2 Sprawdzeni e powłok + - - 2 . 3 4.4.2 

3 Spra wd zenie prędni cy - i skrowni ka + + 2.4 4.4. 3 

4 Spr a wdzenie w ypr zedzen i a zapłonu + + 2. 5 4.4.4 

5 Spra wdzeni e św iecy zap łonowej + - 2.6 4.4.5 

6 Spr awdzeni e gaź nika + - 2. 7 4.4.6 

7 Sprawd zenie p a l i wa + - 2 . 8 4.4.7 
. -

8 Spr awdzeni e s m ar o w a n i a + + 2.9 4 . Lf. 8 

9 Sprawdzenie ro zruchu si Inika + + 2 . 11 4.4.9 

10 
Sprawdze ni e mocy i temperatury pod 2 . 12, 2. 13 4. 4 . 10 
świeq. 

+ + 
. 

1 I 
Sprawd zeni e jednos tkowego. zuż yci a 

2. 14 4 . 4. 11 
pa li w a + + 

Sprawdzeni e najmniejs zej prędkośc i -
12 

obro towe j + + 2. 15 4. 4. 12 

13 Sprawdzenie szczelności + + 2. 16 4. 4. 13 , 

14 
Sprawdzeni e pracy zespołów si Inika 

2. 17 4.4. 14 
po doci e r a niu fabrycznym + + 

15 
Spr a wdzeni e skr z y ni pr' zekł adni 0-

+ 2. 18, 2. 19 4. 4 . 15 
wej i p r acy s pr zęg ł a + 

16 
Sprawdzenie charakter ystyk i 

+ 
2.20 wg za-

4 . 4 . 16 
zewnętr zne j siinika - łę cznika 

Spr awdzeni e ni ezawodnośc i pr ac ', , 

17 
si Inik a + - 2. 21 4. 4 . 17 

Znak + oznacza badanie , k tó r e na h"ż y pr ;:epro w a dz i Ć. 

Znak - oznacza badani e, któr eg. · l '\ ie na l eż y pr zepro wadzać . 

Li c zność parti i Liczność próbki Liczba kwa lifikujęca Liczba dysk walifi-
Dla badań , kujęca 

wg s z tuk , 

1 : 2 3 4 5 

16.;. 50 
. 

5 O 1 
, 

51.;- 190 20 1 2 

2. 1. , 2. 2 . , 2. S, 2. 9, 2. 1 l , 151 .;. 280 32 2 3 
. 

2.15.,.2,19, 2.22 i 2 . 23 281';' 500 50 3 I 4 

501+1200 
. 

80 5 6 

1201.;.3200 125 7 8 
.-

2.4 
16.;.3200 5 O 1 

2 . 12+2.14 
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4.4.5. Sprawdzenie świecy zapłonowej polega na 
sprawdten iu cechy wartości cieplnej, wielkoścj szczeliny 
między elektrodami przy użyciu szczel inomierza, po­
wstawania iskry między elektrodami oraz jakości gwin­
tu i podkładki uszczelniającej . 

4.4.6. Sprawdzenie gaźnika. Należy sprawdzać ezia­
łanie przepustnicy, która z całkowitego otwa rcia powin­
na powracać samoczynnie do pozycji wyjściowej bez 
zacięć oraz możliwość regulacji gaźnika przy zamknię­
tej przepustnicy w zakresie najmniejszej pl;ędkości 
obrotowej. 

. 4.4.7. Sprawdzenie paliwa. W przypadku gdy partia 
badanych si lników nie uzyskuje parametrów podanych 
w załączn iku należy przeprowadzić badania paliwa wg 
PN-66/ C-96025. 

4.4.8. Sprawdzenie smarowania na leży przeprowadzać .. 
po uprzednim ustawieniu silnika w położeniu pracy 
i sprawdzeniu, czy poziom oleju w skrzyni przekładnio­
wej od powiada ustalonemu poziomowi wskaźnikiem. 
Po wykręceniu wkręta i pochyleniu si lnika o 50 w stro­
nę otworu - o lej powinien wyciekać. 

4.4.9. Sprawdzenie rozruchu silnika należy przepro­
wadzać na stanowisku badawczym na zgodność z wy­
maganiem wg 2. I I. 

4.4.10. Sprawdzenie mocy i temperatury pod świecą 
- wg BN-78/1354-06. Uzyskane wyniki należy spraw­
dzać z podanymi w załączniku; odczyt należy wyko­
nać po ustaleniu się parametrów pomiaru. 

4.4.11. Sprawdzenie jednostkowego zużycia paliwa 
(ge) polega na zm ierzen iu czasu spalania przez silnik 
10 cm 3 lub 10 g mieszanki paliwowej podczas pracy 
silnika z mocą maksymalną . 

4.4.12. Sprawdzenie najmniejszej prędkości obrotowej 
należy przeprowadzal: wg BN-78/ 1354-06. Silnik powi­
nien pracować równomiernie na biegu luzem przy za­
trzymaniu koła łańcucho~ego zdawczego. 

4.4.13. Sprawdzenie szczelności należy przeprowa­
dzać podczas pracy silnika na zgodność z wymaganiem 
wg 2.16. 

4.4.14. Sprawdzenie pracy zespołów silnika I!0 docie­
raniu fabrycznym należy przeprowadzać przez słuchowe 
sprawdzenie pracy silnika w pełnym zakresie obrotów. 
W przypadkach wątpliwych należy uruchomić silnik 
wzorcowy. 

4.4.15. Sprawdzenie skrzyni przekładniowej i pracy 
sprzęgła należy przeprowadzać na stanowisku badaw­
czym podczas pracy silnika na pełnym zakresie obro­
tów, po kolejnym włączaniu i wyłączaniu poszczegól­
nych bj~gów, po przyhamowaniu koła łańcuchowego 
zdawczego. Podczas pracy silnika należy sprawdzać 

• 
płynność włączania i wyłączania sprzęgła. 

4.4.16: Sprawdzenie charakterystyki zewnętrznej sil­
nika należy przeprowadzać wg BN-78/ 1354-06 i do­
k umentacji technicznej. 

4.4.17. Sprawdzenie niezawodności pracy silnika nale­
ży przeprowadzać wg BN-78/1354-06. 

4.5. Ocena wyników badali 
4.5.1. Silnik niedobry. B:lda ny silnik należy uznać za 

niedobry, jeżeli chociażby jedno badanie wg tabl. I 
dało wynik ujemny. 

4.5.2. Partia silników zgodna z wymaganiami normy. 
Partię silników należy uznać za zgodną z wymaganiami 
normy, jeżeli wyniki aktualnych badań pełnych dały 

wynik dodatni oraz liczba sztuk niedobrych w próbce 
nie przekracza lic zby kwalifikującej podanej w tabl. 2. 

4.6. Zaświadczenia wytwórcy o wynikach badań. Do 
każdej partii ·silników uznanych za zgodne z wymaga­
niami należy dołączyć świadectwo, które powinno z,a­
wierać co najmnIej: 

a) nazwę i adres wytwórni, 
b) oznaczenie typu. 
c) stwierdzenie zgodności wykonania z wymagaJlla­

mI normy, 
d) datę odbioru technicznego (miesiąc, rok). 

KONIEC . 

Za!;!czni k 

Informacje dodMkowe 
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ZAL,\ CZN IK 
TABLICA DANYCH CHARAKTERYSTYCZNYCH SILNIKA OS] 

Lp. Wyszczególnienie danych charakter ys tyczny ch si Inika 
Symbol 

Podstawowy typ si Inika 
jedncis tka 

11 2 3 4 

1 Typ si Inika - 051 

2 Ilość cylindrów ic 1 

3 Cykl pr. acy - dwusuw 

4 Objętość (pojemność) skokowa Vs, 3 
123 cm 

, 
5 Srednica cylindra D, mm 52 

6 Skok tłoka S, mm 58 

7 Geometryczny sto pień sprężania E 7,8 

8 Moc znamionowa po 25 h docier ania Nu25 , 
kW 

5,37 ±5 % 

9 Minimalna moc znamionowa po docieraniu fabrycznym Nz, 
kW 

4,78 

10 Największy moment obrotowy Mu, N·m 10 

11 Znamionowa pr ędkość obroto w a nz, obr/mir) 5000.,.5400 

12 Prędkość obrotow a naj większego momentu obrotowego no, obr/m in 4200 

13 Jednostkowe zużycie paliwa po docieraniu fabrycznym gc, 
g(kWh) 

528 

14 Jednostkowe zużycie p·aliwa po 25 h docieraniu ge
25

, 
(kWh ) 

472 

15 IlośE biegów . i 3 

• 
i I 2 ,93 

16 Przełożenie skrzyni przekładniowej i II 1,49 

i III 1,00 

17 Przełożenie si Inik skrzyni a przekładIliowa in 2. 31 

18 Typ gaźnika - G20M2A, 

19 Główna dysza pali wa D p, mm/l00 85 

20 .Wyprzedzenie zapłonu przez GMP hw z, mm 3 ± 0,3 

21 Typ prędnicy - iskrownika - 31-06 wyk. IV . 
P ar amett- y prędni cy-i skrowr,ik a napięc;e i V, W 6V moc 28 W moc 

22 
- przerwa na stykach przerywacza mm 0,2.;.0,3 

, 
Swi eca zapłonowa: ~ - F80 

23 - odstęp pomiędzy elektrodami 0,4.;. 0,6 
mm 

_ gwint M14x 1,25 

24 Temperatura pod świecę po docieraniu fabryc znym t Oc 145 -;- 155 

o 
170-;- 180 25 Temperatura pod świecę Po doci er ani u 25 h l25 C 

26 Rodzaj sprzęgła - cierne, 3-tarczowe mokre 

27 Rozruch - ro zrusznik nożny 

28 Chłodzenie - powietrzem 



6 Informacje dodatkowe do BN-BI/1354-0B 

INFORMACJE DODATKOWE 

l. Instytucja opracowująca normę - Wytwórnia Sprzętu Komu­
nikacyj nego PZL , Swidnik. 

2. Istotne zmiany w stosunku do BN-77/1354-08 
a) uśc i ś lono wymagania dotyczące powłok dekoracyjno-ochron­

- nych, 
b) usunięto oleje silnikowe S-lO, S-l3 i S-17 w wymaganiu doty-, 

czącym smarowa ma , 
c) uśc i ś lono wymagania dotyczące szczelności połączeń, 

d) pominięto wymaganie "stan części składowych silnika po do­
cieraniu fabrycznym". ponieważ było sprzeczne z wymaganiem do­
tyczącym umowy gwarancyjnej oraz badaniem 4.4 .1, zabraniającym 
rozbierania silnika na części, 

e) zrezygnowano z przeprowadzenia badań zakłóceń radioelek­
trycznych silników. które ujęte są w normie BN-79/3641-13 doty­
czącej motocykli. 

3. Normy związall& 

PN-66/C-96025 Przetwory naftowe. Paliwa silnikowe benzynowe 
PN-73/C-96085 Przetwory naftowe. Oleje silnikowe Lux 
PN-70/C-96092 Przetwory naftowe . Olej silnikbwy Mixol S 
PN-72/ M-01501 Silniki spalinowe tł okowe. Wielkości podstawowe, 

nazwy, określenia , oznaczenia i jednostki 
PN/ N-03010 Losowy wybór sztuk do próbek 

PN-79/ N-03021 Statystyczna kontrola jakości. Kontrola odbiorcza 
według oceny alternatywnej. Plany badania 

PN-76/0-79252 Transportowe jednostki opakowaniowe. Znaki i zna­
kowanie. Wymagania i badania 

PN-64/S-02050 Pojazdy samochodowe. Znakowanie silników i pod­
WOZI 

PN-79/S-36020 Silniki spalinowe. Gaźniki. Wymagania i badania 
PN-78/ S-76035 Wyposażenie elektryczne pojazdów samochodowych 

Swiece zapłonowe. Wymagania i badania / 
BN-78/ 1354-06 Pojazdy jednośladowe. Silniki. Próby stanowiskowe 
BN-77/ 360 I-O I Odchyłki nietolerowanych wymiarów, kształtu i po­

łożenia dla wyrobów przemysłu moto ryzacyjnego 

BN-74/3602-O I Powłoki metalowe i konwersyjne na wyrobach prze­
mysłu motoryzacyjnego. Wymagania i badania 

BN-74/ 3602-02 Powłoki lakierowe na wyrobach przemysłu motory­
zacyjnego. Wymagania i badania 

BN-76/368 I-04 Prądnice-iskrowniki prądu przemiennego do silnik6w 
jednocylindrowych gaźnikowych. Wymaga nia badania 

4. Symbol wg SWW - 0715-22 . 

5. Autor projektu normy - Mieczysław Barcicki , Wytwórnia 
Sprzętu Komunikacyjnego PZL, i-:widnik . 


