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l. WSTĘP 

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy sq ogólne 
wytyczne badclll obejmuj ~l ce podziały, za kresy, ogólne 
warunki i dokumentację badań kompletnych pojazdów 
samochodowyc h, przyczc p i nacze p (zwanych da lej po­
jazdami). 

1.2. Zakres stosowania przedmiotu normy. Ogólne wy­

tyc zne badaIl należy stosować przy opracowywaniu no­
wych konstrukcji , modernizacji już wykonanych . opa­
nowywaniu produkcji , ja k równicż przy koniroli jakości 
wykonania w czas ie produkcji seryjnej pojazdów, ich 
pochodnych , zes tawó w poja zdów o ra z zespołów głów­

nych, które wymagajq badania w pojeżd z i e. 

2. PODZIAŁ BADAŃ 

2.1. Podział badań ze względu na ich cel - rodzaje 
badań wg sc hematu l. 
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nicznych i eksploatacyjnych cech pojazdu , przede 
wszystkim prototypu, egze mplarzy z serii informacyjnej 
i próbnej dla podjęci a decyzji dotyczących wykonania 
odpowiednio serii informacyjnej , próbnej ora z urucho­
mienia produkcji seryjnej nowego typu poja zdu. 

Ze względu na zakresy badań badania kwalifikacyjne 
dzieli się na trzy stopnie oznaczone: BK - I, BK - II 
i BK - Hl. 

BK - I maj;:! na celu okreś l enie i sprawdzenie tech­
nicznych cech i właściwości pojazdu , 

BK - II majq na celu okreś l enie ora z ocenę tech­
niczno-ekonomiczm, przydatności pojazdu do ok reś l o­

nyc h za dań ek sploatacyjnych, 
BK - 111 majq na cclu określenie i ocenę niezawod­

ności i trwałości pojazdu. 
Pc1ne badania kwa lifik acyjne obej mujq badania I, II 

i III stopnia. 
Niepełne badania kwalifikacyjne mogq obejmować 

tylko jeden lub dwa stopnie i to ni ekoniecznie kolejne 

r---------, n I Stopnia (SK - I) 

Poszukiwawcze (BP) I ~ 
~=====~ H II Stopnia (SK·n ) 

Kwalifikacyjne (BK) 

Badania 

Homologacyjne (BH) 

Na znak JakoścI (BJ) 

Kont rolne (80) 

Schemat 

Badania poszukiwawcze (BP) - badania nad ko n­
cepcj,,! nowego typu po ja zdu mające na ce lu us tale nie 
jego za ło żc ll kon struk cyjnych lub udos konalenie kon­
strukcji a lbo badania zmierzajqce do okreś l e nia nowych 
lub śc i ślejszych praw i zasa d związa nych z technikq 

samochodow<I· 
Badania kwalifikacyjne (BK) - badania j 1akości . typu 

majqce na ce lu wszechs tronne poznanie i ocenę tech-

III Stopnia (BK' \\\) 

Odbiorcze (800) J 
Okresowe (BOr:) 
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albo częśc i tych stopni ogran iczone do określon yc h 

p aramet rów i właściwości pojazdu. 
Badania homologacyjne (B H) - badania wynikające 

z obowiązujqcych ustaw, zarzqdzeń i norm technicz­
nych związanych przede wszystkim z bezpieczeństwem 
ruchu drogowego i ochrony środowiska człowiek a, że 
badany typ pojazdu może otrzymać "Zaświadczenie 

dopuszczalności typu poja zdu ". 

Zgłoszona przez Przemysłowy Instytut Motoryzacji - Warszawa 
Ustanowiona przez Dyrektora Naukowego Zjednoczenia Przemysłu Motoryzacyjnego dnia 30 czerwca 1979 r. 

jako norma obowiązująca od dnia 1 kwietnia 1980 r. 
(Dz. Norm. i Miar nr 16/1979 poz. 83) 

WYDAWNICTWA NORMALIZACYJNE 1980. D,uk. W,d. No,m. W·wa. A,k. w,d. 1,40 N.kl. 2800.55 Zam. 2666/79 Ceno :Ił 9.00 
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Badania na znak jakości (BJ) - badania mające na 
celu ocenę i zakwalifikowanie pojazdów pod względem 
ich jakości przez upoważnioną do tego jednostkę kwa­
lifikacyjną. 

Badania kontrolne (BO) - badania poja zdów mające 
na celu kontrolę jak ości wykonania partii produkcyjnej 
lub prze widzianej zamówienicm do odbioru przez spraw­
dzeni L' /g()cln()~ci cech i parametrów ustalonej liczby jej 
egzem plaL/\ / wymaganiami określonymi w normie 
przedllli ,q , ' ll lJ IlIb / i w programie badań pojazdu. 

Badania kontro lne dzieli się na badania kontrolne 
odbiorcze (BOO) i ko ntrolne okresowe (BOK). 

Badania kontrolne odbiorcze (BOO) - badania kon­
trolne maj'jce na celu kontro l.; jakości wykonania 
i ostateczny odbi ó r p:lrtii poja zdów przez odbiorc.; 
(zamawiaj ,)cego ) luh p ri'O dzial kontroli jakości (K.I) 
wg zakhldowej no rm y pr/edmiotowej na wymagania 
i badania dotycz,)ce o kreślonego typu pojazdu. 

Badania kontrolne okresowe (BOK) - badani,1 majqce 
na celu o kreSOWi) kontrol .; jakości partii (np. co pól 
roku i po wprowadzeniu zmian mog:lcyeh mieć wpływ 
na właściwości poj:I/.c1u) na podstawie badań jakości 
wyko nania. d zialan i,1 i wl a ściwośe i wybran ych losowo 
egzempla rzy poja zdó w. 

2.2. Podział badań ze względu na mętodę badań - wg 
schematu 2. 

Przebiegowe 

Badania 

czych i doświadczalnych pukgające na realizacji okreś­
lonego rodzaju badań przy stosowaniu przebiegów na 
torach doświadczalnych, drogach zamkniętych dla ru­
chu publicznego, poligonach lub w innych warunkach 
umownych. 

Badania stanowiskowe (laboratoryjne) - badania po­
Iegaj~)ce na oddziaływaniu na stanowisku badawczym 
na badany pojazd lub jego zespół warunków odtwarz~l ­

jqcych możliwie wiernie normalnc warunki użytkowa­
nia pojazdu lub na oddzialywaniu warunków umow­
nych. 

Badania stanowiskowe odtwarzające warunki normalne 
- badania stanowiskowe polegające na możliwie wier­
nym odtworzeniu normalnych warunków działających 
na pojazd w u .asie jego użytkowania. 

Badania stanowiskowe w warunkach umownych - ba­
dania stanowiskO\Vl' polegające na oddziaływaniu na 
badany pojazd okn:ślonyeh warunków umownych. 

Badania diagnostyczne - badania polegające na 
określeniu stanu technicznego pojazdu bez jego demon­
tażu za pomoq specjalnych urZądZeI'l i przyrządów. 

3. OGÓLNE WARUNKI BADAŃ 

3.1. Warunki atmosferyczne w czasie badań, tzn.: 
prędkość i kierunek wiatru , 

- temperatura, 

Eksplocrtacyjne 

Doświadczalne 
w warunkach normalnych 

Doświadczalne w 
warunkach umownych 

Odtwarzalace 
warunKI normalne 

Stanowiskowe 
(laboratoryjne) i I I 

'-'-------.... l W warunkach umownych 

'~ Diagnostyczne 

Badania przebiegowe - badania prowadzone metodą 
VI Zel (przebiegó w) odt warzajqcych ok rcślone w założe­

nia ch konstruk cyjn ych warunki użytkowania pojazdu. 
Badania eksploatacyjne - badania przebiq~.owe pole­

gaj ;lce na zbieraniu statystycznych informacji o wyni­
kach i warunkach no rmalnej eksploatacji i na przepro­
wa d za niu sys temat ycz nych obserwacji i rejestracji po­
ja zdó w przez reprezentatywnych użytkowników pod 
nadzo rem placó wk i bada wczcj. 

Badania doświadczalne w warunkach normalnych -
badania przebiegowe po ja zdów , stosowane w placów­
kach badawczych i doświadczalnych, polegaj,!ce mi re­
a li zacji określonego rod zaju badań przy stosowaniu 
niezintensyfikow ell1 ye h przebiegów po drogach publicz­
nyc h. 

Badania doświadczalne w warunkach umownych -
badania , przebiegowe pojazdów w placówkach bada w-

' . 

wilootność powIetrza. =-
opacly warunkuj,!ce stan nawierzchni 

powinny być. jeżeli mogą onc micć wpływ IlCl wynik 
badań, ustalone w normach na badania poszczególnych 
cech, w zależności od rodzaju badania i cechy badanej : 
Wartości liczbowe. okrcślające panuj,!ce w czasie badań 
warunki atmosl'cryczne. powInny być odnotowane' 
w dokumentacji pomiarowej. 

3.2. Stan techniczny pojazdu. Pojazdy przeznaczonl' 
do baclai'l powinny być wykonane zgodnie z c1okumen­
tacj<1 techniczną i normami, i znajdować sit; w peJncj 
sprawności techniCl.ncj. Prz.:d badaniami lub pomiarem 
należy sprawdzić kompletność wyposażeni 'l. w1aściw(: 

jego rozmicszczel1lt' I zamocowanie oraz czystość po­
jazdu. 

Pomiary parametrów kinematycznych i dynamicz­
nych, z wyjątkiem baelall BOO, należy przeprowadzać 
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na pojazdach dotartych zgodnie z zaleceniami instrukcji 
opracowanej przez producenta . Przed tymi pomiarami 
należy: 

- poddać pojazd badaniom stanu technicznego, 
sprawdzeniu jego zgodności z instrukcją producenta, 
jeżeli program badań nie stanowi inaczej, 

- sprawdzić ustalenie się stanu cieplnego silnika 
i głównych zespołów podwozia, 

- sprawdzić długość drogi wybiegu bezpośrednio 

przed próbami ruchowymi. 

Podczas całego okresu badań pojazd powinien być 
obsługiwany i zaopatrywany w paliwo i smary zgodnie 

z instrukcją obsługi i wytycznymi producenta. Warunki 
obsługi i przechowywania mogące mieć wpływ na stan 
techniczny pojazdu. szczególnie na warunki badań prze­
biegowych, ustalone programem badań, powinny odpo­
wiadać warunkom przeciętnym podczas przyszłej 

eksploatacji pojazdu i \V żadnym przypadku nie powin­
ny być od nich łagodniejsze. 

3.3. Obciążenie pojazdu stosowane podczas badań 

powinno być zgodne z wymaganiami warunków tech­
nicznych, odpowiednich norm oraz celem i zakresem 
badań. Określenia mas pojazdów - wg PN-77 /S-020 14. 

Przy obciążaniu sa mochodów dopuszczal ne jest sto­
sowanie następuicJcych mas zastępczych (np. worecz­
ków ze śrutem) zamiast obsługi, pasażerów i bagażu: 

a) masa obsługi samochodów ciężarowych i autobu­
sów - 75 kg na osobę, 

b) masa pasażerów autobusów - 68 kg na osobę, 
c) masa kierowcy i pasa że rów samochodów osobo-

wych - 68 kg na osobę, 

d) masa bagażu przypadającego na I osobę 

- w a utobusach miejsk ich - O kg. 
- w autobusach podmi ejskich - 3 kg (bagaż pod-

ręczny) , 

- w autobusach między miastowych - 10 kg + 3 kg. 
- w autobusach turystycznych i dalekobieżnych 

20 kg +3 kg , 
- w sa mochodach osobowych - 5 kg. 
W autobusach turystycznych podwyższonego i wyso­

kiego ko mfo rtu dopuszcza się zwiększenie masy bagażu . 

W autobusach i sa mochodach osobowych mas y za­
stępcze mocuje się na siedzeniach foteli (2X25 kg) i w 
miejscach oparcia stóp (18 kg). 

W autobusach, sa mochodach cięża rowych , specjal­
nych i przyczepach zastępcze masy imitujące przewożo­
ny ładunek lub inne brakujące urządze nia powinny być 
tak zamocowane, aby położe ni e środka masy poja zd u 
i je j wartość nie ul egły zmianie w stosunku do wartości 
przewidzianych przez producenta pojazdu dla typowych 
warunków e kspl oa tacji. 

3.4. Urządzenia i przyrządy pomiarowe. Przy bada­
niach pojazdów należy poslugiwać się tylko cechowany­
mi i sprawdzonymi urządzeniami badawczymi i przy­
rządami pomiarowymi zapewniającymi dokładności po­
miarów wymagane nonnami na określone dziedziny 
badaIl lub badania szczegółowe. Przyrządy podlegające 
legali zacj i powinny być legalizowane zgodnie z obo­
wiązującymi przepisami. Dla każdego specjalistycznego 

urządzenia nie mającego fabrycznej instrukcji powinna 
być opracowana i zatwierdzona instrukcja obsługi po­
dająca sposób wykonywania prób lub pomiarów oraz 
sposób interpretacji wskazań lub zapisów. Przygotowa­
nie, montaż i ewentualne cechowanie urządzeń, przy­
rządów kontrolno-pomiarowych lub wskaźników po­
winno być wykonane w okresie przygotowawczym 
przed rozpoczęciem badań lub w okresie docierania po­
jazdów. 

4. ZAKRES BADAŃ 

4.1. Zakres badań poszukiwawczych (BP) uzależniony 
jest od przedmiotu, celu i obiektu badań. Jeżeli przed­
miotem badań są parametry charakterystyki technicznej 
do założeń konstrukcyjn y( h lub dla udoskonalenia wy­
robu, to zakres BP jest wycinkiem badań kwalifikacyj­
nych ] stopnia. Zakres badań poszukiwawczych może 
być podporządkowany nie tylko bieżącym ale i rozwo­
jowym potrzebom konstrukcji. Jeżeli przedmiotem ba­
dań poszukiwawczych o charakterze naukowym jest 
ustalenie nowych zależności lub zasad związanych z 
techniką motoryzacyjną, zakres badań ograniczony jest 
do odpowiedniej dzied ziny badań lub jednego badania 
szczególowego. Badania poszukiwawcze wymagają 

opracowania programu badań dostosowanych do celu 
poszukiwań. 

4.2. Zakres badań kwalifikacyjnych (BK) 
4.2.1. Zakres badań kwalifikacyjnych 1 stopnia 

(BK - I) obejmuje: 
pomiary wymiarów wewnętrznych i zewnętrznych. 
określenie możliwości transportu pojazdu koleją , 

pomiary mas i określenie położenia środka masy, 
badania widoczności z miejsca kierowcy , 
badania podstawowych wymiarów i właściwości 

ergonomicznych. 
- spra wd zen ie rozmieszczenia punktów kotwiczenia 

samochodowych pasów bezpi eczeństwa , 

- badania przenikania wody i pyłu do wnętrza nad­

wozIa. 
- ustalenie błędów wskazań licznika kUometrów 
prędkościomierza , 

badania zawieszenia i płynnośc i jazd y, 
badania zwrotn ośc i, kierowalności i stateczności, 
pomiary oporów powietrza i toczenia oraz drogi 

wybiegu, 

pomiar intensywnośc i rozpędzania, 

pomiary prędkości maksymalnej i minimalnej , 
badania ukladów hamulcowych, 
badania powietrznych i hydraulicznych układów 

sterowa nia, 
- pomiar siły uciągu. 

- badania urządzeń sprzęgaj,!cych przycze py z sa-
mochodami, 

badania bezpieczeństwa biernego, 
pomiary zużycia paliwa w funkcji prędkości, 

badania instalacji elek trycznej pojazdu, 
badania ogrzewania pojazdu i zapocenia lub za­

marzania szyb, 
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ba da nia ha łaś liwośc i zewnętrzn ej i wewnę trz n ej , 

bada nia zawa rt ośc i tl enku węg la i węglowodorów 
w spa linach, 

- pró by d z i a ła ni a specja ln yc h urządzeń i mech a­
ni zmó w, ja k wciąga rki. m echa ni zmy wywro tu. po mp y 
cystern lub samoc hodó w poża rniczyc h i inne. 

ocena ogólna es tetyki. wzo rni ctwa przemysłowe-

go i s t a rann ości wy ko na ni a, l 

- bada nia przebiegowe wyko na ne zgodnie z BN-70/ 
36 15-10 o wiei k ośc i o kreś l o n ej w no rmach przedmio to­
wyc h lub w progra mie bada ń na wym aga ni a i badani a 
dot yczące da nego typu po jazdu , 

- ocena trudności przc prowadza nia o bslug i tec h-
. . 

IlIczneJ. 

- ocena pro wad ze nia i wygod y jazd y w różnych 

wa runk ac h drogowych i a tm osferycz nyc h. 
- ba da nia i po mi a ry ni ezbędn e d o spra wd ze ni a 

zgodnośc i wyko na nia o raz funk cj onalnośc i z poda nymi 
wymaga nia mi założeń ko nstruk cyjn yc h i z wpro wadzo­
nymi zmia na mi o raz prze pisa mi Kode ksu D rogowego 

- ba da nia i po mia ry ni ezbędne do o pracowa ni a 
cha ra kt erys tyki techni Cl nej na podstawie jej przy kl ado­
wego układu podanego w za ł ączniku . 

Dla p roto typó w za kres BK - r po winien o bejmować 
dod a tk o wo bada ni a szczegó ł owe obj ę t e za kresem ba­
da ń ho mologacyjn yc h. 

W przy padku ni e praw i d łowośc i ko nstruk cji lub ni e­
zgodnośc i z założeniami. n a l eży bada ni a BK - I uzu­
pełni ć bada nia mi d od a tk o wymi poszuki wa wczy mi . jeże­

li niezbędne to będzie dl a usta leni a wy tycznyc h d o 
prze prowad ze nia zmia n w ko nstrukcji . 

P rogra m bad a ń BK - I okreś l onego typu pojazdu 
n a l eży op racować u wzg l~d ni ając poda ny wyżcj zak re~ 

w zależnośc i od obie ktu bada ń i jego cech kn nqrt lkcv j­

n yc~. 

4.2 .2. Zakres badań kwalifikacyjnych II stopnia 
(BK - II) o bejmuje: 

sprawd ze nie sta nu 
po mia ry prędk ośc i 

technicznego 
tec hnicznej i 

pojazd u, 
e kspl oa ta cyjnej , 

okreś l e ni e pracy prze wozowe J, 
okreś l e nie wspó łczynnik a wyko rzys ta nia ła dow-

ności. 

- bada nia urządzeń 

- okreś l e nie czas u 
obsługi technicznej. 

i mecha ni zm ó w specjalnyc h. 
przestoju pracoc hlonn ośc i 

- okreś l e ni e współczynnik a got owośc i technicznej , 
- spra wdzenie k ompl e tnośc i i p ra widłowośc i in-

strukcji e kspl oatacji , 
- okreś l e nie eksploa tacyjnego zużyc i a mater i a łów 

pędnych , o lejów i sm a rów, 

- ocenę warunków pracy kiero wcy, 
- okreś l e nie przestoju i pracochłonnośc i przep rowa-

d za nyc h na pra w. 

- oce nę d ziała ni a i przyd a tnośc i wyposa że ni a. do­
da tko wego, 

- ba ~l~l111a prze biegowe wyko nywa ne zgodnie z 
BN-70/ 36 15-1O o wi e lk ości o kreś l o n ej w no rmac h przed­
miotowych lub w progra mie badań na wymagania i bada -

nla dot yczące da nego typu pojazdu ( 15000 -;-
50000 km) , 

- spra wd ze nie . zacho wa nia włas nośc i techni czn yc h 
po za k ończeniu prze bi egu przez po wtó rzenie n astępu­
j ących bad a ń BK - I: 

po mia r drogi wybiegu po jazd u, 
- po mi a r prędk ośc i ma ksy ma lne j, 

- pu nllar int e n sy wności rozpęd za nia. 

- bada nia układów ha mulco wyc h w zakres ie para-
. metrów kt ó re m()c ł v ul ec zmia ni e . , ~ . 

- po mia r zużyc i a pa l i \ 1<.1 w fu nk cj i pręd k ośc: i . 

Progra m bada ń BK - II o kreś l o nego typu poja/.du 
na l eż. y o pracować u wzg l ~d ni ając od powied ni r oda ny 
wyżej zakrcs w zal eż n ośc i od o bi ektu bada ń i jego ccc h 

ko nstruk cyjn yc h. 
Prog ram bada ll BK - II może przewidywać przep ro­

wad ze nie badarl metod;I bada ń eks pl oa tacyjn yc h pOCI 
wybra ne w zależnośc i nd IH/L':ma C7e ni a rojazd l1 pr/ed ­
s i ę bi o rs t wa uży tk uj ~I ce. Bada ni a ebploa tacyj ne, d OI \ ­
czące szczególnie po j' I/.dów specja ln yc h i srecj:il izo­
wa nyc h. prowad zo ne pod nadzo rem placów ki badaw­
czej są uzupelnic n ie lll h; lda ll doświ adcza ln yc h lI m oż Ji ­

wi aj~,cyc h sta tys tycznc op racow:l nie wyn ik ów b ~l d",i . 

4.2.3. Zakres badań kwalifikacyjnych III stopnia 
(BK- HI) o bejmuje n as t ę pujące ba da nia i o bse rwa c je' 

• do tyczące o kres u ek spl oa ta c ji do os i 'jgn i ęc i a pr/ L'\vid y­
wa nej gra ni cy przebi eg u pojazd u: 

- bada nia trwa łośc i ( o kreś l e n ie ws ka źnik ów tr wa­
łośc i ), 

- bada nia niezawodnośc i ( okrcś l e ni e wsk aź ników 

niezawodnośc i ) , 

- bada nia n a pr"w i a ln ośc i ci'ęści usz kod zo nyc h lub 
z u ży t yc h . 

- bada nia prze bi cgowe pro wadzo ne za ró wno w pl a­
cówce bada wClej, ja k i w j cdn os tka ch użytkuj ącyc h 

w gra ni cach okreś l o n yc h progra mc m lub k o nieunośc i '1 

prze prowa d ze nia n" p rawy ni co pł aca ln ej lub niewyko­
na lnej w p lacówce bad a wczej . 

- okrcś leni e stopnia zachowa nia prlez po jazd para ­
metrów kinem a tYCl.nyc h i dy na micznyc h, wy ko nywa­
n)'ch w e ta pie pierwszy m i powtarza nyc h w e ta pie 
drugim ( BK - II) . w kOlkowej ,""zie prze bieg u, 

- prze prowadze ni e m ik ro metra7.1I lub ważenia częś­

ci zu żywaj ą cyc h się usta lo nyc h w prog ramie badall . 
- bada ni a powłok lakie ro wyc h, metal owych i ko n­

wersyjnyc h . 

Progra m bada I'l BK - III o kreś l o nego typu po jazdu 
n a leży opracować uwzg l ędni aj ąc wyżej po <;1 a ny zak res 
w za l eżności od o bie ktu bada I'l. 

Progra m ba d a ń może pr i' L'\v idywać bada ni" doświ" d­

cza lne przys pieszone: 
- na specjalnie d o bra nyc h lo rac h bada wczyc h. np . 

o zwi ę k szonym ud zial c dróg o złej nawierzc hni. 
- na spcc ja ln yc h to rac h d oświ adcza ln yc h lub po li ­

gonac h - w tym przypadku n a l cży k o rzys t ać ze wspól­
czynnikó w przelicze ni owych lub ze ws k aźnik ów po ró w­
na wczych d o inn yc h pojazdó w o zna nej trwa ł ośc i. 
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4.3. Zakres badań homologacyjnych (BH) obejmuje 
głównie sprawdzenie wymagań zawartych w obowiązu­
jących dokum entach dotyczących bezpieczeństwa czyn­
nego. i biernego orn ochrony środowiska jak np.: 

- badania hałaśliwośc i zewnętrznej i wewnętrznej, 
- badania zawartości tlenku węgla i węglowodorów 

w spalinach. 
- sprawdzenie przcd os tawania ~I": do \\ ll.,:ll/ ~j "1' .1-

rów benzyny, spalin oraz wady, 
sprawd ze nie zabezpi eczenia przed pożarem, 
sprawdze nie krawędzi zewnętrznych, 

sprawdzenie urząd zeń odmrażających i osuszają-
cych szybę przednią . 

Program badań hom o logacyjnych konkretnego po­
jazdu powinien być dostosa wan y do o biektu badań , 

w szczególności do za kresu jego nowości konstrukcyj­
nych i ich wpływu na zmiany typu. 

4.4. Zakres badań kontrolnych odbiorczych (BOD), 
realizowany przy adbiorze kompletnych pojazdów pro­
dukcji seryjnej przez kontrolę jakości w cyklu produk­
cyjnym za kładu lub przez odbiorcę, obejmuje zasadni­
czo oględziny zewnętrzne i sprawdzenie działania me­
chanizmów na postoju i w czasie krótkotrwałej jazdy 
kontrolnej i powinien być zgodny z ustalonym w no r­
mach przed miotowych na wymagania i badania doty­
czące kon k retn yc h pojazdów. 

4.5. Zakres badań kontrolnych okresowych (BOK) -
wg BN-68/J6 l5-08 . Norma ww. oraz norma przedmi o­
towa na wymagania i badania powinny stanowić pod­
sta wę do opraeowa ni~1 prog ra mu bada ń konk retnego 
pojazdu. Zakres badań kontroln yc h okresowych po­
jazdów zawa rt yc h w prog ramie u za l eżniony jes t od 
liczby i znaczenia wprowadzonych nowośc i konstruk­
cyjnych, stopnia trudności tec hnologicznyc h no wego 
wyrobu luh wprowad zonych ważnych zmian i moderni­
zacji oraz wielkośc i prad ukcji rocznej. 

5. DOK UMENTACJA BADAŃ 

5.1. Rod!ajt' dokumentacJi. Wyróż nia sil; nast,,:pulcjce 
rod zaje dokumentacji badań . mające w pelnvm lakrcs ie 
wy korzysta nie przy hadaniach BK : 

dokumentacja pierwotna, 
prag ram badań, 

d ziennik bada ll , 
dokumentacja pomiarowa , 
k s ią ż ka zmian. 

W przy padku badań ko nstrukcji zawierającej typa we 
zespoły albo badali niekwalilikacyjnych, liczba niezbęd­
nej dokumentacji ulega od pawiedni ej redukcji i ustala­
na jest w no rmach przed mi otowyc h lub w pragramie 
badań . 

Dla badat'l odbiorczych nic wykonuje się żadnego 
rodzaju do kumentacji. 

5.2. Dokumentacja pierwotna czyli dokumentacja 
skompletawana przed rozpaczęciem badat'l abejmuje 
w przypadku badań kwalifikacyjnyc h (a więc o zakresie 
naj sze rsz)' m): 

- załażenia konstrukcyjne, 

r ysunki zestawieniowe i widoki ogólne pojazdu , 
rysunki zestawieniawe zasadnic zyc h zespolów, 

wstępną charakterystykę techniczną , 

wyniki badat'l silnika na stanawisku, 
warunki techniczne lub narmy pojazdu Jego 

zespałów, 

- pratokały badań jakaści , niezawadności i trwałoś­
ci padzespałów oraz dokumenty dapuszczające je da 
montażu, 

- atesty KJ dotyczące poja zdu i jego zespałów, 

- wykazy odstępstw ad dokumentacji kanst rukcyj-
no-tech nologiczne j, 

- in strukcje a bsługi tec hnicznej, 
- świadectwa i dane dotyczące dotarcia i montażu 

pojazdu i jego głównych zespałów zgadnie z dokumen­
tacją techniczną , 

- wyniki i wnioski z paprzednio przeprowadzonych 
badań . 

- zestawienie plana wanych dal szych zamierzeń da­
tyczących kanstruk cji , technalogii i produkcji. 

Dopuszcza s ię adstępstwa od ww. wykazu w uzasad­
nionych przypadkach . 

5.3. Program badań. Przed razpaczęc iem badań BP, 
BK, BH. BJ powinien być apracowany program bada t'1 
dostasawany do radzaju i przedmi o tu badań. da specy­
fiki i stapnia nawaśc i o biektu za pewniający uzys ka nie 
załażanega ccłu badań, zgodnie z o bawiązujący mi nor-

. , 
ma m t. ' 

Pragra m opracawa ny przez pra wadzącego bada nia 
w uzgadnieniu z działem zlecającym badani a pawinien 
zawierać na s tępuj .!ce rozdziały: 

przedmi o t badań, 

obie kt badań , 

cel badań, 

za kres i metady bada li . 

planowany przeb ieg bada li. 
formę i spasób o pracowania wyników badań i ich 

oceny . 

Opracowanie prog ramil bad,lIi kantrolnych o kreso­
wych pajazdu może być I:l ni ec hane, jeżeli jes l on IV \ ­

czerpująco uj ę tv w normie przedmiorowej luh warun ­
kach techniczn ych n~\ d~\Il" w"rób. 

Wyk o nywan y przy długotrwałych badaniach harmo­
nagram badań , apracowany na pa dstawie programu 
bad a ń, powinien uwzględnia ć za równo termin y nad­
rzędne , jak i możliwaśc i wykonania określonych badań 
w adpawiednich porach rok u. 

5.4. Dziennik badań powinien być prowadzony wg 
wzoru ustalanego. dla ka żdego rod zaju badat'1 , niezależ­
nie ad abowiązujących dokumentów drogowych. 
W d zienniku , w za kres ie zależnym ad radzaju badań , 

należy zapisywać codziennie dane i uwagi dotyczące 
wyko nanych badal1 i pamiarów, warunków ich prze­
prowadze nia , numery kart i taśm pamiarowych itd . 
Poza tym w d zie nniku bada ń na leży wpisywać infar­
ma cje dot\"l"/:I l"c' 

uszkadzeń oraz niespra wności i ich usu wania, 
- przebiegu dobowego i warunków jazdy, 
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- eksploatacyjnego zużycia paliwa i olejów, 
- zachowania się pojazdu i poszczególnych Jego 

zespołów w różnych warunkach eksploatacji, 
trudności pracy kierowcy, 
czynności obsługowo-naprawczych, wymIenIO­

nych części itp., 
wprowadzonych zmian konstrukcyjnych z odesła­

niem do książki zmian itp. 
Na wstępie dziennika badań powinny być podane 

wszystkie podstawowe i ogólne dane dotyczące wyko­
nywanej pracy badawczej. 

5.5. Dokumentacja pomiarowa. Do zapisywania wy­
ników prób i pomiarów stosowane są karty pomiarowe, 
krążki lub odcinki taśmy aparatów samozapisujących, 
filmy, papier światłoczuły lub taśmy magnetyczne. Po­
wyższe dokumenty podstawowe mające charakter archi­
walny powinny być odpowiednio oznaczone zgodnie. 
z oznaczeniami obiektu, aby zawsze można było do­
kładnie stwierdzić jakich prób dotyczyły, jaka jest po­
działka wykresu itp. Na karcie pomiarowej należy po­
nadto wpisać datę jej sporządzenia oraz formalne dane, 
charakteryzujące przeprowadzone próby, jak np. numer 
samochodu, oznaczenie odcinka drogi. W dzienniku 
badań odnotowuje się numery i oznaczenia taśm oraz 
wszystkie informacje, niezbędne do wyciągnięcia wnio­
sków, których nie można było umieścić na taśmach 
i krążkach oraz nieprzewidziane były na kartach po­
miarowych. Karty pomiarowe powinny być podpisane 
przez pracowni ka prowadzącego pomiar")'. 

Karta pomiarowa powinna przewidywać również ru­
bryki dla wielkości przeliczeniowych, które wylicza się 

i wpisuje po zakończeniu pomiarów. 
5.6. Książka zmian powinna zawierać wykaz propo­

nowan yc h w czasie badań kwalifikacyjnych zmian wraz 
z ich uzasadnieniem, przy czym wprowadzenie zmiany 
lub poprawki w konstrukcji może nastąpić jedynie 
w przypadku wyrażenia zgody przez kompetentnego 
konstruktora lub akceptacji zalecającego badania. 

5.7. Opracowanie wyników prób i pomiarów. Wyniki 
prób i pomiarów można przedstawiać w postaci wykre­
sów, tablic liczbowych, opisów, zdjęć fotograficznych 
itp. Wymagane jest umieszcze nie na wykresie funkcji 
aproksymującej wyniki obliczerl oraz oznaczenie punk­
tami współrzędnych wyników poszczególnych bezpo­
średnich pomiarów. Przy badaniach sa mochodów, 
szczególnie badaniach eksploatacyjnych na dużych prze­
biegach, gdy ma się do Clynienia z dużą liczb,! przy pad­
ków, w których występują rozpatrywane wielkości, ko­
nieczne jest statystyczne rozpatrywanie zagadnicrl. 

Przy opracow:lnill \\ \ kresów i tablic li u bo\V \'ch po­
winny być spor/.:)d i'onl' k:lrty przelic:.c:i1ilJwe luh wykre ­
sy interpolacyj ne. Tahlice liczbowe zestawiające wyniki 
pomiarów i prób powinn y zawierać wyniki bezpoś red ­

nich pomia rów obok wiei kości ot rzyman yc h w w"ni k u 
przeliczenia tych wartości lub odczytania "l interpolowa­
nej krzywej. Karta przeliczeniowa może zawierać analizę 
wyników jednej lub kilku kart pomiarowyc h lub taśm 
samoplsow. Oba rodzaje dokumentów powinn y by." 
zaopatrzone w numer~' indywidualne własne o r;1 1 nll-

mery kart (taśm), w których zostały wykorzystane lub 
na podstawie których je sporządzono. 

Wykresy i samodzielne tablice powinny zawierać ty­
tuły lub nagłówki określające jednoznacznie ich treść, 

a poza tym warunki pomiarów, datę i podpis opraco­
wUjącego. 

6. SPRAWOZDANIA I ORZECZENIA 

Sprawozdanie z badań jako dokument techniczny 
z pracy badawczej powinno zawierać wnioski ukierun­
kowane zgodnie z celem badall, mające być podstawą 
do zastosowań praktycznych po ich zatwierdzeniu lub 
wprowadzeniu orzeczeniem. 

Orzeczenie 1. badarl powinno być dokumentem tech­
nicznym orzekaj,!cym. opracowanym na podstawie 
przeprowadzonych batiar'! rzeczywistego stanu badane­
go pojazdu w zakresie przedmiotu badarl. 

W zasadzie opracowuje się sprawozdanie z badań BP 
oraz BK. Orzeczenie dotyczące zwykle zgodności, np. 
z normami i przepisami, opracowuje się z badań BH, 
BJ oraz BOK. 

Treść i objętość sprawozdań lub orzeczeń zależne są 
od rodzaju badarl. Sprawozdania mogą dotyczyć po­
szczególnych etapów badań lub ich całości. 

Treść sprawozdania i orzeczenia z badań, w wersji 
maksymalnej powinna obejmować: 

- wykaz użytych oznaczerl, wyrażeń i pojęć lub 
numery przywołanych norm , 

- cel badań zgodny z programem badań, 
- podstawę badań (nr zlecenia, zamówienia nr 

pisma ), 
- przed miot badań (parametry techniczne, funkcje 

fizyczne , zjawiska chemiczne), 
- obiekt badań (nazwa, typ, odmiany, faza powsta­

wania konstrukcji, wytwórca, numer ewidencyjny, nu­
mcr podwozia itp.). 

zakres badań zgodny z' programem (rodzaj i kolej­
ność prób). 

- przebieg badań (opis zasad i sposób pomiarów, 
metody oraz warunki przeprowadza nia prób, urz,-!dze­
nia badawcze, dokładności pomiarów), 

- zestawienie wyników badań (wykresy, tablice licz­
bowe, fotografie , omówienie wyników przeprowadzo­
nych pomiarów i prób), 

- analizę wyników badal) , ich porównanie 7. wyma­
ganiami, założeniami, dokumentacją, normami itd. 
(sformułowanie i uzasa dnienic przesłanek, na których 
zostaną oparte wnioski). 

- wnioski z badań, propozycje i zalecenia dotycz,!ce 
dalszych prac nad badanym obiektem, 

- wniosek końcowy or7ekaj,!ey (orzeczenie) lub do­
starczający materiału d o zas tosowań w innych pracach 
lub dokumentach (sprawozdanie) w zakresie tematycz­
nym postawionym w celu badarl, 

- literaturę wykorzystaną przy opracowaniu, 
- spis rysunków, tabel i zdjęć fotograficzn ych (nr, 

nazwa , nr rejestracyjny lub laboratorium fotograficz­
nego ), 
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załączniki stanowiące wykaz uszkodzeń, napraw 
oraz uwag dotyczących przeglądów i obsługi, 

załączniki w formie wykazu wad, które powinny 
być usunięte przed rozpoczęciem produkcji, 

- załączniki w większej liczbie - w formie taśm 
samopisów, wykresów, oscylografów zdjęć fotograficz­
nych itp, (małe rysunki i tabele można umieszczać 
w tekście) . 

Pierwsza strona tytułowa sprawozdania lub orzecze­
nia powinny zawierać: 

- symbol i numer opracowania, zleceniodawcę. 

I 

tytuł opracowania, 
termin rozpoczęcia i zakończenia badań. 

wykonawców (nazwy instytucji , działu, zespołu. 

nazwiska wykonawców oraz ich podpisy), 
- nazwisko i podpis dyrektora akceptującego opra­

cowal11e, 
- liczbę wykonanych egzemplarzy i nr egzemplarza. 
Obszerniejsze sprawozdania lub orzeczenia powInny 

po stronie tytułowej zawierać spis treści. 

KONILC 

' Za l"cmil-; 

Informacie dod"lkowe' 

UH,AD CHARAKTERYSTYKI TECIINICZNEJ PO,iAZDLJ 

Dalie wchud/.' ,Cl· wsklad ch ,;rakll' r\SI\ki lcc hniczll l'j POi" / dll 1'\><1: 1110 I" I\ kl""\>",, . 
PP/ \cje ni l' \V) Sh;pllj~JCC' \\ ... LIlly'm pt).il.~;dJ i(' ~anlol'hndn\\.~ m Iil h IH / YC/Crl(, Ildk / .\ Ptlj]lJłl ;,I l: . 

L DANE OGÓLNE 

- Wy t wórnia (nazwa przedsiębiorstwa) 

- Rodzaj pojazdu, oznaczenie układu jezdnego (cał-
kowita liczba kól X liczba kól napędowych) 

Marka handlowa 
Typ 
Model (odmiana) 
Numer podwozi a, silnika, nadwozia 
Masa własna 

Ladowność 

Maksyma lna ma sa całkowita 

Nośność podwozia 
Uciąg maksymalny 
Największe obciążeni e pIOnowe na urządze nie 

sp rzęgl:1J:jce 
- Obcic)żenie osi (m,.Isy przy padaj<)ce na osi) po­

jazd u () podanej wyżej masie własnej: 

przed niej 
• 

tylnej (tylnych) 
- Ohcil:)żenie osi (masy przy padaj<jce na osi) po­

jazdu o podanej wyżej maksymalnej masie całkowitej: 
przedniej 
tylnej (t yln yc h) 

Wymiary gabarytowe: długość. szerokość. wyso-
kość (bez obciążenia) 

Rozstaw osi 
Rozstaw kół przednich, tyln yc h 
Zwis: przedni , tylny 
Kąt natarcia, zejścia 

Prześwit poprzeczny (przy maksymalnej masie 
calkowitej) 

- Prześ wit podłużn y (przy maksymalnej masie cał­
kowitej) 

Wznios . powierzchni ładunkow'ej 

Wymiary przestrzeni ładunkowej 
Najmniejsza średni ca zawracania 
Najmniejsza zewnętrzna obrysowa ś rednica za-

wracania 

wania 

Prędkość maksymalna 
Zużycie paliwa 
Wska źnik dvnamiczny 
Urzqdzenie s przęg, lj,-!CC : typ . wysokość za moco-

Dopuszczalna masa ho lowa nej przyczepy 
Miejsce umie~l.c7c nia silnik~l 

Hałaśliwość wewnętrma 

Halaśliwość zewn~tr7l111 

2. SILNIK 

Wytwórnia. typ. model 
Cykl pracy. systcm spalania - komora 
Liczba i uklad cylindrów 
Srednica cylindra 
Skok tłok~1 

Obj<;IOŚ(: .~k ()k () \\ ;l ~ ilnih;1 

Slnpil' li ~ prL"i.;1 11 1< 1 

Moc maksymalna 
S-02005, odpowiadajqca 

netto (brutto) Wg PN-78/ 
jej prędkość obrotowa 

- Maksymaln y moment obrotowy netto (brutto) wg 
PN-78/S-02005. odpowiadająca mu prędkość obrotowa 

- Minimalne jednostkowe zużycie paliwa przy wy­
posażeniu netto (brutto) wg PN-78/S-02005. odpowia­
dająca mu prędkość obrotowa 

Doładowanie: system (producent, typ) 
Rodzaj zapłonu 

Kolejność pracy 
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Kąt wyprzedzenia zapłonu (statyczny) 
Aparat zapłonowy - producent, typ 
Cewka zapłonowa (producent, typ) 
Swieca zapłonowa (żarowa): typ, liczba na jeden 

cylinder 
Gaźnik: producent, typ, liczba 
Pompa wtryskowa: producent, typ 
Kąt wyprzedzenia wtrysku (statyczny) 
Wtryskiwacz: producent, typ, ciśnienie wtrysku 
Regulator prędkości obrotowej - typ 
Luzy zaworowe na zimno 
U kład chłodzenia 
Wymiary gabarytowe silnika, masa (bez sprzęgła 

skrzyni biegów dla silnika niezblokowanego) 
-Zawartość tlenku węgla i węglowodorów w spa­

linach 

typ 

3. UKŁAD NAPĘDOWY 

Rodzaj przel1leslenia napędu 

Sprzęgło : producent, typ 
Skrzynia biegów: 

liczba biegów 
przełożenia 

możliwość odbioru mocy 
- Wały napędowe - liczba, rozmieszczenie: 

przeguby - wyróżnik 

Most napędowy - typ 
Przełożenie prze kładni głównej 

Urządzenie zabezpieczające układ napędowy 

4. PODWOZIE 

- Zawieszenie przednie - typ: 
element sprężysty: rodzaj, liczba 
amortyzator: typ, liczba 

- Ustawienie kół przednich : kąt, zbieżność 

- Zawieszeni.e tylne - typ: 
element sprężysty: rodzaj, liczba 
amortyzator: typ, liczba 

Ustawienie kół tylnych: kąt pochylenia , zbieżność 
- Stabilizatory: typ. rozmieszczenie 
- Mechanizm kierowniczy - typ 

przełożenie 

- Wspomaganie kierownicy - typ 
- Hamulec zasadniczy: typ, liczba obwodów: 

rodzaj regulatora rozkładu ciśnienia 

wspomaganie hamulca 
hamulce przednie: rodzaj, średnica bębna (tarczy) 
hamulce tylne: rodzaj, średnica bębna (tarczy) 

Hamulec postojowy - typ 
Hamulec awaryjny - typ 
Zwalniacz - typ 
Skuteczność hamowania hamulcem zasadniczym 

(pomocniczym) 
droga hamowania pojazdu o maksymalnej masie cał­

kowitej 
siły hamowania na obwodzie kół 

Układ powietrzy: typ, ciśnienie 

Rama - typ 
Urządzenie siodłowo-sprzęgające - typ 
Koła: typ, wymiar obręczy 
Opony - liczba (bez koła zapasowego), wymiar 

ciśnienie przód 
ciśnienie - tył 

5. NADWOZIE 

- Rodzaj i typ nadwozia (kabiny kierowcy): 
liczba miejsc 
wymiary wewnętrzne, pojemność 
drzwi: typ, liczba 
siedzenia: typ, liczba 
liczba miejsc stojących 
okna: typ, liczba 

Ogrzewanie, wentylacja. klimatyzacja 
Wycieraczki i s płukiwacze szyb 
Wymiary bagażnika, umieszczen ie 
Pasy bezpieczeńs twa: typ, miejsce kotwicze nia 
Lusterko wsteczne: typ , liczba 
Lusterko zewnętrzne, typ , liczba 

6. INSTALACJA ELEKTRYCZNA 

Napięcie w instalacji elektrycznej 
Akumulator: typ , liczba 

pojemność 

biegun polączony z masą 
Prądnica (alternator): typ. moc 

, ' Regulator prądnICy: typ. moc 
Rozrusznik: typ. moc 
Urządzenia oświetleniowe (typy , sposób rozmiesz­

czenia): 
światła drogowe 
światła mlJal1la 
światła kierunku jazdy 

światla pozycYJne przedll ie 
światła pozycYJne tylne 
renek lo ry cofania 
światło ,.Stop" 
oświetlenie tablicy rejestracyjnej 

- Sygnały dźwiękowe : typ. liczba 
- Przyrządy kontro lne (typy): 

szybkościomierz 

amperomIerz 
wskaźnik ilości paliwa 
wskaźnik ciśnienia oleju 
wskaźnik ciśnienia pneumatycznego 
wskaźnik temperatury w układzic chłodzenia . 

U rządzenie tłu m i<jcc za kłócenia radioele k t ry C7.ll C 

- Złącza wtyc7kowc 

7. CIECZE EKSPLOATACYJNE 
(PO.jEMNOSCI, RODZAJE) 

Paliwo 
Olej silnikowy 
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Okj W skrzyni biegów 
Olej w przekładni glównej 
Olej w przekładni kierowniczej 
Płyn chłodzący 

Olej amortyzatorowy 
Płyn hamulcowy 
I nne płyny 

Charakterystyka (echniona zestawów drogowych po­
winna zawierać wszys tkie dane i parametry charaklL'­
ryzuj<lce c iągnik. przycze pt; (naczepę) oraz zestaw dro­
gowy. 

Charakterystyka tcchniczn,1 powll1na byC:' Llzupclnio­
na parametrami I danymi d o tycz,!cy mi wyposażenia 

specjal nego . agrega tów oraz LI rz<!dzeó pojazdów specja­
lizowan yc h. 

INFORMACJE DODAl'KOWF 

I. Instytucja opracowująca normę - Przemyslowy In s t v tllł Mo­

IOryzacp. 
2. Istotne zmiany w stosunku do BN-70/3615-01 
a) rozszerzon o kryt e ria podziedll ha cl;1I1 . dodajqc pocI ział Ze wzgl,­

du na mCłoch; badal] . 

b) 7wi,k szono li czb, l"ldal] ZL' względu na ich cel. dod"j,jc bacl;l­

nia hO!11 o log"L'vj ne: podallIl defini c je i z .. krcs hadań hO!11 o logacyj­

nych . 
e ) zmieniono ł)1l1i rozelzialu PROGRAM I OPIS I:lADAŃ na 

ZAKR ES BADAŃ. po ni eważ n .. z\Va pwgram badmi wst,!ł" odnies io­
na tylko do ko n~rełn egu ł yp u pojazdu . 

3. Normy związ,me 

PN-77/S-020 I 4 Poja zd \" '" !11ocho(\o\\"c i przyczepy, Masv p"ja zd{\\v 
BN-6g/~6 1 5 -0X Bada ni" salllllChud{\\v, O krL'sOlw had"ni" konłro ln c 

BN- 70n6 I 5- I O !:lada n i'l s;lIllOc hocl ó w i pr/.) cze p, B,lc," ni,l pOL' bic' -

gOWl' 

4. Zalecenia międzynllrod.lllw i normy zagraniczne 
RWPG PC 1685-69 i\ BT OMOO ltJlII fi aBTOIIOe 'J i l<l, MeTOl Ibl Ilc llbl TaH ll l1 

ZSRR rocr 16S04-74 K"'ICCTlH ) IIP OJ lyKIlIl I1. K OHTpOJlb \I HL' lIbIT a ­

HIIH, OeHOtHlble TepMHllbl \I o llpeJICJleHHH 


