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N O R M A BRANŻOWA B'N-79 , 
. 

SILNIKI 13;74-.:,04. 
I MASZYNY Silniki samochodowe 

tamiast. 
ENERGETYCZNE Badania stanowiskowe BN-70li 374'-01') 

NIEELEKTRYCZNE 
r ~., Badania n iezawod ności , 

\ 

i , 

l, WSTĘP 

l. 1. P ... z edmiot no ... m y , PrzeÓ11 io tem no ... my s~ badania 

stanow i skowe niezawodności samochodowy ch silnikó w spa-

l inowych tłokowych, z wyjptkiem si ln ików z tłok i em swo-

bodnym , 

1,2, Określeni a 

1, 2 , I, Ś ... ednia częstość uszKodzeń (p a ... amet ... str umienia 

u;" kooLeń "'g PN - 77jN-04QOS) UJ - w skaźn i k oblic zen io -

r 
w-

" 
.... k tó r y m ; 

'ij ' _ l ic zba w szys tki ch uszkodze ń badany c l1 siln ikó w , k t ó _ 

re wYSliipiły w czas i e badań , 

ł) li c zba si lników poddany c h badaniom , 

+- c za s bada ń jednakowY dla wszys tk i c h badany c h silni-

kÓw, h. 

1,2 , 2 , Us zkod zen ie - zda ... zenie powoduj~ce ; 

- częśc iowę l ub c ałkowi tę utratę zdo lnoś c i do pra w idł o­

we j pracy silnil;<a. któ ... ej nie można usunę ć za pomocę r e ­

gu lacj i, 

- pogorszenie któregoś z parametrów .p ... acy silnika poza 

określone granice, nie daję ce się usunęć za pomocę ... e -

nuta c ji, 

- wys t ępienie ,innych ni eprawi dł owoś c i w s tanie silnika. 

1, 2 ,3, Śr ednia czę st ość wym i an częśd w W - ws kaź ­
I 

r . ik ob l iczony wg w .loru 

li> 

11 • r 

w h.torym: 

tv - l iczba wsz y stkich wym idn c zęśc i w badany ch s il n i­

ka c h , przeprowadzony c h w c zasie bada ń, 

", r - wg 1, 2 , 1, 

1) W CZęS C I dotyczęcej ba dań niezawodnośc i pra c y silni-
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1,2,4, Średnia częstość re g ul acji "'9_ 

obliczony wg wzo ... u 

g 
wg - n ., C' 

w którym; 

wskaźn i k 

g - liczbo wszystkich regulacji .nle z ,,:l t'zanych' z na­

prawami, to jesl I iczba w szystkich ... . egulaI'F pro­

fllaktyczny c h·1 usuwajilcych ul .... I" zdoi noś c I do 

p ... awldłowej p ... a c y l ub pogo ... sz.enie ,parametrów pro.­

cy ba danych silników p r zep rovyad z onych w czasie 

badań, doty czę c y ch posLczegolnych wj"eHso~ci, 

n, r - wg I , 2, I . 

2 , B A DAN IA 

'2, I" Zasada badań, Badania polegajjl na kont",o lowanej 

p ... a c y sil nika na stanowisku przy Określonych prl'dkośc ia c h 

Obrotowych i obc lęż enia ch , w c i ęgu ok ... eślonego czasu. 

P ... zed i w czasie pra cy pr zeprowa dza się pomiary p a ra ­

met ... ów silnika o ... az po zakończeniu p ... acy - pomiary para -

metrów i ok ... eślenie stanu technicznego silnika, 

Na podstawie .p ... zeprowa d zonyc h badań oblicza się wskaź-

nik i niezawodnoś ci ; 

- ś ... ednlę częstość uszkodz eń, 

- ś ... ednię częstoś ć wymian części, 

- średnię częstość re g ul ac ji, 

któ r e odnoszę si ę do ok r eś l onej w nini ejsze j normie p ... a c y 

silnika i maję zna c zenie por ównawcze, 

2,2, P ... og ... am badań obejmuje ; 

a ) pomiary wst ępne 

- w yznaczenie cha r a kt e rystyki zewn~ t"' znej, 

- wyznaczenie Charak t e r ystyk obciężeniowych , 

_ określenie zadymi enia spa lin, 

_ ok ... eślenie spra wnośc i m ec hani cznej, 

- pomiar zuży c i a o l e j u, 

b) p ... a cę silnika w cyk lach , 

c) pomiary porównawcze - powt6rzenie poz. a), 

d) demontaż i ogl ęd z iny, 

e) pomia ... y mik ... ometry czne i ważenie części, 
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S i lniki powinny być pobrane do badań w spo sÓb losowy 

w li c zbie wg norm pr~ech1iotowy c h obejmuji' c ych wymagania 

i badania doty c zęce określonych silników lub uzgodnionej z 

p roducentem. Za I eca s i ~ równoczesne badanie mo111wie 

dutej liczby .;ilni k ów w celu zwi~kszenia reprezentatywnoś­

c i otrzymany c h wskaźników niezą.wodnośc i. 

2.3. S tanow is k o b a dawcz e - typo w e wg EJN-79j1374-02, 

wyposażone w przyrzęd do pomiaru przechluc hów do skrzy­

n i korbo we j (np. rotametr). 

2,4, Pr z ygo t owa nie silni ków do badań 

2,4, l, Dokumenta c ja towarzys zęca. Do silnikó w powinny 

b y ć dołi' c zone dokumenty st w ierdzaji'ce przyj~cie ich przez 

Kontrolę Jakośc i producenta oraz Charakt e rystyka teemi­

c;: na, instrukc ja obsługi I rys unki konstrukcyjne cz~ści 

p Odlegaji' c y c h pomiarom mikrometry c zny m i ważeniu. 

2,4,2 , S tan tec hni c zny. Silniki powin~y b yć do ta rt e 

wryregul owanc wg dany c h produc enta ora L powinny ti"y ć w 

p e łni sp r a wne techni cznie. 

2,4,3, wyposażenie - jak przy określaniu mocy n e tt o wg 

PN-78jS-0200 5, przy czym koniec zne jes t stosowanie 

wentylatora . 

2,5. Wa runki badań - typo w e wg BN-79j1374-02. 

2,6, Opis bada ń 

, 
2,6. 1. Pomi a ry wstępne porÓwnawcze, Wyznaczenie 

c harakterystyk - wg PN-78jS-02005, 

Określenie zadymienia spalin silników z zapłonem samo-

c zynnym - wg BN-74/l340-11 lub BN-74j1340-12, 

Określenie sprawności mechanicznej pomiar zu:żYc ia 

oleju - wg uzgodnienia z producentem, 

2,6,2, Pra ca silnika w cyklach - wg tabl, 1 i 2, 

W czasie pra c y silnika należy prowadz ić pomiary para-

metrów stanow ii' c ych warunki badań wg 2.5 oraz nast~pu­

ja c e pomiary; 

d ~ mon,e:l tu ob rotowego, zuźycia pal i wa, c iśnienie ol e ju, 

z adymienia s p alin i przechluc h ów do skrzyni korbo we j - w 

T a b li ca l. Przeb ieg c ykl u 

Nr 
Pr~d<ość 

Obcii'żenie 
Czas trwania 

okreliu 
obrotOwa 

silnika 
okresu 1) 

silnika l) w minutach 

1 Hmll! 0 3) 5 ł) 

2 n M mO .r 60 
M ma I 

0 3 ) 3 11 5 n i III 

4 
, 

M 60 /I 
N "hU ' N m u.! 

5 llrb 'H a r 
S) wynikowe 5) 10 

6 n N lIIu .r MN 20 
II IQ .J 

7 n "11 fi 0 3) 10 

8 O O 10 

Czas trwania cyklu 180 

1) Przejście z jednego okresu do nast~pnego należy 
wykonywać w sposób możl iwi e szybk i. 

Z) Okr eś l e nia p o sz c z ególn ych pr ę dkośc i obr o towy c h 
- wg PN- 78jS -0200!i. 

3) W przyb liżeniu (hamule c d y n a m ome try czny nieo d­

ł\l c zony ) . 

4) B ez rozr uc hu i ro zgrzani a si lnika , które p r zep r o­
wadza s i ę wg in s truk c ji obsłu g i. 

5) Dl a s itnikó w wYPo sażony c h w reg u la tor pr ę dkośc i 
obroto wej pr ędkość 11 b odpo w iada maksymalnej 

r HI Q .l" 

pr~d<ośc i obrotowej biegu luzem, a oGc iężenie silnika 
równa się w przybliżeniu zero (hamulec dynamometry­
czny ni eodł\lczony), 

Tablica 2, Li c zba cykli ( cza s badań) 

Pojemność skoko wa silńika, 
3 an 

Rodzaj 
do 1,0 

ponad 1,0 ponad 2,5 
ponad 7,0 

silnika do 2,5 do 7,0 

liczba cykl i ( c za s badań, h) 

Silniki sa-
mochodÓ w 83 100 133 

(249) (300) (399) -osobowyc h 
i pochodny c h 

Sil nik i sa-
116 200 

mochodów 
150 

- (348) ( 4 50) (600) 
ciężarowyc h 

okresie nr 2,4 i 6 ka1dego c yklu, Wskazane jest, aby pomiary wg p o z . a), b) i c) przepro... 

b) maksymalnej pr~d<ości obrotowej biegu luzem silników 

wyposażonYCh w regulator pręd<ości obr o to wej - w okresie 

nr 5 każdego cyklu, 

c) zuży c ia oleju - przez uzupełnienie oleju do poziomu 

górnego w okresie nr 8 cyklu, gdy poziom jego znajduje litę 

w pobliżu poziomu dolnego I bezpośrednio przed wymiani' 

oleju, 

d) wyznaczenie charakterystyki zewn~trznej, c harakte­

rystyk obciężeniowych I określenie zadymienia spalin - po 

przepracowaniu przez silnik około 1/2 pełnej liczby cykli 

mniejszej od 150 100 1/3 2/3 pełnej liczby cykli równej 

lub większej od 150, spośród liczb podanych w tabl. 2, 

wadzane były w drugiej połOwie danego okresu, 

Postój s ilnika przewidziany w okre s ie nr 8 może w razie 

potrzeby ( prac a bezzmianowa, c zynnośc i obsługowo~V\ó.. 

cze itp,) trwać dłużej, z tym :że do czasu trwania cyklu 

wl icza sl~ tylko 10 mln, 

Zaleca si~ stosowanie przyrz\loow pomiarowych reje-

struj\lcych, szczególnie w odniesieniu do parametrów sta­

nowięcych warunki badjń. 

Podczas badań nale:ży przestrzegać postanowień in-

strukcjl obsługi silnika, Regula c je, wymiany CZęŚCI, na­

prawY i inne czynności nie wchodz\lce w zakres normalnej 

obsługi powinny być pr zeprowadzane ty Iko wtedy, gdy jest 
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l O kon i e c zne i c elowe d o da l s z ego k o nt y nuowania 

przy c z y m dopuszc z a s i!, tylko rodzaje re gu l a c ji 

bada ń , 

ob.ję: te 

norm al"{l ob sługę o r az wym iany c zęś c i naprawy u s uwaję c e 

u szkodzeni a, k l ó r yc h wy stę. pienie nie powo du je nega t yw ­

ne j o c eny si lni ka . 

Cza s y uru c h ()(l1jenia zatr zymania silnika oraz w s zy st k ie 

uszko d zenia i napra w y I w ymiany cz~ści, reg u l a cj e i nn e 

c zynnoś c i obsługowe p Ow inn y być c hronologi cLn i e reje str o ­

w a n e d la kd 1dego silnika, 7. p o daniem cyklu (c z.." su) , wy ­

stęp i eni a p rzy czyny i kr ó tkiego opisu. 

2.6,3, Demo nt a t i oględz iny, Demontat silnika po w inien 

być pr z ep r o wadz o n y w z akresie umożl iwiaję cym wy k o n a n i e 

p om i a rów mikrometrycznych wg 2 . 6.4 oraz ok reślenie sta­

n u t ec h n i c znego pod st a w o w y c h c zęści i silnika. 

P rz y d emonta tu należ" c zęśc i podlegaj{lce pomiar om mi­

I<; rl.:vne t ry c z n y m o zna c zyć w s Posób zapewni aję c y p r z ep r o ­

'. ...... a d zeni e ty c h pom i a r ów w g z a ł ęc znika. 

2. J . 4 , Pomi a r y m ikr ome tr yc z n e 

m iary m ik r o me l r YC l. n e obejmu j ę: 

d) c y l indry , 

b) tl Ok i 

c ) p i er śc ieni e tł ok owe , 

d) s w or zni e tł o kow e, 

e) t u l e jk i g l ó wek korbowodów, 

f ) wa l ko rbowy , 

wa ż en i e CL y SCl , Po -

g) p anewki ł o ż ysk gł ównych I korbowodo wych, 

h ) w d l r o zr zędu, 

i) ł o ży ska w a ł u r o z r z pdu , 

k ) za wo ry, 

I) p ro w adni c e zaworów. 

Pom i a r y po w inny być pr z eprowadzane wg załę czni ka. 

Ważeni e c zęśc i ob e jmuje panewki cienkoś c ienne łożysk 

gł ównyc h i ko r b o wo do w y c h oraz pierś c ienie tłokow e. Do­

kładność w a t enia ±O, Ol g. 

2 . 7 , Opra c o w ywani e w ynikó w badań, W y niki p omiaró w 

"" c:. c. 1 2.6. 2 d) p ow inny być zesta w ione w tabli c y ob r a ­

z u j(l c ej zmiany p arametrów silnika, które zas zły w c zasie 

p ra c y w c yk la c h. 

Wyn i ki pomiarów w g 2.6. 2a ), b) i c ) p Ow inny być z e sta­

w i o n e w p o s ta c i w ykr e s ó w prze dstawiajęc y ch zmiany mie­

rzony c h w i e lk ośc i w funk c ji liczby cykli ( c zasu) pra c y sil­

n ika. 

Dl a ka żdego silnika o ddzielnie nalety poda ć dat!' rozpo­

częc ia i zakońc zenia pra c y w cyklach I I iczbę postojów dłuż.­

s z y c h o d 10 min oraz należy zestawić liczby takich samych 

US Zk o dze ń, wymian częś c i i regulacji, z podaniem cyklu 

( c za su) i c h wyst ępowania i ze zróżnicowaniem w ymian częś­

c i n a p r o f i laktyczne zw ięzane z naprawami oraz regula c ji 

- na prOfila k ty czne, usuwa jęce u trat ę z godnośc i do p ra wi ­

dłowej prac y lub pogors z enie p arametrów pra c y sil n ika 

zwl{łzane 2 napra wami. 

Wskaźnik i niezawodnośc i obli c za się wg 1.2.1, 1.2.3 

l. 2.4 dla s i ln i ków, które przepracowały pełnI' liczbę cykli 

wg tabl. 2 be z wY lit{lpienia uszkodzeń powoduję c y ch nega­

tywnę ocenę si In i ka . 

Wyniki p omiaró w wg 2.6.4 powinny być zelitawione w 

tabl icach z o dpo w ladajpc ym i danym I wg ry IiUnków kono;truk­

c yjnych r o z p at r ywanych c zęś c i, z pOdaniem wartoś c i ich 

zuży ci a. 

Zuży c ie w ymiaro w e obli c za się przyjmujęc za w ymiar po_ 

c zptkowy, podany na rysunku konstrukcyjnym; 

- w ym i ar dolny d l a w ym ia r Ów z ewnętrznych, 

- wymiar górny dla w ymiaró w wewnętrznych. 

Lb y t e k m a s y obi i c za się pr zy jm uję c za masę poczętkowi' 

na jmn i e js z ę ma s ~ z poda n y c h na r ysunku konstrukc y j n y m 

V\a rt oś ci g ra nic zn ych. 

W pr zy pa dku , gdy wy ni k pomia ru mikrom e tr y czn ego lub 

ważenia zna j duje s j ~ w p o l u to l e ra n c ji podanym n a r y sunku 

kon s truk c yjnym , t o zuż yc i e p r zy jmu j e s i ę za zer owe . 

Na pOd s ta w i e demontażu j oglę dzi n o raz p o miarów mikro ­

metrycz ny c h i waż enia nal eż y ok reśl ić stan tec hniczny pod­

sta w o wych cz ęśc i i ogó lny stan każdego z silnikó w . 

2,6, Ocena wyn i ków badań, Badane silniki o c enia się wg 

postanowień norm przedmioto w y c h obejmujęCy ch wymagania 

i b adan i a doty c zp c e określony ch silników lub wg uz godnie­

nia z produc entem. W s zc zególnośc i badany silnik należy 

ocenić negatywnie, jetel i za c hodzi którykol w iek z nastę­

pujp c y c h pr zypadk6w; 

a) wskaźniki niezaw~nośc i przekroczyły ustalone war ­

toś c i lub podc zas badań występiło w iel.okrotne, nawe t drob­

ne us zko ~zenie ty c h samych el ementów, 

b) p o d czas badań wyst"pił o us zkodzenie, którego usu-

ni ęc ie wy ma ga demontażu silnika ( w tym jego osprzę tu) wy-

kra c za j " c e g o p oza zakres nie zbędny do pr zeprowadz e nia 

n o rmalne j ob sług i, 

c ) wy st" piły niebe zpiec zne s tuki, 

d) ci ś nienie ol e ju spadło poniżej dolnej g ranicy ustalo-

n ej pr ze z producenta, 

e ) spadła moc silnika lub pogorszyły się je go własnośc i 

ekonomi c zne w ięc ej nit o 5% w stosunku do wyników otrzy­

many c h w ramach pomiarów wstępny ch (2. 2a) lub zutyc ie 

oleju przekroczyło 1 % zutycia paliwa (w litosunku wago­

wym) , 

f) po badaniach silnik nie mot e pracować w dowolnym za­

kresie mocy I obrotów, 

g ) występiły zatarcia częśc i, zadziory lub z większone 

zuży c ia części. 

Za ł l' c z ni k 
KONIEC 

In f orma c j e doda tkowe 

• 
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ZALĄC:ZNIK 

I 
PCMIARY MIKROMETRYCZNE 

l. Oznaczenie części , Cylindry oznacza sit! kolejnymi 

numerami wg PN-54 jN-02501. 

Tłoki-rowki pod pierścienie o znacza się kolejno od denka 

lIoka; miejsc .. pom ia r u wy sokości rO wków położone od 

slrony, od które] numeru j e się cyl \ndry, oznacza s i ę nu-

merem pierwszym. 

Pierścienie lIokowe numeruje się kolejno od denka tłoka, 

Prowadnice zaworów - płaszczyzny pomiarOwe oznacza 

. ię k o lejnymi numerami od strony sprężyny zaworu, 

Tł oki, pierścle lłokow e, sworznie tłokowe, tulejki głó­

wek korbowodów, czopy korbowodowe wału korbowego, pa­

n ewki łożysk korbo wodowych , krzywki wału rozrz\ldu, za­

wory i pr Owadni ce zawo r ów o dpo wiadajjlc e poszczególn y m 

cylind r om oznacza s ię numerami t yc h cy lindró w . 

Czopy g łówne wa ł u korbowego, panewki łożysk głównych, 

czopy i łożyska wa łu r ozrz\ldu o raz płasz cz yzny p omia r owe 

ok reślone w 2,2 (rys. Z-3) i 2.4 do 2.9 oznacza się ko­

lejnymi numerami zgodnie z kierunkiem numerac ji cylindrów. 

2, Zakres pomiarów 

2 , 1, Cylindry - średni ca wewnętrzna, 

Pomiar średni cy (rys. Z-l) przeprowadza się w ośmiu 

plaszczyznach (1 + Vlll ) i w czterech kierunkac h - r6w _ 
o 

nole głym (A-A), prostopadłym (B-B) I pod klitom 45 C do 

Osi wału korbowego (C-C, D-D). W .. silnikach dwusuwo-

wych pomiar średnicy przeprowadza się w czterech płasz­

czyznach _ dwóch POwYże j kanałów i dwóch poniżej. 

c .A D 

8 

D A c 

Ry,", Z-I 

2,2, Tłoki - śradnlca płaszcza, śrec7jica 

..warzeń I wYsokoić rowków na pierś c ienie. 

otworów 

Pomiar średnicy płaszcza (rys. Z-2) przeprow adza się 

w Irzech pł aszczyz na Ch ( l + III) I w dwóch kierunka ch 

równol egłym (A -A) I prostopadłym do 0 .. 1 sworznia (B - B). 

Pomiar średnicy otworów (rys, Z-3) przeprowadza się 

' w czterech płaszczyznach (loT IV) położonych na 

boczej długości otworu od jego krawędzi i w dwóc h kie­

runka c h - równoległym (A-A) I prostopadłym do osi tłoka 

(B - 8). 

Pomiar wysokości rowkó w (rys. Z-4) przeprowadza się 

w cz terech miejsc ach - dwó c h położony c h w pła szczyźn i e 

pr z echodz" c ej przez Oś sworznia ( 1,3) dwó ch położo-

n ych w płasz c zyżnie prostopadłej d o o si sworzn ia 

chodzę cej p rze z oś tłoka ( 2,4) . 

-\\--+-+-/ 

~-t--\-~""+-+-II 

l1l 

B 8 

A ~·7sr13}4·04,z-21 

A 

B B 

A 

prze -

::\....,4=t~:-J.t;.(}- ~ l1l 

~--~~~-IV 

"'B~N~-7009"'/1"'-3""'74'. 047<T'-"'-Z' ''''31 

R ys. Z-3 
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I 

4 2 

3 IBł1-79/1374-04-Z-41 

Ry s. Z-4 

7. . J. P ie r ścieni e tł ok owe - gruboś ć , wysokość lu z 

zamka. 

Pomi dr gr ubośc i i wyso k ości ( r ys . Z -S) przeprowadza 

się w pięci u m i e j s c ach - z obu s lr on zam k a pod kę.tem 3 0
0 

d o jego osi ( 1,5), z obu s lr on p r o sl opa dle do o ~ i zamk a 

( 2 , 4 ) i n ap r ze' c iw 1-.0 w as i zam k a ( 3). 

Pom iar l uzu zamka - wg P N-71jS-J 6 507. 

2 4 

'BN· 7911374·04-251 

Ry s . Z-.5 

2. 4. S ....... o ; z n i e tł okowe - ś redni c a z ewnętrzna. 

P omiar ś redni c y (rys . Z-6) pr z epro w adza się w 

rec h płasz c zyznach, d wóch przechodzęcych przez 

roboc zych dłu goś c i olworó w na sworzeń CI ,IV) 

czl e 

środk i 

dwóc h 

(lI, III) pokry w a jilc y c h się z płasz c zyznami I i 11 wg 2.5 

oraz w dwóc h kierunkach wzajemnie pr o stopadłych (A- A, 

B-B). 

A 

- . t- . , .. ........... t- .~ 
l' ~ 

~ą.j I A 

~ ~ 3tt· ~ 11>.188"· =;;;ZQ~/ 13""74 .. -"04'"-z"'-61 

H y !:-o. L-\..1 

• 

2. S, Tulejki główek korbowod6w - średnica zewn~trzna. 

Pomiar średnicy (rY5. Z-7) przeprowadza 51ę w dwóch 

płaszczyznach (1, II) połotonych na t/ ... całkowitej długo,kl 

. tulejk l od płaszczyzn czołowych I IN dw6ch kierunkach 

równol egłym (A -A) 

(B -B). 

pro" topa cU ym do 051 

I II 

r. /: ~ 

B r r-
B 

N ~~ ~ II 
L2 !BN-79/1374 Q4-Z-7J 

2,6. Wał k o r b ow y - ś r e dni ca c z op ów gł ówny ch 

wOdowyc h. 

korbowodu 

k o r bo-

Pomiar śr e dn ic y obu czop6w przepr owadza Si ę w d wóc h 

płaszczyznach (I. II) po ł o żonY C h przy końc a c h c zopa na 

1/. jego całkowitej długoś c i. 

Pomiar średni c y cz opa głównego (rys. Z-8) przeprowa­

dza się w dwóch (A-A, B-B) lub trzec h ( A-A, B-B, C- C) 
o o 

kierunkach - co 90 lub 60 , Kierunek A-A pOwinien dla 

wszystkiCh czopów głównych leżeć w płaszczyinie wyk or-

bienia pierwszego czopa korbowego. 

Pomiar średnicy czopa korbowodowego (rys. Z-9) prz e ­

prowadza się w dwóch kierunkach - równoległym (A-A) 

prostopadłym do płaszczyzny wvkorblenia mierzonego c zo-

pa (R - nl 

I II c B 

I-t--",,-BWW'H.H 8 __ 

' A 
' C 

I BN -7911374 -O·H -81 

Rys. Z-S 

I II 

l 1\ 
t- . - . _ . 

t--
_.- -

r- r-
~~- :--'- . \ - 1- ' 

-IJ 11 \r-
12 

Rys. Z-9 
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2 , 7 . Panewki ł ożysk głównych korbowodowych 

boŚć. 

g ru-

Pomiar grubości ( r ys. Z-lO) przeprowlldzll się w trzech 

lub cz t e rec h (dla panewek z rowkiem olejowym) płaszczyz­

nac h I w tr zech kierunka c h - p rostopadłym (A-A) I z obu 

s tr on pod k{ltem 45
0 

do płaszczy zny podziału (B-B, C - C ). 

Płas zczy zny położone si' w odległości 2 t 3 mm od pła-

Slczyzn c zołowych (/ , Ul lub l, IV) I w środku panewki 

CI! ) lub w odległośc i 2 ł 3 mm o d rowka ołejowego (II, 111). 

1 '] UT I II Ul IV C A. 8 
I 

,'- I r-' 

I 
i 

l, , , 
l z. 12 

l j I J_ A 
14 

IBN- 7911374 -04-Z·lól 
Panewka w: Ponew,;o l 

r v l'!'KQ otejowt:Q(J rowk i 13m olejOll<Jm 

Ry s . Z- l O 

2,8, Wał ro z rz!!d u - średni ca czopów, wysokość I lize­

rok ość kr zywk I. 

Pomiary przepro wadza się w d wó c h płaszczyznach (I ,1/) 

położonych na t/4 c ałkowitej długości c zopa (krzy wk i) od 

k ra wędzi bocznych. 

Pomiar średnicy czopa (rys. Z-II) przeprowadza się w 

d wóc h kierunkach wzajemnie prostopadłych (A-A, B -B). 

K ierunek A - A powinien dla ws zystki Ch czopów leżeć w 

płaszczyźnl e wY50koś c i pi erwszej krzywki. 

Pomiar wysokości i szerokości krzywki (rys. 2.-1i.) prz .. -

prowadza się w kierunka c h wz ajemnie prostopadłych. 

1 II 
A 

B 

IBN· Z9lt374-04-Z111 

R ys. Z-II 

I 11 

L 

IBN-7Ę1374-04-z-121 

2.9, L oży s ka wału r oz r z ędu - średnica wewnętr zna. 

Pomiar śr ednicy (rYli. Z-13) przeprowadza się w dwóch 

płas zczyznach (I, /[ ) położ onych na 1./4. - całkowitej dłu­

gośc i łoż yska o d płas zcz yzn czołowych i w dwóch kierun -

kach _ pionow ym (A-A) i poziomym (B-B) . 

l II A 
~~ ~ ~ ~ 

1- -1-f-r-

'--~ - ;., 
l J 

h lBN -7911374 -04-H 31 • 

2, 10. Zawor~ - ś redni ca trzonka. 

Pomiar średnicy (rys. Z-14) przeprowadza się w trzec h 

płasz c zyzna c h CI ;.1 II) i w d wóc h kierunkach wzajemnie p ro-

stopadł yc h (A -A, B -B). 

I_++-ł-..L 

I/-H-t---'-

1ll_H-ł-_-L 

B 

IBN-7971374 -04-Z-141 

Ry s. Z -14 

2. 11. Prowa dni ce zawor ów - średnica wewnętrzna. 

Pomiar średnicy (rys. 2-15) przeprowadza się w trzech 
, 

płaszczyznach (I -;. III) i w dwóch kierunkach wzajemnie pro-

litopadłych (A -A, B-B). 
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I 
I 

T 

- '" - ~ 

..:. 
II 

Dl 

B 

lBR-79/1314ID·'5J 

R ys. Z -15 

2 . 12. Tul e jk i głólI\ek korbowodów, wał kort>o")', wał rc zr2{> ­

d u ł oży~ka w ał u roz rZ9du, zawOry' i prowadni c e zawor ów 

ni eL dl eini e od p o mi a r ó w ś r edni c przeprowad zony ch w kie _ 

runkach wg 2. S, 2.6 i 2.8 do 2. II powinna być określona 

minima lna i maksyma lna ś r edn ica w każdej z płaszczyzn po_ 

miarowyc h. 

INFCRIv'ACJE OCOA TKOWE 

I . Instytuc ja opracowuj"ca normę - Przemysłowy Insty­

tut Mo toryzacj i . 

2 . Ist otn e zmiany w stosunku do BN-70/1J74-01, Tema-

tyka zawarta w BN-70jlJ74-01 objęta zOlitała następuji'cy-

m i norrnam j : 

PN-7B/S-0200s Silniki samochodowe. Badania litanowi-

skowe. Wyznaczanie podstawowych parametrów pracy - w 

zakresie wyznaczania podstawowych charakterystyk silni-

ka 

BN-79j1374-03 Silniki samochodowe. Badania stanowi­

s kowe. Wykonywanie charakterystyk - w zakresie chara ­

kterystyki uni wersal nej, wzorów obi iczeniowych i wzoró w 

c harakterystyk 

BN-79/1374-04 Silniki samochodowe. Badania stanowi­

s kowe. Badania niezawodności - w zakresie badań ni eza­

wodnośc i pracy s iln ika z następUjpcyml istotnymi zmianami: 

a) wprowadzono wskaźniki niezawodnośc i, 

b) do przebiegu cyklu wprowadzono lO minut pracy na 

mak symalnej roboczej prędkości obrotowej przy zmniejsze­

niu pracy na prędkośc i obrotowej biegu jalowego. 

,-

3. Normy zwi"zane 

PN-54jN-02s01 Silniki spalinowe. Numeracja cylindrów 

PN-77jN-0400s N iezawodność w technice. Wskaźniki nie­

zawodności. NaZWY, określenia I symbol e 

PN-78jS-0"i00s Sil nlkl samochodowe. Badania lilanowisko-

we. Wyznaczanie podlitawowych parametrów pracy 
--~-' ..... 

PN-71jS-36s07 Silniki spalinowe. Pierścienie tłokowe 

iel iwne o średnicach do ISO mm 

BN-74jI340-11 Silnik z zapłonem samoczynnym. Oopu-

szczalne stopnie zadymienia spalin I Ich pomiar melo-

dę absorpcji światła 

BN-74jI340-12 Silnik z zapłonem IiIImoczynnym. Pomiar 

zadymienia melodę filtracji lipalIn 

\ BN-79j 1374-02 Silnik I spal inowe. Badania stanowiskowe. 

l Ogólne wytyczne 

4, Autor prOjektu normy - Ini. Zbigniew Grodecki, Prze­

mysłowy Inlitytut Motoryzacji. 


