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@ 1. Sposdb wykonania pélsztywnej podbudowy nawierzchni drogowej, zwlaszcza z chu-
dego betonu 1 gruntu stabilizowanego cementem lub innym $rodkiem wi¢zacym, jednowar-
stwowej lub wielowarstwowej, znamienny tym, ze kazde z warstw podbudowy odsztywnia
si¢ parami w kierunku poprzecznym lub skosnym do osi drogi poprzez najazd obciazonym
samochodem ci¢zarowym o kontrolowanym nacisku na koto w granicach 40 - 80 kN, powo-
dujacy powstawanie rys 1 mikrorys o kierunku rownolegltym do sladéw kél, zwlaszcza obcia-
zonej osi tylnej.



Spos6b wykonania potszty wnej podbudowy nawierzchni drogowe;

Zastrzezenia patentowe

1. Sposob wykonania p6tsztywnej podbudowy nawierzchni drogowej, zwlaszcza z chu-
dego betonu i gruntu stab1hzowanego cementem lub innym $rodkiem wiazacym, jednowar-
S’[WOWC_] lub wielowarstwowej, znamienny tym, ze kazde z warstw podbudowy odsztywnia
sie parami w kierunku poprzecznym lub skosnym do osi drogi poprzez najazd obciazonym
samochodem cigzarowym o kontrolowanym nacisku na kolo w granicach 40 - 80 kN, powo-
dujacy powstawanie rys i mikrorys o kierunku réownoleglym do sladéw kot, zwaszcza obcig-
zonej osi tylnej.

2. Sposéb wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze najazd odbywa si¢ wzdtuz linii wyzna-
czonych punktami ustalonymi na krawedzi i osi drogi zlokalizowanych na planie sytuacyjnym
w tych samych miejscach dla wszystkich warstw podbudowy.

3. Sposob wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny tym, Ze nacisk na kolo powoduje ugigcia
podbudowy w granicach 0,2 - 0,6 mm sprawdzane za pomocg ugigciomierza Benkelmana.

* k X

Przedmiotem wynalazku jest sposob wykonania potsztywnej podbudowy nawierzchni
bitumicznej drog, zwlaszcza jednowarstwowej z chudego betonu lub gruntu stabilizowanego
cementem, dwuwarstwowej z gruntow stabilizowanych cementem na naturalnym niewysadzi-
nowym podlozu lub na podtozu ulepszonym na przyklad cementem.

Dotychczas w technikach drogowych stosowanych jest kilka sposobéw zapobiegania
spekaniom odbitym pochodzacym od skurczéw termicznych lub technologicznych warstwy
podbudowy sztywnej na przykiad poprzez redukcje zawartosci spoiwa hydraulicznego ce-
mentu do niezb¢dnej ilosci zapewniajacej wymagana wytrzymatosé z Jednoczean optymah-
zacja skladu mieszanki mineralnej, zastosowanie warstwy posredniej rozpraszajacej napreze-
nia rozciagajace polozonej na warstwie podbudowy sztywnej pod warstwami asfaltowymi,
ktéra moze by¢: warstwa SAMI, warstwa o grubosci okolo 12 ¢cm zageszczone] mieszanki
mineralne;j, siatka polimerowa, metalowa lub szklana albo potaczenie kilku z podanych tech-
nik. Znany jest tez z monografii Jan Kukietka "Sztywno$¢ podbudow z gruntéw stabilizowa-
nych cementem i kryteria jej oceny", wyd. Politechniki Lubelskiej str. 101 sposob "odsztyw-
niania" podbudowy polegajacy na watowaniu calej powierzchni podbudowy wielokotowym
walcem ogumionym, ktéry w efekcie zmniejsza sztywnos$¢ podbudowy w wyniku powstawa-
nia rys i mikrorys najczesciej powstajacych w kierunku réwnoleglym do osi drogi. Uzycie
samojezdnego walca ogumionego po kilkudniowym okresie pielegnacji podbudowy z gruntu
stabilizowanego cementem, powinno przyczyni¢ si¢ do spowodowania dostatecznie réwno-
miernego wystepowania rys poprzecznych w wyniku przekroczenia wytrzymatosci na rozcia-
ganie przy zginaniu obcigzonej walcem warstwy. Cigzar przypadajacy na koto walca ogumio-
nego Q = 23,0 kN jest niewystarczajacy do spowodowania rys w podbudowie w czasie wato-
wania dolnej warstwy nawierzchni bitumicznej, a zwlaszcza w przypadku podbudéw dwu-
warstwowych lub o duzej grubosci warstwy wykonanej na przyktad z mieszanki przygotowa-
nej w urzadzeniach stacjonarnych. Przejazd samojezdnego walca ogumxonego SGW-16 po ca-
Iej powxerzchm warstwy o grubosci h = 0,15 m na podiozu E, = 100 N/mm’ powinien wystepo-
waé w czasie, jak wynika z analizy naprezef w warstwie gornej dwuwarstwowej polprzestrzem
sprezystej, gdy wytrzyma{osc na rozciaganie przy zginaniu osmgme warto$é R, = 0,3 N/mm” -
na $ciskanie R, = 0,9 N/mm’. Uzycie walca nie powinno przyczyniaé sie do powstawama nad-
miernej ilosci rys 1 spgkan warstwy. Mozna w tym celu kontrolowaé wartosci ugieé sprezystych
i promieni krzy wizny w czasie przejazdow walca i regulowac jego cigzar brutto.
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Istota sposobu wykonania péisztywnej podbudowy nawierzchni drogowej, zwlaszcza
z chudego betonu i gruntu stabilizowanego cementem lub innym $rodkiem wiazacym, jed-
nowarstwowej lub wielowarstwowe;j jest to, ze kazdg z warstw podbudowy odsztywnia si¢
parami w kierunku poprzecznym lub sko$nym do osi drogi poprzez najazd obcigzonym sa-
mochodem cigzarowym o kontrolowanym nacisku na koto w granicach 40 - 80 kN, powo-
dujacy powstawanie rys i mikrorys o kierunku réwnolegtym do sladow kot, zwtaszcza ob-
cigzonej osi tylne;j.

Najazd odbywa si¢ wzdtuz linii wyznaczonych punktami ustalonymi na krawedzi 1 osi
drogi zlokalizowanych na planie sytuacyjnym w tych samych miejscach dla wszystkich
warstw podbudowy. Nacisk na koto powoduje ugigcia podbudowy w granicach 0,2 - 0,6 mm
sprawdzane za pomoca ugi¢ciomierza Benkelmana.

Korzystnym skutkiem wynalazku jest to, ze wykonana podbudowa nie bedzie bezpo-
srednig przyczyna powstawania peknig¢ poprzecznych w wyzej lezacych warstwach bitu-
micznych.

P rzyktad 1. Podbudowg jednowarstwowsa, o grubosci 18 cm wykonang z gruntu
stabilizowanego cementem, na podbudowie pomocniczej z piasku, po 20 dniach jej pielegna-
cji przygotowano do odsztywniania poprzez wbicie palikow obok krawedzi jezdni w pobocze
drogi co S metréw wzdhuz osi i zaznaczono farbg punktéw potozonych na osi co S m przesu-
nigtych o 2,5 m w stosunku do palikéw. Pojazd cig¢zarowy obcigzono balastem powodujacym
nacisk na koto wynoszacy 50 kN. Samochéd manewrujacy na jednej potowie od osi drogi
najezdzal tylnymi kotami wzdtuz linii wyznaczonych powodujac ugiecie sprezyste podbudo-
wy w przedziale 0,3 - 0,5 mm wyznaczone za pomoca ugi¢ciomierza.

Przyktad 2. Podbudowg dwuwarstwows o grubosci 18 cm warstwa dolna z piasku
stabilizowanego cementem, 16 cm warstwa gérna z chudego betonu po 28 dniach pielggnacji
warstwy dolnej, przygotowano do odsztywnienia poprzez wbicie palikow obok krawedzi
jezdni w pobocze drogi co 5 m wzdluz osi i zaznaczono farba punktow polozonych na osi co
5 m przesunigtych o 2,5 m w stosunku do palikow. Pojazd cigzarowy obcigzono balastem
powodujacym nacisk na koto wynoszacy 50 kN. Samoch6d manewrujacy na jednej polowie
od osi drogi najezdzat tylnymi kotami wzdtuz linii wyznaczonych, powodujac ugiecie sprezy-
ste w przedziale 0,4 - 0,6 mm wyznaczone za pomocg ugieciomierza. Na odsztywnionej po-
wierzchni oddalonymi o okolo 2,5 m liczac wzdtuz osi drogi, dolnej warstwie podbudowy
wykonano warstwe goérng z chudego betonu, ktorg po 10 dobowej pielegnacji przygotowano
do odsztywnienia zaznaczajac punkty na osi drogi tak jak na warstwie pierwszej. Pojazd cie-
zarowy obcigzono balastem powodujacym nacisk na koto 65 kN. Samoch6d manewrujac na
jednej potowie od osi drogi najezdzat tylnymi kotami wzdtuz linii wyznaczonych punktami na
osi i krawedzi drogi powodujac ugigcie sprezyste warstwy gémej w przedziale 0,25 -0,45 mm
WyzZnaczonej za pomocg ugieciomierza.
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