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l. Szybkoobrotowe elektrowrzeciono szllfiersk1e. 
napędzane s1ln1kiem elektrycznym. w którym wałek 

@ wrzeciona złączony jest z wtriukiem s1l.nika elektryczne­
~ go i umieszczony jest wewnątrz cylindrycznego korpusu 

elektrowrzcciona z kanałem zasilającym łożysko 
wzdłużne z centralnym cylindrycznym otworem. z jed­
nego końca wałka wrzeciona umieszczona jest tarcza 
oporowa otoczona panewkami podwójnego łożyska 
wzdłużnego z otworkami zas1lalącymi. zn8mfenne tym, 
że wałek (l) wrzeciona posiaaa wewnętrzny centralny. 
stopniowany. zamknięty od strony tarczy oporowej (3) 
otwór (20) o mniejszej średnicy od strony s1l.nika, zasi-
lany sprężonym powietrzem poprzez głowicę (21) zasi­
lającą umieszczoną w korpusie (5) silnika 
e1ekttycznego. posiadający na większej średntcy zewnę­
trznej przefotowe. promieniowo wykonane w co naj­
mniej dwóch rzędach w każdej ze stref panewek (8) 
łożysk poprzecznych otworki (9). a w strefach otworków 
(9) pomięCłzy walklem (l) wrzeciona a tuleją (11) łożysk 
poprzecznych umieszczone są dwie identyczne panewki 
(8) łożysk poprzecznych w kształcie cylindrów zakończo­
nych obustronnie każda elementami stożkowymi. sprę­
żystymi (lO). łączącymi się z pierścieniami (IS) 
podparcia panewek w tulei (11) łożysk poprzecznych. 
przy czym do pierścienia Jednej z paneweK (8) dotyka 
tuleja (19) dociskowa umocowana w korpusie (5) s1ln1ka 
eleKtrycznego. którego wirnik (2) usytuowany jest na 
zewnątrz łożysk poprzecznych. a korpus (5) silnika 
elektrycznego umocowany Jest do korpusu (14) ele­
ktrowrzeciona za pomocą połączenia kołnierzowego ze 
śrubami. 
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Szybkoobrotowe elektrowrzeciono szlifierskie 

Zastrzeżenia patentowe 

1. Szybkoobrotowe e1ektrowrzeciono szlifierskie, napędzane silnildem elektrycznym, w 
którym wałek wrzeciona złączony jest z wirnikiem silnika elektrycznego i -qmieszczony jest 
wewnątrz cylindrycznego korpusu elektrowrzeciona z kanałem zasilającym łozysko wzdłużne · 
z centralnym cylindrycznym otworem, z jednego końca wałka wrz.eciona umieszczona jest tarcza 
oporowa otoczona panewkami podwójnego łożyska wzdhlżnego z otworkami zasilającymi, 
znamienne tym, że wałek (1) wrzeciona posiada wewnętrzny centralny, stopniowany, zam1r .. nię­
ty od strony tarczy oporowej (3) otwór (20) o niniejszej · średnicy od strony silnika, zasilany 
sprężonym powietrzem poprzez głowicę (21) zasilającą umieszczoną w korpusie (5) silnika 
elektrycznego, posiadający na większej średnicy zewnętrznej przelotowe, promieniowo wyko- ·· 
nane w co najmniej dwóch rzędach w każdej ze stref panewek (8) łożysk poprzecznych otworki 
(9), a w strefach otworków (9) pomiędzy wałkjem (l) wrzeciona a tuleją (11) łożysk poprze­
cznych umieszczone są dwie identyczne panewki (8) łożysk poprzecznych w kształcie cylindrów 
zakończonych obustronnie każda elementami stożkO\vymi, sprężystymi (10), łączącymi się ::t; · 
pierścieniami (13) podparcia panewek w tulei (11) łożysk poprzecznych, przy czym do pierście­
nia jednej z panewek (8) dotyka tuleja (19) dociskowa umocowana w korpusie (5) silnika 
elektrycznego, którego wirnik (2) usytuowany jest na zewnątrz łożysk poprzecznych, a korpus 
(5) silnika. elektrycznego umocowany jest do korpusu (14) e1ektrowrzeciona za pomocą połą­
czenia kołnierzowego ze śrubami. 

2. Szybkoobrotowe wedh\g zastrz. l, zm~filjelme tym, re tuleja (11) łożysk poprzecznych 
umieszczona jest w centralnym cylindrycznym otworze korpusu (14) elektrowrzeciona iI~la kształt 
zewnętrzny i kształt we\'mętrzny w formie walc6v/ kołovrych, prz)' czym ~rednica z6'Wnętfz.na j~st 
stała na cRłej długości tulei i średnica wewnętrzna jest stała na crJej długości tulei. ' .. 

3. Szybkoobrotowe według Z2t'\trz . 1, znamienne tyrn~ że wirnik (2) silnika elektrycznego 
umieszczony jest na wałku (1) wrzeciona po przeciwnej stronie tarczy oporowej (3) i końcówki 
cylindrycznej (4) służącej do mocowania ściernicy, która przylega do tarczy oporowej (3). 

4. Szybkoobrotowe według zastrz. 1, znamienne tym, że posiada oddzielne zasilanie 
szczelin łożysk poprzecznych z panewkami (8) i szczelin podwójnego łożyska wzdłużnego z 
panewkami (15), dwoma odrębnymi strumieniaITiisprężonego powietrza o różnych wartościach 
ciśnień. 

* * * 

Przedmiotem wynalazku jest szybkoobrotowe elektrowrzeciono szlifierskie, zwłaszcza do 
szlifowania powierzchni o podwyższonych pcrametrach jakości. 

Znane są i dotychczas stosowane wrzecietniki przeznaczone do szlifowania powierzchni 
według opisu patentowego PRL nr 136 507 z wał!sami ulożyskowf'Jlymi w łożyskach toczI1ych. 
Znane są również e1ektrowrzeciona szlifierskie ułożyskowane w łożyskach tocznych jak również 
ślizgowych cieczowych produkowane przez przemysł polski - katalog polskiego przemysłu 
łożyskowego. 

Znane są elektrowrzeciona szlifierskie lożyskowane w łożyskach ślizgowych gazowych 
według "Opory skołrzenija z gazowoj smaskoj" S.A.Szejberg i inni, Moskwa 1979. s. 9-16. 

\V spółczesne wrzeciona szlifierskie dzielą się na trzy grupy: wolnoobrotowe n rzędu 150 
Hz, średnioobrotowe n rzędu 600 Hz i szybkoobrotowe n rzędu 2000 Hz. W dwóch pierwszych 
grupach stosowane są z powodzeniem łożyska toczne i łożyska ślizgowe cieczowe. W grupie 
trzeciej wymienione łożyska nie spełniają w pełni swoich zadań ze względu na silne rozgrzewa­
nie się a co za tym idzie, narażone są na utratę nośności i zatarcia. W budowie e1ektrowrzecion 
szybkoobrotowych najodpowiedniejsze są łożyska g(ł2mVe , Jednak stosowanie tych łożysk w 
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,ęlektrowrzecionach nastręcza trudności polegające głównie na wrażliwości szczelin tych łożysk, 
na deformacje cieplne tym bardziej, że wysokości tych szczelin są, o rząd wielkości mniejsze niż 
w łożyskach cieczowych, a jednocześnie łożyska gazowe elektrowrzecion muszą odznaczać się 
większą precyzją niż łożyska gazowe stosowane w innych urządzeniach. Z tego powodu łożyska 
gazowe do stosowania w elektrowrzecionach powinny posiadać specjalną konstrukcję zabezpk­
czającą je przed zakleszczeniem się wskutek deformacji cieplnych a jednocześnie pozwalającą 
na uzyskiwanie wymaganych parametrów obróbki. 

Istotą szybkoobrotowego elektrowrzeciona szlifierskiego napędzanego silnikiem e1ektry­
,cznym, w którym wałek wrzeciona złączony jest z wirnikiem silnika elektrycznego i umieszczcr 
ny jest wewnątrz cylindrycznego korpusu elektrowrzeciona z kana.łem zasilającym łożysko 
5vzdłużne z centralnym cylindrycznym otworem, z jednego końca wałka wrzeciona umieszczona 
jest tarcza oporowa otoczona panewkami podwójnego łożyska wzdłużnego z otworkami zasila­
jącymi jest to, że wałek wrzeciona posiada wewnętrzny centralny stopniowany zamknięty od 
strony tarczy oporowej ot\vór o mniejszej średnicy od strony silnika, zasilany sprężonym 
,.powietrzem poprzez głowicę zasilającą umieszczoną w korpusie silnika elekLrycznego, posiada­
jący na większej średnicy zewnętrznej przelotmve, promieniowo wykonane w co najmniej dwóch 
J:zędach w każdej ze stref panewek łożysk poprzecznych otworki, a w strefach tych otworków 
rPomiędzy wałkiem wrzeciona a tuleją łożysk poprzecznych umieszczone są dwie identyczne 
, .,p~ąewki łożysk poprzecznych w kształcie cylindrów zakończonych obustronnie każda elemen-
ąuni; stożkowymi, sprężystymi łączącymi się z pierścieniami podparcia panewek w tulei łożysk 

; ppprzecż:qYPłl. Do pierścienia jednej z panewek łożysk poprzecznych dotyka tuleja dociskowa 
,uip9c9Waną. W korpusie silnika elektrycznego, kt6rego wirnik usytuowany jest na zewnątrz 
Jp~yskpopr~cznych, a korpus silnika elektrycznego umocowany jest do korpusu elektrowrze­
cion.aza pomoc;ą połączenia kołnierzowego ze śrubami. Tuleja łożysk poprzecznych .umieszczcr 
,najest W cęntra1nym cylindrycznym otworze korpusu elektrowrzeciona i ma kształt zewnętrzny 
~,~ k,S,2;tałt .we\Ynętrzny w fonnie walców kołowych, przy czym śred,nica zewnętrzna jest stała na 
cąłej . długości tulei :i średnica wewnętrzna jest stała na całej długości tulei. Wirnik silnika 
elektrycznego umieszczony jest na wałku wrzeciona po przeciwnej stronie tarczy oporowej i 
końcówki cylindrycznej służącej do mocowania ściernicy, która przylega do tarczy oporowej. 
Elektrowrzeciono posiada oddzielne zasilanie szczelin łożysk poprzecznych z panewkami j 

szczelin podwójnego łożyska wzdłużnego z panewkami, dwoma odrębnYQ;:li strumieniami 
sprężonego powietrza o różnych wartościach ciśnień. :.: '. . 

Korzystnym skutkiem wynalazku jest to, że konstrukcja elektrowfZeciona umożliwia 
osiąganie dużych prędkości szlifowania a co za tym idzie, umożliwia podwy~szenie parametrów 
określających jakość obrabianej powierzchni oraz umożliwia zmniejszenie kosztów związanych 
z eksploatacją i stosowanymi środkami smarnymi. 

Wynalazek w przykładzie wykonania zostal przedstawiony na rysunku przedstawiającym 
przekrój wzdłużny elektrowrzeciona z łożysk~iwzdłużnymi zasilanymi od strony panewek i 
łożyskami.PQprz.ęc:znymi zasilanymi od stronyr'tićhomego wałka. 

Szyb,kóoł:n'Ótowe elektrowrzeciono szlifierskie z poprzecznymi łożyskami gazowymi za­
silanyrrlfoąsit9ny ruchomego wałka składa .się z wałka l wrzeciona, który z jednej strony ma 
osadzonyW'iIriik 2 silnika elektrycznego oraz ma wykonaną końc6wkę 12 służącą do doprowa­
dzenia sprężonego powiett-za do wnętrza wałka 1 wrzeciona z głowicy zasilającej 21. Wałek 1 
wrzeciona posiada przejście stożkowe na większą średnicę, przy czym część cylindryczna wałka 
1. wrzeciona stanowiąca czopy łożyskowe, posiada stałą średnicę na całej swojej długości. Po 
przeciwnej stronie silnika elektrycznego wałek zaopatr~ony jest w tarczę oporową 3 oraz 
końcówkę cylindf'jczną 4 o mniejszej :~rednicy służącą"do mocowania · ściernicy. Wałek 1. 
wrzeciona posiada wewnętrzny centralny, stopniowany, zamkniety od strony tarczy oporowej 3 
otwór 20 o mniejszej średnicy od strony silnika elektrycznego, służący do zasilania sprężonym 
powietrzem łożysk poprzecznych z głowicy 21. W wałku 1 wrzeciona na większej średnicy 
zewnętrznej wykonane s& promieniowo, przelotowe otworki 9 w dwóch rzędach dla każdej ze 
stref panewek 8. Koniec wałka 1 wrzeciona z wirnikiem 2 silnika elektrycznego oraz końcówką 
12 obudowany jest korpusem 5 silnika elektrycznego, w kt9:1)'~"umies,zczony jest stojan 6 silnika 
elektrycznego oraz wykonane są kanały 7; Cieczy ćhłodzącej.\V osi korpusu 5 silnika elektryczne go 
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osadzona jest głowica 21 zasilająca oraz wykonane jest przedłużenie kanału 18 zasilającego łożyska 
wzdłużne, zaopatrzone w złączkę powietrzną. Ponadto w korpusie 5 silnika elektrycznego wyko­
nane jest połączenie do zasilania prądem elektrycznym stojana 6 silnika elektrycznego. 

Część cylindryczna wałka l Wl7.eciona obudowana jest panewkami 8 dwóch poprzecznych 
łożysk gazowych zasilanych od strony ruchomego wałka Panewki 8 podparte są sprężyście poprzez 
stożkowe elementy sprężyste 10 łączące się z pierścieniami 13 podparcia panewki w tulei 11 łożysk 
poprzecznych i zaciskane poprzez tuleję 19 zaciskową śrubami do mocowania korpusu 5 silnika 
elektrycznego do korpusu 14 elektrowrzeciona Tuleja 11 ustala łożyska poprzeczne w kierunku 
poprzecznym. Tuleja 11 łożysk poprzecznych umieszczona jest w centralnym cylindrycznym otwou.e 
korpusu 14 elektrowr:z.eciona i ma kształt zewnętrzny i kształt wewnętrzny w formie walców 
kołowych, przy czym średnica zewnętrzna jest stała na całej długości tulei i średnica wewnętrzna jest 
stała na całej długości tulei. Tarcza oporowa 3 obudowana jest dwustronnie tarczowymi panewkami 
15 podwójnego gazowego łożyska wzdłużnego zasilanego otworkami 16. Powietrze do otworków 
16 zasilających doprowadzane jest poprzez otwory 17 z kanału powietrznego 18 łożysk wzdłużnych. 
Korpus 5 silnika elektrycznego jest łączony z korpusem 14 elektrowrzeciona za pomocą połączenia 
kołnierzowego ze śrubami. 

Szybkoobrotowe elektrowrzeciono szlifierskie z łożyskami gazowymi poprzecznymi za­
silanymi od strony ruchomego wałka działa w ten sposób, że przed rozruchem do szczelin 
smarnych łożysk poprzecznych z panewkami 8 należy doprowadzić sprężone powietrze poprzez 
głowicę 21, centralny otwór 20 i otworki 9. Jednocześnie należy doprowadzić sprężone powietrze 
do podwójnego łożyska wzdłużnego z tarczowymi panewkami 15 poprzez kanał 18 i jego 
przedłużenie w korpusie 5 silnika elektrycznego oraz otworki 17 i 16. Sprężone powietrze 
powinno posiadać ciśnienie gwarantujące uzyskanie efektu "poduszki powietrznej" we wszy­
stkich łożyskach. Następnie do silnika elektrycznego doprowadzany jest prąd elektryczny o 
rozruchowych wartościach napięcia i natężenia oraz żądanej częstotliwości. Pod wpływem tego 
wałek 1 wrzeciona rozpoczyna ruch obrotowy z odpowiednio dużym przyspieszeniem kątowym. 
Po uzyskaniu wymaganego poziomu prędkości obrotowej zależnej od średnicy ściernicy, 
elektrowrzeciono przygotowane jest do szlifowania. 
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