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SPOSÓB PRZYGOTOWYWANIA POWIETRZA DO ZASILANIA SILNIKÓW SPALINOWYCH 

I UR~DZENIB DO PRZYGOTOWYWANIA POWIETRZA DO ZASILANIA SILNIKÓW SPALINOWYCH 

Przedmiotem wynalazku jest spos6b przygotowywania powietrza do zasilania silnik6w apa­
linowych i urządzenie do przygotowywania powietrza do sasilania silnik6w spalinowych do­
wolnego typu. 

Dotychczas w technikach mo~oryzacyjnych stacjonarne silniki spalinowe i silniki spali­
nowe montowane w pojazdach pobierają powietrze z atmosfery. Powietrze to po oczyszcr:eniu 
z zanieczyszczeń w filtrach powietrza jest doprowadzane do urządzeń mieszających w celu 
wytworzenia mieszanki spalanej w komorach spalań. 

Istotą sposobu przygotowywania powietrza do zasilania silnik6w spalinowych jest to, źe 

powietrze poddaje si~ jonizacji jedno lub wielokrotnej, przy pomocy elektrod o ostrzach o 
kącie wierzchołkowym 40-50°. polaryzowanyoh napięciem 18-300 kV. 

Istotą urządzenia do pr!:ygotowywania powietrza do zasilania silnik6w spalinowyoh jest 
to, te składa sie z pojemnika w kształoie stotka ściętego z powierzchnią boczną metalicz­
ną z wykonanym na jej obwodzie przy większej podstawie rzędem otworów, s wi~kszą podstawą 
składającą się z centralnego krątka wykonanego z izolatora i pierścienia metalicznego, po­
wytej rsędu otwor6w, r6wnolegle do podstawy zamooowana jest do tworzącej, wewn~trz pojem­
nika płaska przegroda jonizllj~ca z równomiernie na jej powierzchniach zamocowaf\Ymi ostrza­
mi o kącie wierzchołkowym 40-50 0 i wykonanymi otworami przelotowym! rozmieszczonymi pomi~­
d!:y ostrzsmi, w osi pojemnika i większej podstawy zamocowana jest elektroda'w kształvie 
grzybka z czaszą w kształcie zblitonym do odcinka kuli, zwrócona czaszą do wnętrza pojem­
nika z otworem centralnym nieprzelotowym w nóżce i r6wnomiernie wykonanymi dookoła czaszy 
pr!:6lotowymi otworami promieniowymi dochodzącymi do otworu centralnego, a mniejsza pod­
stawa pojemnika zamknięta jest elektrodą w ~ształci6 gr!:ybka stożkowego, zwr6cona powierz­
chnią stotkową do wnętrza pojemnika z otworem centralnym w n6żce, nieprzelotowym do kt6re­
go dochodzą r6wnomiernie wykonane w powierzchni stożkowej promieniowe otwory, a n6żka ele­
ktrody wystająca posa pojemnik połączona jest przewodem z dielektryka z n6żką elektrody 
identycznej z drl1glł elektrodą, z CESBBą w kształcie odcinka kIlli, mocowaną w środkll więk­
szej podstawy pojemnika podobnego do pojemnika pierwszego posiadającego pomiędzy płask~ 
przegrodą jonizujlłcą, a wi~kszą podstawą jeden otwór,_ którym zamocowana jeat szczelnie 
elektroda dodatnia z otworami przelotowymi, poprze!: kt6ry nlemetalicznym przewodem docho-
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dzącym do nóżki elektrody, pojęmnik połąozony jest z pojemnikiem pierwszym, e nóżka elek­
trody stożkowej poprzez prze",ód niemetaliczny podłączona jest do wlotu filtra powietrza 
silnika spalinowego. Urządze nie zasilane jest ze stałego źrodła nepięcia poprzez multi­
wibrator, zasilająoy obw6d niskiego napięcia cewki zapłonowej mającej podłączony obw6d 
wysokiego napięoia do powielacza, kt6rego ujemny biegun połączony jest z tworBącymi po­
jemników, 8 dodatni z dektrodami a cuszami zamkniętymi i elektrodą'" przewodde łączą­
cym pojemniki. 

Korzystnym skutkiem wynalazku 3est to, że urz'ldzenie stanowi prll1stawkO montowaną do 
dowolnego silnika spalinowego, bell konieclIności dokonywania Jakichkolwiek zmian konstruk­
cyjnych lub przerobek. Uraądzenie według wynalazku pozwala na obnHenie zużycia paliwa 
przez silnik o )0-40~ w stosunku do ustalonej normy fabrycznej. 

Przedmiot wynalazku objaśniony jest w przykładzie wykonania na rysunku, z którym fig. 
1 przedstawia urządze nie w przekroju osiowym wraz ze schematem połącze ń elektrycznych, a 
fig. 2 przedstawia uproszczony schemat pOłączeń elektrycznyoh dla przypadku dwukrotnej 
jonizacji powietrza. 

Sposób przygotowywania powietrza do zasilania silnik6w spslinowych polega na tym, że 

powietrze poddaje się jonizaoji jedno lub wielokrotnej, przy pomocy elektrod, o ostrzach 
o kącie wierzchołkowym 40-50 0

, polaryzowanych napięCiem 18-)00 kV. 
Urządzenie składa się z pojemnika l w kształcie stożka ściętego II powierzchnią boczną 

metaliczną z wykonanym na jej obwodzie przy większej podstawie rzędem ohomw ~, z więk­
szą podatawą składającą si ę z centralnego krążka ol wykonanego z izolatora i pierście nia 
metalicznego !, powyżej rzędu otworów ~, równolegle do podstawy zamocowana jest do two­
rzącej, wewnątrz pojemnika l płaska przegroda 2 jonizująca z równomiernie na jej powierz­
ohniach zamocowanymi oatrzami ~ o kącie wierzchołkowym 40-50 0 i wykonanymi otworsmi l 
przelotowymi rozmieszczonymi pomiędzy ostrzami, 'II osi pojemnika l i większej podstawy za­
mocowana jest elektroda ~ w ksstałcie grzybka z czaszą w kształcie zbliżonym do odcinka 
kuli, zwrócona czsszą do wnętrza pojemnika l z otworem 2 centralnym nieprzelotowym w nóż­
ce i równomiernia wykonanymi dookoła czaszy przelotowymi otworsmi lQ promieniowymi docho­
dzącymi do otworu centralnego 2, a mniejsla podstaws pojemnika zamknięta jest elektrodą 
11 '" kształcie grzybka atożkowego, zwrócona powierzchnią stożkową do wnętrza pojemnika l 
z otworem centralnym II '" nóżoe, niepr~e lotowym do którego dochod zą równomiernie wykonane 
w powierzchni stożkowej promieniowe otwory ll, a nóżka elektrody 11 wystająca poza pojem­
nik l połączona jest przewodem z dielektryka z n6żką elektrody li identycznej z elektrodą 
~, z cllaszą 'II kształcie odcinka kuli, mocowaną 'II środku większej podstawy ~ pojemnika ~ 
podobnego do pojemnika 1 posiadającego pomiędzy płaską przegrodą 12 joniZUjącą a większą 
podstawą ~ jeden otwór 11, 'II którym zamocowane jest szczelnie elektroda 1§ z otworami 
przelotowymi 12, poprzez który niemetalicznym przewodem ~ dochodzącym do nóżki elektrody 
~, pojemnik ~ połączony jest z pojemnikiem l, a nóżka elektrody ~ stOŻkowej poprzez prse­
wód JQ niemetaliczny podłąclIona jest do wlotu filtra powietria silnika spalinowego. 

Urządzenie zasilane jest ze stałego źr6dła napięcia poprzez multiwibrator ~, lIasileją­

cy obwód niskiego napięoia cewki zapłonowej ~ ma3ącej podłącaony obwód wysokiego napięcia 
do powielacza ~, którego ujemny biegun połąozony jest z tworzącymi pojemników l i ll, a 
dodatni z elektrodami ~ i li z czaszami zamknl~tymi i elektrodą 1§ 'II przewodzie ZQ łączą­
oym pojemniki l i ~. Powietrze wchodzi otworami ~ do pojemnika l, jest jonizowane na 
ostrzach ~ przegrody jonizującej 2, przechodzi przez elektrodę 11 ujemną, elektrodę li 
dodatnią, część powietrza przez ksnał ~ z elektrodą 1§ i poprzez elektrodę ~ zawracana 
jest do pojemnika l, a reszta poprzez przegrodę jonizującą 12 i elektrodę gg doprowedzana 
jest do wlotu filtra powietrza. 

Znaczne zwiększe nie zawartości tle nu w zjonizowanym powietrzu, 'II sposobie według wyna­
lazku uzyskuje się stosując rozwiązanie polegające na stosowaniu wielokrotnej przemiennej 
to jest dodatniej i ujemnej jonizacji powietrza na przykład parzystej dwukrotnej to jest 
dodatniej i ujemnej, lub nieparzystej to jest ujemnej, dodatniej i ujemnej lub odwrotnie 
w układach połączonych szeregowo i zasilanych indywidualnie z oddzielnych źródeł wysokie-
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W przedsta"ionym roz"iązaniu, w pierwszym członie ur!ądr.enia, powietrze jonizuje się 
dodatnio. Część jonów dodatnich ulega zobojętnienia na elektrodzie, umieszczonej" nie­
metalowym przewodzie, zawracającym część cząstek powietrza do członu pierwszego. Ujemnie 
zjonizowane powietrze o znacznie zwiększonej zawartości tlenu, przepły"a przewodem nieme­
talowym do wlotu filtru powietrza silniks spalinowego. ft przypadku jeszcze większego za­
potrzebowania na tlrn, możliwe jest stosowanie wieloczłonowych układów jonizacyjno­
-wzbogacających Jonizujących powietrze wielokrotnie przemiennie to znaczy dodatnie i uje­
mnie, składających aię z n jednostek. mających po dwa człony jonizująco-"zbogacające w 
tlen i wyposażonych w n źródeł wysokiego napięcia, zasilających po dwa człony. 

Zaatrzeżenia p a t e n t o w e 

1. Sposób przygotowywania powietrza do zasilania silników spalinowych, z n a m i e n­
n y t Y m, że powietrze poddaje się jonizacji jedno lub wielokrotnej, przy pomocy elek­
trod, o ostrzach o kącie wierzchołko'lIym 40-50 0

, polaryzowanych napięciem 18-)00 kV. 
2. Urządzenie do przygotowywania powietrza do zasilania silników spalinowych, z n a -

m i e n n e t y m, ~e składa się z pojemnika 111 w kształcie sto~ka ściętego z powie­
rzchnią boczną metaliczną z wykonanym na jej obwodzie przy większe j podstawie rzędem ot­
worć" Igl, z większą podstawą składającą si~ z centralnego krążka III wykonanego z izola­
tora i pierścienia metalicznego Iii, powyżej rzędu otworów I~/, równolegle do podstawy 
zamocowana jest co tworzącej, wewnątrz pojemnika 111 płaska przegroda I~I jonizująca z 
Tównomiernie na jej powierzchniach zamocowanymi ostrzami I~I o kącie wierzchołkowym 
40-50 0 i wykonanymi otworami III przelotowymi rozm1eszczony~i pomiędzy ostrzami, w osi 
pojemnika 111 i większej podstawy zamocowana jest elektroda I§/ " kształcie grz-ybka z 
czaszą w kształcie zbliżonym do odcinka kuli, zwrócona czaszą do wnętrza pojemnika 111 
z otworem I~I centralnym nieprzelotowym w nóżce i równomiernie wykonanymi dookoła czaszy 
przelotowymi otworami I1QI promieniowymi dochodzącymi do otworu centralnego I~/, a mniej­
sza podstawa pojemnika zamknięta jest elektrodą 1111 w kształcie grzybka stożkowego, 
EWrc'cona powierzchnią stożkową do Yin~trza pojemnika 111 z otworem centralnym Illl V'I nóż­

ce, nieprzelotowym do którego dochodzą równomiernie wykonane z powierzchni stożkowej 
promieniowe otwory Ill/, a nóżka elektrody 1111 wystająca poza pojemnik 111 połączona 
jest przewodem z dielektryka z nóżką elektrody 1111 identycznej z elektrodą I§I, z cza­
azą w kształcie odcinka kuli, mocowaną w środku większej podstawy 11&1 pojemnika I~I 
podobo.ego do pojemnika 111 poaiadającego pomiędzy płaską przegrodll 112.1 jonizującą, a 
większą podstawą 1121 jeden otwór 1111, " którym zamocowana jest szczelnie elektroda 
1l§1 dodatnia z otworami przelotowymi 112/, poprzez który niemetalicznym przewodem 1201 
dochodzącym do nóżki elektrody I§I, pojemnik I~I połączony jest z pojemnikiem 11/, a 
nó~ka elektrody IZ11 stożkowej poprzez przewód IJJJ.I niemetal1czny podłączona jest do 
wlotu filtra powietrza silnika spalinowego, przy cEym LlrządEenie Easilane jest ze sta­
łego źr6dła napięcia poprzez malUwibrator IgJ/, zaailający obw6d niskiego o.apięcia 
cewki zapłoo.owej 19j,1 mającej podłączony obwód wysokiego napięoia do powielacza 1'i,21. 
którego ujemny biegun połączony jest z tworzącymi pojemników 11 i ~/, a dodatni a 
elektrodami /~ i l!1 z czaszami zemkniętymi elektrodą 11§1 w przewodzie I~I łączącym 
pojemniki 11 i ~/. 
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go napięcia. Uproszczony układ takiej instalacji wraz ze schematem połączeń elektrycznych 
przedstawiono przykładowo na fig. 2 dla przypadku dwukrotnej parzystej jonizacji powietrza, 
przy wykorzystaniu rozwiązania przedstawionego szczegółowo na fig. 1. 
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