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URZĄDZENIE DO POMIARU MOMENTU OBROTOWEGO. zr~ZCZA W .UKŁADZIE 
ROZRZĄDU SILNIKA SPALINOWEGO 

Przedmiotem wynalazku jest urządzenie do pomiaru momentu obrotowego przeznaczone 
do stosowania w warunkach wyst,powania znacznych sił poprzecznych. zwłaszcza w układzie 
rozrządu silnika spalinowego, lub innych układach, w których uszkodzenie urz,dzenia pomiaro­
wego może spowodować zniszczenie badanego przedmiotu. 

Dotychczas w technice znane jest z opisu patentowego polskiego nr 116 134 urządze­

nie do przetwarzania mOMentu obrotowego na sygnał elektryczny w szybkoobrotowych układach 

napędowych, zwłaszcza w przekładniach napędowych silników tu rbinowych. które ak łada s i, z 

obudowy. zespołu zamiany kąta skręcania na przemieszczenie liniowe. przetwornika mechaniczno­

elektrycznego. tensometrycznego będi indukcyjnego. zespołu ustalającego oraz drążonego wału 

napędowego z umocowanym wewnętrz sztywno jednym końcem wałem odniesienia, którego drugi 

koniec sprzęgnięty jest z wałem napędowym w jago części końcowej nie obc1ężonej momentem 

obrotowym. Sprzężenie wału odniesienia z wałem napędowym następuje poprzez zespół zamiany kąta 

skręcania, wału napędowego względem wału odniesienia, na przemieszczenie liniowe przekazywane 

pośrednio na ruchomę . część p rzetwo roika mechaniczno-elek t rycznego. przetwarzaj ącego j e na 

sygnał elektryczny proporcjonalny do mierzonego moment~ obrotowego. Znane .jest również z 

opisu patentowego polskiego nr 117 702 urządzenie do pomiaru mome~tu obrotowego. którego 

istot~ jest to, że urz~dzenie zawierające dwa wały ułożyskowane wzdłużnie i promieniowo w 
stosunku do nieruchomej tensometrycznej tulei pomiarowej. ma zakończenia wewnętrzne wałów 
wykonane w postaci mechanizmu śrubowego, którego nakrttka jest zakończeniem jednego wału, 

a śruba - zakończeniem drugiego wału napędowego. Znany jest też z opisu patentowego polskiego 

nr 118 586 momentomierz tensometryczny do przebiegów szybkozmiennych. którego istota polega 
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na ,tym, że momentomie rz j es t bezpoś rednio osadzony ne wale maszyny badanej w sposób 
sztywny, bez konieczności zmian konstrukcyjnych samego silnika. Łożysko toczne jako swobod­
,na podpora osadzone jest pomiędzy tuleję zewnętrznę i tuleją wewnętrznę, na której naklejone 
sę tensometry. Znany Jast również z polskiego opisu patentowego nr 121 ,143 czujnik m,ome'nt~ 

obroto~ego, charakteryzujęcy się tym, że zawiera dwie tule~e z ko~nierzami ułoż~skowarie ' 
obrotowo wzg~ęde~ siebie, korzyst~ie jedna na _ drugiej~ przy tzym kołnierze połączone ~ę 
mi,dzy sobę spr,żystymi prętami, których końce zamocowane sę na wcisk w jednym kołnierzu, 
a luźno osadzone w otworach drugiego kołni~rz •• 

Istotą urządzenia do pomiaru momentu obrotowego, zwłaszcza w ukł~dzie rozrzędu 
silnika spalinowego,składającego się z momentomlerza tensometrycznego z wirujęcym układem 
elektrycznym zasilanym przez złęcze ślizgowe, kt~rym sygnał użyteczny przenoszony jest na 
nieruchomę obudow, poprzez złęcze telemetryczna jest to, że tuleje wewnętrzna osadzona 
sztywno na wale rozrzędu i tuleja zewnętrzna złęczona na obwodzie sztywno z ' wieńcem koła 

łańcuchowego lub pesowego zębatego połęczone sę sprężyście za pomocą otensometrowanej belki 
wspornikowej osadzonej w sposób sztywny w tulei wewnętrznej. Urządzenie posiada co najmniej 

jedną belk, wspornikową umieszczoną promieniowo i osadzoną w sposób sztywny w tulei wewnętrz­

nej. 
Korzystnym skutkiem wynalazku sę małe gabaryty urządzenia pozwalające wbudowa6 je w 

koło napędowe wału rozrządu zarówno przekładni łańcuchowej jak i pasowej zębatej silników 

spelinowych. urzędz~n;e jes~ zasilane zewnętrznie,skut~iem dzego nie występuje kO~ie~zno~~ 
umieszczanie baterii zasilającej w zespole wirujęcym. Łożyskowanie części zespołu wirujęcego 
w urzędzeniu pozwala na opanowanie zjawisk tarcie ' w zespole pomiarowym. Montaż płytek pomia­
rowych i ich otensometrowanie zapewniają liniową zależnoś6 momentu i wartość sygnału ' . Kon­
strukcja urzędzenia pozwala na prowadzenie pomiarów przebiegu momentu obciążajęcego przekład­
ni, na silniku z obcym napędem. Wynikiem pomiarów sę przebiegi chwilowego momentu obciążają­

cego przekładni, napędowę wału rozrządu. 
Urządzenie według wynalazku zostało przedstawione na rysunku w przekroju osiowym. 

Tuleje wewnętrzne 1 osadzona ' jest ne wale rozrządu 2 zgodnie z warunkami tachniczny­
mi ' osadzenia piasty koła łańcuchowego. ~ruba 3 zapewnia odpowiedni docisk tulei do czoła 
wału, a kołek Al ustala wzgl,dne położenie kątowe. Tuleja zewnętrzna 5 sztywno połączona z 
wieńcem koła łańcuchowego 6 jest łozyskowana obrotowo względem tulei wewnętrznej 1 ze pomocę 
łożysk 7. Odpowiednie połęczenie kształtowe ogranicza obrót tulei wewnętrznej 1 względem tulei 
zawn,trznej 5, co ogranicza tez odkształcenia otensometrowanej belki wspornikowej 8 osadzonej 
sztywno w tulei wewnętrznej 1. Belka wspornikowa 8 umieszczona jest promieniowo, a jej swobod­
ny koniec połączony jest w sposób przesu'wny i obrotowy z wieńcem koła łańcuchowego 6. W przykła­
dowym rozw1ęzaniu urządzenia do wnętrza koła łańcuchowego 6 wbudowano układ elektryczny 
obsługujący tensometry. Układ elektryczny zasilany jest przez połączenie ślizgowe 9, a sygnał 

użyteczny przenoszony jest na nieruchomę obudowę 11 przez złącze telemetryczne 10. 

Z a s t r z e ż e n i a p a t e n t o w e 

1. Urządzenie do pomiaru momentu obrotowego, zwłaszcza w układzie rozrzędu silnika 
spalinowego, składające się z momento~ierza tensometrycznego z wirujęcym ukiadem elektrycznym 
zasilanym przez złącze ślizgowe, którym sygnał użyteczny przenoszony jest na nieruchomę obudo­
w, poprzez złęcze telemetryczne, z n a m i e n n e t y m, że tuleja /1/ wewnętrzna osedzona 
sztywno na wale rozrządu /2/ i tuleja zewnętrzna /5/ złączona na obwodzie sztywno z wieńcem 
koła /6/ łańcuchowego lub pasowego zębatego połączone sę sprężyście za pomocą otensometrowanej 
belki /8/ wspornikowej osadzonej w sposób sztywny w tulei /1/ wewnętrznej. 

2. urządzenie według zastrz.l, z n a m i e n n e y m, że posiede co najmniej 
jedną belkę /8/ wspornikową umieszczoną promieniowo i osadzonę w sposób sztywny w tulei wew­
nętrznej /1/. 
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