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N O R M A 8 R A N Ż O WA BN-70 
ŚRODKI 

Badania samochodów i przyczep 
3615-10 

TRANSPORTU -

DROGOWEGO Badania 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot no~y. Pr zedmiotem normy są ba­
dania przebiegowe samochodów i przyczep. 

1.2. Zakres stosowania normy. Normę należy sto­
sować przy badaniach eksperymentalnych,kwalifika­
cyjnych i jakości produkcjił 

- samochodów osobowych i ich pochodnych, 
- samochodów ciężarowych i ich pochodnych, 
- autobusów i ich pochodnych, 
- ciągnik6w drogowych, 
- przyczep i naczep. 

Normy nie należy stosować przy badaniach samo~ 

chod6w terenowych. 

1 .3. Normy związan e 

BŃ-1 9/ 36 1 5 -01 Badania poj a zd ów samochodowych i 

pr zyczep . Wy tyczne ogólne 

2. WAIjUNKI WM 

2.1. Warunki atmosferyczne. Badania powinny być 
przeprowadzane bez względu na warunki atmosfe~cz-­
ne w okresie całego roku kalendarzowego. 

2.2. Stan techniczny. Samochody, przyczepy i 
ciągniki przewidziane do badań powinny być wyko­
nane i skompletowane zgodnie z obowiązującą doku­
mentacją techniczną i powiJmy znajd0\\8ć się w pełnej 
sprawnośoi technioznej. 

przebiegowe 
-

Gru pa ka tal ogowa 0529 

Badania powinny być przeprowadzone przy użyciu 

paliwa i . smar6w właściwych dla danego rodzaju po­
jazdu zgodnie z normami przedmiotowymi i wymaga­
niami konstrukcyjnymi. 

Przed badaniami pojazdy powinny być dotarte. 

Częś~i, kt6re będ~ poddane pomiarom m1krometra­
towym po pr6bach, muszą być odpowiednio pomierzo­
ne przed rozpoczęciem badań. Podczas badań należy 
stosować wszystkie środki niezbędne do zapewnie-, . 

nia wymagań bezpieczeństwa. 

Liczba badanych pojazd6w przy badaniaoh kwali­
fikacyjnych nie powinna być mniejsza od dw6oh. 

prze­
ładun-

2.3. Obciątenie pojazdu. Podozas badań 

biegowych pojazdy powinny byĆ obciążone 
·kiem nominalnym (pelne obciążenie). Sposób 
mieszczenia ładunku wg BN-79/3615-01 p. 3.2. 

roz-

Przy badaniach na drogach gruntowyoh 
się zmniejszenie obciążenia stosownie 
instrukcji obsługi. 

3. WYKONANIE BADjfl 

dopuszcza 
do zaleceń 

3.1. Zakres badań techniczno-por6wnawczych.Przy 
badaniach techniczno-por6wnawczych pojazdy podle­
gają badaniom w czasie przebiegu na różnych ro­
dzajaoh dróg, jak podano w tabl. 1. 

Tab lica 1 

Samochody Autobusy mię- Autobusy miej- Samochody ~ię-
Rodzaj drogi osobowe dzymiastowe sk1e tarowe 

tys. km 

Drogi o twardej i gładkiej nawierzchni 50 50 30 25 
(beton, asfalt, klinkier) 

Drogi brukowane kamieniem polnym 10 10 10 10 

Drogi szutrowe 10 10 10 10 

Dr.ogi gruntowe 10 - - 15 

Razem 80 70 50 60 . 
w tym: 

w warunkach górskich 10 10 5 10 

w warunkach miejskich 20 - 30 10 

Centra lny Ośrodek Konstrukcyjno-Badawczy Przemysłu Motoryzacyjnego 
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Samochody przezD&cmone do jazdy z przyozepami, 
powinny przejechać z przyczepami 40% przeb1~ na 
wszystkich rodzajach dróg. 

3. 2. Zękre s badań kwal1f i ke cyjnych. przy bada­
niach kwalifikacyjnych pojazdy powinny przejeohać 
trasę zgodnie z programem badań zatwierdzonym~z 
odpowiednią instytucję. Udział procentowy posz­
czególnyoh rodzajów dróg na trasie określonej w 
programie badań powinien być zgodny z podanym w 
tabl. 2. 

- zdolności manewrowania, 
- zakresu temperatury pracy urządzeń w r6łD1oh 

warunkach drogowych i kl1matyczDYch, 

- efe~ pracy ogrzewaczy,oc~yszczan1a szy­
by przedniej i innych szyb, systemu kl1maty~i 'i 
oczyszczania powietrza oraz innych urządzeń 
cja~ch, 

SP'" 

- dogodności i łatwości kierowania samochodem, 
- czaS1l potrzebnego na przygotowanie samochodu 

do jazdy, 

,Tablica 2 

S amocho~ Autobuey Samocho~ Pojaz~ 

Ro dz a j drogi osobowe dostawcze międzymiastowe miej ekie ciętarowe członowe 

" Dr ogi o t wardej i g ł adkiej ~awierzch- 80 70 80 80 60 80 ni (beton, asf alt, klinki er) 

Drogi brukowane kami eni !lm polnym 10 10 10 20 15 10 

Drogi sz.ut r owe 5 10 10 - 15 10 

Drogi gruntowe 5 10 - - 10 -
Ra zem 100 100 100 100 100 100 
w tym: 

g6 r skich 10 10 10 10 10 10 w warunkach 

w warunkach miejskich 30 30 10 60 15 10 

Niezależnie od wielkości trasy w programie ba- - eksploatacyjnego zużycia opon, 

dań kwalifikacyjnych pojazd powinien w jej ramach _ stabilności regulacji urządzeń i układów, 
przejechać trasę podaną w tabl. 1 dla badań tech- _ zapewnienia bezpieczeństwa pasażerów i obsLu-
niczno-porównawczych. gi przy ~wariach, 

3. 3. Prędkość. Prędkość jazdy powinna być naj­
wy~sza, moż liwa, do osiągni ęcia w danych warun­
kach drogOWYCh, przy przestrzeganiu warunków bez­
pieczeństwa i przepisów ruchu drogowego. 

3.4. Warunki garażowania. Pojazdy w okresie ba­
dań powillllY być przetrzymywane na wolnym powie­
trzu. 

3. 5. Przyrz ądy pomiarowe. Pojazdy podlegająoe 

badaniom powinny być wyposażone w przyrządy reje­
strujące przebytą drogę, prędkość i czas jazdy. 

3. 6 . Informacje o badaniach. Podczas badań na­
leży prowadzić dziennik, który powinien zawieraĆ 

dane dotyczące: 

- niezawodności pracy samochodów, ich urządzeń 

i zespołów przy UWZGlędnieniu uszkodzeń i nie­
domagań, 

- przebiegu dobowego z uwzględnieniem obciąże­
nia, Czasu jazdy i postojów, a także przyczyn po­
stojów, 

- średniej prędkOŚci jazdy, 
- eksploatacyjnego zużycia paliwa i oleju, 
- przebiegu na danej 110ści paliwa w różnych wa-

runkach drogowych, 

- zmiany ciśnienia sprężania silnika, 
- stateczności jazdy z przyczepą i bez przycze-

py oraz zwrotności pojazdu członowego, 

- zabezpieczenia przeCiwpożarowego, 
- dogodności wykonania i pracochłonności prac 

Obsługi technicznej i naprawy, 

- stopnia wygody przewozu posażerów (komfort), 
- widoczności z kabiny w różnych warunkach me-

teorologicznych, 

- dogodności wykonywania i pracochłonności ope­
racji łączenia i rozłączania przyczep i naczep z 
ciągnikami, 

- efekbywności pracy podgrzewacza rozruchowego 
silnika przy najniższych temperaturach otoczenia, 

- liczby, dogodności i pewności mocowania wożo­
nego kompletu części zamiennych, instrumentów i 
przyborów, 

- zgodności z 1nstrukcją , fabr,yczD4 w doglądaniu 
i obsłudze, 

- innych zalet lub wad. 

Zniszczone lub zu~yte części należy zam1en1a6 n0-

wymi bez zam1BDY zespołów lub całych urządzeń. 

Uszkodzone częsci fotografować, a w przypadkaoh 
koniecznych poddawać m1krometrażowi i analizie_ 

talograficznej. 

3.7. Postepowani. po zak0ńozeniu btdeń. Po za­
kończeniu jazdy dla stwierdzen1astanu teohn1oz-



nego i określenia przydatno.oi samoohodów do dal~ 
8ze~ eksploatao~i nal.ty dokona6. 

- zewnętrznego przeglądu samochodu, przy czym w 
przyPadkach koniecznych zdejmować pokrywy oddz~ 
nych zespol6w, 

- badania silnika ewentualnie innych urządzeń 

na stanowisku, 

- calkowitego lub częśoiowego demontatu urzą-

dzeń, w których podczas badań Zauważono usterki 
lub co do których były jakieś zastrzeżenia, 

- pomiaru mikrometrażowego zużytych czę~ci. 

Przy demontażu urządzeń i m1krometrażu należy 

oznaczać, 

) 

- ~ewnftrz~ etan OCf;oi (lio.ba Pęknięć,wgnie­
oenia, zadziory, korodowanie, osmolenie itp), 

- wielkość 1 charakter zużycia pracujących po­
wierzchni części, 

- wielkość luzpw w zasadniczych pOłączeniach. 

W przyPadkach koniecznych należy sprawdzać ~ 
turę, twardość i skład chemiczny 
usuniętych z powodu połamania lub 
zutyoie. 

metalu części 

maj ących duże 

3.8. .5'!?"'Y1'n1e z badąń. Z przeprowadzonych ba­

dań należy sporządzić sprawozdanie zgodniez BN-79/ 
3615-01 rozdz. 6. 

KONIEC 

INFORMACJE DODATKOWE 

1 . Zalecenia międzynarodowe 
RWPG PC 1685-69 AaTouo6H~H H aBTOnOe3~a. MeTO~ HC~aHH~ 

2. Wyda nie 4 - s tan aktua lny: ma j 1988 - uaktualniono normy zwią.zan e . 


