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UKD 629.113.012.355 -
NORMA BRANtOWA 'BN-70 

3615-09 
ŚRODKI Pojazdy samochodowe 

TRANSPORTU Metody badań zwrotności DROGOWEGO . . 
sił no I pomiar 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy są me­
tody badań zwrotności i pomiar sił na kole kierow­
niczym samochod6w. 

1.2. Zakres stosowania norm:. Normę nale~y sto­
sować przy pomiarach: 

- najmniejszej średnicy zawracania, 
- najmniejszej zewnętrznej j wewnętrzne : o bry-

sowej Średnicy zawracania, 
- siły na kole kierowniczym, 

największych kąt6w skrętu k6ł kierownicz.ych. 

Nor~ nie należy stosowaó przy badaniach samo­
chodów z przyczepami. 

1.3. NormY związane 
PN-72/S-020" Wymiary pojazdów samochodowyoh i 

przyozep. Nazwy i określenia 

PN-67/S-02014 Pojazdy samochodowe. Ciężary. Naz­
• wy i określenia 

BN-70/3615-01 Badania samochod6w i przyczep.Og[­
ne zasady 

2. WARUNKI OGOLNE BADAtr 

2,1. Stan techniczny badanego pojazdu. Badany 
pojazd powinien znajdować się w pełnej sprawności 
teChnicznej, a most napędowy powinien być odblo­
kowany. 

2,2. Obciążenie pojazdu. Pojazd powinien być za­
ładowany zgodnie z BN-70/3615-01 p. 3.2. 

2.3. Droga powinna być pozioma, betonowa lubae­
faltowa, sucha i gładka. 

2.4. Warunki atmosferyczne. Wyklucza się opady 
deszczu lub śniegu. 

3. DOKŁAmOśC POMIARU 

Pomiary wielkości należy przeprowadzać z nast~­
pującą dokładnością: 

liniow,ych ±0,05 m (50 mm), 
- siłowych ±5%, 

kątowych ±0,5° • 

~'L" '~ 
kole kierowniczym 

Grupa katalogowo V 2., ł:fJ-

4. METODY BADA~ 

4.1. Średnica zawracania 
4.1.1. Najmniejsza Średnica zawracania wg 

PB-72/S-0201' p. 2.54. Pomiar należy wykonać 

przy skr~cie w lewo i w prawo. 
• 

4.1.2. Najmniejsza zewnetrzna obrysowa średnioa 

zawraoania - wg PB-72/S-02011 p. 2.55. Pomiar na­
leży wykonać przy skręcie w lewo i w prawo. 

4.1.3. Na.imnie Jsza wewnętrzna obrysowa średnica 

zawracania - wg PB-72/S-020" p. 2.56. Pomiar na­
leży wykonać przy skręcie w 18wo i w prawo. 

4.2. Sila na kole kierowniczym 
4.2.1. Pomiar siły na kole kierownic Blm utrzy­

mYwanym przez kierowcę przy ruchu pojazdu na wprost 

na drodze z przeszkodami progow;rmi. Badany pojazd 
powinien poruszać się pod kątem prostym do p:'28SZ­

k6d z prędkością 20 km/h, przejeżdżając kolejno 
przez przeszkody kołami jednej, a następnie dru­
gie j strony. 

Siłę przykładaną do koła kierowniczego Il.!Ileży wy­

znaczać jako średnią arytmetyczną trzech sił naj­
większych, otrzymanych oddzielnie dla prawej i le­
wej strony samochodu. 

Rozmieszczenie i wielkość przeszk6d na odcinku 
badawczym powinny odpowiadać rys. 1. 
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4.2.2. Pomiar sig na kole kierowniczym pt'Zy ru­
chu pojazdu po torze krzywolinijnym oplsujacym 
"6semkę" i ogranlczon.rm bramkaml. Pojazdy z mak­
symalną liczbą miejsc pasa~erskich 8 i samochody 
cię~arowe o masie całkowltej 1) wg PN-67/S-02014 
mniejszej ni~ 3,5 tys. kg nalet,y badać przy pręd­
kości 25 km/h po torze wg rys. 2. 

Pozostałe pojazdy nale~y badać przy 
20 km/h po torze zgodnym z rys. 3. 

prędkości 

Jako ostatecz~y wynik nale~y przyjmować średnią 
wartość siły otrzymanej w pięciu przejazdach przez 
przewidziany do pomiar6w odcinek. 

4.3. Kąty skrętu k6ł. Pomiar największych kąt6w 
skrętu k6ł kierowanych i liczby obrot6w koła kie­
rowniczego odpowiadających największemu kątowi 

skrętu k6ł od ich poło~enia przy ruchu prostoli­
nijnym należy przeprowadzać przy ustawieniu kie­
rowanych k6ł na rucho~ch płytach w celu zmniej­
szenia tarcia opon w miejscach zetknięcia się z 
drogą. 
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Rys. 3 

5. SPRAWOZDANIE Z BADA~ 
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Pomiaru nale~y dokonać przy skręcie k6ł kiero­
wanych w lewo i prawo. 

l)Wg określeń PN-67/8-02014 - ciężar całkowity. 

Z przeprowadzonych badań nale~y sporządzić Epra­

wozdanie zgodnie z BN-7Q/3615-01 rozdz. 6. 

K o N I E C 

INFORMACJE DODATKOWE do BN-70/3615-09 
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