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1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy jest kontur
odniesienia skrajni kinematycznej dla taboru tramwajo-
wego eksploatowanego na torach tramwajowych o sze-
rokosci 1435 mm i 1000 mm.

2. Zakres stosowania normy. Norme nalezy stosowaé
przy konstruowaniu taboru tramwajowego i przy budo-
wie nowego oraz przy modernizacji istniejgcego taboru
tramwajowego.

3. Okreslenia

a) kontur odniesienia skrajni kinematycznej taboru
tramwajowego — kontur, poza ktéry nie moze ani na
chwile wykroczy¢ zadna cz¢$¢é taboru tramwajowego
(oprocz lusterek bocznych i odgarniaczy) podczas jazdy

po prostym idealnym torze, wolnym od wszelkich de-

formacji, z maksymalng dopuszczalng predkoscia, w ja-
kichkolwiek mozliwych stanach eksploatacyjno-rucho-
wych (wagon tramwajowy obcigzony pasazerami lub
nie, wagon nowy lub majacy mechanizm biegowy zu-
zyty do granic dopuszczalno$ci, wagon tramwajowy
zmontowany tak, ze sg wyczerpane graniczne dopusz-
czalne odchytki jego niesymetrii liniowej i katowej),

a takze z uwzglednieniem wszystkich ruchoéw pasozyt-
niczych generowanych podczas jazdy.

b) poszerzenie konturu odniesienia skrajni kinematycz-
nej na fuku toru — wyrazona w metrach warto$¢ wyka-
zujaca, o ile potszerokos¢ konturu odniesienia musi by¢
powigkszona na tuku w stosunku do pétszerokosci kon-
turu odniesienia skrajni kinematycznej na torze pro-
stym. Rozréznia si¢ poszerzenie P majace zastosowa-
nie na wysokosciach A spelniajacych nieréwnosé
60<<h <3900 oraz poszerzenie Q majace zastosowanie na
wysokosciach A~<60 oraz na wysokosciach A>3900 mm.

c) obnizenie dolnej krawedzi konturu odniesienia skraj-
ni kinematycznej na tuku pionowym toru ¥ — wyrazona
w m warto$¢ wykazujaca o ile dolna krawgdZz konturu
odniesienia musi by¢ obnizona na tuku pionowym toru
w stosunku do swego polozenia na torze plaskim.

4. Wymiary konturu odniesienia skrajni kinematycznej
taboru tramwajowego — wg rys. | dla toru tramwajo-
wego o szeroko$ci nominalnej 1435 mm i wg rys. 2 dla
toru tramwajowego o szeroko$ci nominalne; 1000 mm.

Zgtoszona przez Instytut Gospodarki Przestrzennej i Komunalne;j
Ustanowiona przez Dyrektora Instytutu Gospodarki Przestrzennej i Komunalnej dnia 21 grudnia 1989 r.
jako norma obowigzujaca od dnia 1 lipca 1990 r.
(Dz. Norm. i Miar nr 3/1990, poz. 5)
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oraz obnizenie dolnej krawedzi konturu na pionowych tukach toru

Rys. 1. Kontur odniesienia skrajni kinematycznej taboru tramwajowego na tor 1435 mm i poszerzenie tego konturu na poziomych tukach toru
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Rys. 2. Kontur odniesienia skrajni kinematycznej taboru tramwajowego na tor 1000 mm i poszerzenie tego konturu na poziomych tukach toru
oraz obnizenie dolnej krawgdzi konturu na pionowych tukach toru

Kontur zaznaczony linig jest konturem od-
niesienia skrajni kinematycznej na torze prostym.

Kontur zaznaczony linig -------- jest konturem posze-
rzonym na luku poziomym toru, przy czym:

poszerzenie P konturu odniesienia skrajni kinema-
tycznej wynosi:

— dla wewngtrznej strony tuku toru

5
LA
gdzie:
P; — poszerzenie na wewngtrznej stronie tuku, m,

R — promien tuku, m.
— dla zewngtrznej strony tuku toru

e 25 168
Fa = f+| F’llm'_Rz
gdzie:
P, — poszerzenie na zewngtrznej stronie tuku, m,

R — promien tuku, m,
25 29
i gdzie symboll - g 1 | - OzZnacza, ze gdyE— -1>0,
R S 160 29 25
to przyjmuje 51f;| = 1 | =" I, a gdy T -1<0,

AL I 25
to przyjmuje si¢ E— = Iy = 0

poszerzenie  konturu odniesienia skrajni kinema-
tycznej wynosi:

— dla wewnetrznej strony tuku toru

e 0,5
Rl
gdzie: .
Qi — poszerzenie po wewngtrznej stronie fuku, m,

R — promien tuku, m.
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— dla zewngtrznej strony luku toru
‘ g -5
Kontur zaznaczony linig — «——.—jest konturem
obnizonym na tuku pionowym, przy c¢zym obnizenie V
zarOwno na wypuktym jak i na wklgstym tuku piono-
wym toru wynosi

5
R,

V =

gdzie:
V' — obnizenie konturu na pionowym tuku wypuk-
tym lub wklestym toru, m,

R, — promien luku pionowego, m.

5. Zanikanie poszerzen w miejscu gdzie tor lukowy
przechodzi w tor prosty. W miejscach, gdzie tor tukowy
przechodzi w tor prosty wszelkie poszerzenia konturu
odniesienia skrajni kinematycznej taboru tramwajowe-
go zanikaja stopniowo na dlugosci toru prostego w spo-
sOb podany na rys. 3.

10000

6. Zmiana poszerzeni gdy tor fukowy w jakim$ pu
zmienia swojg krzywizn¢. Jezeli w jakim$ punkcie
tukowy zmienia swoja krzywizng, to wszelkie poszer
nia konturu odniesienia skrajni kinematycznej tab
tramwajowego zmieniajg swoja warto$¢ stopniowo
dtugos$ci tuku o mniejszej krzywiznie, w sposéb pod
na rys. 4.

7. Zanikanie obnizenia w miejscu gdzie tor wyp
lub wklesty przechodzi w tor ptaski. W miejscach, gdzie
tor wypukty lub wklesty przechodzi w tor ptaski, obni-
zenie dolnej krawedzi konturu odniesienia skrajni kine-
matycznej taboru tramwajowego zanika stopniowo na
dtugosci toru ptaskiego w sposdb podany na rys. 5.

8. Dopuszczalne gabaryty poszczegélnych przekrojéw
poprzecznych wagonu tramwajowego — wg BN-89/
9396-05/02 p. 5.

9. Warto$ci skrajni budowli dla wagonéw tramwajo-
wych — wg BN-89/9396-05/03 p. 4.6 i 4.7.
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Rys. 3. Zanikanie poszerzen w miejscach przejécia toru tukowego w tor prosty
A — punkt, w ktdrym tor prosty przechodzi w tor tukowy. Wszystkie wymiary na tym rysunku podano w mm. Warto$ci Pi i P, tez nalez;
podawa¢ na tym rysunku w mm.

1350 +Py R (dla R=R;)

Podluina os geodezyjna

toru

Kontur odniesienia skrajni kinematycmney

R,
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taboru tramwajowego

Rys. 4. Zmiana poszerzei w miejscach gdzie tor tukowy zmienia swoja krzywizne
A — punkt, w ktérym zmienia si¢ krzywizna tuku toru. Wszystkie wymiary na tym rysunku podano w mm. Wartosci P, Ry, P, Rz, Pi R
i P R; tez nalezy na tym rysunku podawaé w mm.
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Rys. 5. Zanikanie obnizenia dolnej krawgdzi konturu odniesienia w miejscu gdzie tor wypukly przechodzi w tor ptaski
: A — punkt, w ktorym tor wypukly przechodzi w tor plaski

KONIEC

'INFORMACJE DODATKOWE

1. Instytucja opracowujgca nmorm¢ — Instytut Gospodarki Przes-
trzennej i Komunalnej,. Warszawa.

2. Normy i dokumenty zwigzane
BN-89/9396-05/02 Komunikacja miejska. Skrajnia kinematyczna
wagonu tramwajowego
BN-89/9396-05/03 Komunikacja miejska. Tor tramwajowy. Skrajnia
budowli
~ OR-7064 Wyznaczanie zarysu odniesienia skrajni kinematycznej
tramwajow
~ OR-7130 Wyznaczanie zwezonej skrajni kinematycznej tramwajow
~ OR-7120 Wyznaczanie skrajni budowli dla tramwajéow

| 3. Dokumenty miedzynarodowe

~ UIC 505-5 Basic conditions common to Leaflets 505-1 to 505-4. No-
' tes on the preparation and provisions of these Leaflets (Zasad-
nicze warunki wspolne dla Kart 505-1 do 505-4. Uwagi na temat

ternationale des Chemins de Fer/UIC — Migdzynarodowy Zwig-
zek Kolei Zelaznych) dnia 1.01.1977 r.

- 4. Autor projektu normy — dr inz. Ryszard Lang — Oérodek Ba-
i dawczo-Rozwojowy Pojazdéw Szynowych, Poznan.

bliczy¢ konieczne poszerzenie konturu odniesienia skrajni kinema-
cznej taboru tramwajowego na tuku o promieniu R = 20 m.
igzanie:
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opracowania i postanowien tych Kart), wydane przez Union In- .

— Poszerzenie na zewngtrznej (odsrodkowej) stronie tuku P, = ; 1

R 25 168

: 2 | ;
T eyt O R
=025 +[025 |, - 042 = 035 + 025 - 042 = 0,355 m

— Poszerzenie na wewngtrznej stronie fuku na wysokoséci pantografu
0,5 0,5

Q= = = 0,025 m
R 20 :

— Poszerzenie na zewngtrznej stronie tuku na wysokoéci pantografu

Qa=0

H

Izs
+ = -1
R

Przyklad 2
Obliczy¢ konieczne poszerzenie konturu odniesienia skrajni kinema-
tycznej taboru tramwajowego na tuku o promieniu R = 50 m,

Rozwigzanie:

— Poszerzenie na wewngtrznej (dosrodkowej) stronie tuku P; =

] 5
= —— = ] m
R 50

— Poszerzenie na zewngtrznej (od$rodkowej) stronie tuku P, =

SR 1| 168 _ 5 |25 168
R R >0 R? ). Lhgs 128 502

=01 +|-0,5|5, - 00672 = 0,1 + 0 - 0,0672 = 0.1 m
— Poszerzenie na wewngtrznej stronie fuku na wysokosci pantografu

0 0,5 i1
=S i m
50

— Poszerzenie na zewngtrznej stronie tuku na wysokosci panto-
grafu Q. = 0

Przyktad 3

Obliczy¢ konieczie obnizenie dolnej krawedzi konturu odniesienia
skrajni kinematycznej taboru tramwajowego na pionowym tuku toru
R, = 1000 m.

Rozwigzanie:
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