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Do redakcji nadeszio duzo listéw od Czytelnikéw ~— bardzo za nie dzigkujemy. Zawarte w nich propozycje bgdziemy braé
pod uwage przy redagowaniu kolejnych numerdw. Ponizej publikujemy fragmenty niektorych listow.

Szanowna Redakcjo!

(...} Lotnictwem interesuje sie juz dos¢ diugo i czytam
sporo pism z tej dziedziny — polskich i zagranicznych. Mam
dostep do wielu czasopism zachodnich, poniewaz studiuje
na wydz, MEIL PW. {...)

Pierwsza rzecz, kiora zwraca uwage, 1o szata graficzna.
Nie bede ukrywat, ze ,,AERO" nie stalo si¢ jeszcze pismem
na $§wiatowvm poziomie, ale z drugiej sfrony zdaje sobie
sprawe z tego, ze papier kredowy i kolcrowe ilustracje
kosztujg i cena pisma bytaby duzo wyzsza. Dobrze, ze pismo
wydawane jest w formie zeszytu, a ris jak prasa codzienna
(...). Biorgc to wszystko pod uwage: za szate graficzng
ocena 4, poziom merytoryczny artykuldw — 4 (w tym
Stynne konstrukcje ” — 5). Pismo Wasze jest pozycjq
pokrywajgca potrzeby czytelnikdw w ok. 8C%. Przydatne
sg kotumny ,,Biblioteka” oraz ,,Modele”, ate oprécz zale-
cania okre$tonych ksigzek czy modeli powinniscie takze
ostrzegac przed kupnem rzeczy ztych, kiepskiej jakosci.

Jako kontynuacja ,, TLIA" pierwszy numer ,AERO —
“echniki Lotnicze]” broni si¢ bardzo dobrze i mam nadzieje,

e dalsze numery beda co najmniej tak samo dobre. Zycze
owodzenia!

Rafal Iciek

Zielonka

Szanowna Redskujo!

LAERQ" jest strzatem w dziesigtke. Jest 10, moim zda-
niem, pierwszy pelski magazyn lotniczy z orawdziwego
2darzenia, Ja <iego od wielu lat brakowato na naszymi rynku
prasowym. Jest to pismo, ktdre obejmuje wszystkie waz-
niejsze dzialy zwigzane z lotnictwem, czyli historie, mode-
larstwo i nowoczesna technike lotniczg. Ten miesigcznik
wypetnia luke po ,,Skrzydlatej Polsce”, ktéra — 2z racii tego,
ze jest tygodnikiem — stwarzata pewien niedosyt. ,,AERO"
jest rozwigzaniem problemu istnienia wydawniciwa uni-
wersalnego, w ktérym kazdy mitosnik lotnictwa ad ,,spot-
tera” do zajmujgcego sie konstrukcjami amatorskimi znaj-
dzie co$ interesujgcego. Uwazam, zg p;s-no ma dobrg szate
graficzng, wysoki poziom redag'>- - nia artykutdw, co za-
wdziecza tak wspaniatym =z matu, ktorzy dla
niegc pisza. Atutem jest artyk zczony pod na-
gtowkiem ,,Stynne kanstrukciz . {. .} Mastepne ariykuly,
ktdre powinry w najblizszym casie utrzymaé swuje
migjsce to: ,Historia”, ,,Sity powietrzne $wiate”, ,, Epizody”
oraz ., W zblizeniu”. Podsumowuigc -— magazvn , AFRO"
powinien péjé¢ tg droga. ktdrg w dobrvm siylu rozpoczal.

Zycze sukcesOw w pracy.

Dawid Fortvch
Gderisk-Wrzeszez

Szanowna Redakcjol
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wigkszo$ci zamieszczonych materiatéw, chcialbym podzie-
ii¢ sig swoimi uwagami — moze okazg si¢ przydatne przy
redagcwaniu nastepnych numerdw.

Zaczne od okreslenia moich zainteresowan lotniczych.
Jestem modetarzem redukcyjnym, budujacym modele !ot-
nicze w skali 1/48 w oparciu o przemystowo produkowane
zestawy. Interesuje si¢ intnictwem wojskowym Polski
i Niemiec od ich powstania do korica !l wojny §wiatowe;j.

A teraz kilka uwag na temat Waszego {a moze Naszego)
czasopisma. Juz na pierwszy rzet cka mozna zauwazyé, ze
jego ogdina koncepcja jest zbiezna z koncepcja czeskiego
dwutygodnika , Letectvi + Kosmonautika”. Moze dobrze
bytoby zwiekszyé rdwniez czestotliwoéé ukazywania sie
, AERQ" tak, aby wychodzito raz na dwa tygodnie. Pozwo-
fitoby to przvnajmniej po czesci na zaspckojenie potizeby
ogdlnie dostepnego, dobrze redagowanego czasopisma dia
fanow lotnictwa.

Sam przekrdj tematyczny dobranych materiatéw wy-
daje si¢ interesujacy i-nalezatoby go w ogdinym zary-
sie kontynuowaé. Nie jest jednak moziiwe zaspokoje-
nie zardwno amatoréw, jak i zawodowcow. Bedzie to
bowiem powodowalo niezadowoienie obu tych grup. Opo-
wiadam sig¢ za czasopismem dia 0s6b o zainteresowaniach
zblizonych do moich (co do zakresu, a nie tematyk!).
Dlatego tez interesujgce bytoby takie przeksztalcenie rub-
ryki ,,Modele”, aby przypominala ona ,,Male letentvo’™”
z,L+ K"

MNajwyzej oceniam ,,Stynne konstrukcje” jako najlepiej
opracowane i przekazane Czyteinikowi. Duzg zaletg opra-
cowania PZL P.24 jest duza skala opracowanych planéw
(warto byloby oprdcz podziatki liniowej podaé te skale).
Przydatoby sig jednak, by byly one wzbogacone detalami
wyposazenia (silnik, uzbrojenie, wnetrze kabiny). Korzyst-
ne réwniez byloby podanie chociazby do jednego ze
schernatdw malowan pozostalych powierzchni (réwniez
drugiej strony kadtuba).

Poprawy wymaga techniczna strona ,AERO". (..}
Wracajac do ceny, to wydaje si¢ ona w Waszym przypadku
zbyt niska (naprawde tak uwazam) i przydatoby sie ja
poaniesé nawet do 5000-6000 ziotych i poprawi¢ dzieki
temu jakos¢ | zwigkszy< objeto$é. Zmienié —i to koniecznie
~— powinniscie uktad tekstu i zdjgé -— tu mozna sie odniesé
do ,.L + K" i, Auto”. Ukiad zaproponowany w pierwszym
numerze jest chaotyczny § utrudnia czytanie. Powinien
rowniez ulec zamianie uklad, a racze] zawarto$d, stion
baswnych. W Srodkowej wkiedce powinny iz
s2rwpe schematy malowan stynnysh korstukceil.

~ \Wesze czesc-

Jednak mimo tych paru negatywnych cex
ar cirzehne na

pisme prezentuje dobry poziom | jest
| nA Y NKU,
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Robzrt Ganef
Kiakdw

Szanowni Panowie!

Ukazanie sig czasopisma , AERO -— Technika Lotniczy"
nr 4/90 wywolato zamieszanie w kregu moich znajomycy
mito$nikéw lotnictwa, a i mnie wprawito w niemale zdz;.
wienie. (...) Chciatbym sig dowiedzieC, czy ukazaly sig inne
numery ,,Aerohobby” niz 1,1990 i gdzie zamieszczone
zostaly cze$ci 1 i | materiatéw pt. ., Zdatnos$é do loty -
i ,,Poiskie zwycigstwa...”. {...).

Gratuluje utworzenia zespolu redakcyjnego oraz powsts.
nia pisma w takiej postaci. Uklad tematyczny réwnie;
z grubsza mi odpowiada. Nie mogtem wyrazi¢ swojej cpini
o ,.Aerohobby” nr 1/90, jednakze opierajac sie na info.
macji, ze trzon zespotu redakcyjnego jest ten sam, zrecen.
zuje jednoczes$nie ,,A-H" 1/90 i ,A-TL" 4/90. (...)

Z ekonomicznego punktu widzenia $cisnigcie materialy
— poczgwszy od modelarstwa i skorficzywszy na dziata.
niach konstruktorsko-inzynierskich — jest trafne, za$ uktag
merytoryczny pozwala Czytelnikowi na przejscie od st
dium ,,zainteresowany”” do stadium , latajacy”’, postugujy
sig jednym czasopismem. (...)

Pora na uwagi szczegotowe. Z gory uprzedzam, ze chig
zacheci¢ do ,,szlifowania” czasopisma, nie za§ wywolywat
destrukcyjne zwatpienie. Okladki niezle, chociaz w 190
zdecydowanie lepsze niz w 4/90. ,W $wiecie” -— brak
informacji dotyczacych amatorskich ruchéw lotniczych
informacji o organizacjach, zrzeszeniach, imprezach i nc.
wych konstrukcjach statkéw latajacych. ,,Na wiasnych
skizydtach” — dobre, wigcej porad dia amatoréw konstruk-
toréw. ,,\W zblizeniu”" Mi-28 — jak sie nie najesz, to sig ni¢
nalizesz — brak zdjeé w planie ogdlnym, konieczny rysunek
w trzech rzutach. Slinka cieknie, iecz brak gtéwnego dania.
..Sity powietrzne $wiata” — co bedzie, gdv dojdziecie d;
Polski i ZSRR? Z gory proponuje podeprzeé sig czaso-
pismami zachodnimi i na nie si¢ powotac. ,Stynne kon.
strukcje’”’ — w numerze 1/90 bardzo dobre. W numerze 4 3)
— podwadjny niewypat: dubtujecie ,, Typy Broni i Uzbroje-
nia’, nie wiadomo, w jakiej skali wykonano rysunek P.24,
(...) Rysunek Phantoma (1/90) jest zbyt szczegdlowy,
kreska za gruba, nie ten papier — pod tym wzglgdem P.24
jest znacznie lepszy. , Z dziejéw' (1.90) o wiele lepsze nz
.Epizody” (4, 90). ..Czy wiedzieliScie o tym?” — poiaczyt
natezy z ,,Réznymi réznosciami”. , Modele” — czy rzeczy-
wiscie wazne jest, ze ,.fotel pasuje precyzyjnie”? (1 90).
()

Czas na kilka propozycji:

1. Prezentem dla modelarzy bylyby rysunki w skali 172
wszystkich samolotéw i smigtowcdédw opisanych w ser
TBiU, bo tylko tego brak w tym szacownym wydawnictwie.

2. W ,,Stynnych konstrukcjach” proponuje umiescic cyk!
artykutéw (dtugi i dokltadny) opisujacy samoloty bojowe
panstw Osi z 11 wojny $wiatowej. Do dzi$ konstrukeje
niemieckie, wioskie i japornskie sg mato znane. Niema
w tym okresie przodowali technikg i nowatcrstwem. Mure
wokét tego tematu nalezy zburzyé. (...}

3. Czas najwyzszy opisac najnowsze konstrukcie bojows
uzywane w Polsce i ZSRR. (...)

4. Skoro powiedziato sie A, to i B rzec nalezy. D:
amatordw latania, oprécz silnikow, rowniez LiLS-y, lotn¢
i motolotnie.

5. Kurs latania samolotem sportowym i szybowczr
w odcinkach, pisany przez dobrego instruktcra poczawss
od konstrukcji i aeredynamiki, az po praktyczne uwes
i wskazdwki. Wiasnoscei lotno-piloiazowe naipepularne-
szych samolotow i szybowcow w aerokiubach.

Na zako®czenie zycze rosngcych nakladow, rzes.y zas
lennikéw | wyzbycia sie niepewnos$ci, kidra, jak mi s
wydaje, jest nieco kokieteryina. Wszak nazwiska redax-
toréw wystarczq za wizvtowke jakosci materialow. Jeszcze

raz prosze o informacje ¢ ,,dziurze” miedzy numerami 1:4.
Moze zdaze jq jeszcze uzupetnid?
Kenrad Kondrat
Bialystok

OD REDAKCJL. Ukazst sig tylko jeden — piobny nume
czasopisma ,.Aerohobby” (1'80). ,AERO-TL”. cnyi
.. Technika Lotnicza i Astronautyczna” w nowej posta
ukazuje sie od nr 4/90. Czeéci 1 i Il artykuiow ,.Zdatnosc do
fotu...” i ,.Polskie zwycigstiwa mysliwskiz we wrzesniy
1939” zastaly opublikowane odpowiednio w nr. 7 i 889
miesigcznika ,, Technika Lotnicza i Astrenautyczna”™. Plany
sarnolotu P.24F w ,,AERQ-TL" nr 4 90 byly w skali 1,48.
Wszelkie plany modeiarskie od poczgtku publikujemy
w skali 1/72 lub 148 w zaleznosci od liczby szczegdliw
f wielkosci samoloiu.
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| OPRACOWAL R Szewczyk
| KRESLE Krzysztof M. Zurek

R-Xiit i R-XiV
Wersja Numery ewidencyjne Liczba Uwagi 1 2 3 a
i idencyj gz, wagi
p 5 3 ) R-XIHF 56-101 1 prototyp
! R-XillD 56-102 1 prototyp
R-XIV 54-1 do 54-14 14 w tym prototyp R-XIH nr 56-1 R-X1{D 56-103 do 56-186 94 seria
R-XIV {5) 54-11 [GD] facznikowy (sztabowy) R-XiHD(S) 56-127 (1) tgcznikowy {sztabowy)
R-XIV 54-15 1 prctotyp R-XIHB R-X1ID(S) 56-145, 56-148 {2) fgcznikowe
RXIH 56.1 ™) prototyp R-XIlIA R-XtH b?s 701-703 3 hydro, seria )
R-XIHA 56-2 do 56-6 5 | przebudowane na R-XI11B h s o s ) | varo.  Slepak
R-Xill8 56-2 do 56-50 49 seria wraz z przebudowanymi ) © ) yero, sena
e e o | e
R-XINS -12, -13, -20, -48 4y |1acznikowe, b. R- . acowy
RLXIIL 22_10 25 34 .35 .37 4 acznikowe, b. R-XIIIB R-XIX 56-1 (1) |..motylek”, prototyp
) ’ . : . R-Xtil dosw. (1) z opuszczanyin usterzeniem
-41, -44, -47 (8) ,slepaki”, b. R-XIHB b. R-XIIIB
R-X1iDr 56-51 1 rajdewy. b. R-XitiB R-XHiF 58-1 do 58-57 57 seria
R-XH!IC 56-52 do 56-59 48 sena R-XHIF Aerclog 58-23 (1 aerologiczny
R-XIMC1) 56-56, -57 -58. -59 (4) .Slepaki” . . . .
R-XHIC(h) 56-89 (M holownik Uwaga: W rjaw:as_ach Ixczby.sar(nolotow przebudowywanych, uwzglednionych
LR-XINE 56-100 1 | prototyp doswiadczalny w liczbach bez nawiasow
Produkcja samolotow R-XIil i R-1V
? 1930 1931 1932 1933 1934 1935 1938
[
| 14 R-XIV
f C nd
| 5.6.30 1.7.31
i R-XII 58-1 R—)g.}( 56-1
i -]
IBTL 5 R-XIA 58-2 + $8-8
7.8.32
R-XIV 54-15 R-XIII 54-15
S ]
1791 A4 R-JITB 56-8 + 56-49
{ ]
11.6.33
48 R-XIEC 58-52 + 58-99
18.5.33 10.1.34
XD 56102 5 R-XUID 58-103 R-XITD 58-105 + 56-196
R 568 A 56-107] 3
28.2.33 _ {22.3.34 2.3.35
R-XIDr 56-&1 R~-YOIF 56--101 - XUIE, 58100 7 R-X1OF 56-1 E_f}ﬁ;’?ﬁf)ﬂ R~ + 58-57
.3.33 3.11.33| 24.1.34 i 22.7.35 21.11.35
3 R-X0 bis 701 ~ 703 10 R-YOI ter 704 « 713 7 R-YHIG N4 « 720
(T—— 3 |
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42. Samolot uzytkowy; samolot
kategorii uzytkowej

Ang.: utility airplane

Niem.: Nutzflugzeug (n)

Fr.: I'avion (m) & usage général, I'avion de travail, I'avion utilitaire

Ros.: CaMOI€1 BCIOMOIATCILHOIO HABMAMCHUSA, CAMOJET OOUIEro Hazua-
YeHHS. CAMOIICT BCHOMOTATCILHOI ABHAIIHK

Kategoria samolotéw lekkich o réznym zastosowaniu, traktowana jednak
lacznie w amerykaniskich przepisach zdatnosci do lotu FAR 23. Zaliczajg sie do
niej zaréwno samoloty kilkumiejscowe, ktére mozna doraznie przystosowac do
przewozu niewielkich tadunkéw (czasem podwieszanych na zewnatrz), lekkie
samoloty pasazersko-towarowe (,.furgonetki powietrzne”, combi), jak i samo-
jotv wykonujace zadania specjalne (patrolowanie laséw i gaszenie pozarow,
stuzba policyjna, ochrona $rodowiska itp.). Sposéb uzycia danego samolotu
trudno jest przewidzie¢, dlatego typ samolotu uzytkowego musi spetniaé
podwyzszone wymagania wytrzymalosciowe w stosunku do kategorii normal-
nej (wspotczynnik obcigzenia dopuszczalnego w locie 4,4 zamiast 3,8, tj.
wigkszy 0 16%0). Trzeba tez liczy€ si¢ z mozliwos$cig uzytkowania na lotniskach
trawiastych, a nawet na nie przygotowanych iagdowiskach. Zwyczajowo w tej
kategorii projektuje sig rowniez samoloty szkolne; wspotczynnik obcigzenia
pozwala juz na wykonywanie ograniczonej, podstawowej akrobacji — przy-
najmniej w zakresie niezbednvm_ do pokazania uczniowi wyprowadzania
samolotu z nieprawidlowych potozern — i uwzglednia mozliwo$¢ wystgpienia
wigkszych obcigzen przy blgdach pilotazu lub twardych lgdowiskach. Wnetrze
samolotu uzytkowego bywa przystosowane do szybkiej zmiany przeznaczenia
——tzw. QC = Quick Change (np. z przewozu 0s6b na przewoz tadunkéw lub na
wersje towarowo-osobowa).

Angielska nazwa utility airplane obejmuje réwniez samoloty wigksze
(o masie wigkszej niz 5700 kg), przystosowane do roznych fadunkéw,
budowane raczej wedlug przepisow dla samolotow kategorii transportowej
(FAR 25).

43. Usterzenie (poziome) ptywajace

Ang.: all-moving tail, stabilator, flying stabilizer, all-flying tailplane
Niem.: Verstell (hohen) fiosse (f); trimmbare Hohenflosse

Fr..  stabilo (m) mobile, empennage (m) horizontal pilotable
Ros.: yopasisemslil cTabi.1M3a10p
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Usterzenie poziome z ruchomym statecznikiem wychylanym w kierunku
zgodnym z wychyleniem steru wysokoéci. W odréznieniu od usterzenia
plytowego, bedacego ruchomym statecznikiem sterowanym przez pilota
(bezposrednio lub za po$rednictwem wzmacniaczy), usterzenie ptywajace
sklada si¢ z dwo6ch segmentéw: ruchomego statecznika oraz steru, powigza-
nychkinematycznie tak, ze wychylaniu steru do géry towarzyszy automatyczne
wychylanie statecznika w te samgq strone, tj. opuszczanie krawedzi natarcia
i odwrotnie. W celu uzyskania tej samej zmiany sily no$nej usterzenia
wystarczy wigc mniejsze wychylenie steru niz w przypadku nieruchomego
statecznika, a takze mniejsze wychylenie statecznika niz usterzenia plytowego
dzigki zakrzywieniu ($ciélej: zatamaniu) profilu usterzenia. Dobierajac poloze-
nie mechanizmu wigzacego ruchy steru i statecznika, mozna wpltywaé na
charakterystyki sit na sterownicach i stateczno$é¢ samolotu (zwlaszcza
z drazkiem puszczonym). W mechanizm miedzy sterem i statecznikiem moze
byé tez wbudowany mechanizm wywazania, zastepujacy klapke wywazajaca
(trymer). W skrajnych rozwigzaniach ster o bardzo malej cigciwie moze
stanowi¢ klapke dociazajaca (patrz 44) na usterzeniu plytowym. Oprécz
wiegkszej skutecznosci przy matych predkosciach, usterzenie plywajace (po-
dobnie jak i ptytowe) jest malo wrazliwe na kryzys falowy przy duzych
predkosciach poddzwigkowych.

Okreslenia ptywajace w odniesieniu do usterzenia nie nalezy myli¢ z mato
znanymi lotkami ptywajacymi (patrz 45).

AERQ — Technika Lotnicza nr 10-12/1990

‘m

44, Klapka docigzajaca

Ang.: antitab, antibalance tab, antiservo (geared) tab
Niem.: Hilfshéhenruder (mj)
Fr.: anti-tab (m), volet (m) anti-tab, volet d’abtu-tab
Ros.: aurukomnencarop
¥y ) 6.
T
- FoN

Kiapka zwigkszajgca moment zawiasowy powierzchni sterowej w miare
wychylania si¢ powierzchni. Klapka docigzajaca jest zwykle stosowana na
krawedzi splywu usterzenia plytowego; jej wychylenie jest kinematycznie
zwigzane z wychyleniami usterzenia, podobnie jak wychylenia klapki odcia-
2zajacej (. fletnera”), lecz w przeciwienstwie do niej, klapka docigzajaca
wychyla sie w kierunku zgodnym z wychyleniami usterzenia. Jezeli rozmiary
klapki sg znaczace, zwigksza ona jednocze$nie skuteczno$é sterowania (lub
zmniejsza wychylenia potrzebne). Odpowiednio dobierajgc przetozenie
miedzy klapka a powierzchnig ruchomg mozna uzyskaé wiasciwe odcigzenie
sit na sterownicy bez koniecznos$ci $cistego dopasowywania osi obrotu
usterzenia do polozenia linii $srodkow aerodynamicznych. Oprocz zastoso-
wania na usterzeniu ptytowym, klapka docigzajagca moze byé uzyta na
konwencjonalnym sterze wysokoéci w celu poprawienia statecznosci
z drazkiem puszczonym i zwiekszenia skuteczno$ci sterowania kosztem
wzrostu sit na sterownicach. Podobnie jak klapka odcigzajgca, klapka docia-
zajgca moze rowniez dziataé jako klapka wywazajaca (trymer), jezeli odpo-
wiedni mechanizm (reczny lub elektryczny) zostanie wigczony w obwdd
kinematyczny napedu klapki. Mozna wtedy zmienia¢ jej neutraine potozenie.

45. Lotki ptywajgce, samonastawne

Ang.: floating ailerons

Niem.: schwimmendes Querruder (n)
Fr.: aileron (m) flottant

Ros.: miasarouiue 3JepoHsL

Lotki ustawiajace si¢ zgodnie z kierunkiem przeptywu, jednak wychylajace
sig niesymetrycznie przy sterowaniu poprzecznym. Dzié raczej nie spotykane
lotki, ktére majg zachowywaé skuteczno$é w szerokim zakresie katéw natarcia
skrzydla, takze w warunkach przeciagniecia; moga byé wykonane réwniez jako
ptytowe koficowki skrzydta, obracajgce sig wzgledem osi prostopadtych do
ptaszczyzny symetrii samolotu. Pilot steruje tylko wzajemnym potozeniem
lewej i prawej lotki, natomiast katy wychylenia wzgledem cieciwy skrzydta
wynikajg z samoczynnego ustawiania si¢ zespotu lotek: $redni kat wychylenia
jest zblizony do kata natarcia skrzydia. Znaczenie lotek plywajacych jest
niewielkie wobec mozliwo$ci zapewnienia dzialania w przeciagnieciu réwniez
lotek szczelinowych; temat moze jednak byé aktualny w przypadku realizacji
projektéw samolotéw sterownych w glebokim przeciggnigciu (patrz 1).

K.D.
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przerobki dokonano na przeznaczonym do re-
montu uszkodzonym prototypie R-XHl nr 56-1. _Po
przerdbee samolot 0znaczono R~.X|X, zachowujgc
numer 56-1. Samoiot miat obro}n_:ce bebnowag k.m.
R-XIX zostal oblatany w Lublinie przez W.‘Szul-
czewskiego. Nastepnie Szulgzewskn poleciat na
nim do Warszawy i na lotnngky mokotowskim
sademonstrowat go przedstawicielom IBTL i De-
partamentu Aeronautyki. Jeden z na;lepszych
wéwczas pilotow, ptk Jerzy Kossowski, wyrazit
che¢ lotu na R-XIX. Daton na tym samolocie pokaz
skrobacji (korkociag, petla, przeyvrét przez skrzy-
dlo). Stwierdzil, ze samolot leniwie i niechetnie
wehodzi w korkocigg i samoczynnie z niego
wychodzi przechodzac w lot $lizgowy, co bylo
korzystne. Gléwna zaleta usterzenia Rudlickiego
byto dobre pole ostrzatu do tytu.

Jednakze szef Departamentu Aeronautyki pik
L Rayski, niechetny pracom prowadzonym bez
uzgodnienia z nim, zakazat daiszych lotow, kazat
samolot odstawi¢ do hangaru, zdemontowad i od-
wiez¢ pociggiem do Lublina. Plk Kossowski, dyr.
Zakizewski i konstruktor zostali skarceni. Samoloto-
wi przywrécono normalne usterzenie i jeko R-Xlit
przekazano wojsku. Pomyst Rudlickiego zapoczat-
owal stosowanie na $wiecie usterzenia tego rodza-
ju m.in. na seryjnie produkowanym samolocie ame-
rykariskim Beech Bonanza (ponad 7000 szt.), Fouga
Magister (800 szt.), a ostatnio F-117.

W 1935 r. inz. J. Teisseyre i A. Zdaniewski
opracowali  usterzenie picnowe opuszczane
w locie w celu zwigkszenia pola ostrzatu tylnego
strzelca. W Podlaskiej Wytworni Samolotéw uste-
rzenie takie zostato zastosowane na jednym egzeri-
plarzu R-XI1IB. Samolot przeszed! préby z pomys!-
nym wynikiem. Nastepnie w LWS zaprojektowano
usterzenie Rudlickiego do samolotu LWS-3 Mewa.

Na zyczenie Departamentu Aeronautyki, aby na
R-Xi1 zastosowadé polski silnik G-1620A Mors |
o mocy 250-300 kW {340-410 KM}, inz.
4. Rudlicki w grudniu 1932 r. opracowat projekt
zmodyfikowanej odmiany tege samolotu, ozna-
czony R-XX1. Projekt ten wziagt udziat w konkursie
na nastgpcg R-Xlll, wspolzawodniczac z dwoma
projektami  PWS  oraz zwycigskim projektem
RWD-14. We wrzesniu 1932 r. Departament Aero-
nautyki zaméwil dwa prototypy R-XHI z silnikiens
Mors, oznaczone R-XINE i R-XIIF. Nastgpnie
w zwigzku z opoznieniem prob silnika Mors zade-
cydowano, ze na R-XIIE zostanie zabudowany
7-cviindrowy silnik Gnéme-Rhone 7K Titan o mo-
¢y 265 kW (360 KM) oraz metaiowe Smigto
Gnome-Rhdne nr 93. Budowsy protolypu R-XHiE
inr 56-100) rorpoczeto w lipcu 1933 1., a zakon-
czono 24 stycznia 1934 r. Masa witasna samofotu
wynosita 1080 kg. Nie miat on uzbrojenia, tylko
skompensowang obrotnice. Samolot mial okrgg-
lejszy kadiub niz seryjnie produkowane R-Xtit.
W1934r. przeszedion proby wiBTL, lecz w zwigz-
ki z budowg R-XtHF z polskim silnikiem Mors,
stuzyi tyiko do prob porownawczych. Podobno na
R-XHIE zamontowano wyrzutniki bomb 50 kg.

Na R-XUIE konstruktor zastosowal szczelinowg
ostone sitnika skladajacyg sie z dwoéch pierScieni
zakonczonych szczelinami, liczac ze spowoduje Lo
zmniejszenie oporu. Proby wykazaty, iz taka ostona
nie daje zadnych korzyéci.

Zastosowany na R-XIHE silnik ze sprezarkg dat
duze powiekszenie putapu samolotu. Probe wzno-
szenia i ponttaru putapu wykonano w potowie maja
1834 ¢ w dniu, w ktorym bylo cieplo. Zaloga, pil.
J. Rzewnicki i obserwator inz. Janiszewski, ubrata
sig lekko; obserwator wziat ylko letni kombinezon.
Tymczasem dzigki sprezarce samolot wznidst sie na
6507 m, gdzie panowal duzy mréz. Pilot mial
odmeozong szyje. Dotkniecie zamarznigtego po-
licska obserwatora spowodowalo rang na wskros.

W iipcu 1933 r. rozpoczeto réwniez budowe
piototypu R-XHIF (nr 56-101) z silnikiem Mors
0mocy 250 kW (340 KM). Poniewaz byt to silnik
prototypowy, usuwanie jego wad trwato dosdé
diugo, zabudowa silnika odwlekala sie. W 1934 r.
arichomiono produkeje 50 sifnikow Mors A prze-
widzianych do serii zamowionych 25 samolotéw
R-XINF. Prototyp R-XI11I F zosiat ukoriczony 3 listo-
pada 1934 1. Mial on metalowe Smigto Letov HA nr

2_1 2. Po pozarze silnika Mors na tym samolocie 28
sierpnia 1934 r,, w 1935 r. zamontowano na nim
silnik Wright o mocy 162 kW (220 KM). 5 wrzesnia
1934 r. rozpoczeto produkeje serii 25 R-XIHIF, ktére
otrzymaly numery od 58-1. Samoloty seryjne mialy
$migta drewniane Szomariskiego, nie mialy pier-
$cienia Townenda na silniku, za$ boki ich kadiu-
bow byly zaokraglone jak w projekcie R-XX!.
Umowa nr 163/34 z 1934 r. liczbe zamdwionych
R-XIIF zwigkszono do 50. Pierwszy seryjny
R-X1HF (568-1) zostat ukoriczony 22 lipca 1935 r.

Samolot przekazano do prob do IBTL. 6 sierpnia
1935 1. instytut ten wydal opinie o samolocie
~— zastrzezenie dotyczylo wilasciwoséci w locie,
gdyz samolot mial tendencije do wchodzenia
w ptaski korkocigg. 11 wrzesnia 1935 r. wydano
zalecenie przerobienia usterzenia poziomego. Sa-
molot powrécit do wytwarni, ktéra po poprawkach
dostarczyta go do IBTL 21 wrzeénia 1935 r. Pod-
czas prob stwierdzano pekanie réznych elementow
silnika — byla to wina wytwércy silnika, a nie
ptatowca. Na zakoriczenie préb stwierdzono, ze
samolot bedzie nadawal sig do uzytku po usunieciu
nastepujgcych wad: jest zbyt ,,ciezki na ogon’
idlatego nalezy dodac staig blaszke wywazajaca na
sterze wysokosct, a ponadto na samolocie wy-
stepujg za duze drgania ogona oraz nadmierns jest
sprezystosc ukladu sterowania sterem kierunku
i lotkami. Ponadto stwierdzono usterki urzadzenia
do podchwytywania meldunkdw. Wady te spo-
wodowaly wydanie z gdry zaplancwane] przez
Departament Aeronautvki slej opinii o samolocie.
Wodwezas Departament Acronautyki, aby spowo-
dowaé bankructwo wytwornmi — cofngl zamoéwie-
nie na samoloty R-XHIF Do 21 listopada 1935 +.
wytwornia dostarczyla 7 R-XIHF. Pozostate 18
samoiotdw w budowie zusialo wycenionych jak
ztom, Pod koniec 1935 r. wytwaormia oglosite
upacdicsét | zostala przejeta przez panstwo. Upan-
stywowiana wytwornia oirzymala nazwe Lubelska
Wytwornia Samolotéw. Na poczatku 1936 1. De-
partament Aeronautyki wznowil zamowienie na
R-XIHIF i wytwornia bez strat finansowych wzno-
wita dziatalnoé¢. Oprécz 18 ptatowcow pizejetych:
po Zaktadach Mechanicznych Flage i Laskiewicz
vy latach 1936-1838, LWS 7budowata 32 R-XIIF,
czylt razem 50. Samoloty te nosity numery od 58-8
do 58-57. Wszystkich R-X!IF zbudowano (wraz
z prototypami) H8. Posiiewaz siinikdw G- TC20A
Mors | zbudowano tylko 53, czesé R-XIHF musiata
byé napedzana silnikami Wright J-5. Samoloty
R-XIHF byly uzywanea do szkolenia i treningu, niin.
w Deblinie, a bez uzbrojema -—-jako t7w. sitabows,
m.in. w 5 eskadrze sztabowe (w dyspozycy Do-
wobdztwa Lotriictwa) 1 pulku fotniczego stacjo-
nujgcej na lotnisku mokotowskim.

Egzemplarz R-XIHF nr 58-23 rnoszacy znaki
woijskowe zostat w 1938 r. przeznaczony do
pomiardw przeprowadzanych przez stacj¢c meteo-
rologiczng przy Polskich Liniach Lotniczych LOT
na Okeciu w Warszawie (ze wzgledu na duzy putap
samolotu). Poniewaz wykonywanie pomiardw na
duzych wysokoséciach przy bardzo niskich tenipe-
raturach powietrza byto ucigzliwe, postanowiono
zabudowad na samolocie krytg kabine. Zlecenie na
wykonanie tego zadania otrzymaly wiosng 1939 r.
Panstwowe Zaktady Lotnicze Wytwodrnia Pltatow-
coéw nr 1 na Okeciu-Patuchu. Samolot otrzymat
oznaczenie R-XIHF Aerolog. Byt on wyposazony
w radiostacje korespondencyjng, radiostacje do
ladowania bez widocznodci i $wiatta pozycyjne.
Obydwie kabiny zalogi mialy oszklong osiong.
Przerdbke wykonano latem 1939 r. W chwili
wybuchu wojny samolot znajdowat sig jeszcze
w wytworni i zostat zdobyty przez Niemcow.

*

R-Xil}l, zwany potocznie Erem, a czasem Pasi-
konikiem, byt udanym samolotem tacznikowo-
-obserwacyjnym pierwszej polowy lat trzydzies-
tych. Miat on bardzo krétki start i ladowanie oraz
dobre wtasciwosci pilotazowe. W latach 1933—
1939 byt on podstawowym samolotern w eska-
drach towarzyszacych. Lgcznie wyprodukowano
288 samolotdéw R-XI1i R-XIV, wtym 156 R-X1V, 20
R-Xiil wodnych oraz 253 R-XIii igdowe, z tego
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196 z silnikiem 0 mocy 162 kW (220 KM). Byly to
samoloty wojskowe, tylko kilka uzywalo lotnictwo
sportowe. Samoloty R-X! byly przeznaczone do
wykonywania zadan tgcznikowych i obserwacyj-
nych dla piechoty i artylerii. Poniewaz nie byly
wyposazone w aparaty fotograficzne, mogty stuzyé
tylko do zwiadu wzrokowego i wykonywania szki-
cOw z obserwacji. Wynik obserwacji mag! byé
przekazywany drogq radiowa, jednak tyiko czes$é
samolotdw byla wyposazona w radiostacje (tytko
nadawcze). Po zmianie diugosci fal radiostacii
wojsk ladowych w drugiej potowie lat trzydzies-
tych, takie przekazywanie wynikoéw zwiadu stalo
sig¢ niemoziiwe. Lotnictwo towarzyszace miato
otrzyma¢ nowe radiostacje, pracujace na tych
samych diugosciach fal co radiostacje wojsk lado-
wych, lecz nie nastgpito to przed wybuchem woj-
ny. Podstawowymi metodami {gcznosci z oddzia-
tami ladowymi bylo zrzucanie meldunkoéw ciezar-
kowych (tzn. w woreczkach obcigzonych ciezar-
kiem), podchwytywanie meldunkow z ziemi, od-
czytywanie znakéw wyltozonych na ziemi za pomo-
cg ptacht sygnalizacyjnych, przekazywanie z samo-
fotu iz ziemi sygnaidéw barwnymi rakietami $wietl-
no-dymnymi oraz lgdowanie w poblizu oddziatow
ladowych lub na wiasnym lotnisku polowym
— wowczas meldunek zawozil obserwator na
motocyklu.

Podczas powodzi w lipcu 1934 r. cztery R-X111
zostaly uzyte do celdw ratowniczych w gornyns
dorzeczu ‘Wisty. Na przetomie lipca i sierpnia
1934 r. po raz pierwszy dwie eskadry R-XIl wzigly
udzial w manewrach wojskowych. Po manewrach
na Pomorzu we wrzesniu 1937 1. ich kierownik ptk
Wiadystaw Kalkus stvvierdzil, ze przy ezynnej
obronie przeciwloimcze] meprzyjaciela samoloty
R-X1il nie nadaja sie do lotéw nad polem walki.
Gpinia ta nie wpiyneta jednak na koncencje uzycia
samolotdw R-Xi we wizesniu 1939 1.

W latach 19232-1936 utworzono 33 plutony
tovwarzyszace po 3 samoloty kazdy. Jesienig
1837 r. zreorganizowano te jednostki lotnicze
taczac po dwa plutony w eskadrg. W latach
1937-1938 w R-XIll bylo wyposazonych 18 es-
kadr: 13, 16 i 19 eskadra towarzyszaca 1 puiku
lotniczego w Warszawie, 23, 26 i 29 eskadra
2 putku lotniczego w Krakowie, 33, 36§ 39 eskadra
3 putku lotniczego w Poznaniu, 43, 46 i 49 eskadra
4 pulku lotniczego w Toruniu, 53, 56 | 59 eskadra
5 putku lotniczego w Lublinie oraz 63, 66 i 69
askadra €6 putku iointczego we Lwowie. W oty
okreste, razem z samolotami szkoinymi i rezer-
wowymi, polekie lotniciwo wojskowe uzvikowiito
275 R-XU1

Qd 1936 r. R-X1i mialy by¢ stepniowo zastepo-
wane przez samoioty RWD-14 Czapta. Opdinienie
produkeji Czapli spowodowalo, iz tytko piec eskadr
R-XH1 przezbrojono w Czapleito dopierow 1839+,
W tym tez roku zostaty wypiodukowane pierwsze
samoloty LWS-3 Mewa, kidre mialy zastgpic
wszystkie R-XHI w eskadrach.

Procent wypadkdw na R-Xitl byt podcbny jak na
irnych typach samolotow wojskowych. Na R-Xit
byto 15 katastrof {na 273 samoloty), czyli 6%, a np.
na PZL £.2 az 10%. Na R-XIV byla tylko jedna
katastrofa: samoiot nr 54-3 7 56 eskadry towarzy-
szacej rozbit sie 4 maja 1934 r. podczas oblotu po
remoncie, czyli prawdojodobnie 7 pizyczyn tech-
nicznych. W 15 katastrofach rozbito nastepujgce
R-Xi:

% 24 fwietnia 1934 1. R-XHiter nr 705
z Morsiiego Dywizjonu Lotniczego w Zatoce Puc-
kiej. miedzy Swarzewem a Chatupami,

@ 30 kwietnia 1834 r. R-X11I8 nr 56-11 z Lotni-
czej Szkoty Bombardowania i Strzelania w Gru-
dziadzu, podczas przymusowego wodowania
w Wisle k. Grudzigdza,

® 6 pazdziernika 1934 r. R-XHIC nr 56-94
z eskadry treningowe;j 1 putku lotniczego w Gérach
Swigtokrzyskich,

® 15 grudmia 1934 r. R-XIiD nr 56-142 z 43
eskadry towarzyszgcej, pod Sokolowem,

% 4 jutego 1935 r. R-XIID nr 56-126 z eskadry
treningowej 1 pulku lotniczego, podczas zamieci
$nieznej, k. Krasnegostawu,

® 8 wrzesnia 1935 r. R-XiHD rir 56-188 z 26

25



(ﬁ Lublin R-XIl D widok na lewa strone

9y

veuvve

RN
AR

SKALA 1/48

Lublin R-XII D
OPRACOWAL Witold Szewczyk
KRESLIL Krzysztof M. Zurek . 2 3 "

, S —

26 AERQO — Technika Lotnicza nr 10-12/1890









—.

.
-
T

\

_ %‘_‘ ) ,’ \‘:«.;:\::_’V:._}_/_// St 7:_ o
—— : Lublin R—XII bis hydro wido

D-

D

\
k z géry \\- -

T TN EE
. I i ,\vx_ Ve N
] /
. S S e L
: \\//
T
- e - Lublin R—XiI bis hydro widek z iyhu
S 3 !

OPRACOWAL Witold Szewczyk
KRESLIt Krzysztof M. Zurek

|\ S Lublin R-XUI bis hydro

SKALA 1/48
::3 4m

N>

AERO — Technika Lotnicza nr 10-12/1980

29




niki usztywnione drutami. Statecznik poziomy
przestawiainy w locie. Stery z rogowym odcig-
zeniem aerodynamicznym.

Uzbrojenie: 1 k.m. 7,9 mm Vickers Klub Lewis
obsarwatora, wyiatkowo 2 k.m. obserwatora.
Rakietnica i 24 rakisty sygnalizacyjne. Zapas amu-
nicji — 3 tadownice po 87 nabol. Uchwyty do
zawieszania wyrzutnika bombowego Swigteckie-
go SW 16 x 10. W wersji wodngj ponadto bomby
glebinowe.

Silnik chlodzony powietrzem 9-cylindrowy,
gwiazdowy Skoda-Wright Whirlwind J-5 o mocy
nominalnej 162 kW (220 KM) przy 1800 obr/min,
mocy startowej 176 kW (240 KM), ¢ masie 250 kg.
W R-XIlIE silnik gwiazdowy 7-cylindrowy Gné-
me-Rhéne 7 K Titan Major o mocy nominainej
265 kW (360 KM) przy 2000 obr’'min, o masie
280 kg. W R-XHIF silnik 9-cylindrowy gwiazdowy
Skoda G-1620A o mocy nominalnej 250 kW
(340 KM) przy 2000 obrmin, mccy startowej
302 kW (410 KM) i 0 masie 242 kg. toze spawane
7z rur stalowych. Ostona silnika i przodu kadtuba
z blachy duralowej. Smigto dwutopatowe drew -

niane, stale Szomanski-Hamilton 658 o $rednicy temperatury cleju,
2.7 m. Zbiornik na 200 | paliwa (normalny zapas 2 — vvskaznik cisnienia
oleju, 3 — chylomierz

paliwa 180 1) w przodzie kadituba za silnikiem,
nitowany z duralu, awaryjnie wyrzucany. W R-XiV
zbiornik na 135 | paliwa. W R-XiliDr dodatkowe

zbipmiki pa{iwa w skrzydiach. Przelotowe zuzycie - e = cznym, 6 — obrofo-

paliwa 45 {/h. | @ 8 9 mierz, 7—wskaznik cis-

SalA N4 nienia tadowania,

Malowanie. Prototypy malowane od gory na \ 8 — wysokosciomierz

oliwkowozielono, a od spodu na jasnoniebiesko. ~ 5000 m. 9 — paliwo-
mierz

Samoioty lgdowe malowane od gdéry w plamy
maskujace jasnobrazowo-zielonobrazowe, za$ od
dotu na jasnoniebiesko. Na sterze kierunku napis
Lublin R-X1i. Wodnosamoioty byly jasnostalowo-
szare (kolor morski). Na samoiotach R-X!i! {gdo-
wych i wodnych szachownice od spodu plata

R-XIil uzywane w eskadrach towarzyszacych
miaty na bokach kadiuba godta tych eskadr, czgsto
kolejny numer w eskadrze, za$ pod skrzydiami
znaki wywolawcze sktadajgce sig z liczby oraz litery
(N — 1 putk lotniczy w Warszawie, K — 2 putk
lotniczy w Krakowie, P-— 3 putk lotniczy w Pozna-
niu, T — 4 putk lotniczy w Toruniu, L — 5 putk
jotniczy w Lidzie, i S — 6 putk lotniczy we
Lwowie- Sknitowie). Samoloty uzywane w eskad-
rach treningowych tych putkéw miaty na uste-
rzeniu litere T lub na kadiubie litere T na tle fi-
gury geometrycznej bedacej godiem putku, np.
w 4 putku na tle pieciokgta. Samoloty Szkoty
Podchorazych Lotnictwa w Deblinie miaty zna-
ki wywolawcze skiadajgce sie z liczby i liter
(D — Deblin, R— Radom), za$ na kadtubie kolejne
numery identyczne z liczbg na skrzydle. Podczas
manewrdw samoloty otrzymywaty dodatkowe oz-
naczenia literowe {np. E) na kadtubie.
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TABLICE
PRZYRZADOW

R-XHIC: 1 — wskaznik

poprzeczny, 4 —busola,
5 — predkosciomierz
z chytomierzem poprze-

R-XHiter: 1 —zegar cza-
sowy, 2 — wysokoscio-
mierz 1000 m, 3 — wy-
sokosciomierz 5000 m,
4 — busola, 5 — sztucz-

Lublin R—-XII ter

duze, od géry ptata — mate (jak na sterze kie- 4 7 10 ny horyzont, 6 — pred-
runku), umieszczone niesymetrycznie. 5 8 kosciomierz, 7 — obro-
6 9 11 tomierz, 8 -— wskaznik
Egzemplarze sportowe nosily malowanie wojs- 55:;2:;?:"3.028"{' g*_
kowe (np. poczatkowo SP-AKK} lub srebrne dowania 105n—e$2kaai:
z czerwonymi lfrawedziam\ pia_ta i usterzenia, nik cisnienia oleju, 11
ostong silnika i pasem wzdluz kadtuba (np. — paliwomierz
SP-ANG, poéZniej SP-AKK). SP-AJT byt malo-
wany na niebiesko ze stopniowaniem koloru od R-XINIG: 1 — wysokos-
ciemnego na ostonie siinika do jasnego z tyiu H clomierz 5000 m, 2 -
kadtuba. Na obu bokach kadtuba miat wymalo- Lublin R-X G Wys%koscmm'erz ,10.00
wang ;as_ké{ke, z prawej strony kadtuba, ponizej :;erz : —pre:zk*?ig:'
pierwsze] kabiny, napis Polska, na przodzie kadtu- horyz'ont 5 — ;usolz
ba napis Zakiady Mechaniczne Plage i Laskiewicz 8 z chylomierzem, 6 —
Lublin, na sterze kierunku napis Lublin R-XIiD 7 9 zegar czasowy, 7 —
i Made in Poland oraz znak ARP, a na stateczniku wskaznik temperatur
! ' 8 10 ) y
pionowym napis Aeroklub Rzeczypospolitej Pol- oleju. 8 = obrotomierz,
skiej, Warszawa Poland, na ostonie silnika: Motor 9 - wskaznik cisnienia
Skoda 220 HP, Polskie Zaktady Skody, Warszawa oleiu. 10— paliwomierz
Poland.
DANE TECHNICZNE
R-XIV R- Xl R-XING R-Xi1l R-XII R
R-XIV R-XIIB  [R-XIIIC| R-XIID . KNG A
prototyp prototyp ladowy | bis/hydro ter/hydro hydro R-XH(Dr |R-XHIE prototyp)| seryjny
Rozpie’t’os’é, m 13.50 13,50 | 13,25 13,25 { 13,25 13,25 | 13,26 13,25 13,25 13,25 13.25 | 1325 | 13,25 | 13,25
Dlugosc: m 8,20 8,20 8.20 8,20 8,20 8,46 8,46 913 913 9,4 8,46 8,46 8,46 8,46
Wyst?kosc, m . 2,76 2,76 2,76 2,76 2,76 2,76 2,76 3,08 3,08 3,08 2,76 2,76 2,76 2,76
Powierzchnia nos$na, m 25,9 25,9 245 24,5 24,5 24,5 24,5 24,5 24,5 245 24,5 24,5 24,5 245
Masa w{asna, kg 825 800 870 890-910 g10* 887 948 998 1031 1094 1063 | 1080 969 | 1033
Masa uzytecz‘na, kg 291 290-337 430 400-394 400* 443 394 402 394 331 1091 440 430 512
Mas-a .caikowna., kg - 1116 1090-1137 1300 1290-1304 | 1310* 1330 | 1342 1400 1425 1425 2154 1520 | 1400 | 1545
ObCI.qz‘enl'e pownerzchrln, kg‘m?} 43,0 44,0 53,2 53,2 | 53,5* 54,3 56,7 571 58,2 58,2 88,0 62,5 571 63,0
Obuaze‘r’ne mocy, kg,'KW 6,3 6.5 7.4 7.4 7.4 7.5 7,6 7,9 8,0 8'0 12'2 5'7 4'6 5’1
Predk0§<‘: maks., km'h 195 180 185 177 180 |185-195 185 170 175 175 1'&;6 196‘ 196" 18(')*
Predkos¢ przetotowa, km/h 170* 165* 165* 155* 160* 165* 165* 150* 155* 155* 1150-170
Predko$¢ min., km/h 75 80* 86 86 86 120
\évinoszente, m/s 5,0 4,3+ 43 35| 35* 42| 35 3.3~ 3.2 3.2 16| 50| 62| 60°
zu ap, mk 5625 4500 | 4500 4100 | 4100* 4450 | 4000 | 3900* 3800 | 3800 1200 | 6100* | 6600+ | 6300°
a&eg, m 500 500 600* 600 600* 600* 500* 450* 450* 450* 2500
Rozbieg, m 68 ’ L
Uwaga: * — dane przyblizone
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LUBLIN R-XIIl

Lublin R-XIIID numer seryjny 56.189 z 36. eskadr

3. putku lotniczego, Poznan-tawica 1938 r. Gérne ilo::‘;iim i

chnie samolotu w plamy o barwach khaki, ochra i piaskoveowwu.

prierzchnie jasnoniebieskie. Na kadtubie, obok godta el

biata cyfra 6. Na dolnych powierzchniach skrzydet czarny nu:likra1d4r¥'
Rysowat Robert Gretzyngie;

acyjnej
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