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HOBOCTH Y3 MONBILK ~

@ B 1980 r. 6511H yTBEPXAEHEL 2 IVIAREPHLIE MUPOBBIE PEKOPALI, KOTOPLI® YCTAHOBHIIH
HOJIbCKH® JIeTHHIB] — IanepucTkn: A. JlankoBckatHa NBYXMECTHOM ILTaHEPe XanbHe1
—- DEROPA CKOPOCTHK HAa TpeyroabHEKe 509 xnM — 93,7 km/uac m II. Maescra, Towxe
Ha mianepe XaybHEI — OOJIET KO NPeJHaMEYeHHOIO IYHKTa ¥ OOpAaTHO — MECTARIMSA
617,4 xm. Ogarmy 13 3amMedaTenbEslX pexopnoB ITonpiun OsLIW: peropa mepeyera o
TpeyroiasHuky 893 kM, ycramomnermblf C. Kiokom, ckopocTh 117 xM/9ac Ha Tpe-
yronsauke 500 xm # (FO. 3é6po) & nepenmer 1016 xm (I'. Myurinuncrm).

Kpome Toro, B 1980 r. ma IlnmaBepHom Yemmmomare Coumamicrazeckmx Crpan
p Benrpyu B OTEPEITOM Xjacce NepPBOe W BTOPO€ MECTO 3aHsIm MyurMassECRA
u IO. 3é6po, a B OTKpuITOM knacce nepBoe mecTo 3amst ®. Kemnxka, B mnarepraom
cocrazanun B IlanepGopr B ®PI” B xnacce crapmapr ®©. Kemnka 3aAsai TpeTbe MeCTO,
C. Burek — deTBEpTOE, 4 B OTKPBITOM Knacce — C. Kmiox o I', MymvABEbCKH,IeTaB~
mAe Ha OOHOM IUIaHepe, 3aHANA IATOE MECTO.

® OunsiTHO- mpomapoacreentoe Ipeanpuarue Inasepusma II3JI-Benbcko nocTpo-
uno B 1980 r. npororun nnagepa kiacca kiy6 -~ C3-51 ¥Onuop. IlpoTOTHN COBEpIAT
nepsbiii moyter 31.12.1980 r., yeran neTYEK -—— ECOHITaTe s Mrp ek, S1. Poman,

® Vixe canune 500 nuanepos fnrap nocrpouno npenupmarne II3JI-Bencko, o
xoHua 1980 r. Brnyiuer 361 nnagep Snrap Crampapa (8 Tom umcie 200 1T Bap#aH.
Tra SlETap Crammapn 2, u3 vero 104 mocrpoerno B 1980 r.), a taxxe 126 mnamepos
SAarap orkpeToro knacca (3 dero 51— Sarap 17 69 — SAnrap 2 # 26). Wger Boroyck
nnagepos HAwrap Cranmapn 2 u Asrap 2B.

® Haxomsmmiics B OpOM3BOLNCTEBE PEAKTHBHEIN y4eGHO-TPEHHpPOBOYHBIN camone
TC-11 Hekpa 6uc AP (pasBenoTHoil BapAaHT ¢ TpeMs POTOANIAPATAME) MOIYIHIT
npuratess CO-3B ¢ Taro#l ysenauennoit 1o 10790 H. VBenwmyeBWe TATH OBATaTeNs
YIIYYINMIO JIETHBIE XADAKTEPHCTUKH caMoJleTa. MakcAMalabHas CKOPOCTh BO3pOCia
1o 770 xM/uac Ha BeicoTe 5000 M, CKOpOIOI'beMHOCTE cocTaruaeT 19,4 mM/c upa obureit
noneTHON Macce 3750 xr. Bpemst moasema ma 5000 M cocrasnser 5,3 man, PasGer
cocraBisieT 650 M, mpoGer — 1090 M.

@ Cenbckoxoaaiicreennsi#t camoner II3JI-M18 JIpomanep uMeeT yme TpH CepTs-
duxara 3a pybexom. 7 mapta 1980 r. nonydynn o kaEaackuif cepraduraTt, KOTOPHIH
19 smsBaps 1981 r. OplT pacEpeH Ha 3KCILUIYATALHIO B NEPETPY)XCHAOM BapHaHTE,
9 nexaGpna 1980 r. 6b11 Biman hpanysckmii cepradmkar. 23 sasapa 1981 r. Ipomanep
noIy4ynsI aMepukaHckui ceprudukat. 113 50 camoneros Jpomanep NOCTPOSHHEIX A0
korua 1980 r. 33 camomnera 6nnm npomannt o ®pannmro, Kamany, KOrocnasmro, m5a
Ky6y, 8 CHIA w B Benrpuro. Camonetsr JIpoManep HConb3yioTcsa Tarxke B Erunere
B Cynage.

® s norpeGureneii 3 Kamage mpenycmMorper Bapmanrt camonera I13J1-M18
Jpomanep ¢ kanaackum aprratenem ITT6A-45.

® Ilonbckass aBHAIMOHHAA MPOMBILUIEEHOCTh BENET KOOIEpalufio ¢ KaHAJCKAM
aBHAOBUTATENIEHBIM 3aBOIOM — dupmoit Ilparr-Vursei Iprpadt odp Kauana, Brnyc-
Kad IUis 3TOod GHPMEI 3IE€MEHTLI ApATAaTENeH,

® B TJIuA Ne 8-+-9/80 Obuna omdAcaHa KOHCTPYRIHA CEJIbCKOXO3AACTBEHHOrO
munucamonera I13J1-126 Mpyska (Mypaseif), paspaboTamaas wax. A. Cnonmss-
ckam. Kypnan «Cxmmmiay Haaucald, 4TO 3TOT CaMOJIET CTPOHTCA Kak Jobd-
TeNbCKas KOHCTPYKIUA Ipynmoil ydeHHHKOB Texngkyma CaMOJETOCTpOeHHs 3asBona
HITIDIC II3JI Bapiasa. Cesiie 6094 (o Macce) merasell caMoseTa, 310 JIEMEHTH
NPYrUX caMoJIeTo B, cTposineExca 8 TIonbie. OUEAM B3 NEPBBIX 3JIEMEHTOB M)A HOBOTO
caMoneTa ABISIETCH NEePEBAHHBIN YeTHIDEXIIONACTHEIY BHAT KOTOPHIA IPOXOOAT HCIIbI-
TAHUA HA MOTOIUTaHepe Orap, MMEIOINWM TaKolk xe Iapurartenb, Kak II13JI 126 mowuro-
cTeio B 44 kBT (60 5c). CTpoHTCA 1IACCH H 3amHAA 4acThb drosermsmxa. CoGcrpennan
Macca camoneta ~— 200 kr, monHas macca — 350 kr, pasmax 5 M. CamoneT mpe-
ORa3HAYEH IJIA CBEPXMalo0GBeMHOr0 onpeickmsamus (1-+2 i1/ra) npa ACUOIH30BaHAR
2TOMaii3epoB, YCTAHOBJIEHHAIX HAa KOHIAX KPBUTHEB.

® onsckme apwanmuan JIET nepesesna s 1980 r. 1,036 Mita naccaxupos u 10,8 ThIC
TOH Ipy30B B MEXAYyHApPOJAHBIX pelicax ® 791 Tuic. maccaxHEpoB ¥ 6,4 THIC. TOH IPy30B
B BHYTDeHHUX pe#cax, B oOmemM 1,827 mum maccakupoB m 17,2 THC. TOH rpy3osB.
IepeBo3kn cocrapmid B o0wem 257,8 Mg Tkm, B ToM vmcie 932,8 MiH TKM B
MEXIYRAPDONHEIX pelicax. 3TH pe3ynsTaThl HEMHOTO CKpoMmHee, deM 3a 1979 r.
YIpuauas0¥ dTOMY cTana rKatactpoda camonera Min-62 B 06lueCcTBEHHO-3KOHOMHYEC
Kas CHTyallus B CTPaHE BO BTOpoif monosune 1980 r. xoTopas cHM3Zmma YACIO 32-
PyCEeXHRIX TYpHCTOB. YHCIO nacca®wpoB m0 cpaBEeHEO ¢ 1979 r. cmuaumoce B
MexayHapoOHbIX pelicax Ha 8,4%, a BO BHyTpeHHHX ma 8,24, OUHako pabora mHo
HepeBo3KkaM CHH3HIIACH BCETO HA 204 3a CYST YINHHEHAA CPENHETO0 OEPEBO304:10TO
DPAcCTOAHASA U yBEeJIXYeHAS NepeBO30K Ipy3os Ha 4%4.

® Ilérp Pomuk u3 PriGuuka noctporn camonet A-1 Mesa, Ha 6aze mroburenscx ot
xoncTpykuun . Anoscroro. CobcTBenAnIi Bec camoneTa — 130 kr, o6wmui Bec 25 kr,
pa3Max kpsutseB 7,60 M. Jlsurarenem camonera 6yaeT MOAEPHA3OBAHHLIN ABUTATE b
aBTomobmna TpaGaut. IlpearonaraeTcsa nepssill HONET B MAa€ — HIOHE T.T.

® B Boenno-Texmmieckoli AkaneMun COCTOANACH 3aIATA NOKTOPCKON MHCCODTAURE
mrp nmx. E. Maneposcxoro, no TeMe: «HyMepadeckult apatgs xoneGanmt ¥ ycroTn-
BOCTH poTOpoB TypOmH aBmanmsaraTenc#». IlpomoTopomM paGoTnl sasmancs npod.
3n. Hxmrangmo.

® Bo npema xomseHnam Amepuxanckoro Bepronernoro O6wecTsa — DMepHKEH
Xemukontep CocaeT — npoxopmsineti 1721 amsaps 1.r. mupekropy BCK II3JI-
CeuamRK GbUT BpyweH AKT NPHASTHS B YHCJIO HOCTOSHHEIX 4JIEHOB 3TOH ODPraMa3anmd.
BCK II3JI CerxamMK ABJIACTCS ODEPBBIM OPESINPHATAEM M3 CONHANECTAYECKHX CTDaH,
KoTopoe ObUIO HPHASTO B PANbI 3TOH OpraHm3amdH. DTo 06CTOATEILCTBO Gyner
Croco0CTBOBATh DACIIMDEHHIO CONEHCTBHA 3aBOfia C ABWANHOHHEIME (GEPMAME
33 pyDexoM.

> NEWS FROM POLAND

® Two glider world records, set up by Polish women pilots, were
confirmed in 1980: a speed record on a 509 km triangle route,
amounting to 93.7 km/h and set up by A. Dankowska on a Halny
two seat glider and a target — return flight record of 817.4 Xm set
up by P. Majewska on a Halny, too. The major national records,
set up on Jantar gliders, were: triangle route flight by S. Kluk —
893 km; speed on a 500 km triangie route by J. Ziobro — 117 km/h;
cross-country flight by H. Muszczynski 1018 km.

Moreover, at the Glider Championship of Soclalist Countries
taking place in Hungary in 1980, H. Muszczyniski and J. Zlobro were
placed first and second in the open class while F. Kepka won the
standard class. At the glider competition organized in Paderborn
the FRG in 1980 F. Kepka was placed third and S. Witek-fourth,
both in the standard class, while S. Kluk and H. Muszczynhski
were fifth in the open class (they flew on one glider).

® In 1980 the Experimental and Production Glider Works PDPS
PZL-Blelsko bullt a prototype of a club class glider 8ZD-51 Junior.
The prototype of this glider was flight tested by J. Roman, M. Sc.
Eng. an experimental pllot on 31 Dec., 1980.

® The PDPS PZL-Bielsko have already built more than 500 Jantar
gliders. Till the end of 1980 the factory had manufactured 361 Jan-
tar Standard gliders including 200 gliders of the Jantar Std.2 version,
104 of which being built in 1980 and 126 Jantars of the open class
(including 57 Jantar 1 gliders and 69 Jantar 2 and 2B ones), At
prefient dthe Jantar Standard 2 and Jantar 2B gliders are being
produced.

® The TS-11 Iskra bis DF training jet aircraft (the reconnaissance
vers!on with three cameras), being currently in production, has
received the SO-3W engine of its thrust increased to 1079 daN. This
growth in engine thrust has resulted in the aireraft performance
being improved. Maximum speed has increased to 770 km/h at
5000 m altitude and rate of cimb is now 19.4 m/s at total mass
of 3750 kg. Time of climb to 5000 m altitude is 5.3 min. Take-off
and landing run is 650 m and 1090 m respectively.

[ The agrlcultura_l alrcraft PZL-M18 Dromader has already
obtained three foreign certificates, On 7 March 1980 this airplane
gained the Canadian certificate which from 19 Jan. 1981 has been
expanded for exploitation of the overloaded version. The French
certificate was issued on 9 Dec. 1980. On 23 Jan. 1981 the Dromader
obtained the American type certificate. From among 50 Dromaders
built till the end of 1880, 33 airplanes have been exported to France,
Yugoslavia, Canada, Cuba, the USA and Hungary. The Polish
%grxgrcx:ﬂ(tiural aviation performs works in Egypt and Sudan, using

ader.

® A version of the ag-plane PZI-Mi8 Dromader with the
‘l;’l'll;b;ﬁ;g :urbo-pmp engine is planned to be supplied to Canadian
TS.

® The Polish aircraft industry co-operates with Pratt and Whitney
Aircraft of Canada, factory of aero-engines, manufacturing for this
company engine components.

..Wo_e have described in TIIA 8-+9/80 a concept of an agricultural
minj-ajrplane PZL-126 Mréwka, presented by A. Slocifiski, B. Sc.
Eng. The ,,Skrzydla” biweekly No 2 of this year has reported that
this airplane is built as an unprofessional construction by school-
boys from the Airplane Construction Technical School attached to
the Light Alrcraft Sclence and Production Centre CNPSL PZL.-
-Warszawa. More than 60% components of this airplane, in terms
of mass, are elements of other alrplanes batch produced in Poland.
One of the first elements made for this airplane is a four-blade
propeller made of wood, tested on the Ogar motor glider equipped
with a 44 kW (60 KM) engine identical with that to be installed
on the PZL-126. Currently the landing gear and the rear portion
of the fuselage are being bullt. Empty weight of this aircraft is
200 kg, maximum weight — 350 kg and wing span — 5 m. The
airplane is designed to spray 1+2 l/ha of concentrated Hquid che-
micals by means of atomizers placed at the wing tips.

® In 1980 the LOT Polish Airlines transported 1.036 million passan-
gers and 10.800 tons of cargo on foreign routes and 791.000 passan-
gers and 6400 tons of cargo on domestic routes which totals as
1.827 million passangers and 17.200 tons of cargo. The total amount
of transport labour 1s 257,8 million ton-kilometres, including
232.8 million ton-kilometres on forelgn routes. These results are
slightly lower than those in 1979. It was affected by the crash of
an II-62 liner and the social and economic situation of the country
in the latter half of last year resulting in decrease in tourist traffic
from abroad. As compared to the respective figures for 1979, the
number of passengers on forelgn routes decreased by 8.4%, while
that on domestic routes dropped by 8.2%, but the amount of trans-
port labour decreased by 2'» only which is a result of elongation
gf)rtth% a\ﬁrage transport distance and increase in the cargo trans-

y 4%,

9 Piotr Folclk_has built at Rybnik an amateur designed Janow-
ski J-1 Mewa airplane. Empty weight of this aircraft is 130 kg,
maximum weight — 250 kg, wing span — 7.60 m. The power plant
of this amateux:’s design will be a modified engine of the Trabant
gzll‘s 3‘2: test flight is planned to be performed on the turn of May

r.

@ A doctoral thesis, entitled »Numerical Analysis of Vibrations
and Stapllity of Rotors of Alrcraft Turbine Engines”, has been
defended by Jerzy Manerowski, M. Sc. Eng., in the Military Tech-
nical Academy. Zb. Dzygadlo, Prof. Dr. Eng., was the professor
conferring the degree.

® During the this year’s Conference, held between 17 and 21 Ja-
nuary, ghe' Direc.tor of WSK PZL-Swidnik was handed a certificate
of admission this company among permanent members of the
American Helicopter Society. The WSK PZL-Swidnik factory Is
the first enterprise from socialist countries having become a mem-
ber of this Soclety. This will enable the WSK PZL-Swidnik to
widen their co-operation with aircraft establishments in the world.









udzwigu — rolnicza wersja PZL-104 Wilga. Najwiekszym
samolotem w grupie samolotéw rolniczych jest PZL-MI18
Dromader.

Dzieki tak rozlegtemu programowi produkcyjnemu polski
przemyst lotniczy jest dzisiaj potentatem w produkcji sprze-
tu lotniczego dla rolnictwa i w tej dziedzinie zajmuje dru-
gie miejsce po USA. Obecnie co szo6sty samolot wykonujacy
ustugi dla rolnictwa pochodzi z polskich wytwoérni ze zna-
kiem PZL.

Ponadto PEZETEL wykonuje ustugi agrolotnicze. Ekipy
pilotéw i mechanikéw z emblematami PEZETEL wykonujg
na polskich samolotach i $§miglowcach zabiegi nad uprawa-
mi rolnymi w krajach Europy i Bliskiego Wschodu oraz
Afryki. Sa to doskonale poligony doswiadczalne nowego
sprzgtu.

Minione 10-lecie odznaczalo sie nawigzaniem wspoipracy
réowniez z firmami zachodnimi.

Efektem miedzynarodowej wspélpracy z krajami zachod-
nimi jest produkcja samolotéw: PZL-M20 Mewa (Piper
Seneca II), PZL-110 Koliber (Socata Rallye). Do ich napgdu
wykorzystano silniki tlckowe typu PZL-F produkowane wg
dokumentacji firmy Franklin.

Produkcja $miglowcow nalezy zapewne do najtrudniej-
szych dziedzin inzynierii lotniczej. Swiadczy o tym fakt,
ze tylko 7 panstw produkuje je seryjnie. W ich gronie znaj-
duje sie Polska, czyli wytwornie PZL. Zar6wno pod wzgle-
dem ilo$ci, jak i wartosci produkcji Polska zajmuje 4 miej-
sce.

Seryjnie produkowany obecnie $miglowiec Mi-2 eksploa-
towany jest w rodznorodnych warunkach, od Antarktydy
po Biegun Péinocny.

Do produkecji seryjnej przygotowywane sa nowe konstruk-
cje: Kania, Taurus i Sokél.

Szczegblnym sentymentem Polacy obdarzyli szybowce.
Byé moze dlatego, ze te maszyny bez napedu wlasnego naj-
lepiej pozwalaja realizowa¢ marzenia Ikara. Na polskich
szybowcach polscy piloci bijg rekordy, zdobywaja diamen-
towe odznaki i tytuly mistrzowskie. Pod wzgledem wielko-
$ci produkcji szybowcdédw polski przemyst lotniczy zajmuje
drugie miejsce na $wiecie, po RFN. Obecnie w produkcji
znajdujg sie szybowce klasy standard — Jantar Standard 2,
klasy otwartej Jantar 2B i dwumiejscowe Puchacz. Ostat-
nio powstal prototyp szybowca klasy klubowej Junior.

Ostatnie lata to takze nowy etap — udzial Wytwérni PZL
w produkcji elementéw aerobusu Ii-86. Zardwno rozmiary
tych zespotéw, jak i ich rozwigzanie konstrukcyjne wyma-
galy radykalnych zmian w wyposazeniu produkcyjnym
i opanowania nowych technologii. Wytwoérnie PZL produ-
kuja kompletne usterzenie pionowe i poziome do tego aero-
busu, wysiegniki podwieszenia silnikéw, elementy mecha-
nizacji skrzydet i mechanizmy Srubowe. Przy produkcji tych
elementéw zastosowano wiele tworzyw i materialéw kon-
strukeyjnych nowych dla naszego przemystu, ktéore wyma-
gaja nowych technologii. Zastosowanie np. tytanu wymaga-
io opanowania nowych technologii w obroébce spawaniem,
kuziennej czy w odlewnictwie. Udzial polskiego przemystu
lotniczego w produkcji aerobusu 11-86 wynosi ok. 12%. Spe-
cjalizacja produkcji w ramach RWPG a szczegbdlnie wspol-
praca ze Zwigzkiem Radzieckim staly sig¢ przyczynag rozwo-
ju polskiego przemystu lotniczego, ktéry ponad 90% swoich
wyrob6ow produkuje dla odbiorcéw zagranicznych.

Rozwdéj polskiego przemystu lotniczego wykazal potrzebe
istnienia wyspecjalizowanego przedsiebiorstwa handlu za-
granicznego jakim jest PEZETEL.

W ciggu 10-lecia dzialalnosci handlowej PEZETEL rosty
systematycznie jego obroty: eksport wzrést prawie 5-krot-
nie a import ponad 3-krotnie. Znak firmowy PEZETEL
znany jest dzisiaj na wszystkich kontynentach. Najwazniej-
szg grupg asortymentowg w obrotach handlowych PEZETEL
jest sprzet lotniczy, ktéry eksportowany jest do przeszio
30 krajéw. Warto tez wspomnieé, ze za granicg zaangazo-
wanych jest ponad 100 samolotéw i S§miglowcOéw przy wyko-
nywaniu ustug agrolotniczych.

Powazna pozycja eksportowa PEZETEL sg silniki wyso-
koprezne matej i $redniej mocy (do 500 kW) do napedu
autobuséw i samochoddéw cigzarowych, maszyn i urzadzen
rolniczych, budowlanych, gérniczych itp.

Wyspecjalizowane wytwoérnie zespoldéw i elementdédw silni-
kowych produkujg niektére elementy jak: tloki, sworznie
tlokowe i tuleje cylindryczne dla firm w Szwecji, Holandii,
KFN oraz Francji, a PZL WZM dostarcza amerykanskiemu

odbiorcy elementy aparatury paliwowej produkowane wg

jego dokumentacji technicznej.

PEZETEL eksportuje réwniez wozki elektryczne Melex
(ponad 50000 szt.) oraz elementy olejowej hydrauliki sito-
wej: pompy zebate i wielotloczkowe, zawory odcinajace, re-

]
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records, win diamond awards and gain titles of champions.
As regards the output of gliders production, the Polish
aviation industry ranks second in the world, next to the
FRG. At present, the Polish industry supply the Jantar
Standard 2 standard class glider, the Jantar 2B open class
and the Puchacz two-seaters. Recently a prototype of a club
class glider, named Junior, has been built.

Recent years are also a new stage, distinguished by
participation of PZL manufacturing plants in production of
components for the Il-86 airbus. Both size of these units
and their design required to introduce fundamental changes
in production equipment and to acquire the knack of new
manufacturing processes. The PZL manufacturing plants
supply complete vertical tail unit and elevator unit for this
airbus, outriggers for suspension of engines, high-lift devices
and screw gears. Production of these components entailed
use of many types of plastics and construction materials
being new for our industry and requiring to introduce new
manufacturing processes. For example, use of titanium
required to get the knack of new producers in the field of
welding processing, forging and foundry practice. Share of
the Polish aviation industry in production of the I}-86 airbus
amount to approx. 12%. Specialization of production within
the CMEA countries, and especially co-operation with the
Soviet Union, resulted in development of the Polish aviation
industry which supply than 90% of their products to foreign
customers.

Development of the Polish aviation industry has showed
need of existence of a specialized foreign trade enterprise
such as PEZETEL.

During the decade of the PEZETEL’s trade activity the
turnover of this enterprise was increasing systematically:
the export have grown almost five-fold and this imports —
more than three-fold. At present the PEZETEL trade mark
is known on all continents. The most important group of
goods dealt with by the PEZETEL is constituted by aircraft
exported to more than 50 countries. It is also worth to be
mentioned that more than 100 airplanes and helicopters are
employed abroad at agricultural air services.

A considerable export item of the PEZETEL are diesel
engines of low and medium rated power (up to 500 kW)
designed for buses, trucks, machines and devices used in
agriculture, building engineering, mining etc.

Specialized plants manufacturing assemblies and com-
ponents for engines supply such elemenis as pistons, gud-
geon pins and cylinder barrels for customers in Sweden,
Holland, the FRG and France, while the PZL WZM works
supply elements of fuel equipment to an American custo-
mer, these elements being manufactured according to
customer’s drawings and specifications.

Moreover, PEZETEL export the Melex electric carts (more
than 50000 units) and elements of oil hydraulic power
systems such as gear and multi-piston pumps, cut-off,
pressure reducing and overflow valves as well as slot and
plate filters. These hydraulic elements are used in hydraulic
systems of building, agricultural, mining and metallurgical
machines of various types.

Development in exports of our products and services is
also a result of steady improvement in forms of serving
PEZETEL’s customers, in post-sale services, sales network
as well as canvassing and promotion activity.

Our technical and trade representatives operate in Polish
commercial agencies in Moscow, New York, Budapest, Bu-
charest, Berlin, Belgrade, Baghdad, Khartoum, Cairo, Prague
and Sofia. North America is an area of operation of a trade
company named Melex USA Inc. The PEZETEL’s exports
to the FRG are activated by the Mexpol GmbH company
in Diisseldorf, end to Great Britain by Toolmex in Leicester.

dukcyjne i przelewowe oraz [iltry szczelinowe 1 piytkowe.
Znajduja one zastosowanie w ukladach hydraulicznych ré6z-
nego rodzaju maszyn budowlanych, rolniczych, gbérniczych
i hutniczych.

Rozw6j eksportu naszych wyrobdéw i ustug to takze rezul-
tat doskonalenia form obslugiwania klientéw PEZETEL’u,
serwisu posprzedainego sieci sprzedazy oraz dzialalnosci
akwizycyjnej i promocyjnej.

W polskich przedstawicielstwach handlowych w Moskwie,
N. Jorku, Budapeszcie, Bukareszcie, Berlinie, Belgradzie,
Bagdadzie, Chartumie, Kairze, Pradze i Sofii dzialaja nasi
przedstawiciele techniczno-handlowi. Na terenie Ameryki
Pémocnej dziala spétka handlowa Melex USA Inc. Aktywi-
zacjg eksportu PEZETEL do RFN zajmuje sie spétka Mexpol
GmbH w Diisseldorfie, zas do Wilk. Brytanu — Toolmex
w Leicester k. Londynu., i






STATYSTYKA LOTNICZA

Polski przemyst lotniczy

Polish aircraft industry

Zjednoczenie Przemyslu Lotniczego i Silni-
kowego PZL/Aircraft and Engine Industry
Union PZL

ul. Miodowa 5, 00-251 wWarszawa

Naczelny Dyrektor/General Menager: 1inz,
Kazimierz Brejnak
Zatrudnienie/Employment: 96 000

Wytwoérnie/Works:
— Samolotéw i Smiglowcoéw/Aircraft — 3
— Szybowcbdw/Gliders —3
— Silnikéw lotniczych/Aero engines —_2
— Wyposazenia i pomocnicze/

Equipment and other — 6
— Instytut Lotnictwa/Aeronautical

Institute — 1
— Sllnikébw wysokopreznych/

/Diesel engines — 7

Warto$é produkcji/Turnover: 40 mld zt
Eksport/Export: 1,8 mln 2zt dewiz.

Roczny wzrost eksportu/Export growth

rate — 15%

© WARSZAWA
A
KALISZ Q
i
JEZ20W :
GORZYCE
* I * WROCLAW SWIDNIK

MIEELEC

WYTWORNIE/Works: )
KRAKGW
* ~ samolotéw/airplanes RZESZOW
]

-
BIELSKQ

'i/— $migtowcow/helicopters

- j""‘- szybowc6w/gliders

I - sitnikow lotnlczych/aero epgines

krosno &

® ~ wyposazenia i pamocnicze/equipment

Produkcja i eksport/Production and export

Produkeja/Production Eksport/Export % produkcji/Per cent of Eksport do ZSRR/Export to USRR
19451980 1945 +-1979 production 19451979
Wyroby/Products szt., number szt., number % szt., number
Samoloty/Airplanes 12 875%+%) 10 000 17 9100
miglowce/Helicopters 5000 4000 85 3 800
Szybowee/Gliders 4 300 2 000 48 220
Silniki lotnicze/Aero engines 37 200%)*+*) 20 000°*) 55 17 500
*) 22 000 tlokowych/piston engines, 15 200 turbinowych/turbo engines
- **) bez silnikéw na samolotach/without engines on airoraft
*+%) do 1978 r.jto 1978
r L]
Wytwérnie/Works
Nazwa/Name l M;E:::xgiél Rodzaj prod.[Activities Wyroby/Products
PLATOWCE/AIRCRAFT:
— CNPSL PZL-Warszawa ‘Warszawa-Okecie samoloty/Airplanes PZL-104 Wilga 80, PZL-110 Koliber, PZL-106A Kruk, smigla/propellers
(Centrum Naukowo-Produkeyjne Samolotéw
Lekkich) :
WSK PZL-Mielee Mielee samoloty/Airplanes An.2, TS-11 Iskra, PZL-M18 Dromader, PZL-M20 Mewa,
elementy Il-86/elements
WSK PZL-Swidnik Swidnik émiglowce/Helicopters Mi-2, PZL-Sokél, PZL-Kania, elementy 11-86/elements
PDPS PZL-Bielsko Bielsko szybowce/Gliders SZD-42 Jantar 2B, SZD-48 Jantar Standard 2, SZD-50 Puchacs,
(Przedsigbiorstwo DoSwiadczalno-Produkeyj- | Jezéw SZD-51 Junior
ne Szybowniotwa ‘Wroclaw
SILNIKI LOTNICZE/AERQO ENGINES:
WSK PZL-Rzeszéw Rzeszéw silniki lotnicze/Aero engines GTD-350, SO-3, PZL-3S, PZL-10, PZL-Franklin 2A, —4A, —6A
WSK PZL-Kalisz Kalisz silniki lotnicze/Aero engines AI-14R, ASz-62IR, WK-1
WYPOSAZENIE I OSPRZET/EQUIPMENT:
WSK. PZL-Warszawa II Warszawa wyposazenie/Flight equip przyrzady pokladowe/Flying instruments
: KTEHS WSK PZL-Hydral Wroclaw Wroclaw hydraulika silowa/Power osprz¢t bydrauliczny/Hydraulic power systems
hydraulio
- WSK PZL-Krosno Krosno podwozia/Landing gears podwozia/Landing gears
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wadzi $miglowcowe prace agrolotnicze w kraju oraz w

Afryce i Azji. Kieruje nim mgr pil. R. Kosiol.

Wytwérnia w Swidniku od polowy lat siedemdziesiatych
bierze udzial w kooperacji przy budowie samolotéw produ-
kowanych w pozostatych zakladach PZL. Wykonuje ona
zespoly do samolotow PZL-106, PZL-110 i M-15, elementy
do PZL M-20, stery i lotki do aerobusu Ii-86 oraz przygo-
towuje sie do produkcji zespotéw do samolotu An-28.

Do korica 1980 r. wytwérnia w Swidniku wyprodukowala
ponad 5000 $§miglowcow i jest dzieki temu w czotdwce §wia-
towych wytworni Europy. Wiekszo$é smigtowcdw wyekspor-
towano do: Zwigzku Radzieckiego, NRD, Czechostowacji,
Bulgarii, Jugostawii i Wegier oraz krajéw arabskich (m.in.
do Iraku). ’

Wytwoérnia Sprzetu Komunikacyjnego w Swidniku po-
czatkowo nosita nazwe WSK nr 5, po 1956 r. WSK-Swidnik,
a od 1959 r. nosi imie Zygmunta Pulawskiego, konstruktora
samolotéw mysliwskich PZL. Od 1975 r. wytwérnia uzywa
nazwy WSK PZL-Swidnik.

POLSKIE PATENTY LOTNICZE

@ Zespdl konstruktoréow Politechniki
Gdanskiej w skladzie: E. Brzosko, A. Ro-
galski, K. Paul i M. Krezelewski zglosilt
do opatentowania wynalazek pt., Oslona
elastyczna poduszkowca, rozwigzujgecy za-
gadnienie doszczelniania dziobowej czegsei
poduszki powletrznej w miejscu przylega-
nia segmentdéw do $clan bocznych kadluba.

Ostona elastyczna poduszkowca, ktorej
segmenty czeScl dziobowe] przylegajace do
sztywnych $cian bocznych kadluba, maja
posta¢ jak gdyby Scletych stozkdédw zweza-
jacych sig ku przodowi, otwarte z goéry i

Piasta wirnika no$nego $migiowca sklada

facturing of airplanes produced by the remaining PZL
factories. The PZL-Swidnik works supply assemblies for
the PZL-106, PZL-110 and MI15 airplanes, components for
the PZL-M20 and control surfaces and ailerons for the I11-86
airbus and are preparing themselves for production of
assemblies for the An-28 aircraft. :

Till the end of 1980 the PZL-Swidnik factory manu-
factured more than 5000 helicopters and, owing to this, it
is in the forefront of the helicopter factories in Europe.
Majority of those helicopters have been exported to the
Soviet Union, the GDR, Czechoslovakia, Bulgaria, Yugosla-
via and Hungary as well as Arabian countries (e.g. to Iraq).

The Transport Equipment Manufacturing Centre in Swid-
nik was initially named WSK nr 5 (Transport Equipment
Manufacturing Centre No. 5), in 1956 its name was changed
into WSK-Swidnik and since 1959 it has been bearing the
name of Zygmunt Pulawski, a desigher of PZL fighters.
Since 1975 the factory has been using the name WSK PZL-
-Swidaik.

nej elastyczno$ci piasty w plaszczyZnie pio-
nowej, poziomej i w osi przekrecen lopaty
w granicach dopuszczalnych napreZenn pa-
nujgcych w calym zakresie obcigzenn eks-
ploatacyjnych wirnika no$nego.

Piasta wirnika no$nego Smiglowca sklada
sie z glowicy 1 umocowanej wspoélosiowo
w otworze centralnej cze$ci 2, wykonanej
z ramionami, majgcymi ksztalt dwéch sy-
metrycznych pletw 3 1 4, zakoiiczonych
czopami § i 6, osadzonymi w bezsmaro-
wych lofyskach 7, ustalonych w korpusie 8
za pomocg pierscieni 9. Korpus 8 jest po-
taczony przymocowanymi do niego tjczni-

od dotu, ktérych tylne S$cianki wszystkich
lub niektérych segmentéw zaopatrzone sg

w otwory, charakteryzujgce sie tym, 2e co
najmniej dwa segmenty 3 przylegajgce do
kazdej S§ciany boczne] 2 poltgezone sg
przednim gérnym konicem 4 ze S$ciang bocz-
ng 2 kadiuba 1 i/lub z elastycznym zbior-
nikiem powietrza 5, przy czym sg one
ustawione pod Kkatem S wzgledem plasz-
czyzny symetrii 6 1 s3 nachylone pod ka-
tem « do podloza, za§ kat f# znajduje sie
w przedziale 75+-105°, a kgt « jest nie
mniejszy niz 90°.

Wynalazek, opublikowany w BUP nr 22/
/1979 r. w klasie B60V, pod nr P.205078,
chroniony jest jednym zastrzezeniem.

@ Wz6r uzytkowy pt. Piasta wirnika
no$nego $miglowca (autorzy: S. Trebacz,
W. Kowala, M. Btiaszczak, M. Bojaczuk i
W. Kwasniewski), rozwigzujgcy zagadnienie
podatnego zawieszenia topat wirnika oraz
tlumienia wahan topat w DplaszczyZrie
obrotu.
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sie z czeScl centralnej 1 z ramionami 2 za-
opatrzonymi w zestaw trzech elastomerycz-
nych ltozysk 3, 4 i 5. Zestaw lozysk jest za-
mocowany na Kazdym ramieniu nakretkg 6
z podkladkg 7. Na zestawle lolysk zabu-~
dowany jest korpus 8 przegubu osiowego

i zabezpieczony przed przesunieciem
wzdiuznym kolnierzem 9 diwigni sterowa-
nia 10, przymocowanym do korpusu 8 $ru-
bami 11 1 nakretkami 12.

Wz6r, opublikowany w BUP nr 22/1979 r.,
w Kklasie B64C, pod nr W.60820, chroniony
Jest dwoma zastrzezeniami.

@® Wz6r uzytkowy pt. Piasta wirnika
noénego §migtowca (konstruktorzy T. Bllski,
Z. Paluch, J. Chrél, T. Sawczuk i J. Ro-
bak), rozwigzujgcy =zagadnienie opracowa-
nia pilasty lekkiej, trwatej, o nieskompli-
kowanej budowie i obstudze oraz nie ma-
Jacej ograniczen temperaturowych uzytko-
wania, pozwalajgce] na uzyskanie wymaga-

g o e N <

kami 10 i 11 z elastycznyln przegubem 12,
umocowanym w gniezdzie 13 centralne] cze-
Sci 2, Nasada 14 lopaty Jest umocowana
do lscznikéw 10 i 11 Srubami 15 { 186.
Wwzér, opisany w BUP nr 22/1979 r., W
klasie B64C, pod nr W.60872, chroniony jest

trzema zastrzeZeniami,
]
]

@ Wz6r uzytkowy pt. Koncé6wka aerody-
namiczna elementéw no$nych staloptatéw
i wiroplatéw (autor T. Bilski), rozwigzujg-

takiego u-
uzyskac

opracowania
koncowki, aby
szczegblnie przy du-
zych predkosciach $migiet i wirnikow.

cy zagadnienie
ksztaltowania
zmniejszenie hatasu,

Koncoéwka aerodynamiczna elementéw
no§nych statoptatéw i wiroptatéw jest ze-
stawiona z czeSciowych platéw 2, 3, 4, 5,
ktébre s3 rozmieszczone jeden za drugim
i pochylone o kat « wynoszacy 45° w sto-
sunku do powlerzchni dolnej topaty 1. Pla-
ty 2, 3, 4, § w Dprzekroju poprzecznym
majg ksztait zblizony do aerodynamicznego
ksztattu lopaty 1 i mieszezg sie w obrysie
tej topaty. Tak uksztaltowana konicéwka
moze mieé¢ zastosowanie do lopat statkéw
powietrznych lub skrzydel wentylatoréw,

Wzbér, opisany w BUP nr 22/1979 r., w
klasie B64C, pod nr W.60645, chroniony jest
dwoma zastrzezeniami,



TECHNICZNY SLOWNIK LOTNICZY

NARZEDZIA | MATERIALY
ZUZYWALNE DLA OBSLUGI
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16 —
17 —

18 —
20 —
21 —

22 —
23 —

25 —
26 —
27 —

28 —
29 —
30 —

31 —
32 —

33 —
34 —

36 —
37 —
38 —

38 —
40 —

41 —
43 —
44 —
45 —
46 —

47 —
48 —

49 —
50 —

51 —

52 —
53 —

54 —
55 —
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szczypce do ciecia drutu
skosne

S. ostronose

s. dlugonose

mlotek z noskiem kuli-
stym

m. (blacharski) skérzany
m. miekki

punktak

p. o cienkim ostrzu
trzpien ustawczy (do
ustawiania wspoélosiowo)
wybijak, trzpien
lutownica, kolba do lu-
towania

lampa lutownicza
palnik spawalniczy
aparat do spawania
kiem ostonietym
nozyce wibracyjne
blachy)
szlifierka
tarcza
Scierna
suwmiarka

noniusz

macki, sprawdzian szcze-
kowy

m. zewnetrzne

m. wewnetrzne
mikrometr

szczelinomierz
sprawdzian ttoczkowy, s.
trzpieniowy

s. piers§cieniowy, s. tule-
jowy
ry$nik
nik t.
przymiar do wiertet
sprawdzian gwintowy

tu-

(do

szlifierska, t.

traserski, znacz-

przymiar z zarysem
gwintéw, grzebien do
gwintoéw

czujnik zegarowy
przymiar do promieni,
promieniomierz

narzedzia specjalne
wykretak do urwanych
Srub
narzedzie do
wywania rur
szczypce do obciskania
ustalacz (pokrycia)
narzedzia do obslugiwa-
nia silnika

korek

otwér kalibrowany,

sza kalibrowana
rozpérka, sworzen mon-
tazowy

Sciagacz, wyciaggacz
tgeznik
Sciskacz

podstawka $rubowa, pod-
pérka §., dZwignik $ru-
bowy

uchwyt specjalny,
rzad

urzadzenie, przyrzad

zawiesie, belka, trawersa
(do podnoszenia silnika)

wciggnik laficuchowy

rozwalco-

dy-

przy-

pier$ciei dla montazu
silnika
wyposazenie kontrolne
silnika

stoisko (prébne)
zestaw probny

prébnik ci$nienia
pluczka ultradiwiekowa

56

83
84

85

86

87

88

89
90
91
92
93

94
95

96
97

98
99
100
101
102

103

104

105
106

107

108

109

110
111

— wytlaczarka, prasa do
wyciskania

— materialy zuzywalne

— topnik

— pasta lutownicza

— woda lutownicza

— kalafonia

— lut, lutowie, stop lutow-
niczy

materialy Scierne
plétno §.

papier S$cierny piaskowy
drobne ziarno

grube z.
szmergiel,
ralny
pi6tno szmerglowe
pumeks

ro6z polerski

pl6tno polerskie

welna stalowa, wata s.
aceton

kwas chromowy

k. chlorowodorowy, k.
solny

k. fluorowodorowy

k. azotowy

k. siarkowy

klej uszczelniajacy

klej z kauczuku siliko-
nowego

keton metyloetylowy,
metyloetyloketon

— ropa naftowa

— grunt cynkowo-chromia-
nowy

— azotan srebrowy w Kkry-
sztatkach

— wodorotlenek sodowy w
tabletkach

— roztwoér do obrébki che-
micznej

— rozpuszczalnik z
naftowej

~— tréjchloroetan

— tréjchloroetylen

— woda odmineralizowana
— w. dejonizowana

Firrl

korund natu-

Fretrrnt

ropy

— rozpuszczalnik myjacy,
zmywacz

— farba uszczelniajaca |

— rozpuszczalnik szybko-
schnacy

— klej

— §rodek konserwujacy, §.
konserwacyjny

— §. zwilzajacy

— alkohol izopropylowy
— roztwor do mycia silnika
— zmywacz alkaliczny

— emulgator, §. emulgu-
jacy

— mieszanka przeciw za-
tarciu, §. p. z.

— §. do wusuwania osadu
weglowego

— §. dla docierania

— ladunek do odminerali-
zowania (wody)

~— osuszacz, zel krzemion-
kowy

— barwnik traserski, farba
traserska

— ptyn do
szczelnosci

— nadtlenek wodoru

— drut do zabezpieczania
(potlaczen)

sprawdzania

K.D.

MAINTENANCE TOOLS
AND CONSUMABLE MATERIALS

1 — diagonal cutters, d.

0 I W WN

-
- o

BB B W W 0 8 W W W W W e DN B DN R DN DN N R R e e s e e
gagagggggSgataNb—owm\‘lmm.&wm»—owmqmm.&wm»—-ommqam.hwz\:

cutting
nippers

thin nose pliers

long n. p.

bhall peen hammer
rawhide h., r. mallet
soft-face(d) h.

centre punch, center p.
prick p.

drift p., alignment pin
drift

soldering iron

blowtorch, blow torch
welding blowpipe
shielded arc torch
nibbler

grinder

grinding wheel
slide caliper (rule)
vernier

caliper

outside calipers
inside c.
micrometer (caliper)
thickness gage

plug g.

ring g.

surface g.

drill g.

screw g.

s. pitch g.

dial g.

radius g.

special tools

screw extractor
tube flaring tool
crimping pliers, crimper
skin clamp

engine handling tools
plug

calibrated orifice
spreader

puller

adapter

compressor
jackscrew

fixture

rig

sling

chain hoist

engine assembly ring
e. test equipment
(test) stand

test set

pressure tester
ultrasonic cleaner
squeezer

57

58
59
60
61
62
63
64
695
66
67
68
69
70
71
72

73
74
79
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99
100

101
102
103
104
105
106
107
108
109
110

onsumables,
materials

flux

soldering paste
soldering ligquid
rosin

solder
abrasives
abrasive cloth
sand-paper
fine grit
coarse g.
emery

e. cloth
pumice (stone)
crocus

crocus cloth

consumable

steel wool

acetone

chromic acid
hydrochloric a.
hydrofluoric a.

nitric a.

sulphuric a.

sealant adhesive
silicone rubber adhesive
methyl-ethyl-kethone
petroleum

zinc-chromate primer
silver nitrate crystals
sodium hydroxide pellets
chemical treatment solution
petroleum solvent
trichlorethane
trichlorethylene
demineralized water
deionized w.

cleaning solvent

sealing paint
quick-drying solvent
cement, adhesive c.
preservative compound
wetting agent

isopropyl alcohol

(engine
solution

washing) cleaning

alkaline cleaner
emulsifier

antigalling compound
carbon removing c.
lapping c.

demineralizer (cartridge)
desiccant, silica gel
layout dye

leak check fluid
hydrogen peroxide

111 — lockwire

EO/28/K/81
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Zatozenia i rozwigzania konstrukcyjne
samolotu rolniczego PZL-106A Kruk

Mgr inz. KAZIMIERZ DABROWSKI
Mgr inz. ANDRZEJ KARDYMOWICZ

Samolot PZL-106 powstal w oparciu o ,,Wymagania tech-
niczno-ekonomiczne na samolot rolniczy o udZwigu chemi-
kaliow 700--1000 kg”, opracowane przez specjalistyczng ko-
misje RWPG. Wymagania te byly wyrazem potrzeb przed-
sigbiorstw . agrolotniczych krajow socjalistycznych w dzie-
dzinie samolotéw roluiczych. Ustalaly one udiwig samolotu,

Rys. 1. Kabina tworzy osobny zesp6l i jest zamocowana do kratow-
nicy kadiuba. Duzy wykréj na zbiornik w przedniej czeSci kratow-
nicy pozwala na swobodne wkiadanie zbiornika

podstawowe osiagi oraz parametry agrolotnicze, wychodzac
z zalozenia wzrostu wydajnosci — w stosunku do samolo-
tow znajdujacych si¢ w eksploatacji w pierwszej polowie
lat siedemdziesiatych — oraz zmniejszenia kosztu zabiegow
agrolotniczych o 25--30%.

Uklad samolotu rolniczego oraz jego rozwigzania kon-
strukcyjne wynikaja ze specyficznych warunkéw uzytkowa-
nia tego rodzaju samolotéw. Specyfika pracy samolotu- rol-
niczego polega na tym, ze:

— samolot wykonuje zadania tylko jednego rodzaju,

— ladunek jest plynny lub sypki i jest umieszczony w
samolocie w specjalnym zbiorniku,

— $rodki chemiczne stanowigce ladunek sa bardzo aktyw-
ne chemicznie i szkodliwe dla czlowieka, a takze dzialajg
niszezaco na konstrukcje samolotu,

— samolot wykonuje bardzo krétkie loty, w ciggu ktérych
masa ladunku zmienia sic od maksymalnej wielkoéci wy-
noszacej ok. 35% masy startowej samolotu do zera,

— samolot wykonuje 40-+-80 lotdw roboczych dziennie,
startujage i ladujac na nawierzchniach nie przygotowanych
(nawet na gruntowych drogach jezdnych),

— loty wykonywane sg na bardzo matej wysokodci (cze-
sto 5 m) nad powierzchnia terenu.

Glowne wymagania ogdlne, stawiane samolotowi rolni-
czemu, to zapewnienie bezpieczenstwa pilotowi i uzyskanie
ckonomii wykonywania zabiegbw agrolotniczych.

Bezpieczenstwo pileta

Spraw¢  bezpicczenstwa pilota mozna podzieli¢é na dwa
zagadnienia:

TLiA 1981 nr 5

— zmniejszenie prawdopodobienstwa wypadku,
— zmniejszenie skutkéw wypadku.

Samoloty rolnicze ulegaja wypadkom stosunkowo czgsto —
wg danych statystycznych, publikowanych przez ICAO, na-
wet 30+40 razy czesciej (na 1 h lotu) niz rozkltadowe samo-
loty pasazerskie, Natomiast maly procent wypadkdédw (ok.
5% wg statystyki brytyjskiej) spowodowany jest przyczy-
nami technicznymi, reszta przypada na bledy popeilniane
przez pilota.

Jedng z istotnych przyczyn bledoéw pilotazu sa trudne wa-
runki pracy powodujace zmeczenie pilota. Polepszenie wa-
runkéw pracy, w szczegdlnosci zapewnienie dobrej widocz-
nosci, witasciwych parametréw powietrza w kabinie, odpo-
wiednich sit sterowania, wygody fotela itp. sprzyja zwiek-
szeniu bezpieczenstwa lotéow.

Poniewaz prawdopodobienstwo wypadku jest mimo wszy-
stko znaczne, kabina powinna by¢ dla pilota swego rodzaju
,Wyspa bezpieczenstwa’”, pozwalajaca uniknaé powaznych
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Rys. 2. Wnetrze kabiny zaprojektowano z uwzglednieniem wymogéw
bezpieczenstwa,; szerokie pedaly i pochlaniajgca energie wystajgca
poduszka na tablicy przyrzadow chronia przed skutkami kraks
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obrazen w przypadku awaryjnego lgdowania czy wrecz roz-
bicia samolotu.

Ekonomia uzytkowania . .

Na ekonomie uzytkowania skladaja sie liczne czynniki.
Wymienimy tu tylko te, ktore wynikaja z konstrukcji pta-
towca. Sa to:

— trwalo$é konstrukecji,

— technologicznoéé eksploatacyjna.

Oproécz dopuszezalnych czasébw pracy wyposazenia i insta-
lacji, trwalo$é ptatowca okreSiona jest przez wytrzymalos¢
zmeczeniowa struktury i jej odpornosé na korozje.

Czeste starty i ladowania oraz kolowania po nier6wnym
terenie, a takze liczne nawroty w locie roboczym, dajg w
wyniku znaczng liczbe zmian obcigzen na godzine lotu; wy-
maga to utrzymywania $redniego poziomu naprezen, w celu
uzyskania rozsgdnej trwalosci zmeczeniowej.

Korozja jest drugim czynnikiem, ktéry w warunkach prac
rolniczych czesto przesadza o trwatosci samolotu. Mozna tu
rozrézni¢ dwie metody zabezpieczenia przed korozja (nie-
zaleznie od stosowania powlok antykorozyjnych):

— zapewnienie szczelnofci zespolu i niedopuszczenie czyn-
nika korodujacego do wnetrza konstrukcji (np. plata),

— zapewnienie dobrego dostepu do czestego mycia i czy-
szczenia wnetrza konstrukeji (np. kadiuba).

O eksploatacyjnej technologiczno$ci konstrukcji decyduje
spelnienie nastepujacych wymagan:

— latwy zaladunek, latwe tankowania i zasilanie naziem-
ne instalacji, .

— wygodny dostep do przegladéw, czyszczenia i mycia
oraz latwej wymiany elementéw wyposazenia,

— mozliwo$é utrzymania samolotu w akcji bez przerw
przez caly sezon prac agrolotniczych, przez ograniczenie do
minimum codziennych prac obslugowych oraz umozliwienie
cbstugi okresowej wg termin6w kalendarzowych (zamiast
wg naletu).

To ostatnie wymaganie zmusza do zapewnienia znacznej
niezawodnos$ci konstrukcji oraz umozliwienia tatwego i sryb-
kiego usuwania nieuniknionych usterek i uszkodzen sprzetu.

Uklad ogoélny

Istotnym problemem ogblnego ukladu samolotu jest umie-
szczenie zbiornika chemikaliéw. Polozenie zbiornika, zwla-
szcza w stosunku do kabiny, poérednio i bezpo$rednio wply-
wa na bezpieczenstwo pilota.

W optymalnie zaprojektowanym samolocie rolniczym
znaczne i szybkie (a nawet nagle) zmiany masy samolotu
zachodzace przy opréznianiu zbiornika nie powinny powo-
dowaé¢ trudnosci pilotazowych, ktére moglyby zwiekszyé
prawdopodobienstwo wypadku. Zmiana masy samolotu przy
zachowaniu stalej predkosci wymaga zmniejszenia wsp6i-
czynnika sily nognej C,. Konieczne jest dodatkowe ,,0dda-
wanie” drazka w czasie opr6zniania zbiornika, co w locie
na matej wysokos$ci musi by¢ wykonane precyzyjnie. W celu
unikniecia tej koniecznosci wystarczy umiesci¢ §rodek ciez-
kosci zbiornika nieco za $§rodkiem ciezko$ci samolotu. Wow-
czas w czasie zmniejszania masy ladunku $rodek ciezkosci
samolotu przesuwa si¢ nieznacznie ku przodowi i sila po-
trzebna na drazku pozostaje praktycznie stala.

Z warunku tego wynika, ze silnik i kabina pilota, tj. nai-

Rys. 3. Dodatkowe miejsce dla mechanika pozwala na przewozenie
go na ladowisko polowe
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wigksze masy kadluba, poza zbiornikiem chemikalibéw, po-
winny znajdowaé¢ sie odpowiednio z przodu i z tylu zbior-
nika umieszczonego centralnie. Uklad taki, tzn. ,,silnik-zbior-
nik-kabina”, zyskal sobie najwiecej zwolennikéw od czasu,

- gdy rozpoczeto budowe wyspecjalizowanych samolotéw rol-

niczych. Taki uklad przyjeto w samolocie PZI-106. Réw-
niez ze wzgledéw ochrony pilota przed skutkami awarii
uklad ten jest najkorzystniejszy. Przy przymusowym lgdo-
waniu w nieodpowiednim terenie dwie masy — silnik
i zbiornik — uderzaja w przeszkody i niejako ,torujg dro-
ge¢” dla kabiny pilota. Do sprawy tej powr6cimy jeszcze
przy omawianiu konstrukcji kabiny.

Przyjety uklad dolnoplata (w por6wnaniu z gdrnoplatem)
przedstawia wiele zalet dla samolotu rolniczego, z ktérych
gldwne to:

— mozliwo$é uzyskania lepszej widoczno$ci w zakretach,
) '—l%lcorzystny wplyw ziemi w locie na malych wysoko-
sciach,

Rys. 4. Podwozie‘glbwne Jest zawieszone na kratownicy kadtuba.
Amortyzatory olejowo-gazowe pracujg na rozcigganie

— pochlanianie przez skrzydla energii zderzenia przy
awaryjnym ladowaniu i usunieciu ryzyka ,wjechania” ele-
mentéw skrzydia w kabine.

Plat

Daznoéé do zwiekszenia bezpieczenstwa lotu wplywa
szczegblnie na wybdr geometrii plata dla samolotu rolni-
czego. Chodzi tu zwlaszcza o uzyskanie korzystnej charak-
terystyki przeciggniecia, tzn. jego lagodnego przebiegu i ko-
rzystnego rozkladu wzdluz rozpietosci. Przyjety prostokatny
obrys plata, choé mniej korzystny pod wzgledem oporéw
niz trapezowy, jest korzystniejszy ze wzgledu na przecigg-
nigcie: oderwanie nastepuje najwcze$niej w Srodkowych
partiach plata, nie zakl6cajgc sterownosci i réwnowagi po-
przecznej. Te same wzgledy zdecydowaly tez o przyjeciu
dla plata profilu ze slotem. W rezultacie uzyskano wysoki
maksymalny wspélczynnik sily no$nej, bardzo duze kry-
tyczne kgty natarcia, co stanowi zabezpieczenie przed mi-
mowolnym przeciggnieciem samolotu i lagodny przebieg
spadku wspétczynnika C, przy przeciggnieciu. Zastosowanie
slotu w samolocie rolniczym (mimo pewnej komplikacji
i masy) ma dodatkowe zalety eksploatacyjne; slot stanowi
tu rodzaj zderzaka chronigcego keson skrzydla przed uszko-
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dzeniami przez ptaki, drobne przeszkody naziemne i nie-
ostroznie manewrujace pojazdy zatadowcze. Dlatego slot
wykonano jako oddzielne, tatwo wymienne, jednakowe seg-
menty z laminatu. W samolocie nie zastosowano klapy ru-
chomej. Bylo to rezultatem dostosowania go do wspomnia-
nych warunkéw technicznych RWPG, ktére wymagaty, aby
predkos$é minimalna byta osiggana bez uzycia ruchomej me-
chanizacji ptata. Poniewaz wymagana predko$é minimalna
z peinym obcigzeniem i bez gazu miala wynosi¢ 80 km/h,
wige dla samolotu pustego wynosilaby niewiele ponad
60 km/h. W tej sytuacji uzycie klap bylo niecelowe, gdyz
dalsze zmniejszenie predko$ci minimalnej staloby w sprzecz-
nosci z — rdéwniez wymagana przez warunki techniczne —
zdolnoscia wykonywania lotéw przy stosunkowo znacznej
skladowej bocznej wiatru.

Przewidywana poczagtkowo klapa stala typu Junkersa
okazala sie niekorzystna pod wzgledem oporowym. Zmiana
opinii uzytkowniké6w na temat przydatnosci klap spowodo-
wala opracowanie nowego rozwiazania konstrukcyjnego
plata, wyposazonego w klape szczelinowg i mechanizm za-
pewniajacy symetryczne wychylanie lotek w dé6l przy wy-
chyleniu klapy (tzw. klapolotki). Samolot z nowym platem
znajdzie sie w produkcji. Zbicrniki paliwa umieszczono w
platach za dzwigarem. Nie dochodza one do kadiuba i nie
siggajag poza punkt polaczenia plata z zastrzalem. Przy tym
umieszczeniu zbiorniki sa odsuniete z bezposredniego s3-
siedztwa kabiny pilota i sg w znacznym stopniu chronione
przez keson, dzwigar i zastrzaly na wypadek zderzenia sa-
molotu z przeszkoda. Pozostaja one przy tym jednak w
umiarkowanej odleglo$ci od osi samolotu i nie powinny w
spos6b istotny pogarsza¢ sterowno$ci poprzecznej.

Wzgledy bezpieczenstwa wplywaja takze na wybér obcig-
zenia powierzchni noénej. Wykonywanie lotéw w poblizu
ziemi wymaga dobrych wlasciwo$ci manewrowych, a zwta-
szcza stosunkowo znacznej predko$ci wznoszenia. Obcigze-
nie mocy ze wzgleddw ekonomicznych nie moze byé zbyt
mate. Osiagi zatem musza byé zapewnione przez odpowied-
ni dobér aerodynamiki plata. Osiggnieto to m.in. takze przez
zastosowanie matego obciazenia powierzchni i rozpietosci
plata. Zachowano jednak rozpieto§¢ umiarkowana, gdyz
nadmierna bezwladnoéé wzgledem osi podiuzinej odbija sie
niekorzystnie na zwrotnosci samolotu.

Zastosowano zastrzaly do podparcia skrzydia. Spelniaja
cne takze dodatkowa funkcje wusztywnienia kratownicy
kadiluba. Gléwnym jednak ich celem jest uzyskanie lekkiej
konstrukcji skrzydla, co jest do osiagniecia zwlaszcza dla
plata prostokgtnego.

Kadtub

W kadlubie samolotu umieszczony jest zbiornik z chemi-
kaliami. Aby ograniczyé dostawanie sie chemikalibw do
wnetrza kadtuba, otwbr zasypowy jak i wylotowy zbiornika
znajduja si¢ na réwni z zewnetrznymi obrysami kadiuba
(u goéry i u dotu). Ze wzgledoéw konstrukcyjnych jednak,
m.in. z uwagi na koniecznosé umieszczenia wewnatrz kadtu-
ba wielu instalacji, napedéw i mechanizmé6w, nie mozna
bylo zapewnié zupelnej szczelno$ci kadtuba. Ochrone kadtu-
ba przed korozjg oparto na zasadzie latwego dostepu do
jego wnetrza, w celu czyszczenia, mycia i przegladéw. Spel-
niony przy tym zostaje jeden z istotnych warunkéw tech-
nologiczno$ci eksploatacyjnej samolotu. Najlepiej tym wy-
maganiom odpowiada konstrukcja kratowa, kryta latwo
zdejmowanymi pokrywami, odpornymi na $rodki chemicz-
ne. Pokrywy te mocowane sg zamkami otwieranymi recznie
bez uzycia narzedzi. Konstrukcja kratowa pozwala na latwe

Rys. 5. Wykr6j w kratownicy, w ktérym umieszczony jest zbiornik,
usztywniajg zastrzaty skrzydilowe )
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wprowadzanie sit skupionych -— od loza silnika, skrzydel,
podwozia, usterzen i zbiornika chemikaliéw, odznacza sie
dostepnoscia do wnetrza przez duze wykroje, a przy tym
daje mozliwo$é zastosowania instalacji do wykrywania w
czasie eksploatacji peknie¢ struktury (przez napelnienie
wnetrza kratownicy gazem pod ci$nieniem). Koncepcja kra-
towego, latwo dostepnego kadiluba staje sie coraz bardziej
rozpowszechniona (klasycznym juz przykladem jest znany
samolot Grumman Ag-Cat).

Jednym z zalozen konstrukcyjnych, ktére uznano za pod
stawowe dla wspodlczesnego samolotu rolniczego, byla moz-
liwosé latwego wyjmowania zbiornika chemikaliéw. Ozna-
czalo to odrzucenie wszelkich rozwigzan, w ktérych zbior-
nik bytby wbudowany w kratownice lub wilaczony do niej
jako element silowy. Zatem centralna cze$é kratownicy, za-
wierajaca zbiornik, zostala zaprojektowana jako konstruk-
cja otwarta od go6ry, zas sztywno$é kadluba zapewniono
przez utwierdzenie jej w tylnej, calkowicie sztywnej czes$ci
kratownicy kadluba. Wadg konstrukcji tego typu jest po-
wstawanie stosunkowo duzych sil wewnetrznych przy obcig-

[

Rys. 6. Skrzydio ze stalym slotem wyposazone jest w lotke o duze}
powierzchni

Rys. 7. Silnik jest zawieszony na tozu za poSrednictwem ukladu
amortyzatoréw, tworzacego zawieszenie ,,dyna-focal”, Zbiornik
oleju zapewnia mozliwos¢ wykonywania wielogodzinnych lotéw, gdy
paliwo jest nalane do zbiornika chemikaliéw (przy dalekim prze-
bazowaniu)

zeniach skrecajacych, a co za tym idzie — mata sztywno$é
przy tego typu obcigzeniach. Dla uniknigcia tej wady za-
stosowano specjalny uklad zastrzaléw skrzydiowych, ktéry
usztywnia na skrecanie segment zbiornikowy kratownicy.
Rozwigzanie to nie zwieksza masy konstrukcji, gdyz obcig-
zenia niesymetryczne — powstajace podczas ladowania na
jedno kolo lub przy obcigzeniu statecznika pionowego — nie
wystepuja jednoczesnie z najwickszymi obcigzeniami skrzy-
del, na ktére wymiarowane sg zastrzaly.

Duzy przekr6j oraz liczne elementy (np. okucia podwo-
zia, skrzydla, loza silnika) wprowadzajace sity skupione
sprawilty, ze kratownica musiala byé w czeSci przedniej
rozwigzana wg zasady prowadzenia sil za pomocg wyraz-
nych, zdecydowanych elementéw silowych. Elementami tymi
sg w kierunku poprzecznym rury wregi I (przed zbiorni-
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kiem) i wregi II (za zbiornikiem), zas§ w kierunku podtuz-
nym — goérne i dolne rury laczace wregi. Trudnym zagad-
nieniem bylo zapewnienie duzego otworu wylotowego ze
zbiornika, koniecznego zar6wno ze wzgledu na normalng
prace aparatury rolniczej, jak i na awaryjny zrzut chemi-
kalibw. Rozwigzano je przez ,bramowe” wykrzyzowanie
dolnej $ciany kratownicy, przy czym znaczne $rednice
i przekroje rur zastosowanych w tym miejscu wynikaja za-
rowno z warunkéw wytrzymato$ci, jak i sztywnosci tego od-
cinka kadtuba.

Pojemno$é zbiornika chemikaliow (ok. 1400 1) zostata na-
rzucona warunkami technicznymi. Wysoko$é i ksztatt zbior-
nika wynikaja z konieczno$ci zapewnienia grawitacyjnego
wysypywania sie chemikaliéw (kat zsypu ok. 35°). Zbiornik
zawieszony jest w kadlubie ruchomo, za posrednictwem
elementéw wagowych dla ciaglego pomiaru ilosei chemika-
libw w zbiorniku.

Konstrukcja tylnej czesci kadluba jest typowa kratownicg
czteropodiuznicowa, przy czym w tylnej czedci, w okolicy
wezlow wprowadzajacych obciazenia od statecznikéw i pod-
wozia ogonowego, wregi tej kratownicy sa sztywne w swo-
jej plaszczyznie.

Kabina

Miejsce pracy pilota, jak juz wspomniano na wstepie, ma
zapewnié¢ mozliwie dogodne warunki pracy oraz bezpie-
czenstwo w przypadku awarii. Okreslenie ,,warunki pracy”
obejmuje szeroki zakres wymagan, z ktérych wymienimy
najistotniejsze:

— odpowiednie powietrze w kabinie (jego temperatura
i wilgotnos$é, brak zanieczyszczen, zwtaszcza szkodliwych Iub
trujacych),

— umiarkowany hatas i drgania,

— widoczno$¢ z kabiny,

— wygodne: fotel i pasy oraz rozmieszczenie sterownic,

— umiarkowane sily na sterownicach i ich wlasciwe pro-
porcje.

Pierwszym warunkiem odpowiedniej jako$ci powietrza w
kabinie jest zapewnienie jej szczelnosci. Zastosowano
uszczelnienie mieszkiem wyprowadzenia mechanizmu stero-
wania. Zapewniono przymusowy (za pomocyg wentylatora)
nadmuch filtrowanego powietrza do kabiny i nieznaczne
nadci$nienie w kabinie (rzedu 10 mm st wody). Kabina jest
ogrzewana. Na zgdanie uzytkownika mozliwe jest wbudowa-
nie klimatyzatora.

Dobra widoczno$é z kabiny — to wygoda pilota, utatwie-
nie dokladnych nalotéw na obrabiane pole i manewrowanie
na ziemi (co ma duze znaczenie dla samolotu rolniczego wy-
konujacego czgste starty i ladowania). Oczywiscie, widocz-
no$¢ z kabiny to takze bardzo istotny element bezpieczen-
stwa lotéw na malych wysokosciach. W samolocie PZL-106A
doskonalg widoczno$é osiggnieto przez umieszczenie kabiny
pilota wysoko nad maska silnika i nad platem. W ten spo-
s6b uzyskano bezposrednia widoczno$é do przodu, a takze
w dét i do tylu za krawedzia splywu plata. To ostatnie ma
duze znaczenie dla praktycznej kontroli dzialania urzgdzen
rolniczych.

Fotel pokryty jest tkaning przepuszczajaca powietrze dla
unikniecia pocenia. Przewidziano zainstalowanie automa-
tycznego bezwladno$ciowego napinacza pasdw bezpieczeh-
stwa. Rozmieszczenie sterownic i catego wyposazenia kabi-
my ustalono w oparciu o makiete ankietowang przez licz-
nych pilotow. Regulacja fotela odbywa sie w kierunku pio-
nowym, za$§ orczyka — w kierunku poziomym.

Rys. 8. Naped steru wysokoSci jest w ostatnim segmencie prowa-
dzony za pomocg dwoéch niezaleznych popychaczy
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Przechodzac do drugiego zadania, jakie ma spelnié ka-
bina, a mianowicie ochrona pilota w razie awarii, warto
pamigtaé, ze czlowiek zdolny jest znie$é bez szkody dla
organizmu nawet znaczne przyspieszenia, jezeli tylko czas
ich trwania jest dostatecznie krétki. Badania przebiegu awa-
rii samolotéw rolniczych wykonane przez ro6ine instytucie
naukowe na $Swiecie wykazaly celowo$é¢ takiego zaprojekto-
wania kabiny, aby chronita pilota przy przyspieszeniach
wzdluznych rzedu 3040 g. Na takie obcigzenie musi byé
obliczone zamocowanie elementdéw kabiny do reszty samo-
lotu, a takie mocowanie pilota do fotela, a wiec pasy bez-
pieczenstwa. Ponadto, na ewentualno$é¢ kapotazu samolotu
na mieckkim gruncie, dach kabiny powinien byé wykonany
jako sztywna skorupa zabezpieczajaca przed zaryciem sig
szkieletu kabiny gleboko w grunt. W przypadku samolotu
PZL-106A kabina jest oddzielnym, demontowanym podze-
spotem kadluba. Jej gléwne elementy to: koziol przeciwka-
potazowy spawany z rur stalowych, przykryty od goéry
,»,czapka” z laminatu szklanego oraz gléwna wzmocniona
wrega, utwierdzona w dolnej czedci kabiny. Kabina zamoco-
wana jest okuciami do kratownicy kadluba. Do gléwnej
wregi zamocowane sa okucia paséw bezpieczenstwa, obliczo-
ne na 40 g oraz, niezaleznie od nich — fotel pilota. Pasy
bezpieczenstwa (biodrowe i plecowe) poszerzone sy specjal-
nymi nakladkami, w celu zmniejszenia naciské6w na ciato
pilota przy awarii. Na wypadek awarii przy nie napietych

Rys. 9. Podworzie lylne jest sterowane, a przy duzych katach wy-

chylenia rozprzega sig¢ samoczynnie,
na ziemi

umozliwiajgc ciasne zakrety

pasach plecowych, nad tablicg przyrzadéw znajduje sie po-
datny ,okap”, ktérego zadaniem jest pochloniecie energii
ewentualnego uderzenia glows. Drzwi z obu stron kabiny
daja sie odrzucié awaryjnie przez zwolnienie zawiasdéw.
Drzwi wykonane sa z luzem na obwodzie w celu zmniejsze-

nia prawdopodobienstwa zakleszczenia ich przy awarii.

W oddzielnym pomieszczeniu za pilotem znajduje sig miej-
sce do przewozu dodatkowej osoby, np. mechanika naziem-
nego. Mozliwo$é taka jest bardzo wazna przy operowaniu
z ladowisk polowych z dala od giownej bazy.

Pod kabing w kadlubie jest przestrzen, w ktoérej przy
przebazowaniu mozna przewiezé wyposazenie rolnicze ewen-
tualnie inny sprzet, potrzebny na ladowisku.

Usterzenie

Usterzenie poziome PZL-106A sklada sie z dwoéch nieza-
leznie zamocowanych potdéwek statecznika i dwoch nieza-
leznie zawieszonych i napedzanych osobnymi popychaczami
elementéow steru wysokosci. Rozwigzanie to ma na celu
zardwno uproszczenie remontu samolotu w przypadku
uszkodzenia, jak i zwiekszenie niezawodnosci.

Podwozie

Podwozie w samolocie rolniczym ma zadania znacznie
wieksze niz w innych typach samolotéw. Wynika to z wy-
jatkowo czestego wykonywania startow i ladowan. Charak-
terystyka podwozia decyduje o obcigzeniach calej konstruk-
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cji, zatem o jej trwalo$ci. Dlatego zdecydowano sie zastoso-
waé zardéwno w zespolach podwozia gléwnego, jak i ogono-
wego opony o stosunkowo niskim cisnieniu oraz amortyza-
cjg olejowo-powietrzng zapewniajgca dobre tlumienie. Ko-

Rys. 10. Zbiornik chemikaliow jest zawieszony na Kratownicy za
pos$rednictwem wag hydraulicznych i ukladu prostowodoéw

Autorem rysunkéw jest mgr inz. Andrzej Jankowski

POLSKIE PATENTY LOTNICZE

rzystne pod innymi wzgledami podwozie w postaci goleni
sprezystych nie ma tych zalet. Zapewniono tez stosunkowo
znaczny (ok. 300 mm) skok podwozia.

Zastosowany uklad podwozia z kolem tylnym przy utrzy-
maniu znacznego (ok. 37°) kata przeciwkapotazowego zapew-
nia mozliwoé¢ ladowania na miekkim gruncie bez ryzyka za-
rycia sie i kapotazu oraz ulatwia start z takiego terenu.

Podwozie gtdwne jest zawieszone na centralnej czgSci ka-
diuba, co oprécz skrdcenia przebiegu sil miedzy podwoziem
a glownymi masami samolotu (lekko$é¢) zapewnia tez moz-
liwo$é transportu samolotu na podwoziu po zdjeciu skrzydel.

Zespol napedowy

Do napedu samolotu PZL-106A przewidziano uzycie sil-
nika PZL-3S. Jest to siedmiocylindrowy silnik o ukladzie
gwiazdy, ktérego moc startowa wynosi 441 kW (600 KM),
za§ moc trwata 405 kW (550 KM). Smiglo US-132000 jest
czterolopatowe, ze stalymi obrotami. Przewiduje sig takze
uzycie wersji reduktorowej tego silnika, przy czym s$rednica
$migla wzrasta z 2,65 m do 3,1 m, co zapewnia znaczng po-
prawe osiggdédw (startu i wznoszenia).

Opracowana zostata takze wersja turbinowa samolotu,
oznaczona PZL-106AT. Uzyto w mniej silnik PT6A-34AG
i $migto HARTZELL HC-B-3TN-3B.

Urzadzenia rolnicze

W samolocie PZL-106A przewidziano zostosowanie réz-
nych zestawdéw aparatury rolniczej, zaleznie od wymagan
i potrzeb uzytkownika.

Do rozpylania proszkéw, plynéw i granulatéw przewidzia-
no tunel pod kadiubem. Regulowane kierownice strug po-
zwalaja na dopasowanie charakterystyki tunelu do zamie-
rzonego zabiegu i wysokosci lotu.

Do rozpryskiwania chemikaliéw cieklych przewidziano
zastosowanie pompy napedzanej wiatrakiem. Uklad zawo-
row przelewowych pozwala na dokonywanie w czasie lotu
cigglego mieszania zawartosci zbiornika przez skierowanie
czgsci strumienia z pompy do zbiornika.

Do opryskiwania mniejszych obszaré6w moga byé stosowa-
ne zestawy atomizerow (6 szt.). Istnieje takze wariant sa-
molotu przeznaczony do gaszenia pozaréw. Specjalna den-
nica, zakladana na wylot standardowego zbiornika chemi-
kalidw, pozwala na dokonanije celnego zrzutu calej zawar-
tosci zbiornika w ciggu ok 5 s

® Centrum Naukowo-Produkcyjne Samo-
lIotéw Lekkich PZL-Warszawa zglosito do
ochrony wz6r uzytkowy (autor S, Malew-
ski) pt. Smiglo nastawne, przedstawiajacy
konstrukeje mocowania lopat w piascie bez
konieczno$ci przykladania sil zewnetrznych
w $migle nastawnym.
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Smiglo nastawne ma w piaScie 1 osadzo-
ne lopaty 3, ktérych nasady 4 zaci$niete

s§ w specjalnych gniazdach, przez skrece-

nie Srubami 2. Nasady ¢ maja kolnierze 5,

opierajqce sie o wystepy 6 piasty 1, w celu

przeniesienia sily odérodkowej. Miedzy nha-
sadami 4 umieszczona jest sprezysta wklad-
ka rozpierajgca 7, majgca najkorzystniej
postaé gumowej kulki, ktéra zapewnia sta-
ty docisk Kkolnierzy 5 do wysltepoéw 6 nie-
zbgedny w czasie montazu i regulacji.

wWzér, opisany w BUP nr 22/1979 r., W
klasie B64C, pod nr W.60813, chroniony jest
jednym zastrzezeniem.

@ instytut Lotnictwa zglosil do opaten-
towania wynalazek pn. Zamek lopatki ma-
szyny wirnikowej (autor M. Ptaszynski),
dotyczacy zwlaszeza maszyny wirnikowej
szybkoobrotowej, wielostopniowej. Wyna-
lazek ten rozwigzuje zagadnienie opraco-
wywania takiej konstrukcji zamka mocu-
jacego lopatke, aby byla latwa wymiana
pojedynczej lopatki lub ich dowolnej liczby
z wirnika, wykonanie stopki lopatki nie
nastrgezato zadnych trudnoSci i moglo byé
wykonane réznymi sposobami oraz aby byl
korzysiny rozklad i przebieg sit z topatki

na zamek oraz z zamka na wirnik, a tak-
ze prawidlowe wpisywanie sie zamka w
strukture konstrukeji bebna czynige j3
znacznie lzejsza, przy czym zapewnial sa-
monostawno$é lopatki.

Zamek  topatki maszyny  wirnikowej,
zwlaszcza szybkoobrotowej, charakteryzuje
sie tym, ze stopa 1 lopatki jest utworzo-

na z odcinka 2 bryty obrotowej 3 powsta-
tej przez obrot figury plaskiej ABC o sze-
rokosci zmniejszajgce] sie w kierunku osi
obrotu 0 tej bryly. Piéro 5 lopatki jest
usytuowane na powierzchni odcinajgcej 4
cdcinek 2 od bryly obrotowej 3.

Wynalazek, opuﬁlikowany w BUP nr 22/
/1979 r., w Kklasie F04D, pod nr P.205123,
chreniony jest jednym zastrzezeniem.
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STRESZCZENIA

MATUSZEWSKI J.: Eksport polskiego prze-
myslu lotniczego (w 10-lecie dzialalnosei
PHZ PEZETEL). TLiA, t. XXXVI, 1981, nr 5,
5.1

Opisano dzialalno§é eksportowg centrali
handlowej PEZETEL oraz polskiego przemy-
slu lotniczego.

GLASS A.: Rozwbj produkcji $miglowecbw
PZL-wadmk (1951—1981) TLiA, t. XXXVI,
1881, nr 5, s.

Przedstawiono dzieje wytwérni PZL-Swid-
nik, rozwéj produkcji Smiglowcéw SM-1
(Mi-1), SM-2 i Mi-2 oraz najnowsze proto-
typy (Kania, Sokotl).

DABROWSKI K., KARDYMOWICZ A.: Za-
tozenia i rozwiazania konstrukeyjne samo-
lotu rolniczego PZL-106A Kruk. TLiA, t.
XXXVI, 1981, nr 5, s. 35

Artykul przedstawia koncepcje konstruk-
cyjna samolotu rolniczego PZL-106A Kruk.
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MATUSZEWSKI J.: Exports of the Polish
aircraft industry (in the tenth anniversary
of activity of the PEZETEL Foreign Trade
Enterprise). TLiA, vol. XXXVI, 1881, No. 5,
p. 1

The export activity of the PEZETEL
Foreign Trade Enterprise and the Polish
aircraft industry has been described.

GLASS A.: Development in production of
helicopters in PZL-Swidnik (1951-5-1981).
TLiA, vol. XXXVI, 1981, No. 5, p. 6

The history of the PZL-Swidnik factory,
development of production of the SM-1
(Mi-1), SM-2 and Mi-2 helicopters and the
most recent prototypes (Kania, Soko6l) have
been presented.

DABROWSKI K., KARDYMOWICZ A.:
Assumptions and design solutions of the
PZL-106A Kruk ag-plane. TLiA, vol. XXXVI,
1981, No. 5, p. 35

The design concept of the PZL-106A Kruk
agricultural airplane has been demonstrated.

ZUSAMMENFASSUNG

MATUSZEWSKI J.: Ausfuhr der polnischen
Luftfahrtindustrie (zur zehnjihrigen Titig-
keit von PHZ PEZETEL), TLiA, XXXVI
Jhrg., 1981, H. 5, S. 1

Es wird die Exporttitigkeit der Handelszen-
trale PEZETEL sowie der polnischen Luft-
fahrtindustrie geschildert.

GLASS A.: Entwicklung der Produktion
von Hubschraubern in PZL-Swidnik (1951
—+1981). TLiA, XXXVI Jhrg., 1981, H. 5, S. 6
Es werden die Geschichte des Werkes PZL-
-Swidnik, die Entwicklung der Production
von Hubschraubern SM-1 (Mi-1), SM-2 und
Mi-2 sowie die neuesten Prototypen Kania
und Soko6! dargestellt.

DABROWSKI K., KARDYMOWICZ A.: Vor-
aussetzungen und Konstruktionslésung fiir
das Agrarflugzeug PZL-106A Kruk. TLiA,
XXXVI Jhrg., 1981, H. 5, S. 35

Im dem Beitrag wird die Konzeption der
Konstruktion des Agrarflugzeuges PZL.-106A
Kruk erortert.

COJEPXAHUA

MATYIHIEBCKH E.: DKcnopT no/bckoil ABAALHOHHON
NPOMBIIJIEHHOCTH (B 10-1eTHE HeATELHOCTH NpeANPHATAS
sueuwmeit Topropnn JIE3ETEJbB). TLiA, t. 36, 1981 r.
Ne 5, cTp. 1

OnucaHa NEATENBHOCTD Npexnpuatns Toprosmu ITE3E-
TEJIb B obGnacTi 9kcropra M3AEIHH MONLCKOH aBHa-
TPOMBILLUIEHHOCTH.

TJAACC A.: Pajputue NPOH3BOACTBR BEPTOJICTOB HA 33-
Bone JI3JI- lem-mx (1951 -1981), TLiA, t. 36, 1981 r.
Ne 5, cTp. 6

IIpencrasnena ucropusa 3asoma II3JI-Csmmaux, pa3su-
THE TNpom3BoACTBa Bepronerop CM-1 (Mu-1), CM-2
u Mn-2, a Taxxe nocnennue nporotnnel: Kana, Coxyn

JOMBPOBCKH K., KAPABIMOBHY A.: Cxema
H KOHCTPYKTHBHBIC DELICHHS CeJIbCKOXO3SHCTBEHHOro Ca-
monera IT3JI-106A Kpyk. TLiA, t. 36, 1981 r. Ne §
crp. 35

CTaThba OMHCEIBACT KOHCTPYKTHBHYIO CXEMY CENbCKO-
xo3niicToennoro camonera IT3JI-106A Kpyx,
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ERRATA!

Do art. K. Kaliny pt. ,,Przygotowania do polskiego przelotu przez Atlantyk na Fokkerze F-VIIB/3m’ TLiA nr 4/81 wkradl sle biad. Na
8. 30, lewa szpalta, 12 wiersz od géry jest: ,,noSci w uzyskaniu zgody wyiszych wiadz i Partii. Rayski”

powinno byé: A
»hoéci w uzyskaniu zgody wyZszych wladz. Plk Rayski”?
Autora 1 Czytelniké6w przepraszamy

REDAKCJA

PRENUMERATA

Jednostki gospodarki uspolecznionej, instytucje, organizacje i zaklady pracy zamawiajg prenumerate w miejscowych od-
dzialach RSW ,Prasa-Ksigzka-Ruch”, w miejscowosciach za§, w ktérych nie ma oddziatébw — w urzedach pocztowych.
Czytelnicy indywidualni oplacajg prenumerate wylgcznie w urzedach pocztowych i u doreczycieli.
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Prenumerate ze zleceniem wysylki za granice przyjmuje Cenfrala Kolportazu Prasy i Wydawnictw, ul. Towarowa 28,
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Prenwmerata ze zleceniem wysytki za granice jest droisza od prenumeraty krajowej o 50% dla zleceniodawcéw indywi-
dualnych i o 100% dla zlecajgcych instytucji i zakladéw pracy.

Cena prenumeraty krajowej: kwartalna z} 75, pélroczna zl 150, roczna szt 300.
Egzemplarze archiwalne moina nabywaé w Dziale Handlowym Wyd. NOT SIGMA ul. Mazowiecka 12, 00-048 Warszawa,

tel. 26-80-16.
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BREBMARER

® Max 1850 kg chemical load
@ 1000 hp radial engine
@ Excellent visibility

: e PZL-MIELEC
@ Optional fire—fighting :
42 years of experience
equipment 11 thousand of aircraft built
Q Height efficiency T SR o

Wytwornia Sprzetu Komunikacyjnego PZL-Mielec
ul. Ludowego Wojska Polskiego 3
39-301 Mielec, Poland

Exporter:

Z~ PEZ ET I PEZETEL Foreign Trade Enterprigg
< E of Aviation Industry L
Aleja Stanoéw Zjednoczonychilll
P O L A N D 03-965 Warszawa, PO.Box 61,

Phone: 10-80-01, Cable: Pezetel, Telex:
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