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Studium doboru pojazdu ratowniczo-gasniczego
dla jednostki Ochotniczej Strazy Pozarnej

Streszczenie

Monografia podejmuje problematyke doboru pojazdu pozarniczego dla jednostki
Ochotniczej Strazy Pozarnej. Zagadnienie sprawia duzy problem strazakom ochotni-
kom w sytuacji zakupu pojazdéw na potrzeby jednostki. Proces doboru pojazdu jest
dos¢ skomplikowany i nie wystepuja okreslone normy prawne wskazujace dokladnie,
jaki pojazd nalezy naby¢.

W pierwszych rozdzialach autor nawigzuje do rysu historycznego pojazdéw pozar-
niczych na ziemiach polskich. Kolejne rozdzialy wprowadzaja w zagadnienie przepisow
i norm prawnych regulujacych podzial, budowe i wyposazenie pojazdéw pozarniczych
w kraju. Nastgpnie omawiane s3 wymagania szczegélowe jakie powinien spelnia¢ sa-
mochdd dla strazy pozarne;.

Podczas opisu badan autor przedstawil analize dokumentdéw, ankiete badajaca opi-
ni¢ na temat eksploatacji pojazdéw w jednostkach OSP oraz kwestionariusz wywiadu
z kierownictwem PSP sprawujacym nadzér nad ochrong przeciwpozarowa na tere-
nie danego powiatu. Badania zostaly przeprowadzone II i III kwartale 2016 r. wsréd
61 pojazdéw OSP oraz 10 PSP z dwunastu powiatéw wojewodztwa lubelskiego. Wyniki
badan oméwiono w rozdziatach 7, 8 i 9. Rozdzialy 10i 11 stanowig probe okreslenia fa-
twego sposobu doboru odpowiedniego pojazdu pozarniczego dla jednostki OSP. Prze-
chodzac kolejno wszystkie zaproponowane przez autora etapy i parametry, na koniec
uzyskujemy spojny wykaz elementéw zamawianego pojazdu. Zastosowanie arkusza
kalkulacyjnego dodatkowo umozliwia wydrukowanie zestawienia parametréw pojazdu
i przedlozenie tych wynikéw osobie przeprowadzajacej zamoéwienie. W ostatniej czesci
monografii autor przyblizyl zagadnienie mozliwosci wykorzystania pojazdéw pozarni-
czych sprowadzanych spoza terytorium RP.

Po przeanalizowaniu calosci materiatu oraz rozméw z cztonkami jednostek Ochot-
niczych Strazy Pozarnych nasuwa si¢ wiele wnioskéw;, ktore zostaly zaprezentowane
w rozdziale 12. Prace konczy przedstawianie bibliografii.

Stowa kluczowe: Ochotnicza Straz Pozarna, pojazd ratowniczo-gasniczy, samocho-
dy pozarnicze



Rescue and firefighting vehicle selection study
for the Volunteer Fire Department unit

Abstract

The monograph deals with the selection of a fire vehicle for the Volunteer Fire
Department. The task is a big problem for volunteer firefighters when purchasing
vehicles for the units needs. The process of selecting a vehicle is quite complicated
and there are no specific legal standards indicating exactly which vehicle should be
purchased.

In the first chapters, the author refers to the historical outline of firefighting vehicles
in Poland. The following chapters introduce the issue of legal regulations and norms
regulating the division, construction and equipment of fire vehicles in the country.
Then, detailed requirements to be met by a fire brigade truck are discussed.

During the description of the research, the author presented an analysis of
documents, a questionnaire examining the opinion on the use of vehicles in TSO
units and an interview questionnaire with the management of the State Fire Service
supervising fire protection in a given poviat. The research was carried out in Q2 and Q3
2016 among 61 VFS vehicles and 10 FSD vehicles from twelve poviats of the Lubelskie
Voivodeship. The research results are discussed in Chapters 7, 8 and 9. Chapters 10
and 11 are an attempt to define an easy way to select a suitable fire vehicle for the VFS
unit. By going through all the stages and parameters proposed by the author, we finally
get a consistent list of the elements of the ordered vehicle. The use of a spreadsheet
additionally allows you to print a list of vehicle parameters and submit these results
to the person carrying out the order. In the last part of the monograph, the author
presented the issue of the possibility of using fire-fighting vehicles imported from
outside the territory of the Republic of Poland.

After analyzing the entire material and talking to members of the Volunteer Fire
Brigades, many conclusions arise, which were presented in Chapter 12. The work ends
with the presentation of the bibliography.

Keywords: Volunteer Fire Brigade, rescue and firefighting vehicle, fire trucks
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1. Wstep

Straz pozarna stanowi jeden z podstawowych filaréw bezpieczenstwa panstwa. Zo-
stala ona powolana w celu ochrony Zycia, zdrowia, mienia lub srodowiska przed poza-
rem, kleska zywiolows i innym miejscowym zagrozeniem. Zadania te realizujg strazacy
z wykorzystaniem niezbednego wyposazenia i sprzetu

Generalnie straz pozarng mozna podzieli¢ na dwie formacje: Paristwowa Straz Po-
zarng (PSP) i Ochotniczg Straz Pozarng (OSP). Pierwsza to stuzba zawodowa, ktéra jest
finansowana z budzetu panstwa, bardzo dobrze zorganizowana, wyposazona i wyszko-
lona, dzialajaca wedlug konkretnych wytycznych i norm prawnych.. Strazacy ochotnicy
wykonuja swoje czynnosci ratownicze z wlasnej woli, poza swoimi obowigzkami zawo-
dowymi i rodzinnymi, dzialajac w stowarzyszeniach zwanych dalej jednostkami Ochot-
niczych Strazy Pozarnych. OSP jest ustawowo finansowana przez samorzady; a takze na
zasadzie dobrowolnosci przez rozne instytucje, podmioty gospodarcze.

Jednostki OSP stanowig integralng czes¢ systemu ochrony przeciwpozarowej pan-
stwa i uczestnicza w 70% zdarzen powstatych na terenie kraju. 30% zagrozen jest likwi-
dowane samodzielnie przez jednostki ochotnikéw bez udziatu stuzb PSP. Rozlokowa-
nie tych jednostek na danym terenie przyczynia si¢ do tego, Ze niejednokrotnie OSP sa
pierwszymi jednostkami przybylymi na miejsce zdarzenia. Ich dziatania maja kluczowa
role dla dalszego rozwoju pozaru lub innego miejscowego zagrozenia. Dlatego tez bar-
dzo wazne jest ich wyposazenie wyszkolenie i organizacja.

Wida¢ wyraznie, ze istotng role w doinwestowywaniu jednostek OSP stanowig $rod-
ki pozyskane z Unii Europejskiej. W latach prowadzenia konkurséw, w ktérych byla
mozliwo$¢ pozyskania samochoddw pozarniczych z doptatg nawet 85%, liczba tych po-
jazdow znacznie si¢ zwiekszyla. To przeklada si¢ na bardzo dobry i nowoczesny sprzet,
do ktérego sa potrzebne szkolenia z budowy, obstugi i konserwaciji. Liczac na to, ze kilka
kolejnych lat przyniesie podobny przyptyw nowych samochodéw, nalezy sie do zakupu
tego sprzetu starannie przygotowac.

Podstawg wyposazenia jednostki Ochotniczej Strazy Pozarnej sa pojazdy ratowni-
czo-gasnicze, ktore pozwalaja na dostarczenie do miejsca zdarzenia ratownikéw, srod-
kéw gasniczych oraz niezbednego sprzetu. Doboér odpowiednich parametréw i wypo-
sazenia pojazdu zapewnia optymalne wykonywanie dzialan na miejscu wypadku lub
pozaru i moze przyczynic sie do uratowania zagrozonego zdrowia lub mienia. Jednak
wybranie najbardziej odpowiedniego pojazdu i sprzgtu sprawia ochotnikom do$¢ duze
problemy.

Niestety zaréwno ochotnicy jak i przedstawiciele samorzadu terytorialnego nie maja
mozliwosci skorzystania z konkretnych wytycznych czy norm prawnych, poniewaz
takich brakuje. Wszystkie plany, inwestycje robione sa na zasadzie wczesniejszych do-
swiadczen whasnych lub innych jednostek oraz mozliwosci finansowych gminy. Powo-
duje to duza réznorodnos¢ pojazdéw na jednym terenie zaréwno pod wzgledem marki,
rodzaju i wyposazenia, co zwigksza koszty eksploatacji.

11



Ciekawie rozwigzali ten problem Anglicy. Cale hrabstwo np. West Yorkshire zaopa-
truje sie w pojazdy jednej marki na podwoziu Volvo o réznych modelach, w zalezno-
$ci od masy. W hrabstwie zorganizowano jeden punkt serwisowy pojazdéw pozarni-
czych z przeszkolonymi mechanikami, specjalistami w danej marce oraz niezbednym
magazynem czesci podstawowych do tych modeli. Przy punkcie serwisowym znajduje
sie rowniez centrum szkoleniowe i kierowcy majg mozliwos¢ odbywania szkolen teore-
tycznych i praktycznych z wykorzystaniem pieciu pojazdéw bedacych w zasobach Cen-
trum. Dwa pojazdy stuza do szkolen z obstugi autopompy i zabudowy pozarniczej oraz
trzy pojazdy do doskonalenia techniki jazdy, z czego jeden do jazdy w terenie.

Natomiast na terenie naszego kraju stanowi to duze wyzwanie dla strazakéw ochot-
nikéw o czym $wiadczy réwniez fakt, ze w portalach spotecznosciowych bardzo czesto
szukaja wskazowek, pojawiaja si¢ pytania jaki pojazd ratowniczy wybrac lub jak dobra¢
pojazd pozarniczy dla jednostki OSP. Majac na uwadze, Ze ochotnicy posiadaja w swo-
ich jednostkach ok. 25 tys. pojazdéw ratowniczych to problem doboru okazuje si¢ nie-
bagatelny. Jakie zastosowa¢ kryteria oraz jakie parametry i wyposazenie sprawdza si¢
w praktyce autor pragnie przedstawi¢ w niniejszej monografii.
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2. Rys Historyczny

2.1. Ujecie historyczne samochoddéw pozarniczych na ziemiach
polskich

Pierwsza sikawke parowa samojezdng wyprodukowano w roku 1840 w Nowym
Jorku, nastepnie na przefomie XIX i XX wieku pojawiaja sie¢ wzmianki o samochodach
pozarniczych o napedzie parowym, elektrycznym i spalinowym. Po przeprowadzo-
nych badaniach przez Zwigzek Zawodowych Strazy Pozarnych w Niemczech w latach
1904-1910 wykazano, ze najbardziej przydatne dla strazy pozarnych s samochody na-
pedzane silnikami spalinowymi.

Samochody pozarnicze na ziemiach polskich pojawily sie w 1911 roku. Do Poznania
zakupiono w firmie Daimler 4 samochody: osobowy, sikawke gazows, autopompe oraz
drabine mechaniczng magirus z drewnianymi przestami. Zakupione pojazdy przedsta-
wia rysunek 1. Mialy one kabiny typu otwartego oraz kota pelne, a zakupiony samo-
chod osobowy stuzyt do szkolenia kierowcoéw. W kolejnych latach tabor powigkszono
o ambulans. W ciggu nastepnych lat kolejne miasta motoryzowaly straze ogniowe:
Krakow, Warszawa, Torun, Wilno, Lwow, Bydgoszcz.

-f. : 14

Rysunek 1. Pojazdy Strazy Pozarnej — miasta Poznania — 1911 rok [94]

Istotnym dla rozwoju pozarnictwa byl fakt utworzenia w 1921 r. Gléwnego Zwiazku
Strazy Pozarnych Rzeczpospolitej Polskiej, a nastepnie dziatajacego przy nim Wydziatu
Technicznego (1930r.), ktdry rozpoczal prace nad przygotowaniem przepiséw i norm
dotyczacych wyposazenia strazy pozarnych. Dzigki ustaleniu wymagan technicznych
zaklady produkujace pojazdy mogly rozpocza¢ seryjny montaz pojazdow, a pierwszym
polskim podwoziem pozarniczym byt Ursus oraz Polski Fiat.
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W roku 1937 zostala wydana pierwsza polska norma prawna dotyczaca wyposa-
zenia i rozmieszczenia strazy pozarnych. Bylo to Rozporzadzenie Ministra Spraw We-
wnetrznych z 16.10.1937 r. o rozmieszczeniu, liczebnosci i zaopatrzeniu miejscowych
strazy (pogotowi) pozarnych i uznaniu strazy pozarnych za miejscowe (Dz.U. nr 78 z 17
listopada 1937 r.) [64]. Przepis ten zamienit wozy konne na pojazdy pozarnicze.

Kolejnym aktem prawnym wprowadzajacym juz szczegétowe parametry bylo Za-
rzadzenie 71 Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 26.04.1939 r. o wzorcowych zesta-
wach sprzetu technicznego dla strazy (pogotowi) pozarnych miejscowych [105].

»$ 1. (1) Dla strazy i pogotowi pozarnych zmotoryzowanych ustala si¢ nastepujace
wzorowe typy samochodéw pozarniczych, nazywanych w dalszych postanowieniach
zarzadzenia niniejszego autopogotowiami pozarniczymi:

a) autopogotowie pozarnicze typu AM I,

b) autopogotowie pozarnicze typu AM II,

c) autopogotowie pozarnicze typu AM III,

d) autopogotowie pozarnicze typu AO I,

e) autopogotowie pozarnicze typu AOII(...).

(3) Autopogotowia pozarnicze typéw AOI, AOII i AOIII sg samodzielnymi jednost-
kami strazy pozarnych miejskich lub prywatnych przeznaczonymi do niesienia pomocy
i ratunku przy uzyciu co najmniej 3 pradéw wody.

(4) Autopogotowia pozarnicze typow AOI i AOII sg samodzielnymi jednostkami
okregowych pogotowi pozarnych lub strazy pozarnych, pelniacych obowiazki okrego-
wych pogotowi pozarnych, przeznaczonymi do niesienia pomocy i ratunku przy uzyciu
co najmniej 3 pradow wody (...).

§ 2. (1) Autopogotowie pozarnicze typu AM I powinno posiadac:

a) podwozie cigzarowe o nosnosci brutto 3.500 kg,

b) silnik 0 mocy co najmniej 50 KM,

c) zbiornik do przewozenia wody o pojemnosci okoto 1.800 1,

d) autopompe co najmniej wielkosci ,,III” lub motopompe wielkosci ,,II” z calkowitym
wyposazeniem,

e) sprzet wymieniony w zalaczniku nr 1 oraz by¢ przystosowane do przewozenia w po-
zycji siedzacej 6 ludzi ze sprzetem osobistym” [105].

Autopogotowie AMII mialo takie same parametry jednak moglo przewozic¢ 8 oséb,
a AMIII stuzylo do przewozenia 10 oséb.

Inaczej sprawa wygladata z Autopogotowiami Okregowymi AOI i AOIL ,,(4) Auto-
pogotowie pozarnicze typu AOI powinno posiadac:

a) podwozie cigzarowe o nosnosci brutto 3.500 kg,

b) silnik 0 mocy co najmniej 50 KM,

c) zbiornik do przewozenia wody o pojemnosci okoto 1.8001,

d) autopompe co najmniej wielkosci ,III” lub motopompe wielkosci ,,II” albo 2 moto-
pompy wielkosci ,,II” z catkowitym wyposazeniem,

e) sprzet wymieniony w zalaczniku nr 4 oraz by¢ przystosowane do przewozenia w po-
zycji siedzacej 10 ludzi ze sprzetem osobistym.
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(5) Autopogotowie pozarnicze typu AOII powinno posiadac:

a) podwozie cigzarowe o nosnosci brutto 2.000 kg,

b) silnik 0 mocy co najmniej 35 KM,

¢) motopompe wielkosci ,,II” z calkowitym wyposazeniem,

d) sprzet wymieniony w zatgczniku nr 5, oraz by¢ przystosowane do przewozenia w po-
zycji siedzacej 6 ludzi ze sprzetem osobistym”[105].

Jednoczesnie 6wczesny Minister Spraw Wewnetrznych wprowadzit sprawdzenie
i dopuszczanie do uzytkowania sprzetu stosowanego przez straze pozarne: ,,$ 2. Pod-
wozia, nadwozia, auto i motopompy, wozy konne, drabiny, urzadzenia pianotworcze,
hydronetki, weze, taczniki i gasnice powinny by¢ wyprodukowane zgodnie z wyma-
ganiami technicznymi Zwigzku Strazy Pozarnych R.P. i przed oddaniem ich do uzytku
zbadane i ocechowane przez Zwigzek”’[105]. Prawne unormowanie kontroli sprzetu po-
zarniczego pozwolilo na budowanie lepszych, ujednoliconych konstrukeji.

Pierwszym samochodem pozarniczym gasniczym wykonanym seryjnie w Polsce
Ludowej byt Ford V-8 typ GM-8. Pojazd posiadal silnik 8-cylindrowy, niskoprezny,
o mocy 82 KM, calkowity ciezar podwozia 5580 kg. Wyposazony byt w motopompe
M-8, o wydajnosci 800 I/min., catkowicie kryta obudowa, zamknieta kabina dla 8 oso-
bowej zalogi [45].

Od roku 1949 produkcje nadwozi do pozarniczych samochodéw gasniczych prze-
jeta Sanocka Fabryka Wagondéw ,,Sanowag” (od roku 1958 Sanocka Fabryka Autobu-
sOw ,,Autosan”. Rysunek 2 przedstawia samochdd produkowany od 1952 roku przez
Zaklady ,,.Sanowag”. Samochdd pozarniczy na podwoziu Star 20 — symbol fabryczny
N-71, typ GM-8 - gasniczy z motopompa o wydajnosci 800 /min przy ci$nieniu 80 m
st. wodly, sinik 6 cylindrowy; niskoprezny, o mocy 85 KM, i podwoziu o ciezarze catko-
witym 7250 kg, kabing 6 osobowg i kabing kierowcy 2 osobowa.

Rysunek 2. Star P-20 GM-8 producent Sanowag [92]
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Sanocka Fabryka Autobuséw do roku 1958 wyprodukowata 2060 samochodéw po-
zarniczych gasniczych réznych typow:
o Bedford GM-8-N-70,
o Star 20 GM-8-N-71,
o Star 20 P GA-16-N-72,
o Star 20 P GAM 16/8-N-73,
o Star 20 GBM 2/8-N-74,
o Star 20 P GBA 2/16-N-75.

2.2. Samochody pozarnicze produkcji Jelczanskich Zakladéw
Samochodowych

Decyzja Zjednoczenia Przemystu Motoryzacyjnego w roku 1958 produkcje samo-
chodéw pozarniczych przeniesiono z Sanoka do Jelczanskich Zakladéw Samochodo-
wych w Jelczu, gdzie produkowano pojazdy pozarnicze na podwoziach Star oraz Jelcz.
W latach 1958-1992 Zaklady w Jelczu dostarczaly strazakom w kraju 7 typéw samo-
chodéw gasniczych:

o Star 21 GBA-2/16-001,

o Star 25 GBM - 2/8-002,

o Star 26P GBAM-2/8+8-003-28,
o Star A 26 GBM 3/8-003-29,

o Jelcz 315 GCBA 6/32-004,

o Star P 244 L GBA-2,5/16-005,

o Star P 244 L. GBM-2,5/8-008.

Kilka z wyzej wymienionych wyréznionych typdw starsi wiekiem strazacy zawodo-
wi i ochotnicy znaja bardzo dobrze. Pojazdy byly produkowane w tysigcach sztuk i nie-
ktore stuzg czynnie strazakom do dnia dzisiejszego.

Rysunek 3. Star 26P GBAM-2/8+8[93]
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Rysunek 3 przedstawia produkowany od roku 1966 Star 26 P GBAM-2/8+8 typ 003.
Pojazd byt najbardziej popularnym samochodem gasniczym w latach siedemdziesia-
tych. W dniu dzisiejszym mozemy w dziataniach spotkac jeszcze pojedyncze sztuki, jed-
nak najczesciej to juz reprezentacyjny zabytek.

Parametry samochodu pozarniczego gasniczego Star 26 P GBAM-2/8+8 [96]:

o Oznaczenie pozarnicze wg PN-79: GBAM 2/8+8,

« Podwozie:

o Star A26P z szesciocylindrowym silnikiem benzynowym o mocy 105 KM,

o Skrzynia biegdéw: 5+R,

o Uklad jezdny: 4x2,

« Nadwozie: N762 - dwusegmentowe skiadajace sie z kabiny N-20.1 i nadwozia spe-

cjalnego N-762,

o Liczba miejsc: 6 (2+4),

o Wymiary (dtugos¢, szeroko$¢, wysokosé): 6750x2350x2800 (mm),

¢ Rozstaw osi: 3850 mm,

 Masa catkowita: 8660 kg,

o Predko$¢ maksymalna: 80 km/h,

« autopompa PO-35 o wydajnosci 800 /min przy ci$nieniu 8 bar,

« motopompa M-800 PO-3E Polonia o wydajnosci 800 /min przy ci$nieniu 8 bar,
« zbiornik na wode o pojemnosci 2000 1,

o zbiornik na $rodek pianotworczy o pojemnosci 2001,

« dziatko wodno-pianowe o wydajnosci 800 I/min.

Kolejne lata osiemdziesigte i dziewigcdziesiate nalezaly do sredniego samochodu ra-
towniczo-gasniczego GBA 2,5/16 na podwoziu Star 244 oraz ciezkiego GCBA 6/32 na
podwoziu Jelcz 315.

Samochod Jelcz 005 GBA 2,5/16 byl przez dlugie lata podstawows jednostka ope-
racyjng przeznaczong dla strazy pozarnej w Polsce. Szereg rozwigzan zastosowanych
w ukladzie wodno-pianowym w modelu 005, zwigkszenie nosnosci podwozia oraz
optymalne rozwigzanie napedu autopompy sprawily, ze pojazd ten mozna potraktowac
jako pierwszy pelnowartosciowy sredni samochéd gasniczy produkowany w kraju. Bar-
dzo istotng zaletg bylo réwniez zastosowanie w produkcji podwozia z napedem na obie
osie i blokadg mechanizmu réznicowego. Silnik S359 byt pierwszym krajowym dieslem,
cechujagcym si¢ wysoka kulturg pracy, trwaloécia oraz fatwoscig rozruchu. Zapewniat
ona pojazdowi wystarczajacg dynamike i pozwalal osiagnac jak na owe czasy znacz-
ng predkos¢ maksymalna. Nadwozie specjalne przystosowano do przewozu znacznie
wiekszej ilosci sprzetu niz np. w GBAM-2/8+8 typ 003 — wieksze byly réwniez zbiorniki
na $rodki gasnicze.

Duzym minusem egzemplarzy z pierwszych trzech lat produkeji byt brak wspomaga-
nia ukladu kierowniczego oraz zaluzje oslaniajace schowki. Samochdd Jelcz 005 byl pro-
dukowany w latach 1975-1979. Od jesieni 1979 r. w ofercie JZS pojawit si¢ model 005M,
ktdry byt zmodernizowana wersja dotychczas wytwarzanego samochodu GBA 2,5/16.
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Rysunek 4. Star 2441 GBA 2,5/16 - Jelcz 005M [93]

Parametry samochodu Star 244 L GBA 2,5/16 - Jelcz 005M [96]:

Okres prod.: 1975-1979 Jelcz 005 (936 szt.), 1979-1995 Jelcz 005M ok 2 tys. szt.
Producent podwozia: Fabryka Samochodéw Ciezarowych im. E Dzierzynskiego
w Starachowicach.

Producent zabudowy: Jelczanskie Zaktady Samochodowe w Jelczu k/Otawy..
Oznaczenie pozarnicze wg PN-79: GBA 2,5/16

Podwozie: Star 244L.

Silnik: typu S359 (od 1983 roku S359M), wysokoprezny, szeSciocylindrowy, rzedo-
wy, 0 mocy 150 KM i pojemnosci skokowej 6840 cm’.

Skrzynia biegéw: S5-45 mechaniczna, 5+R.

Skrzynia rozdzielcza: dwubiegowa (szosa, teren).

Sprzegto: jednotarczowe, suche sterowane hydraulicznie.

Uklad jezdny: 4x4 z blokada mechanizmu réznicowego na tylnym moscie.
Nadwozie: dwusegmentowe, skladajace sie z kabiny i nadwozia specjalnego .
Liczba miejsc: 6 (2+4).

Wymiary (dtugos¢, szerokos¢, wysokos¢): 6930 / 2490 / 3320 mm.

Masa wiasna pojazdu: 6810 kg.

Dopuszczalna masa calkowita: 10 580 kg.

Predko$¢ maks.: 82 km/h.

Zuzycie paliwa w czasie jazdy: 26 1/100 km.

Zuzycie paliwa w czasie pracy autopompy: ok. 20 1/100 km.

Autopompa: SFUP A16/8 dwustopniowa, jednozakresowa o wyd. 1600 1/min - 8 bar.
Zbiornik wody: stalowy o poj. 2500 1.



o Zbiornik srodka pianotworczego: o poj. 250 1 wykonany z poliestru wzmocnionego
tkaning szklang.
« Dzialko wodno-pianowe: DWP 16 produkeji ZSP £.6dZ o maks. wydajnosci: wody —

1600 1/min dla 8 bar.

Na poczatku lat 70. podjeto prace nad konstrukejg pierwszego krajowego samocho-
du gasniczego typu GCBA. Pojazd zabudowano na podwoziu Jelcz 315MS Czterooso-
bowa zaloga zajmowala miejsca w seryjnej kabinie pojazdu. Centralne miejsce zabudo-
wy pozarniczej zajmowal dwukomorowy zbiornik na wode o pojemnosci 6000 litrow.
Skrytki na sprzet i armature oraz pulpit sterowniczy autopompy ostoniete zostaly bre-
zentowymi zaluzjami. W pojezdzie zastosowano nowg autopompe A32 o wydajnosci
3200 1/min, a na pomoécie gérnym zainstalowano 2 dzialka wodno-pianowe produkgji.
W 1974 roku Jelcz 004 zostal zatwierdzony do produkciji i pierwsze 36 egzemplarzy serii
probnej trafito do eksploatacji. W latach 1974-1979 wyprodukowano ok. 600 egzem-
plarzy samochodéw Jelcz 004.

W 1979 roku wdrozono do produkgji zmodernizowang wersje samochodu GCBA
6/32 oznaczong symbolem 004M. Zmiany dotyczyly gléwnie ukladu wodno-piano-
wego i armatury. Wprowadzono réwniez elektropneumatyczne sterowanie autopompa
z kabiny kierowcy. Pojazd otrzymal nowe dziatko DWP24 produkcji Zaktadéw Sprzetu
Pozarniczego Od 1982 roku pojazd zabudowywano na zmodernizowanym podwoziu
Jelcz P325. Samochod Jelcz 004M produkowany byt w latach 1979-1992. Przez ponad
dwie dekady stanowit on standardowy pojazd typu GCBA uzywany przez polska straz
pozarng.

Rysunek 5. Jelcz 325 GCBA 6/32 - Jelcz 004M [93]
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Parametry samochodu GCBA 6/32 - Jelcz 004M [96]:

oznaczenie pozarnicze wg PN-79: GCBA 6/32,

podwozie: w latach 1979-1992 - Jelcz, moc 243 KM,

skrzynia biegow: 6+R,

uklad jezdny: 4x2 z blokada mechanizmu réznicowego,

ilos¢ miejsc: 4 (2+2),

wymiary (dtugos¢, szerokos¢, wysokosc): 7600x2500x3500 (mm),
rozstaw osi: 4100 mm,

masa catkowita: 15 700 kg,

predkos¢ maksymalna: 92 km/h,

autopompa A32 o wydajnosci 3200 /min przy ci$nieniu 8 bar,

zbiornik na wode o pojemnosci 6000 1,

zbiornik na srodek pianotwdrczy o pojemnosci 600 1,

dziatko wodno-pianowe DWP 24 ZSP L6dz o wydajnosci 2400 1/min
urzadzenie szybkiego natarcia — waz o dlugosci 20 m - wielkos¢ 52 mm.
W III Rzeczypospolitej (lata 90-te) zaczely powstawac nowe spotki i firmy prywatne

zajmujace si¢ produkcja samochodéw pozarniczych na podwoziach krajowych i spro-
wadzanych z zagranicy np. Mercedes, Scania, Man, Renault, itp. Wsréd wiodacych firm
krajowych w tym czasie mozemy wymieni¢:
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Inzynieria Samochodéw Specjalnych Piotr Wawrzaszek z Bielska Bialej,
Budowa Pojazdéw Specjalnych Zbigniew Szczesniak z Bielska Bialej,
PUH Mirostaw Stolarczyk w Kielcach,

Zaklad Pojazdéw Specjalnych Auto-SHL w Kielcach,

Fabryka Maszyn Bumar Koszalin.



3. Aspekty prawne wyposazenia jednostek w pojazdy
ratownicze

Woszystkie obecnie obowigzujace akty prawne zwigzane ze strazg pozarng opiera-
ja si¢ na Ustawie z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej oraz Ustawie
z dnia 24 sierpnia 1991 r. o Pafistwowej Strazy Pozarnej. Ustawa o ochronie przeciwpo-
zarowej w art. 15 wskazuje jednostki ochrony przeciwpozarowej, gdzie mozemy znalez¢
w pkt.:

1) jednostki Panistwowej Strazy Pozarnej oraz
6) Ochotnicze Straze Pozarne.[80].

Oznacza to, ze kolejne uwarunkowania beda rozdzielone na PSP i OSP.

W stosunku do PSP istnieje wiele wytycznych normujacych wyposazenie jednostek.
Ustawa o ochronie przeciwpozarowej w art. 16 kieruje nas do ustawy o Panstwowej
Strazy Pozarnej w ktorej to w art. 8 pkt 4 mozemy si¢ dowiedzie¢, ze ,,Minister wlasciwy
do spraw wewnetrznych okresli, w drodze rozporzadzenia szczegétowe zasady wyposa-
zenia jednostek organizacyjnych Panstwowej Strazy Pozarne;j” [81].

Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji wydal Rozporzadzenie z dnia 21 li-
stopada 2014 r. w sprawie szczegdlowych zasad wyposazenia jednostek organizacyjnych
Panstwowej Strazy Pozarnej (Dz.U. z dnia 12 grudnia 2014 r. poz. 1793). Rozporzadze-
nie reguluje w szczegolnosci:

a) standardy wyposazenia jednostek ratowniczo-gasniczych Panstwowej Strazy Pozar-
nej w pojazdy ratowniczo-gasnicze i specjalne oraz w sprzet i $rodki techniczne;

b) normy wyposazenia w sprzet specjalistyczny, pojazdy i srodki techniczne do ratow-
nictwa technicznego, chemicznego, ekologicznego i medycznego;

¢) normy wyposazenia krajowych baz sprzetu specjalistycznego i srodkéw gasniczych [65].

Rozporzadzenie wyznacza normatywy sprzetu na poziomie komend powiatowych,

komend wojewddzkich, baz sprzetu, grup specjalistycznych i szkoét pozarniczych.
§4 Rozporzadzenia informuje o potrzebie opracowania tabeli wyposazenia ktéra wska-
ze standardy wyposazenia oraz norme minimalnego wyposazenia w pojazdy ratowni-
czo-gasnicze i specjalne oraz sprzetu i srodkéw technicznych na obszarze powiatu i wo-
jewodztwa. Tabele opracowuja Komendanci Powiatowi PSP dla poziomu powiatu oraz
Komendanci Wojewddzcy dla poziomu calego wojewddztwa. Tabele stanowig normy
minimalnego wyposazenia w sprzet jednostek PSP.

Jak mozna zauwazy¢ Panstwowa Straz Pozarna ma okreslone normatywy, w kto-
rych znajdziemy dokfadnie jaki pojazd i sprzet ma posiada¢ dana jednostka PSP, jednak
w stosunku do jednostek Ochotniczych Strazy Pozarnych nie znajdziemy praktycznie
zadnych wytycznych odno$nie wyposazenia.

Ustawa o ochronie przeciwpozarowej w art. 15 pkt 6 wskazuje Ochotniczg Straz Po-
zarng jako jednostke ochrony przeciwpozarowej i nastepnie w art. 19 pkt la informuje
ze, Ochotnicza Straz Pozarna jest jednostka umundurowang, wyposazona w specjali-
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styczny sprzet, przeznaczong w szczegolnosci do walki z pozarami, kleskami zywioto-
wymi lub innymi miejscowymi zagrozeniami.

Jedynie w stosunku do jednostek OSP aspirujacych do wlaczenia do Krajowego
Systemu Ratowniczo-Gasniczego Ustawa kieruje nas do Rozporzadzenia MSW z dnia
15 wrzesnia 2014 r. w sprawie zakresu, szczegotowych warunkéw i trybu wilgczania
jednostek ochrony przeciwpozarowej do Krajowego Systemu Ratowniczo-Gasniczego
gdzie w § 2 pkt 1 okresla, ze do KSRG moze zosta¢ wlaczona jednostka, ktéra posiada
co najmniej jeden $redni lub ciezki samochdd ratowniczo-gasniczy [63].

W stosunku do pozostatych jednostek nie znajdziemy zadnych wytycznych, ile i jaki
samochdd pozarniczy powinna posiada¢ jednostka OSP.

W sprawie wyposazenia ilosciowego w sprzet pojazdow, w aspekcie do jednostek
OSP mozna zastosowac ,Wytyczne standaryzacji wyposazenia pojazdéw pozarniczych
i innych $rodkéw transportu Panistwowej Strazy Pozarnej” Komendanta Gléwnego PSP
z dnia 14 kwietnia 2011 r,, jednak nie jest to obowigzkowe, a jedynie sugerowane [104].

Jak sie dowiemy w kolejnym rozdziale dostepne sa wytyczne dotyczace wymagan
pojazdu pozarniczego dla jednostki Ochotniczej Strazy Pozarnej, natomiast brak jest
danych, jaki powinien to by¢ pojazd oraz w jaki sprzet powinien by¢ wyposazony.
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4. Podzial i klasyfikacja pojazdow ratowniczych

Roéznorodnoé¢ zadan oraz rozwdj gospodarczy na przestrzeni lat zmusit straz pozar-
ng do przygotowania i budowy réznego rodzaju pojazdéw. Wraz z rozwojem konstruk-
cji powstawaly réwniez akty prawne systematyzujace podzial i klasyfikacje pojazdow
pozarniczych. Z takich norm prawnych w kolejno$ci mozemy wymienic:

a) Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 16 pazdziernika 1937 r. o roz-
mieszczeniu, liczebnodci i zaopatrzeniu miejscowych strazy (pogotowi) pozarnych
i uznaniu strazy pozarnych za miejscowe (Dz. U. nr 78 z 1937 r. poz. 573) [64].

b) Zarzadzenie 71 Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 26.04.1939 r. o wzorcowych
zestawach sprzetu technicznego dla miejscowych strazy pozarnych i pogotowi [105]

¢) Norma PN-53/5-48050 Samochody pozarnicze. Podziat i oznaczenia [48].

d) Norma PN-63/M-51300 Samochody pozarnicze. Podzial i oznaczenia [49].

e) Norma PN-71/M-51300 Samochody pozarnicze. Podzial i oznaczenia [50].

f) Norma PN-79/M-51300, Samochody pozarnicze. Podzial i oznaczenia [51].

g) Norma PN-EN 1846-1, Samochody pozarnicze. Podzial i oznaczenie [52]

h) Norma PN-EN 1846-2, Samochody pozarnicze. Czgé¢ 2: Wymagania ogolne.
Bezpieczenstwo i parametry uzytkowe [53].

Norma obecnie obowigzujaca jest PN-EN 1846-1, ktéra jest thumaczeniem normy
europejskiej PN-EN 1846-1:2011. Wprowadzita ona:

1. Podzial samochodéw pozarniczych wzgledem masy rzeczywistej pojazdow:

a) klasa lekka (L) - pojazdy powyzej 3tdo 7,5t,

b) klasa $rednia (M) — od 7,5 t do 16 t,

c) klasa cigzka (S) - powyzej 16 t [52].

2. Kategorie, uwzgledniajace zdolnosci poruszania si¢ pojazdéw w réznych warunkach:

a) kategoria 1 — miejskie (do poruszania si¢ po drogach utwardzonych),

b) kategoria 2 — uterenowione (do poruszania si¢ po drogach utwardzonych i w ograni-
czonym zakresie poza tymi drogami),

c) kategoria 3 - terenowe (do poruszania si¢ po wszystkich drogach)

3. Grupy w zaleznosci od zastosowania:

a) samochody ratowniczo-gasnicze: z pompa,

b) samochody specjalne,

¢) samochody z drabing mechaniczng i/lub podnosnikiem hydraulicznym,

d) samochody ratownictwa technicznego,

e) samochody ratownictwa medycznego,

f) samochody sprzetowe ratownictwa chemicznego,

g) samochody dowodzenia,

h) samochody do przewozu osé6b,

i) samochody zaopatrzeniowe,

j) inne samochody specjalne [52].

23



Ogolne wymagania dotyczace bezpieczenstwa oraz wymagania dotyczace cech
uzytkowych specjalnych samochodéw ratowniczo-gasniczych wyszczegélnionych
w PN EN 1846-1 okresla norma EN 1846-2. Opis wymagan zostanie przestawiony
w rozdziale 3.4.

4.1. Klasa pojazdow pozarniczych

Jednym z najwazniejszych parametréw pojazdu pozarniczego jest klasa pojazdu. Aby
dokladnie poznac calo$¢ zagadnienia ponizej przedstawiono najwazniejsze pojecia tj:

Maksymalna masa rzeczywista (MMR) — masa nieobcigzonego samochodu, dodat-
kowo powiekszona o mase¢ pozostalych czlonkéw zatogi, dla ktorej samochéd zostal za-
projektowany (90 kg na kazdego cztonka zatogi wraz z wyposazeniem, oraz dodatkowo
15 kg na wyposazenie osobiste kierowcy), mase $rodka gasniczego wraz z pozostatym
wyposazeniem, ktore ma by¢ przewozone [53].

Poprzez wymieniong wyzej mase nieobcigzonego samochodu nalezy rozumiec¢ -
mase pojazdu wraz z kierowcg (75 kg), sprzetem niezbednym do obslugi samochodu
(z wylaczeniem kota zapasowego), z pelng iloscia cieczy chlodzacej, paliwa, oleju i wy-
posazeniem zamontowanym na stale, lecz bez srodkéw gasniczych. Zgonie z norma
PN-EN 1846-1 rozrdzniamy trzy klasy samochodéw pozarniczych:

Klasa lekka (L) MMR od 3,5 do 7,5t
Klasa $rednia (M) MMR od 7,5 do 16t
Klasa cigezka (S) MMR powyzej 16t

Rysunek 6. Podziat na Klasy samochodéw pozarniczych wg PN-EN 1846-1 [52]

Jednostki Ochotniczej Strazy Pozarnej najczesciej wykorzystujg pojazdy klasy sred-
niej, jednak z uwagi na duzg ilos¢ posiadanego sprzetu ratowniczego oraz chec zastoso-
wania mozliwie najwiekszego zbiornika wody coraz czesciej wykorzystywane sa pojaz-
dy Klasy ciezkiej.

Polska norma reguluje dodatkowo minimalne pojemnosci zbiornikéw na wode wg
Klasy pojazdu tj.:

o Klasalekka min 750 dm’.
« Klasa srednia min 2000 dm’.
« Klasa ciezka min 4000 dm’.
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Aby fatwiej zrozumie¢ zaleznosci pomiedzy poszczegdlnymi masami pojazdu,
a w konsekwencji wplyw na kategorie pojazdu pozarniczego ponizej przedstawiono
schemat zaleznoséci mas pojazdéw pozarniczych.

]
ase——

Rysunek 7. Schemat zaleznosci mas pojazdéw pozarniczych [opr. wk.]

4.2.Kategoria pojazdu pozarniczego

Kolejnym waznym parametrem jest kategoria pojazdu pozarniczego. Norma doko-
nuje podziatu na trzy kategorie:

-

Rysunek 8. Kategorie samochoddw pozarniczych [52]
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Kategoria 1 (miejska)

Kategoria 1 Miejska jest skierowana do jednostek ktorych obszar dzialania pokrywa
tereny zurbanizowane — miejskie, z bardzo duza iloscig drog utwardzonych. W tej kate-
gorii umiejscowimy pojazdy z napedem 4x2, zazwyczaj poruszajace si¢ po szlakach ko-
munikacyjnych. Pojazdy takie charakteryzuja si¢ rowniez matymi przeswitami pod po-
jazdem oraz oponami szosowymi. Samochody tej klasy sa duzo nizsze z bardzo dobrym
dostepem do sprzetu oraz fatwym (niskim) wejsciem do kabiny zalogi. Dodatkowo
sg gloéwnie przygotowane do gaszenia pozaréw mieszkan i budynkéw oraz likwidacji
miejscowych zagrozen na drogach (wypadki drogowe). Niska konstrukcja sprawia, ze
pojazdy tej klasy majg bardzo nisko polozony srodek ciezkosci, a to wplywa na dosko-
nale prowadzenie pojazdu przy duzych predkosciach. Jednoczesnie posiadaja one maty
promien, co ulatwia manewrowanie pojazdem w waskich uliczkach miedzy pojazdami.
Samochody tej kategorii maja prostsza konstrukeje, co wptywa na nizsza awaryjnosc,
mase pojazdu, nizszy koszt zakupu oraz mniejsze zuzycie paliwa.

Rysunek 9. Pojazd pozarniczy kategorii 1 — miejskiej [93]

Kategoria 2 - uterenowiona

W naszym kraju kategoria 2 jest najbardziej popularna i na polskich drogach mo-
zemy spotka¢ najwiecej pojazdow tej grupy. W tej kategorii mozemy wyrdzni¢ dwa ro-
dzaje pojazdéw: z ograniczong zdolnoscig poruszania si¢ w terenie oraz ze zwiekszona
zdolnoscig poruszania si¢ w terenie. Gléwna réznicg tych dwoch grup jest uktad kot,
gdzie pojazdy z ograniczong zdolno$cia poruszania si¢ w terenie z przodu posiadaja
kota pojedyncze, natomiast z tytu kota blizniacze.
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Rysunek 10. Pojazd kategorii 2 - uterenowionej z ograniczona mozliwo$cig poruszania si¢ w terenie [93]

Uterenowione pojazdy sa najbardziej uniwersalnymi pojazdami wykorzystywanymi
przez strazakow. Sg uzywane w duzych miastach, matych miasteczkach jak i na terenach
wiejskich, gdzie nie zawsze do terenu dziatan dojedziemy droga utwardzong. Zastoso-
wanie kot blizniaczych z tytu pozwala réwniez na przewozenie wigkszej masy, a co za
tym idzie mozemy zastosowa¢ wiekszy zbiornik srodkéw gasniczych lub wiecej sprzetu
ratowniczego. Dodatkowo, zastosowanie opon szosowo-terenowych zwieksza przyczep-
no$¢ pojazdu, co doktadniej mozna odczu¢ podczas pokonywania zakretow. Zastoso-
wanie tego typu opon powoduje réwniez obnizenie pojazdu w stosunku do opon tere-
nowych. Mniejsza wysoko$¢ pojazdu to obnizony $rodek ciezkosci i mniejsza zdolnos¢
do wywracania pojazdu na zakretach. Te wszystkie zalety powoduja najwigksze zado-
wolenie strazakéw w ich uzytkowaniu.

Drugg grupa kategorii uterenowionej sg pojazdy ze zwigkszong zdolnoscig porusza-
nia si¢ w terenie. Wyrdzniaja si¢ one pojedynczymi oponami na wszystkich osiach po-
jazdu. Pojazdy te posiadaja wigksze mozliwosci poruszania si¢ poza drogami utwardzo-
nymi, i to jest ich gléwna zaleta.
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Rysunek 11. Pojazd kategorii 2-uterenowionej ze zwiekszona mozliwoécia poruszania si¢ w terenie [93].

Nawigzujac do monografii CNBOP-PIB ,,Bezpieczenstwo samochodéw pozarni-
czych w czasie jazdy i na miejscu akcji” cytujemy: ,,Samochody z kotami pojedynczymi
na osi tylnej charakteryzuja sie o wiele gorsza statecznoscia boczng, w poréwnaniu do
samochodéw z kotami blizniaczymi. Przy pokonywaniu zakretéw i przy gwaltownych
skretach (np. nagla zmiana pasa ruchu) wystepuja wigksze odksztalcenia opon tylnych,
powodujace poslizgi i zarzucanie pojazdu. Bardzo wazne jest w tym przypadku réwniez
prawidlowe cisnienie w oponach”” [31] Utrzymywanie dobrej statecznosci pojazdu jest
priorytetem, poniewaz decyduje o bezpieczenstwie cztonkow zalogi.

W roznych tego typu pojazdach mozemy zauwazy¢, ze podwozie wraz z kabing jest
dedykowane do pojazdéw terenowych, jednak montaz zabudowy pozarniczej zalicza
je do grupy pojazdéw uterenowionych. Jest to powodowane proba obnizenia kosztow
w stosunku do pojazdow kategorii 3 — terenowych. W ofercie polskich producentéow
mozemy znalez¢ réwniez identyczne pojazdy klasy uterenowionej na kotach pojedyn-
czych i na kotach blizniaczych z tytu, co wskazuje na bardzo minimalne réznice miedzy
grupami pojazdéw kategorii 2.

Kategoria 3 - terenowa

Pojazdy kategorii 3 — terenowej sa przystosowane do poruszania si¢ w bardzo trud-
nym terenie. Ich konstrukcja umozliwia pokonywania wzniesien i zjazdéw bez uszko-
dzenia podwozia i nadwozia. Zaletg tych pojazdéw jest mocna konstrukeja, przygoto-
wana do pokonywania najgorszych warunkéw terenowych. Duzg zaletg tych pojazdéw
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sg katy natarcia i zejécia oraz wszelkie ostony zabezpieczajace auto przed gateziami lub
innymi przeszkodami.

Pojazdy tej kategorii zazwyczaj posiadaja dos¢ ciasne kabiny, czesto przystosowane
do przewozu 4 ratownikéw. Kabina pojazdu posiada wewnatrz klatke bezpieczenstwa
zabezpieczajacg ratownikéw w przypadku wywrocenia pojazdu. Samochody te sg wy-
posazone w zbiorniki wody do 2500 dm® oraz mniejszg niz w innych kategoriach ilo¢
sprzetu. Jest to spowodowane utrzymaniem odpowiedniej masy rzeczywistej, po to by
ulatwi¢ poruszanie w terenie. Z kabiny kierowca moze regulowa¢ ci$nienie w ogumie-
niu. Dostepnos¢ sprzetu, wejscie do kabiny zafogi s utrudnione, z powodu wiekszych
przeswitow. Podniesiony dos¢ wysoko $rodek cigzkosci i pojedyncze opony terenowe
majg negatywny wplyw na trakcje pojazdu podczas jazdy alarmowej.

g

Rysunek 12. Samochéd kategorii 3-terenowej [55]

4.3. Oznaczenie pojazdéw pozarniczych

Oznakowanie pojazdéw pozarniczych jest budowane na podstawie normy PN-EN
1846-1. Przykladem moze by¢ oznaczenie najbardziej popularnego sredniego samo-
chodu gasniczego, gdzie zgodnie z ww. norma bedzie ono wygladalo nastepujaco:

M-2-6-2500-10/2000-1

gdzie M - samochdd $redni, 2 — z napedem uterenowionym, 6 — z szescioosobowa
kabing, 2500 - zbiornikiem na wode o pojemnosci 2500 1, 10/2000 z pompa pozarnicza
o wydajnosci 2000 1 przy cisnieniu 10 bar, 1 - z agregatem pradotworczym.
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Z uwagi na do$¢ skomplikowany zapis, nazwy i oznaczenia samochodéw pozar-
niczych zawarte w nowej Polskiej Normie z 2011 roku nie s3 powszechnie stosowane
w praktyce pozarniczej i dziataniach operacyjnych. W czasopismach, publikacjach, jak
i luznych rozmowach wsrdd sympatykéw pozarnictwa najbardziej popularna jest Pol-
ska Norma z 1979 roku, gdzie omawiany przyklad mozemy zapisa¢ krétko:

GBA 2,5/20,

gdzie: G — samochod gasniczy, bez oznaczenia - $redni, B - ze zbiornikiem wod-
nym, A - z autopompg, 2,5 — 0 pojemnosci 2,5m’, 20 — o wydajnosci 20 hl/min,
Oznaczenie samochodu pozarniczego wg PN-79/M-51300 powinno
zawierac:
a) symbol pojazdu,
b) symbol rodzaju wg masy (dla rodzaju L lub C),
¢) symbol odmiany,
d) wielkosci parametréw charakterystycznych.
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5. Wymagania techniczno-uzytkowe pojazdow
ratowniczo-gasniczych klasy M i S

Wymagania techniczno-uzytkowe zostaty okreslone dla wszystkich pojazdéw
ratowniczo-gasniczych bez podziatu na pojazdy PSP i OSP w Rozporzadzeniu MSWiA
z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie wykazu wyrobow stuzacych zapewnieniu bezpie-
czenstwa publicznego lub ochronie zdrowia i Zycia oraz mienia, a takze zasad wydawa-
nia dopuszczenia tych wyrobéw do uzytkowania [59] oraz w Rozporzadzeniu MSWiA
z dnia 27 kwietnia 2010 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie wykazu wyrobow
stuzacych zapewnieniu bezpieczenstwa publicznego lub ochronie zdrowia i Zycia oraz
mienia, a takze zasad wydawania dopuszczenia tych wyrobéw do uzytkowania [60].
W tych aktach prawnych w zalgczniku znajdziemy ,Wykaz wyrobéw stuzacych zapew-
nieniu bezpieczenstwa publicznego lub ochronie zdrowia i zycia oraz mienia, wprowa-
dzanych do uzytkowania w jednostkach ochrony przeciwpozarowej oraz wykorzysty-
wanych przez te jednostki do alarmowania o pozarze lub innym zagrozeniu oraz do
prowadzenia dzialan ratowniczych a takze wyrobéw stanowigcych podrecznych sprzet
gasniczy, wymagajacych dopuszczenia do uzytkowania” oraz wymagania techniczno-
-uzytkowe wyrobéw. Pojazdy pozarnicze s3 w wymienione w wykazie wyrobéw w pkt
4. Punkt 4.1 zafacznika do Rozporzadzenia [60] okresla wymagania ogdlne jako spet-
nienie normy PN-EN 1846-2 oraz klasyfikacje¢ pojazdéw pozarniczych jako spetnienie
normy PN EN 1846-1. Punkt 4.2 zalacznika do Rozporzadzenia [60] okresla wymaga-
nia szczegotowe dla pojazdéw pozarniczych.

Ponizej przedstawiono wybrane wymagania szczegolowe zapisane w normie
PN-EN 1846-2 oraz w rozporzadzeniu [60].

5.1. Wymagania ogolne

Podwozie pojazdu powinno posiada¢ $swiadectwo homologacji typu zgodnie z od-
rebnymi przepisami krajowymi odnoszacymi si¢ do prawa o ruchu drogowym. W przy-
padku, gdy przekroczone zostaly warunki zabudowy okreslone przez producenta pod-
wozia, wymagane jest $wiadectwo homologacji typu pojazdu kompletnego oraz zgoda
producenta podwozia na wykonanie zabudowy [60].

Zabudowa pozarnicza oraz urzadzenia dodatkowe na stale zwigzane z pojazdem
w istotny sposob decydujace o bezpieczenstwie, powinny by¢ oznakowane w sposob
pozwalajacy na ich jednoznaczna identyfikacje [60]. Masy, naciski osi, wysoko$¢ oraz
szeroko$¢ pojazdu powinny spelnia¢ wymagania przepiséw krajowych w sprawie wa-
runkow technicznych pojazdéw dla wszystkich warunkéw obcigzenia. [60] Minimalne
i maksymalne dopuszczalne naciski osi powinny by¢ zgodne z warto$ciami okreslony-
mi przez producenta podwozia dla wszystkich warunkéw obcigzenia [53].

Rezerwa masy, liczona w stosunku do masy catkowitej dopuszczalnej pojazdu dla
samochodéw ratowniczo-gasniczych oraz samochodéw ratowniczo-gasniczych spe-
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cjalnych powinna wynosi¢ 3+20% (dotyczy samochodéw klasy sredniej i lekkiej
o MMR>5000 kg). [60] Rdznica obcigzen stron pojazdu liczona w stosunku do MMR
nie powinna przekraczac 3%. [60]

Masa nieobcigzonego samochodu

Masa samochodu facznie z kierowcg (75 kg) oraz wszystkimi materiatami i sprze-
tem niezbednym do obstugi samochodu, z pelng iloécia cieczy chlodzacej, paliwa i oleju
oraz calym wyposazeniem na stale zamontowanym w pojezdzie, ale bez kola zapasowe-
go i srodkéw gasniczych [53].

Maksymalna masa rzeczywista MMR

Masa samochodu nieobcigzonego powigkszona o mase pozostatych czlonkéw zato-
gi, dla ktérych samochdd zostat zaprojektowany, obliczona przy przyjeciu 90 kg na kaz-
dego czlonka zalogi i jego wyposazenia oraz dodatkowo 15 kg na wyposazenie osobiste
kierowcy i masy $rodkéw gasniczych oraz pozostalego wyposazenia, ktore ma by¢ prze-
wozone [53].

Maksymalna masa catkowita MMC

Maksymalna dopuszczalna maksymalna masa rzeczywista okreslona przez produ-
centa podwozia [53]. Samochody obcigzone maksymalng masa rzeczywista (MMR)
powinny spelnia¢ wymagania podane w tabeli 1

Kgt natarcia

Kat zawarty miedzy pozioma plaszczyzng podloza a plaszczyzna styczng do opon
kot przednich, taki, ze przed przednig osia samochodu nie ma Zadnej czgéci sztywnej
znajdujacej si¢ miedzy tymi plaszczyznami, mierzony przy obcigzeniu maksymalng
masg rzeczywista [53].
Kqt zejscia

Kat zawarty miedzy pozioma plaszczyzng podioza a plaszczyzna styczng do opon
kot tylnych, taki, ze za tylna osia samochodu nie ma zadnej czesci sztywnej znajdujacej
sie miedzy tymi ptaszczyznami, mierzony przy obcigzeniu maksymalng masg rzeczywi-
stg [53]

Kgt rampowy

Najmniejszy kat mierzony miedzy plaszczyznami stycznymi do opon najblizszych
wewnetrznych kot przednich i tylnych, przecinajagcymi sie¢ w najnizszym sztywnym
punkcie powierzchni podwozia samochodu, pofozonym miedzy tymi oponami, mie-
rzony przy obcigzeniu maksymalng masg rzeczywistg [53].
Przeswit

Odleglo$¢ miedzy pozioma plaszczyzna podloza a najnizej polozonym stalym
punktem podwozia, z pominieciem osi samochodu, mierzona przy obcigzeniu maksy-
malng masg rzeczywistg [53].
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Przeswit pod osig

Odlegtos¢ wyznaczona przez wysokos¢ czworoboku majgcego podstawe na plasz-
czyznie podloza miedzy najblizszymi kotami jednej osi i ograniczonego z gory plaszczy-
zng zawierajaca najnizszy sztywny punkt podwozia polozony miedzy kotami i znajdu-
jacy sie w odleglosci 0,3 m z kazdej strony wzdtuznej plaszczyzny symetrii samochodu,
mierzona przy obcigzeniu maksymalng masg rzeczywistg [53].

Zdolnosé do krzyZowania osi

Zdolnos¢ samochodu do zachowania funkcjonalnosci i braku kolizji pomiedzy
réznymi komponentami, facznie z kabing i zabudows, po wjechaniu réwnoczesnie na
dwa najazdy o okreslonej wysokosci ustawione po przekatnej na plaszczyznie poziomej,
mierzona przy obcigzeniu maksymalng masg rzeczywistg [53].

Obrysowa srednica zawracania
Srednica najmniejszego wyobrazonego cylindra, w ktérym samochéd moze zawré-
ci¢ przy maksymalnym skrecie kot [53].

Statyczny kgt pochylenia
Kat zawarty miedzy pozioma plaszczyzna a plaszczyzng podloza, przy ktérym
samochdd pochylony wzgledem osi podtuznej traci statecznos¢ [53].

Utrata statecznosci
Moment, w ktérym ostatnie pochylone koto traci kontakt z plaszczyzna podloza,
przy maksymalnej masie rzeczywistej samochodu [53].

Przyspieszenie 100 m
Czas przejazdu odcinka drogi 100 m, na plaskiej drodze z pozioma nawierzchnia ze
startu zatrzymanego [53].

Przyspieszenie 65 km/h
Czas niezbedny do uzyskania predkosci 65 km/h na plaskiej drodze z pozioma
nawierzchnig ze startu zatrzymanego [53].

Predkos¢
Minimalna osiggana predkos¢ [53].

5.2. Podwozie

Ogumienie pojazdu powinno by¢ dostosowane do maksymalnej predkosci pojazdu
oraz jego przeznaczenia, a no$no$¢ ogumienia powinna by¢ dostosowana do nacisku
kota. Cisnienie w ogumieniu powinno by¢ zgodne z zaleceniami wytworcy dla danej
opony i obcigzenia pojazdu [60].

Samochody kategorii 3 powinny by¢ wyposazone w opony z bieznikiem tereno-
wym. Mocowanie kofa zapasowego ustala zamawiajacy z dostawcg. Masa kota zapaso-
wego wliczana jest do maksymalnej masy rzeczywistej, gdy przewidziano w pojezdzie
stale mocowanie [60].
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Jezeli rézne rodzaje zastosowania (np. uzycie na $niegu, blocie, w terenie, w réznych
warunkach) wymagaja réznych rodzajéow opon, to konstrukcja powinna umozliwiaé
zastosowanie tych réznych rodzajéow opon [53].

W samochodach klasy M i S kategorii 3 powinna by¢ mozliwos¢ zmniejszenie,
zwiekszenie i sprawdzenie ci$nienia w ogumieniu podczas postoju za pomocg wypo-
sazenia zainstalowanego lub przewozonego w samochodzie [53]. Dla kol napedza-
nych i kierowanych powinna istnie¢ mozliwos¢ zainstalowania dodatkowych urzadzen
zwiekszajacych przyczepnosé, chyba ze inaczej zaleca producent podwozia[53]. Zaleca-
ne wartosci ci$nienia w ogumieniu dla przewidzianych warunkéw uzytkowania powin-
ny by¢ trwalym oznakowaniem umieszczonym nad kotami [53].W przypadku reczne-
go wylaczenia systemu przeciwblokujgcego kot podczas hamowania kierowca powinien
by¢ jednoznacznie informowany o jego wytaczeniu[60]. Podczas hamowania samochod
nie powinien zboczy¢ z toru jazdy wiecej niz na odleglos¢ 20% swojej szerokosci w obie
strony [53]. Pojazdy o MMR 23500 kg powinny posiadac sygnat dzwigkowy wlaczone-
go biegu wstecznego [60].

Samochody zaprojektowane do pracy z wiaczong przystawka dodatkowego odbioru
mocy w trakcie jazdy i gdy kierowca nie widzi, co znajduje sie w strefie bezposredniej za
samochodem (bezposrednio lub posrednio, np. za pomocg luster lub kamery CCTV)
powinny by¢ wyposazone w jedno z nastepujacych urzadzen: urzadzenie wykrywajace
obecnos¢ osoby znajdujacej sie za samochodem w momencie, gdy samochod rozpoczy-
na manewr cofania, lub dzwigkowy sygnat ostrzegawczy, gdy jest wlaczony bieg wstecz-
ny [53].

Pojemnos¢ zbiornika paliwa powinna zapewniac spelnienie ostrzejszego warunku
z dwdch nastepujacych:

o 300 km jazdy drogowej;
 praca wyposazenia zamontowanego na state w normalnych warunkach przez 4 h,
o jezeli samochdd jest wyposazony w urzadzenia napedzane silnikiem samochodu

(53].

Zawieszenie samochodu powinno wytrzymywac state obcigzenie maksymalng masa
rzeczywista (MMR) bez urzadzen w zakladanych warunkach eksploatacji [53].

Samochdd wyposazony w hamulce pneumatyczne powinien mie¢ taki system ha-
mulcowy, aby bez zewnetrznego zasilania powietrzem i przy pustych gléwnych zbiorni-
kach powietrza hamulca zasadniczego urzadzenie ostrzegawcze zbyt niskiego ci$nienia
wylaczylo si¢ po 60 s od uruchomienia silnika lub 120 s, gdy holowana przyczepa réw-
niez wyposazona jest w hamulce pneumatyczne. Samochody powinny by¢ wyposazone
w zaczepy holownicze z przodu i z tytu [53].

5.3. Kabina

Jezeli kabina jest odchylana, to odchylenie powinno by¢ mozliwe bez pomocy ze-
wnetrznych urzadzen podnoszacych, a konstrukcja powinna zabezpiecza¢ kabine przed
niezamierzonym opuszczeniem [53].
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Urzadzenie podnoszace powinno umozliwia¢ podnoszenie, opuszczanie oraz pod-
trzymywanie kabiny wraz ze znajdujacym si¢ w niej wyposazeniem [53]. Gdy kabina
jest maksymalnie podniesiona, mechanizm podtrzymujacy powinien uniemozliwi¢
niezamierzone opuszczenie kabiny [53].

Samochody wyposazone w odchylang kabine powinny by¢ wyposazone w urza-
dzenie zabezpieczajace zapewniajace, ze kabina nie zostanie odchylona w czasie jazdy.
Samochody kategorii 3 wyposazone w odchylang kabing powinny by¢ wyposazone
w podwdjny system zabezpieczajacy przed przypadkowym odchyleniem kabiny w cza-
sie ruchu samochodu. [53]

Kabiny samochodéw kategorii 3 powinny by¢ wyposazone w konstrukeje chroniaca
przed dachowaniem lub przewréceniem, chyba ze ocena ryzyka przeprowadzone przez
producenta wykazuje, ze ryzyko dachowania lub przewrdcenia nie jest znaczace w za-
kresie docelowego wykorzystania samochodu przez uzytkownika [53].

Nawet w czasie wypadku lub hamowania awaryjnego uwolnienie si¢ wyposazenia
powinno by¢ uniemozliwione przez fizyczne oddzielenie lub zamocowanie sprzetu, kto-
ry moze wytrzymywac opdznienie 10 g w kierunku jazdy [53].

Dla samochodéw szczegolnie narazonych na dachowanie (np. kategoria 3) zamon-
towany sprzet powinien pozostac zabezpieczony wtedy, gdy zostanie odwrdcony [53].

W przypadku kabiny sktadajacej si¢ z oddzielnych modutéw, powinna by¢ zapew-
niona mozliwo$¢ kontaktu, co najmniej glosowego pomiedzy przedzialem zalogi i kabi-
ng kierowcy [60].

Siedzenia powinny by¢ pokryte materiatem fatwym w utrzymaniu, odpornym na
$cieranie i antyposlizgowym [53]. Wszystkie siedzenia powinny by¢ wyposazone w pasy
bezpieczenstwa [60]. Wszystkie miejsca czlonkéw zalogi powinny by¢ wyposazone
w zaglowki [53].Przedzial zalogi powinien posiada¢ system ogrzewania niezalezny od
pracy silnika [60]. Drzwi kabiny powinny znajdowa¢ si¢ po obu stornach samochodu
[53]. Podloga przedzialu zalogi powinna mie¢ powierzchnie antyposlizgowa [53]. Prze-
dziat zatogi powinien mie¢ minimalne wymiary zgodnie z rysunkiem 13.
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Rysunek 13. Minimalne wymiary przedziatu zalogi [53]
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W zaleznosci od liczby miejsc siedzacych minimalna szerokos¢ miejsca siedzacego
na wysokosci fokcia powinna wynosié:
550 mm dla jednego miejsca,

1000 mm dla 2 miejsc siedzacych,
1400 mm dla 3 miejsc siedzacych,
« 1800 mm dla 4 miejsc siedzacych
2200 mm dla 5 miejsc siedzacych

Kabina, facznie ze stopniami wejsciowymi do kabiny, powinna by¢ automatycznie
o$wietlana po otwarciu drzwi do tej czesci kabiny. Powinna istnie¢ takze mozliwo$¢
wigczania o$wietlenia wewnetrznego kabiny, gdy drzwi sa zamkniete [53].

W miejscu siedzenia dowddcy akcji powinno by¢ zapewnione o$wietlenie do czy-
tania mapy, chyba ze uzytkownik ma inne zyczenie [53]. Dopuszcza si¢ lokalizacje licz-
nika czasu pracy (licznika motogodzin) dla samochodu wyposazonego w przystawke
dodatkowego odbioru mocy na pulpicie sterowniczym napedzanego urzadzenia (np.
autopompy) [60]. Dodatkowe wyposazenie elektryczne znajdujace si¢ wewnatrz pojaz-
du, ktére moze by¢ narazone na dziatania wody, powinno mie¢ stopient ochrony min.
IP44 [60]. Pojazd powinien by¢ wyposazony w zewnetrzne ztacze do fadowania aku-
mulatora (-6w) [60]. Urzadzenia elektryczne powinny zachowywa¢ swoje wlasciwosci
pracy w temperaturze otoczenia od — 25 °C do +35°C [60].

5.4. Zabudowa pozarnicza

W samochodzie nalezy zapewni¢ miejsce na sprzet i wyposazenie oraz jego moco-
wania. Wykaz wyposazenia oraz jego rozmieszczenie ustala zamawiajacy z dostawca
[60]. Sprzet gasniczy i ratowniczy znajdujacy si¢ na pojezdzie powinien spelnia¢ wy-
magania odrebnych przepiséw krajowych i/lub miedzynarodowych [60]. Rozwigzania
konstrukcyjne i materiaty powinny by¢ takie, aby zabezpieczy¢ samochod przed dziata-
niem korozji [53].

Uklad wodny i wodno-pianowy
Konstrukgja podiogi przedziatu pompy oraz ukladu wodnego lub wodno-pianowe-
go powinna umozliwia¢ odprowadzenie wody z jego wnetrza [60].
Na pulpicie sterowniczym pompy powinny znajdowac sie, co najmniej nastepujace
urzgdzenia kontrolno-sterownicze:
o urzadzenia kontrolno-pomiarowe pompy (dopuszcza si¢ umieszczenie licznika go-
dzin pracy w kabinie kierowcy),
« wylacznik silnika,
« wskaznik poziomu wody w zbiorniku samochodu,
o wskaznik poziomu $rodka pianotwdrczego w zbiorniku samochodu
o wskaznik lub kontrolka temperatury cieczy chtodzacej silnik,
o regulator predkosci obrotowej silnika napedzajacego pompe [60].
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Ponadto na stanowisku obstugi powinien znajdowac si¢ schemat ukfadu wodnego
lub wodno-pianowego z oznaczeniem zawordw [60]. Wszystkie urzadzenia kontrolno-
-sterownicze powinny by¢ widoczne i dostepne z miejsca obstugi pompy (dotyczy to
réwniez sterowania dozownikiem i urzadzeniem odpowietrzajacym, jesli sg one stero-
wane recznie) [60]. Wszystkie urzadzenia sterowania i kontroli powinny by¢ oznaczone
znormalizowanymi symbolami (piktogramami) lub inng tabliczka informacyjna, jesli
symbol nie istnieje [60].

Dzwignie i pokretta wszystkich zaworéw, w tym réwniez zaworéw odwadniajacych,
powinny by¢ fatwo dostepne, a ich obstuga powinna by¢ mozliwa bez wchodzenia pod
samochdd [60]. Pulpit sterowniczy pompy powinien posiada¢ oswietlenie zalaczane au-
tomatycznie po otwarciu drzwi przedziatu, w ktérym znajduje si¢ pulpit [60]. Wszystkie
skrytki na zewnatrz kabiny, w tym skrzynie dachowe, powinny mie¢ o$wietlenie we-
wnetrzne zalaczane i wylgczane najlepiej przez otwarcie i zamkniecie drzwi skrytki.

Zasysanie $rodka pianotworczego ze zbiornika zewnetrznego powinno by¢ realizo-
wane za pomocg nasady/nasad ssawnych wielkosci 25 lub 52 [60]. Uktad wodno-pia-
nowy powinien by¢ odporny na dzialania wody oraz dopuszczonych do stosowania
srodkéw pianotwodrczych i modyfikatoréw oraz powinien by¢ zachowa¢ szczelnosé
i wytrzymato$¢ przy cisnieniu, jakie moze wystapi¢ w ukladzie [60].

Nasady tloczne i pokrywy nasad w ukladzie wodnym powinny by¢ zabezpieczone
przed zamarzaniem. Konstrukcja uktadu, musi zapewnia¢ tatwy dostep do nasad i swo-
bodna ich obstuge przy uzyciu kluczy do tacznikéw. Dopuszcza sie wykonanie wlotéw
ssawnych w poziomie bez pochylenia [60]. Wszystkie nasady i pokrywy nasad w ukla-
dzie wodnym lub wodno-pianowym powinny by¢ wykonane zgodnie z normg PN-M-
51038 Nasady i normg PN-M-51024 Pokrywy nasad [60].

Ukfad wodny lub wodno-pianowy powinien zachowywac szczelnos¢ podczas proby
ssania na sucho (podcis$nienie 0,85 bar) — maksymalny spadek podci$nienia w czasie 1
min nie moze przekracza¢ 0,1 bar [60].

Pompa pozarnicza
Pompa pozarnicza odpowiednio:
o dla klasy lekkiej L o MMR powyzej 5000 kg — A8/8 lub M8/8 lub agregat wysokoci-
$nieniowy wielko$ci co najmniej AW?75,
o dlaklasy M - A16/8 lub M16/8,
o dlaklasy S - A24/8 lub M24/8 (lub wieksze) [60],

Maszt oswietleniowy

Dziatanie masztu powinno odbywac sie bez naglych skokéw podczas ruchu do géry
i do dotu. Zlozenie masztu powinno nastapi¢ bez recznego wspomagania. Przewody
elektryczne zasilajace reflektory nie powinny kolidowa¢ z ruchami teleskopéw. Wy-
soko$¢ roztozonego masztu, mierzona od podloza, na ktérym stoi pojazd, do oprawy
czolowej reflektoréw ustawionych poziomo, powinna wynosi¢ minimum 4,5 m dla sa-
mochodéw klasy M i S. Mostek z reflektorami powinien obraca¢ si¢ wokot osi pionowej
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o kat, co najmniej 135° w obie strony. Kazdy reflektor powinien mie¢ mozliwos¢ obrotu
wokot osi poziomej o kat, co najmniej 135° w obie strony (za ustawienie zerowe nalezy
przyjac takie, przy ktérym oprawa czolowa reflektora ustawiona jest poziomo i skiero-
wana w strone podtoza) oraz zmiang ich kata pochylenia powinno by¢ mozliwe ze sta-
nowiska obstugi masztu. W czasie jazdy samochodem po nieréwnosciach nie powinno
nastepowaé samoczynne wysuwanie si¢ masztu. W kabinie kierowcy powinna znajdo-
wac sie lampka ostrzegawcza, informujaca o wysunieciu masztu. Stopient ochrony masz-
tu i reflektoréw minimum IP 55 [60].

Linia szybkiego natarcia

Linia szybkiego natarcia powinna umozliwia¢ podawanie wody lub piany z pradow-
nicy, bez wzgledu na stopien rozwiniecia linii. Musi istnie¢ mozliwos¢ zwijania i rozwi-
jania weza recznie przez jednego strazaka. Waz linii szybkiego natarcia powinien mie¢
dtugos¢, co najmniej 30 m dla normalnego cisnienia i minimum 60 m dla linii szybkie-
go natarcia wysokiego ci$nienia. Waz powinien by¢ zakonczony pradownica, umozli-
wiajacg podawanie zwartego i rozproszonego strumienia wody oraz piany. Wydajnos¢
pradownicy wysokoci$nieniowej powinna wynosi¢ od 75 do 150 dm*/min, a niskoci-
$nieniowej 100 lub 200 dm*/min. Waz powinien nawija¢ si¢ na beben zwijadta bez za-
taman i zagniecen. Straty ci$nienia w linii szybkiego natarcia (dla linii zwinigtej i roz-
winietej) nie powinny przekracza¢ 50% przy nominalnym ci$nieniu autopompy i przy
pelnym otwarciu pradownicy [60].

Zbiornik wody

Samochody ratowniczo-gasnicze powinny by¢ wyposazone w zbiornik wody. W za-

leznosci od klasy samochodu minimalne pojemnosci zbiornika powinny wynosic:
o dlaKklasy lekkiej L o MMR powyzej 5000 kg — min 750 dm’,

o dlaKklasy $redniej M — min. 2000 dm?’,

o dlaKlasy cigzkiej S — min. 4000 dm” [60].

Zbiornik powinien by¢ wyposazony we wlaz rewizyjny, umozliwiajacy kontrole sta-
nu technicznego i konserwacje zbiornika. Wymiar wlazu w $wietle powinien wynosic¢
min 450 mm i powinien by¢ dostepny bez demontazu gléwnych, stalych elementéw.
Wloty do napelniania zbiornika z hydrantu powinny mie¢ zabezpieczenie przez swo-
bodnym wyplywem wody ze zbiornika tymi wlotami (np. zawor zwrotny). W przypad-
ku ukladu napelniania z automatycznym zaworem odcinajacym powinna by¢ moz-
liwos¢ recznego przesterowania zaworu odcinajacego w celu dopelnienia zbiornika.
Zbiornik powinien by¢ wyposazony w urzadzenie przelewowe zabezpieczajace zbiornik
przed uszkodzeniem podczas napelniania. W najnizej polozonym punkcie powinien
by¢ zainstalowany zawor grawitacyjnego oprézniania zbiornika. Sterownia tym zawo-
rem powinno by¢ mozliwe bez wchodzenia poza samochod [60].
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Dozownik srodka pianotwérczego
Dozownik powinien by¢ tak dobrany, aby umozliwia¢ uzyskiwanie wymaganych
stezen w pelnym zakresie wydajnosci ukladu wodno-pianowego pojazdu [60].

Zbiornik srodka pianotwérczego

W przypadku samochodu ratowniczo-gasniczego z instalacja wodno-pianowa po-
jemno$¢ zbiornika/ zbiornikéw na srodek pianotwdrczy powinna wynosi¢ co najmniej
10% pojemnosci zbiornika wodnego [60].

Zbiornik $rodka pianotwdrczego powinien by¢ wykonany z materialu odporne-
go na dzialanie $rodkéw pianotworczych i modyfikatoréw, wyposazony w zamykany
wlew do grawitacyjnego napelniania zbiornika z dachu pojazdu lub z innego miejsca,
jezeli dach nie jest wykonany, jako platforma robocza. W najnizej potozonym punkcie
zbiornika powinien by¢ zainstalowany zawor do grawitacyjnego oprézniania zbiornika
(z mozliwoscig podiaczenia weza). Sterowanie tym zaworem powinno by¢ mozliwe bez
wchodzenia pod samochod [60].

Dziatko wodno-pianowe

Zakres obrotu dziatka w plaszczyznie pionowej — od konta limitowanego obrysem
pojazdu do min 75°. Stanowisko obstugi dziatka oraz dojscie do stanowiska musi po-
siada¢ oswietlenie nieoslepiajace, bez wystajacych elementéw, zataczane ze stanowiska
obstugi pompy [60].

Dokumentacja
Podrecznik obstugi powinien by¢ opracowany zgonie z EN ISO 12100-2:300 Roz-
dziat 6 i powinien zawiera¢ co najmniej nastgpujace informacje.
a) informacje dotyczace uzytkowania i przechowywania samochodu,
b) informacje zwigzane z wprowadzeniem samochodu do eksploatacji,
¢) informacje dotyczace samego samochodu,
d) informacje dotyczace uzytkowania samochodu,
e) informacje dotyczace konserwacji
Oprocz podrecznika obstugi producent powinien dofaczy¢ do kazdego samochodu
nastepujace dokumenty:
a) dowod kontroli przed dostawa, wykonanej przez producenta podwozia,
b) pisemna deklaracja, ze samochod spelnia wymagania niniejszego dokumentu [53].
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6. Badania pojazdow ratowniczo-gasniczych jednostek
Ochotniczych Strazy Pozarnych

Badania zostaly przeprowadzone na terenie wojewddztwa lubelskiego w II i I1T
kwartale 2016 r. Lubelszczyzna to 20 powiatow, z czego autor odwiedzit dla potrzeb ni-
niejszego opracowania 12. Na terenie wojewddztwa dziata 290 jednostek OSP wiaczo-
nych do KSRG, w badaniach ujeto pojazdy ratowniczo — gasnicze typu M i S z 67 jed-
nostek. Laczna ilo$¢ analizowanych samochodéw OSP to 61 na uzytkowanych 399 oraz
10 z PSP na uzytkowanych 177.

Dobér pojazdéw do badan byl celowy, brano pod uwage date produkeji po
2000 roku. Ponadto warunkiem bylo, by jednostki znajdowaly sie w réznych czesciach
wojewddztwa.

W celu przeprowadzenia badania autor umawiat si¢ na spotkanie w danej jednostce
z jej przedstawicielami. W badaniu ankietowym zwykle braf udziat prezes OSP, kierow-
cy oraz ratownicy najczesciej wyjezdzajacy do zdarzen. Kierowcy posiadali najwigksza
wiedze na temat parametréw samego pojazdu, awaryjnosci, komfortu prowadzenia
oraz eksploatacji. Ratownicy przedstawiali argumenty méwiace o plusach i minusach
danego pojazdu, mozliwosci uzycia sprzetu oraz konserwacji sprzetu ratowniczego
w zabudowie. Na temat kosztoéw oraz samego zakupu najwigcej informacji udzielali pre-
zesi danych jednostek.

W celu zebrania informacji na temat wozéw wykorzystano nastepujace metody ba-
dawcze: analize¢ dokumentéw, metode ankietowa oraz wywiad.

Pozyskiwane informacje od strazakéw PSP byly duzo pelniejsze i pozwalaty doklad-
niej zrozumie¢ problemy z jakimi borykaja si¢ ratownicy podczas dzialan. W catosci
badan dalo si¢ zauwazy¢, ze strazacy zawodowi dysponuja duzo wieksza wiedza i do-
$wiadczeniem w kierowaniu i uzytkowaniu pojazdéw pozarniczych.
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7. Analiza dokumentow pojazdow ratowniczo-gasniczych

Do analizy dokumentéw wykorzystano dowody rejestracyjne oraz instrukcje obstu-
gi badanych pojazdéw. W celu przeprowadzenia tej analizy sporzadzono formularz ana-
lizy dokumentéw.

W ten sposob uzyskano dane dotyczace: klasy, producenta zabudowy, marki pojaz-
du, roku produkeji, mocy silnika, kategorii, pojemnosci zbiornika.

7.1. Klasa pojazdu

Maksymalna masa rzeczywista pojazdu pozwolita zakwalifikowa¢ go do danej
Kklasy pojazdéw pozarniczych. W starszych pojazdach produkowanych przed wprowa-
dzeniem normy PN-EN 1846-1 z 2011 r. jako wspotczynnik maksymalnej masy rze-
czywistej przyjeto dopuszczalng mase calkowita z dowodu rejestracyjnego.

Przypomnijmy, ze podzial wg. klasy pojazdu okresla norma PN-EN 1846-1z2011 .
na podstawie maksymalnej masy rzeczywistej pojazdu i rozrézniamy:

o klasalekka od3do7,5t,
o klasa $rednia od7,5do 16t,
o Kklasaciezka powyzej16t.

Wsrod badanych 71 pojazdéw ustalono 56 zakwalifikowanych do klasy sredniej,
co stanowi 79% oraz 15 zakwalifikowanych do klasy ciezkiej co stanowi 21% badanych
pojazdéw. Graficzny obraz podziatu pojazdow wg. klas maksymalnej masy rzeczywistej
przedstawia wykres 1.

m GBA
B GCBA

Wykres 1. Podziat pojazdéw pozarniczych wg klas MMR

7.2. Producent zabudowy
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Na terenie Polski dziala wiele firm zajmujacych si¢ wykonywaniem specjalistycznej
zabudowy samochodéw dla potrzeb strazy pozarnej. Sg wsrdd nich takie, ktére sg lide-
rami na rynku polskim, a takze cieszg si¢ duzym uznaniem poza granicami. Pojazdy
biorace udzial w przedmiotowym badaniu zostaty wyprodukowane przez (do aktualiza-
¢ji danych wykorzystano strony internetowe producentéw):

a) Przedsiebiorstwo Specjalistyczne ,,bocar” Sp. z 0.0.
42-263 Wrzosowa, Korwindw, ul. Okdlna 15,
tel. +48 (34) 3276444, tel./fax +48 (34) 3276445.
b) PUH. MOTO-TRUCK Leszek Chmiel
25-116 Kielce, ul. Ks. Piotra Sciegiennego 270
tel. +48 41 361 33 13, fax: +48 41 362 93 94.
¢) Stolarczyk Mirostaw Przedsiebiorstwo Ustugowo Handlowe
25-116 Kielce, ul. Sciegiennego 268a
tel./fax 41 361 71 31, tel./fax 41 361 94 50.
d) SZCZESNIAK Pojazdy Specjalne Sp. z 0.0.
43-346 Bielsko-Biala, ul. Bestwiniska 105A
tel. +48 33 827 3400, fax: +48 33 818 2614.
e) ,WAWRZASZEK Inzynieria Samochodéw Specjalnych Spotka z Ograniczong
Odpowiedzialnoscig” Spétka Komandytowa
43-300 Bielsko-Biala, ul. Leszczynska 22,
tel. +48 33 82 70 800, fax +48 33 81 62 270.
Podzial pojazdéw wedltug producentéw przedstawia Wykres 2.

Producent

W Bocar

B Moto-Truck
[ Stolarczyk
W Szczesniak

W Wawrzaszek

Wykres 2. Udzial producentéw badanych pojazdow
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Najwiecej samochodéw 32,29% wykonata firma ISS Wawrzaszek z Bielska-Bialej.
Kolejno: firma Mirostawa Stolarczyka z Kielc - 28,17% , firma z Kielc Leszka Chmiela
dostarczyla prawie 20% badanych pojazdéw. Pozostali producenci dostarczyli po mniej
niz 10% badanych pojazdéw. Ciekawie przedstawia si¢ réwniez udzial producentéw
w poszczegdlnych klasach pojazdéw pozarniczych — wykresy 314.

Producent klasa M (GBA)
8.91%
w Bocar
® Mabo-Truck
u Solanrcryk
m Srcrednisk
B Wawrzatrek

Wykres 3. Udzial producentéw badanych pojazdéw w klasie sredniej.

Producent klasa 5 (GCBA)
b0 T rag ]
m Eodar
W Mofo=Truck
B Stolancryk
W S3cEEkniak

B Wawriassek

Wykres 4. Udzial producentéw badanych pojazdéw w klasie cigzkiej
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Na wykresach wida¢, ze najwiekszymi producentami pojazdéw klasy sredniej sa
przedsiebiorstwa z Kielc (firma Moto-Truck-32,14% oraz firma Stolarczyk — 25%), a na-
stepnie firma Wawrzaszek z Bielska-Biatej — 21,43%.

Jednak w Kklasie ciezkiej firma Wawrzaszek jest zdecydowanym liderem i uzyskala
az 73,33% udziatu w runku badanych samochodéw klasy ciezkiej. Dodatkowo mozemy
zauwazy¢ ze firma Moto-Truck nie wyprodukowata ani jednego pojazdu klasy ciezkiej
posrod badanej grupy.

7.3. Marka pojazdu

Ponizej przedstawiono podziat badanych pojazdéw wg. marki.

ilos¢ pojazdéw wg marki

25 1

20 A
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10 A
) l

Volvo Mercedes lveco Renault Scania

Wykres 5. Podzial badanych pojazdéw wg marki podwozia

Najwiecej wozdw zostato zbudowanych na podwoziu marki mercedes — 31%, kolej-
no man - 25%, renault i scania ok.16%, Iveco ok.10%,volvo — 1,5%. Wszystkie rozpatry-
wane mercedesy to modele atego 1329 oraz 1529.

7.4. Rok produkgji

Najlepszym okresem pozyskiwania nowych pojazdéw dla OSP byt rok 2013.
W tym roku ochotnicze straze pozarne otrzymaly ponad 30 badanych pojazdow.
W roku 2010 pozyskano 12 pojazdéw i byl to drugi dobry rok dla OSP. W latach 2011-
2012 korzystajac jeszcze z funduszy unijnych pozyskiwano ok. 5 badanych pojazdéw
rocznie. W pozostalych latach pozyskano po kilka pojazdéw.
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Rok produkgji
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Wykres 6. Podzial badanych pojazdéw wg roku produkgji

Jednoczesnie mozemy wyliczy¢ sredni wiek badanego auta. W grupie badanych po-
jazdow sredniobadany pojazd mial 4,4 lat.

7.5. Silnik i moc pojazdu

Wszystkie badane pojazdy posiadajg silniki wysokoprezne (Diesla) z turbodotado-
waniem spelniajace normy emisji spalin od Euro 3 do Euro 6.

Aby wysrubowane normy spelni¢ 46% pojazdéw posiada ukfad zasilania z dodat-
kiem wodnego roztworu mocznika (AdBlue). W pozostalych pojazdach spelnienie
norm uzyskano w inny sposéb. Moc pojazdu byla zalezna od maksymalnej masy rze-
czywistej i $rednio wsréd badanych pojazdéw wynosita dla pojazdéw klasy M sredniej
289,42 KM oraz dla klasy S - ciezkiej 375,33 KM

7.6. Kategoria pojazdu pozarniczego

68 sposrdd wszystkich roztwarzanych aut zalicza si¢ do ,,kategorii 2” — uterenowio-
nej. ,Kategoria 2” jest najbardziej popularna wsréd samochodéw pozarniczych, co po-
twierdza si¢ w przedmiotowym badaniu. Tylko jeden pojazd zalicza si¢ do ,, kategorii 3”
— terenowej oraz dwa z ukladem napedu na jedna o$ -, kategoria 1” — miejska.
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lloé¢ pojazdow wg kategorii

B Kategoria 1 (miejska)
B Kategoria 2 (uterenowiona)

m Kategoria 3 (terenowa)

Wykres 7. Podziat badanych pojazdéw wg kategorii

Wyjasniajac: wérod pojazdow ,,kategorii 2” — uterenowionej mozemy wyrdznic:
a) pojazdy z ograniczong mozliwoscig poruszania sie w terenie (kofa blizniacze na osi

tylnej),
b) pojazdy ze zwigkszong mozliwoécig poruszania si¢ w terenie (kofa pojedyncze na

wszystkich osiach pojazdu).

Pojazdy z kotami blizniaczymi na osi tylnej stanowily 75% pojazdéw kategorii utere-

nowionej, a pojazdy z kotami pojedynczymi na wszystkich osiach stanowity 25% pojaz-
dow tej kategorii. Zestawienie graficzne pojazddw ,, kategorii 2” przedstawia wykres 8.

Kategoria 2 (uterenowiona)

m kota blizniacze na osi
tylnej

M pojedyncze kotana
wszystkich osiach

Wykres 8. Podzial pojazdow ,,kategorii 2”
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7.7. Zbiornik srodkow gasniczych.

Zbiornik wody wozu ratowniczo-gasniczego stanowi jeden z gléwnych elementéw
niezbednych do prowadzenia dziatan gasniczych . Grupe badanych pojazdéw rozpa-
trywano pod wzgledem zastosowania pojemnosci zbiornika do danej klasy pojazdu.

Na wykresach 9 i 10 wida¢, ze pojazdy klasy $redniej najczesciej (68%) posiada-
ja zbiornik o pojemnosci 2,5 m’, a w Klasie cigzkiej jest to zbiornik o pojemnosci 5 m’
(80%). Ponadto z badan wynika, ze w pojazdach klasy sredniej produkowanych po
2011 roku sukcesywnie powigkszano pojemnos$¢ zbiornika. Dziatanie takie bylo zwigza-
ne ze zwigkszeniem maksymalnej masy rzeczywistej klasy $redniej z 14 t do 16 t w PN-
-EN 1846-1 co pozwolilo na wlaczenie do tej klasy pojazdéw o wiekszej fadownosci.
Do czasu wprowadzenia nowych regulacji w polskiej normie, w grupie badanych pojaz-
doéw srednich wystepowaly jedynie samochody pozarnicze ze zbiornikiem wody o po-
jemnos¢ 2,5 m’.

Zbiornik klasa M (srednia)
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Wykres 9. Pojemnos¢ zbiornika wody w klasie M
Zbiornik klasa S (ciezka)
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Wykres 10. Pojemno$¢ zbiornika wody w klasie S
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8. Eksploatacja pojazdow ratowniczo-gasniczych
w jednostkach OSP

Badanie ankietowe zostalo przeprowadzone za pomocg ankiety badajacej opini¢ na
temat eksploatacji pojazdéw w jednostkach OSP wsrod 71 strazakéw Jej wypelnienie
zajeto $rednio ok. 10 min. i nie sprawilo trudnosci respondentom. Zebrany material
pozwolit na uzyskanie informacji na temat: przebiegu pojazdu, rodzaju skrzyni biegow,
kabiny, zawieszenia, zabudowy oraz urzadzen dodatkowych zamontowanych w pojaz-
dach.

8.1. Przebieg pojazdu

Pojazdy Ochotniczych Strazy Pozarnych nie przejezdzaja wielu kilometréw, $rednia
przejechanych kilometréw przez badany pojazd wynosi 7207 km. Przebieg minimalny
w badanych pojazdach pochodzit z Iveco EuroCargo z 2015 r. i wynosit 1154 km; naj-
wyzszy przebieg posiadalo Renault Midlum z 2004 1, ktéry wynosit 25200 km. Przeli-
czajac rocznik kazdego pojazdu oraz wyliczajac $rednig dowiemy sig, ze wérod 71 bada-
nych pojazdéw rocznie przejezdzaly one $rednio 1624,38 km

8.2. Skrzynia biegow

70 badanych pojazdéw posiadato zsynchronizowane manualne skrzynie biegow.
Jedynie jeden $redni samochod Scania uzytkowany przez Panstwowa Straz Pozarng
posiadal automatyczng skrzynie biegéw. Wsrdd pojazdéw z manualng skrzynig prze-
ktadniows, mozemy wyrézni¢ dodatkowo grupe pojazdéw (60%) z przelozeniami od 1
do 6 (podobnie jak w samochodach osobowych) oraz pojazdy (40%) o wigkszej liczbie
przetozen, podzielonych na dwie czgsci od 1 do 4 oraz od 5 do 8.

W opinii na temat funkcjonalnosci skrzyni biegéw najbardziej optymalng dla ra-
townikéw OSP okazata si¢ skrzynia z przelozeniami 1-6, ktéra obstuga najbardziej jest
zblizona do samochodéw osobowych z manualng skrzynia biegéw. Skrzynie z przeto-
zeniami 1-4/5-8 byly chwalone przez bardziej doswiadczonych kierowcéw, najczesciej
zawodowo pracujacych w firmach transportowych. Skrzynia automatyczna jest chwalo-
na przez strazakow jednak, dodatkowo podkreslane sg wigksze koszty zakupu tego roz-

wigzania.
8.3. Kabina pojazdu

95% badanych pojazdéw posiadalo kabiny 6 osobowe. W klasie M — $redniej kate-
gorii 1 i 2 wszystkie pojazdy posiadaty kabiny dla 6 osobowej zalogi oraz w kategorii 3
— terenowej 1 pojazd posiadat kabine dla 4 osob. W klasie S ciezkiej dwa pojazd uzytko-

wane przez PSP posiadaly kabiny 3 osobowe, pozostate pojazdy posiadaly kabiny dla 6
cztonkéw zatogi.
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Kolejnymi parametrami jakie omawiali strazacy oceniajac kabing pojazdu byta
amortyzacja oraz pojemnos¢ (wielko$¢) kabiny wewnatrz.

Jak si¢ okazuje w wiekszosci modeli amortyzacja kabiny pojazdu pozarniczego byla
oceniana bardzo dobrze, jednak w przypadku 100% modeli mercedesa ratownicy zgta-
szali wady niektorych elementéw. W czterech jednostkach ochotnicy informowali, ze
z ,nowoodebranym” pojazdem zaraz po odbiorze jechali do serwisu i tam byta dokony-
wana wymiana elementéw amortyzacji kabiny.

Wielkos¢ kabiny byla oceniana przez wszystkich ratownikéw we wszystkich mo-
delach. Najnizej oceniono pojemnos$¢ kabiny pojazdéw klasy M Iveco EuroCargo,
uwzgledniajac szesciu ratownikéw oraz Renault Midlum (kategorii 3 - terenowej) dla
czterech ratownikéw — wewnatrz kabiny bylo dos¢ ciasno. Najlepiej oceniono kabiny
modeli Man, Renault (pozostate) oraz Scania.

W starszych modelach z lat 2006-2010 ratownicy zglaszali nieszczelno$ci kabiny na
laczeniu przedtuzenia kabiny zalogi. Nieszczelnosci byly uszczelniane sylikonem lub in-
nymi podobnymi preparatami.

Dla wigkszego komfortu pracy zalogi 70% badanych kabin posiadalo klimatyzacje,
a w 30% badanych klimatyzacji nie instalowano. Ratownicy uznali klimatyzacje jako
bardzo pozdana.

Woszystkie pojazdy posiadaly zamykanie kabiny jednym kluczykiem, jednak stra-
zacy ochotnicy zglaszali potrzebe montazu w samochodach pozarniczych dla OSP
centralnego zamka. Taki element nie byl zglaszany przez ratownikéw z PSP, poniewaz
w przypadku stuzby zawodowej posiadaja one staly dozor.

Cze$¢ pojazdow byla wyposazona w szyby sterowane elektrycznie, co strazacy uzna-
wali za standard pojazdow dzisiejszych czaséw, jednak manualnego sterowania nie zgta-
szano jako uchybienia. W pojazdach Renault czgsto wystepowaly awarie mechanizmow
podnoszenia szyb, ktdre serwis usuwat w ramach napraw gwarancyjnych.

8.4. Zawieszenie

Kolejnym elementem rozpatrywanym w badaniach byt rodzaj zawieszenia. W roz-
biciu na klasy pojazdu pozarniczego mozemy stwierdzi¢, ze w klasie S ciezkiej wszystkie
pojazdy posiadaly zawieszenie mechaniczne oparte na resorach piérowych. W klasie
M S$redniej na 56 pojazdéw wystepowaly zawieszenia mechaniczne oraz mechanicz-
no-pneumatyczne. Zawieszenie mechaniczne oparte o resory piérowe w wystepowalo
w 41 pojazdach. Natomiast w 15 pojazdach marki man z przodu wystepowalo zawiesze-
nie mechaniczne, a z tylu zawieszenie pneumatyczne, dajace mozliwo$¢ opuszczenia lub
podniesienia zabudowy pojazdu w zakresie kilkunastu centymetréw.

W odniesieniu do zawieszenia pneumatycznego kierowcy oceniali, Ze wymaga ono
pewnego przyzwyczajania do zachowania si¢ samochodu na zakretach i w terenie. Za-
wieszenie mechaniczne jest bardziej sztywne i pozwala dokladniej wyczu¢ zachowanie
pojazdu.
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b)

Rysunek 14. Zawieszenie pneumatyczne a) podniesione, b) opuszczone [wi.]

8.5. Zabudowa pozarnicza

Rozpatrywane pojazdy posiadaty zabudowy wykonane ze stali, z kompozytéw oraz
zabudowy laczace te dwie technologie. W chwili obecnej zabudowy pojazdéw pozar-
niczych s3 wykonywane w sposéb zapobiegajacy powstawaniu korozji, gdzie wiele ele-
mentéw wykonanych z blachy ocynkowanej, ze stali kwasoodpornej oraz w techno-
logiach powlekanych PVC i wykonanych z materialéw kompozytowych. Wykonanie
calego nadwozia z jednego kompozytowego elementu jest dos¢ trudne i wykonuje je
niewielu producentéw, jednak najczesciej producenci wykonuja pojedyncze elementy
z kompozytu i facza z zabudowg wykonang ze stali. Prekursorem wykonywania calych
nadwozi z kompozytu jest firma ISS Wawrzaszek z Bielska Bialej co jest wida¢ podczas
analizowania badan. Polowa pojazdéw wykonana przez tego producenta byta wykona-
na w technologii kompozytowej. Kolejnym producentem jest firma Bocar, charaktery-
zujaca si¢ wykonywaniem futurystycznych elementéw z kompozytu i taczaca je ze stalo-
wym nadwoziem.
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Rodzaj zabudowy

mstal mkompozyt W stalowo-kompozytowa

Wykres 11. Podziat pojazdéw wg rodzaju zabudowy

Z przeprowadzonych badan wynika, ze 37 pojazdéw (52%) posiadalo zabudowy
stalowe, 19 pojazdéw (27%) produkowanych po roku 2010 posiadalo zabudowy stalo-
wo-kompozytowe oraz 15 (21%) pojazdéw posiadato w zabudowy w calosci kompo-
zytowe. Ankietowani podkredlali sztywno$¢ i wytrzymalos¢ calosciowych nadwozi
kompozytowych wykonanych w najnowszych technologiach. Nadwozia stalowe s3
tanisze w wykonaniu i pozwalaja na wykonanie drobnych napraw we wlasnym zakresie.
Rozmieszczenie i mocowanie sprzetu w pojazdach najczesciej bylo realizowane przez
samych ratownikéw z wykorzystaniem mocowan dostarczonych przez producenta po-
jazdu. Podczas konserwacji sprzetu ratownicy zwracali uwage na zastosowanie w skryt-
kach gladkiej blachy kwasoodpornej, ktéra pozwalata na tatwe i szybkie usuniecie dro-
binek piasku ze skrytek.

8.6. Autopompa

Wszystkie rozpatrywane pojazdy posiadaly dwuzakresowe autopompy wirnikowe,
réznych producentéw, umiejscowione z tylty pojazdu, napedzane z przystawki odbio-
ru mocy pojazdu. Prawie 100% ocenilo dzialanie autopompy jako bardzo dobre. Wy-
stepowaly 2 przypadki, w ktérych niezbedna byla pomoc serwisu w okresie gwarancji
i w tych przypadkach autopompy zostaly ocenione na dobre. W przypadku wykorzy-
stania zakresu wysokiego cisnienia i szybkiego natarcia generalnie mozemy wyrdznic
jednostki dwa rodzaje jednostek OSP: ktére wykorzystujg bardzo czgsto szybkie natarcie
(60% ankietowanych) oraz ktore wykorzystuja bardzo sporadycznie lub wcale (40%).
Obstuga autopomp nie sprawia problemu, jednak stosowanie w najnowszych samocho-
dach sterowania elektronicznego przy pomocy tabletéw i brak mozliwosci zataczenia
manualnego zawordw nie jest utatwieniem dla ratownikéw OSP. W przypadku oma-
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wiania autopompy kierowcy zwracali uwage na wyposazenie przedzialu autopompy
w radiotelefon. W 8 pojazdach nie zainstalowano radiotelefonu w poblizu sterowania
autopompy, w 10 zainstalowano sam glosnik, a w pozostatych 53 istniala mozliwos¢
prowadzania tacznosci radiowej z tytu pojazdu.

8.7. Maszt oswietleniowy

Badane pojazdy posiadaly maszty pneumatyczne o wysokosci ok. 7 m zasilane
z agregatu pradotworczego znajdujacego sie na wyposazeniu pojazdu. W 3 pojazdach
zamontowano hajasnice najnowszej technologii opartej na diodach LED, pozostate po-
siadaly najasnice z zarnikami w ukltadzie 2 x 1000 W lub 4 x 500 W. Badani okreslili
wykorzystanie masztu jako bardzo czesto, prawie przy kazdej akcji po zmroku. W przy-
padku sterowania elektronicznego uzytkownicy narzekali na sterowanie, ktore czasami
si¢ zawieszalo i nie bylo mozliwosci obrotu lub zlozenia masztu. W takim przypadku
nalezalo wykona¢ reset sterowania masztu i awaria znikata. Rozwigzania z zastosowa-
niem najasnic LED na pewno beda si¢ rozwijaly, jednak w chwili obecnej jest to nowos¢
jeszcze nie dopracowana i lepiej oceniano najasnice z zarnikami.

8.8. Wciagarka

Weiggarka w samochodzie pozarniczym jest wyposazeniem opcjonalnym i nie
kazdy pojazd jest w nig wyposazony. Generalnie zastosowano wciagarki elektryczne
z przodu pojazdu. W kilku modelach wciagarke elektryczna na zyczenie zamawiajacego
zamontowano z tytu pojazdu. Wykres 12 przedstawia stosunkowy udziat pojazdéw wy-
posazonych we wciaggarki w stosunku do catosci badanych pojazdow.

Wciggarka

m Tak przod
W Tak tyl

" Brak

Wykres 12. Podzial pojazdéw wg posiadania wciggarki
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Dodatkowo pytano ratownikow o wykorzystanie wciggarki $rednio w roku oraz
w jakim celu. Srednie wykorzystanie wciggarki w roku w badanych pojazdach uplaso-
walo si¢ na poziomie 2,05 i najczgsciej do dzialan ratowniczych (przeciaganie, podtrzy-
mywanie, wycigganie uszkodzonego pojazdu przy wypadku drogowym). Jedynie 3 jed-
nostki zglosily, Ze w ostatnim roku wykorzystywaly wciagarke do wciggania wlasnego
pojazdu podczas uwi¢zienia pojazdu pozarniczego w ci¢zkim terenie. Jeden z pojazdow
PSP posiadat wciggarke hydrauliczng, bardzo chwalong przez ratownikéw, jednak bar-
dzo droga w zakupie (ok. 5 krotna warto$¢ wciagarki elektrycznej)

8.9. Ladowanie akumulatorow

System automatycznego fadowania akumulatoréw jest bardzo przydatnym syste-
mem w pojazdach jednostek Ochotniczych Strazy Pozarnych. Pojazdy sg uzywane do
dziatan kilkadziesigt razy w roku i przez reszte czasu stojg w gotowosci w garazu. Cza-
sami w okresach zimowych czas bez wyjazdu moze trwa¢ nawet miesiac. Zastosowanie
automatycznego sterowanego elektronicznie fadowania akumulatoréw daje pewnos¢
uruchomienia pojazdu oraz stalej gotowosci pojazdu do dziatan. W badanych pojaz-
dach system zastosowano w 36 pojazdach oraz w 2 pojazdach zastosowano system na
bazie normalnego prostownika, w pozostatych przypadkach (33 pojazdy) nie stosowa-
no zadnych systeméw wspomagajacych akumulatory.

Automatyczne tadowanie
akumulatorow

mBrak

B Tak

Wykres 13. Wyposazenie pojazdéw w system automatycznego fadowania akumulatoréw

W jednostkach gdzie zastosowano system nie odnotowano przypadkéw unierucho-
mienia pojazdéw z powodu awarii akumulatoréw. Przez kierowcow takie systemy sa
oceniane jako niezbedne.
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8.10. Dzialko wodno-pianowe

Kazdy pojazd pozarniczy wyposazony jest w dziatko wodno-pianowe umiejscowio-
ne na dachu zabudowy pozarniczej. Badane pojazdy w gléwnej mierze posiadaly dziat-
ka zamontowane na stale ze skladanymi raczkami. Takie rozwigzanie powodowalo, ze
najwyzszym punktem pojazdu byla rekojes¢ kierowania pradem dziatka. Aby obnizy¢
wysokos¢ pojazdu firmy stosujg dziatka podnoszone na pomocg strumienia wody prze-
plywajacego przez dziatko. Podnoszone dziatko jest wysuwane wyzej i pozwala doklad-
niej operowa¢ pradem wody podczas prowadzonych dziatan.

8.11. Kamera cofania

W przypadku samochodéw pozarniczych kamera cofania staje si¢ standardowym
wyposazeniem. Ulatwia manewrowanie pojazdem oraz pozwala obserwowac tyt pojaz-
du z kabiny podczas prowadzenia dziatan. Z uwagi na znaczne obnizenie kosztéw insta-
lacji tego typu urzadzen w chwili obecnej jest montowana w kazdym pojezdzie pozar-
niczym. W badanych pojazdach 27 pojazdéw produkowanych po 2010 roku posiadato
kamery cofania.

8.12. Koszty eksploatacji

Koszty eksploatacji pojazdéw ratowniczych sprowadzaly sie gléwnie do czynnosci
rocznych przegladow serwisowych wykonywanych przez warsztaty lub samych kierow-
c6w konserwatoréw. Sredni orientacyjny roczny koszt eksploatacji pojazdu ratowniczo
gasniczego (nie uwzgledniajac paliwa) uplasowat si¢ na poziomie 3562 zl. Ankietowani
podkreslali, ze najdrozsze sa czynnosci obstugowe pojazdéw podlegajacych gwarancji
w autoryzowanych stacjach obstugi ok. 4-5 tys. zI. W starszych pojazdach (powyzej 3
lat) kierowcy wykonywali przeglady samodzielnie dokonujac jedynie zakupu niezbed-
nych filtréw i ptynéw lub w warsztatach nieautoryzowanych i koszt plasowal sie na po-
ziomie 1-2 tys. zL. Paradoksalnie im starszy pojazd tym koszt przegladu i napraw jest
nizszy.
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9. Opinia funkcjonariuszy PSP na temat pojazdéw
uzytkowanych w jednostkach OSP

Kwestionariusz wywiadu z kierownictwem PSP mial na celu ustalenie odpowiedniej
liczby oraz typoszeregu pojazdéw dla OSP. Rozmowe przeprowadzano z Komendanta-
mi Powiatowymi PSP, Zastepcami Komendantéw Powiatowych PSP oraz Naczelnikami
ds. operacyjnych Komend Powiatowych PSP. Lacznie rozmowe przeprowadzono z 28
osobami z terenu wojewodztwa lubelskiego. 64,3% respondentdéw ocenilo, ze ilo$¢ po-
jazdéw ratowniczo-gasniczych na terenie danej gminy jest za duza, natomiast ze ilos¢
ta jest wystarczajacg uznato 35,7% badanych. Nalezy zaznaczy¢, ze zadna z oséb nie
stwierdzila, Ze pojazdéw w gminie jest za malo.

Odpowiedzi na kolejne pytanie pozwalaja na uzyskanie informacji o tym, ile po-
jazdéw powinna minimalnie posiada¢ jednostka OSP. 71,4% 0s6b uznalo, ze jednostka
OSP powinna posiada¢ 1 pojazd klasy M lub S, natomiast 28,6% badanych uznalo, ze
jednostka powinna minimalnie posiada¢ dwa pojazdy klasy sredniej lub ciezkiej.

Respondenci za najbardziej odpowiedni pojazd dla jednostki OSP posiadajacej je-
den pojazd uznali samochéd $redni szeregu GBA 3,5/16 (60,7%). Na kolejnym miej-
scu uplasowal si¢ samochod klasy ciezkiej ze zbiornikiem wody 5 m® (25%). 10,7%
badanych uznalo za najbardziej odpowiedni pojazd ktéry byt stosowany od wielu lat,
typoszeregu GBA 2,5/16. Jedna osoba ( 3,6%) uznata za najbardziej odpowiedni pojazd
GCBA 7/32. Dla jednostki posiadajacej dwa pojazdy, kierownictwo komend najczesciej
wskazywato zespdl pojazdéw o parametrach GBA 2,5/16 oraz GCBA 5/32 (53,6%).
39,3% badanych wskazato zespot GBA 2.5/16 oraz GCBA 7/32. Po jednej osobie wska-
zalo zespoty GBA 2,5/16 oraz GBA 4/32 i GCBA 5/32 oraz GCBA 7/32.Generalnie su-
gerowano, ze jeden pojazd powinien by¢ klasy sredniej, a drugi klasy ciezkiej. Nalezy
zaznaczy¢, ze 100% respondentdéw uznalo, ze we wszystkich wskazywanych pojazdach
dla OSP powinny by¢ zamontowane kabiny 6 osobowe.

Odpowiadajac na pytanie o sprawnos¢ pojazdéw ratowniczo-gasniczych jednostek
OSP wszyscy wskazali jako bardzo dobra. Jedynie w najstarszej grupie pojazdéw pow.
20 lat 50% pytanych wskazalo sprawnos¢ jako dobra. Wiedza i umiejetnosci kierowcow
OSP jest oceniana jako dobra przez 78,6% rozmoéwcow oraz jako bardzo dobra przez
21,4%. Pytani zglaszali potrzebe wiekszej ilosci szkolen praktycznych dla kierowcow sa-
mochodéw pozarniczych, zaréwno w zakresie techniki jazdy jak i obstugi autopompy
czy konserwacji i obstugi pojazdéw.

Respondenci mieli za zadanie okresli¢ minimalng faczng ilos¢ pojazdéw klasy $red-
niej i cigzkiej na terenie gminy; biorac pod uwage minimalne operacyjne zabezpiecze-
nie. Odpowiedzi przedstawiajg sie nastepujaco: 2 pojazdy — 50% badanych, 3 - 42,8%
0s0b, 4 - 7,2% . Jednoczesnie pytani podkreslali, ze przy takim zalozeniu nalezy pamie-
ta¢ o pelnych zalogach, doskonatym wyszkoleniu i niezawodnym sprzecie.

Maksymalng ilo$¢ pojazdéw na gminie okreslono na: 4 pojazdy — 32% responden-
tow;, 5 pojazdéw — 46,5%, 6 pojazdow — 14,3%, 7 pojazdow — 7,2%.
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Podsumowanie badari

Badania zostaly przeprowadzone sprawnie i z duzym zaangazowaniem
jednostek uczestniczgcych w badaniu. Wszyscy ratownicy przedstawiali
swoje spostrzezenia dotyczace parametréw i wykorzystanie pojazdow
w sposéb jasny i czytelny. Uczestniczy zgodnie stwierdzali, ze brakuje
informacji na temat pojazdéw ratowniczo-gasniczych umozliwiajacych
przygotowanie si¢ do zakupu samochodu pozarniczego dla jednostki OSP.
Nalezy podzigkowa¢ druhom ochotnikom i funkcjonariuszom PSP za
umozliwienie przeprowadzenia i uczestnictwo w badaniach.
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10. Etapy procesu doboru samochodu pozarniczego dla
jednostki Ochotniczej Strazy Pozarnej

Caly proces pozyskania i doboru pojazdu dla jednostki Ochotniczej Strazy Pozar-
nej jest bardzo skomplikowany. Nalezy odpowiedzie¢ na wiele pytan i zastanowi¢ sie,
czy zamawiany pojazd o konkretnych parametrach lub urzadzenia beda sprawdzaly sie
w przyszlosci podczas dziatan ratowniczo-gasniczych.

W dalszej czes$ci monografii przygotowano narzedzie ulatwiajace pelny dobor ele-
mentdw i parametréw zamawianego pojazdu. Decyzje podjete juz na poczatku proce-
su wyboru majg wplyw na dalszy przebieg doboru samochodu pozarniczego dla danej
jednostki.

Rysunek 14. Etapy doboru pojazdu pozarniczego [opr. wk.]
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Na poczatku zacza¢ nalezy od przedstawienia ogdlnie calego procesu doboru samo-
chodu dla jednostki OSP. Na uwage zastuguje fakt, ze najwazniejsze w caltym procesie
sg poczatkowe etapy, ktore ukierunkowuja nas w kolejnych czesciach postepowania.
Cze$¢ zadan bedzie musiata zosta¢ wykonana przez specjalistow zewnetrznych, jak np.
postepowanie przetargowe, jednak aby umozliwi¢ takie dzialanie musimy poda¢ spe-
cjalistom konkretne dane. Wlasciwy proces przebiegu doboru i pozyskania przedstawia
rysunek 14.

10.1. Dobor klasy samochodu pozarniczego

Jednym z najwazniejszych problemdw; jaki napotykaja strazacy w procesie doboru
pojazdu dla jednostki Ochotniczej Strazy Pozarnej jest wybor odpowiedniej klasy po-
jazdu.

Jednostki Ochotniczej Strazy Pozarnej najczesciej wykorzystuja pojazdy klasy sred-
niej, jednak z uwagi na duzg ilos¢ posiadanego sprzetu ratowniczego oraz chec zastoso-
wania mozliwie najwigkszego zbiornika wody nie zawsze udaje si¢ to osiggna¢. Decyzja
o wyborze samochodu klasy ciezkiej wigze si¢ przede wszystkim z wigkszymi kosztami
zakupu i eksploatacji pojazdu. Wieksze gabaryty samochodu zmuszajg niejednokrotnie
do przebudowy lub budowy nowego garazu na potrzeby jednostki. Tak wiec dobor od-
powiedniej klasy jest jednym z najwazniejszych elementéw w zakupie pojazdu.

Wszystkie wazne terminy i klasyfikacje zostaly oméwione i wyjasnione w dziale 3.3
Podziat i klasyfikacja pojazdéw ratowniczych.

Aby zapoznac sie z interesujaca nas klasg pojazdu nalezy podstawi¢ ,,nasze zamiary”
do pewnego wzoru. Znajac mase nieobciazonego pojazdu (np. od producenta lub z ka-
talogu) mozemy orientacyjnie wyliczy¢ maksymalng mase rzeczywista planowanego
pojazdu: )

MNS + MZ + MSG + MS = MMR

gdzie:
MNS - masa nieobcigzonego samochodu. Wartos¢ stala dla danego typu pojazdu.

MZ - masa 6 osobowej zalogi wraz z wyposazeniem. Zgodnie z norma [53] na kaz-
dego cztonka zalogi nalezy uwzglednic¢ 90 kg. Tak wiec wartos¢ stata — 540 kg,

MSG - masa $rodkéw gaéniczych. Mase $rodkéw gasniczych najczesciej stanowi
suma masy wody oraz srodka pianotwodrczego, a do ulatwienia obliczert moze-
my przyjac ze 1 litr = 1 kg. Minimalna pojemnos¢ zbiornika srodka pianotwor-
czego 10% pojemnosci zbiornika wody:

MS - masa sprzetu. Duza ilo$¢ posiadanego przez jednostke sprzet do zamonto-
wania w pojezdzie powoduje wzrost MMR. Dla ulatwienia mozemy przyjac
mase sprzetu wskazang w ,Wytycznych standardow wyposazenia pojazdéw po-
zarniczych i innych srodkéw transportu Panistwowej Strazy Pozarnej”.
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Masa wyposazenia dla poszczegdlnych typoszeregéw przedstawia sie nastepujaco:
o typoszereg GBA 2/16 - 990 kg,
o typoszereg GCBA 4/24 - 880 kg — zaloga 3-os., 970 kg — zaloga 6-0s.,
o typoszereg GCBA 7/40 — 860 kg — zaloga 3-o0s., 910 kg — zaloga 6-0s.,
o typoszereg GCBA 11/60 - 840 kg.
Przyklad:
Dla Mercedesa Atego 1529 AF ten wzor bedzie si¢ przedstawiat:
o MNS - dane producenta - 9125 kg,
o MZ - 60s6b x 90 kg = 540 kg,
« MSG - 3500 litréw wody + 350 litréw $rodek pianotwérczy = 3850 kg,
o MS - masa wyposazenia zgodna z wytycznymi stand. PSP dla typoszeregu GBA -
990 kg,
o 9125 kg + 540 kg + 3850 kg + 990 kg = 14505 kg,
o MMR=14505 kg pojazd klasy $redniej.
Jednak mozemy zauwazy¢, ze zwigkszajac ilos¢ zbiornika wody do 5000 litrow ten
sam pojazd umiescimy w klasie ciezkiej:

9125 kg + 540 kg + 5500 kg + 970 kg = 16135 kg

MMR=16135 kg pojazd klasy ciezkiej

Biorac pod uwage pojemnos¢ zbiornika wody nalezy pamietaé, ze montowanie
zbiornikéw o maksymalnej pojemnosci nie zawsze wplywa pozytywnie na caly pojazd.
W czasie eksploatacji ssmochod pracuje statycznie i dynamicznie na maksymalnych pa-
rametrach. Podczas jazdy ma to wplyw na dynamike pojazdu oraz zdolno$¢ poruszania
si¢ w terenie. Dodatkowo podczas hamowania kierowca musi uwzgledni¢ rozpedzony
ciezki pojazd. Z przeprowadzonych rozmoéw ze strazakami wynika, ze wazne jest to, by
do pozaru dowies¢ jak najwieksza ilo$¢ wody. Niektdrzy z nich chcieliby nawet 8-9 ton
w pojazdach z kabing 6 osobowa. Musza oni pamietac ze taka warto$¢ powoduje zasto-
sowanie 3-osiowego podwozia oraz znaczny wzrost dlugosci pojazdu (ok 11 m), co nie
wplywa pozytywnie na manewrowanie pojazdem np. miedzy budynkami lub wlesie.

Wartosci optymalne pojemnosci zbiornikéw wody dla pojazdéw 2-osiowych jedno-
stek OSP:
 Klasalekka PN-EN min 750 dm?® optymalna 1000dm”.

« Klasa $rednia PN-EN min 2000 dm’optymalna 2500-3500 dm’.
« Klasa ciezka PN-EN min 4000 dm® optymalna 5000 dm’.

Przy ,,zwigkszaniu” zbiornika wody musimy pamietac, ze wraz ze wzrostem pojem-
nosci zbiornika wody zwiekszamy pojemnos¢ zbiornika srodka pianotwodrczego, co tez
podnosi mase srodkéw gasniczych oraz moze w niewielkim stopniu, ale w przysztosci
podniesie koszty uzytkowania poprzez zakup wigkszej ilosci srodka pianotworczego.

Istotne jest rowniez to, ze w przedstawianych wzorach duze znaczenia ma réwniez
masa wyposazenia jakie posiadamy w pojezdzie. Do obliczen orientacyjnie przyjeli-
$my mase¢ wyposazenia wg wytycznych do standaryzacji pojazdéw PSP. W pojazdach
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OSP mozna je stosowac, ale nie s3 obowigzkowo wymagane. Na chwile obecng nie ma
uregulowan prawnych dotyczacych pojazdéw OSP, ktére zobowiazywalyby do umiesz-
czenia w pojezdzie wymaganego sprzetu. Jednostki umieszczajg sprzet, ktory posiadaja
i zdarzajg si¢ przypadki przeladowania pojazdow przez strazakéw ochotnikéw. Jednak,
aby pojazd spelnial bilans masy i wszystkie wymagania nalezy uzyska¢ informacje od
producenta jakg ilo$¢ (masg) sprzetu mozemy wlozy¢ do pojazdu. Przetadowanie po-
jazdu powoduje gorsza trakcje, obnizenie bezpieczenstwa podczas jazdy i przecigzenie
elementéw nosnych pojazdu.

10.2. Dobor kategorii pojazdu pozarniczego

Kolejnym waznym pytaniem jakie stawiamy sobie przed zakupem pojazdu pozarni-
czego jest ,,jaka kategorie wybrac’?

Norma [53] dokonuje podziatu na trzy kategorie:

1. Kategoria 1 miejska.

2. Kategoria 2 uterenowiona.

a) zograniczona zdolnoscia poruszania sie w terenie,
b) ze zwiekszong zdolnoscig poruszania si¢ w terenie.
3. Kategoria 3 terenowa.

Kategoria 1 miejska jest przeznaczona do jednostek dzialajacych gléwnie na obsza-
rach miejskich, gdzie dominujg drogi asfaltowe. W tej kategorii znajduja si¢ pojazdy je-
dynie z napedem 4x2, ktére cechg jest malymi przeswit pod pojazdem oraz maly pro-
mienien skretu. Atutem jest dobry dostep do sprzetu i kabiny zalogi. Pojazdy kategorii
1 s3 gléwnie przygotowane do gaszenia pozaréw mieszkan i budynkéw oraz likwidacji
miejscowych zagrozen na drogach. Niska konstrukcja sprawia, ze pojazdy tej kategorii
maja bardzo nisko potozony $rodek ciezkosci, a to wplywa na doskonate prowadzenie
pojazdu przy duzych predkosciach. Pojazdy tej kategorii powinny posiada¢ jednostki
Ochotniczych Strazy Pozarnych zlokalizowane w duzych aglomeracjach miejskich oraz
przy gtéwnych szlakach komunikacyjnych.

W naszym kraju wsrdd pojazdéw pozarniczych najbardziej popularna jest katego-
ria 2. Potwierdzenie znajdujemy w przeprowadzonych badaniach gdzie 95% to pojaz-
dy kategorii 2 uterenowionej. W tej kategorii mozemy wyrézni¢ dwa rodzaje pojazdow:
z ograniczong zdolnoscig poruszania si¢ w terenie (kota pojedyncze z przodu, z tytu
kota blizniacze) oraz ze zwigkszong zdolnoscig poruszania si¢ w terenie (kota pojedyn-
cze na wszystkich osiach).

Atutem w pojazdach z kofami blizniaczymi z tytu jest wigksza stabilnos¢ pojazdu
podczas jazdy, a jednoczesnie dobra trakcja pojazdu w terenie. Sg uzywane w duzych
miastach, matych miasteczkach jak i na terenach wiejskich, gdzie nie zawsze do terenu
dziatan dojedziemy droga utwardzona. Zastosowanie kot blizniaczych z tytu pozwala
réwniez na przewozenie wiekszej masy, a co za tym idzie mozemy zastosowa¢ wiekszy
zbiornik $rodkéw gasniczych.
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Druga grupa kategorii uterenowionej to pojazdy ze zwigkszong zdolnoscig poru-
szania sie w terenie ktore posiadaja pojedyncze kofa na wszystkich osiach. Pojazdy te
posiadajag wieksze mozliwosci poruszania sie poza drogami utwardzonymi, i to jest ich
glowng zaletg. Wybierajac taki pojazd musimy przeanalizowac: ile razy rocznie prowa-
dzilismy dzialania poza utwardzonymi drogami, ile razy niezbedne bylo zalaczenie na-
pedu 4x4, ile razy nie udato nam sie wydosta¢ z blota czy piachu i na koniec, czy na
pewno musieli$my tam wjechac. Jezeli faktycznie odpowiadamy twierdzaco na te pyta-
nia to dla naszej jednostki ten pojazd bedzie odpowiedni.

Zamawiajac pojazd tej grupy musimy pamieta¢ réwniez o zmniejszonej nosnoscia
podwozia, pojedyncze opony przenoszg nize obcigzenia, co skutkuje obnizeniem MMR
pojazdu. Dodatkowo opony terenowe pod pelnym obcigzeniem na drogach utwardzo-
nych (asfaltowych) szybko si¢ zuzywajg, co zmusza jednostki do ponoszenia dodatko-
wych kosztéw utrzymania pojazdu. Podczas prowadzenia badan uzytkownicy pojaz-
doéw z oponami terenowymi zglaszali dodatkowo, ze s3 dos$¢ hatasliwe podczas jazdy.

Musimy pamigtaé, Ze ta grupa pojazdéw nie jest w pelni terenowa, W réznych po-
jazdach mozemy zauwazy¢, ze podwozie wraz z kabing jest dedykowane do pojazdéw
terenowych, jednak montaz zabudowy pozarniczej zalicza je do grupy pojazdéw ute-
renowionych. Uzytkownicy tych pojazdéw zwracali uwage na mniejsza ilos¢ miejsca
w kabinie pojazdu oraz gorsze warunki wsiadania i wysiadania z pojazdu. W ofercie
polskich producentéw mozemy znalez¢ réwniez identyczne pojazdy klasy uterenowio-
nej na kolach pojedynczych i na kofach blizniaczych z tylu gdzie nie s3 pogorszone pa-
rametry kabiny pojazdu.

W tego typu pojazdach duze znaczenie ma przeswit do zabudowy auta. W niekto-
rych pojazdach bywa tak, ze podwozie i kabina pojazdu sg podstawa pojazdu tereno-
wego, a zabudowa pozarnicza jest budowana jako pojazdu uterenowionego. Przeswit
miedzy osiami, a przeswit do elementéw zabudowy jest wartoscig podobna, co moze
prowadzi¢ czgsto do uszkodzenia (ocierania) zabudowy w terenie, a rozwigzanie takie
dodatkowo utrudnienia dostepu do kot w przypadku uwigzienia pojazdu w terenie.

Pojazdy kategorii 3 — terenowej sg przeznaczone do poruszania si¢ w bardzo trud-
nym terenie. Ich konstrukcja umozliwia pokonywania wzniesien i zjazdéw bez uszko-
dzenia podwozia i nadwozia. Plusem tych pojazdéw jest mocna konstrukgja oraz wszel-
kie ostony zabezpieczajace auto przed galeziami lub innymi przeszkodami.

Klatka bezpieczenstwa chroni ratownikéw przed utratg zrowia w przypadku wy-
wrocenia pojazdu. Ciekawostka jest tez to, ze kierowca z kabiny pojazdu ma mozliwos¢
regulacji ci$nienia w ogumieniu. W przypadku jazdy w piaszczystym terenie pozwala
to na zmniejszenie ci$nienia w kotach i uzyskanie wigkszej mozliwosci poruszania si¢
pojazdu. Dla strazakow ochotnikéw czesto minusem w tej kategorii sg zbiorniki wody
do 2500 dm*® oraz mniejsza ilo$¢ sprzetu przewozona na wyposazeniu pojazdu. Jest to
uwarunkowane utrzymaniem nizszych wartosci MMR co ulatwia poruszanie si¢ w te-
renie. Wigksze przeswity powoduja pogorszenie warunkéw dostepu do sprzetu, wejscia
do kabiny zalogi oraz podniesienie do$¢ wysoko srodka ciezkosci co w polaczeniu z po-
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jedynczymi oponami terenowymi negatywnie wplywa na trakcje pojazdu w czasie alar-
mowej jazdy.

Pojazdy tej kategorii s3 dedykowane dla jednostek strazy pozarnych majacych ob-
szar dzialania na terenach trudnodostepnych, lesnych lub gorzystych. Kazda z jednostek
planujaca zakup pojazdu tej kategorii powinna doktadnie przemysle¢ czy pojazd z taki-
mi parametrami bedzie naprawde pomocny podczas dzialan. Nalezy pamietac ze tego
typu pojazdy sg o ok 30% drozsze od pozostatych pojazdow.

Podsumowujgc mozemy stwierdzi¢, ze wybdr odpowiedniej klasy pojazdu oraz ka-
tegorii ma duzy wptyw na dokonywanie dalszej konfiguracji pojazdu. Decyzje wyboru
nie powinny by¢ podejmowanie pochopnie, nalezy dokladnie przeanalizowa¢ parame-
try podwozia oraz dotychczasowe dziatania oraz obszar chroniony pod wzgledem moz-
liwosci dojazdu i zasobnosci w wode do celéw gasniczych. Po ustaleniu klasy oraz kate-
gorii mozemy przystapi¢ do dalszej ,,budowy” optymalnego samochodu pozarniczego.

10.3. Dobdr paramentow i wyposazenia pojazdu pozarniczego

Aby ulatwi¢ dobor odpowiednich parametréw i wyposazenia proponuje przygo-
towa¢ odpowiedni arkusz kalkulacyjny ,ktéry bedzie wymagal wyboru odpowiedzi
i umieszczenia jej w zestawieniu. Arkusz przeprowadzi zainteresowanych w kolejnosci
przez wszystkie etapy, aby na zakonczenie istniata mozliwos¢ wydruku calego zestawie-
nia w celu przekazania do przeprowadzenia postepowania przetargowego. Plik mozna
przygotowac na bazie arkusza kalkulacyjnego programu Microsoft Excel, ktory utatwi
wybor odpowiednich elementéw i parametréw pojazdu.

W Arkuszu Gléwnym nalezy zawrze¢ informacje o interesujacym jednostke OSP
pojezdzie ratowniczo-gasniczym oraz zamiesci¢ nazwe jednostki dla ktdrej zestawie-
nie jest przygotowywane. Autor proponuje arkusz zawierajacy trzy kolumny. Kolumna
»LP” przestawia numer opisywanego parametru lub dokumentu. Proponowany numer
bedzie zgodny z informacjami podanymi w dalszej czesci rozdziatu niniejszej mono-
grafii. Kolumna ,,Parametr” informuje czego dotyczy dany punkt zestawienia. W ko-
lumnie Komorki wyboru nalezy zamiesci¢ interesujacy nas parametr (rysunek 15). Po
dokonaniu wyboru i zaznaczeniu wszystkich parametréw mamy mozliwo$¢ zapisu
lub wydruku calej listy na przyktad za pomoca polecen ikonek ,,Zapisz” i ,,Drukuj”
(rysunek 17).
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@A &~ pojazdu poz - uytek - x

Nadziagiéwne  Wstwionie  Ukiadstony  Fomuty  Dane  Recenzp  Widok c@ o @ %
o B AR -
4 A B € D E F 3
1
2
3
4
5
11 |Ustawaz20 czerwea 1997 roku Prawoe o mehu drogowym (t.i Dz U. 22017 r. Nr TAK
6 ) 1287 dnia 2017.01.20)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
12 |warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia {ti. TAK
7 Dz. U. 72013 r., poz. 951 z pbéniejszymi zmianami) =
Rozporzadzene Ministra Sprave Wewnetrenych | Administraci 2 dnfa 20 czerd T
2007 r. w sprawie wykazu wyrobéw siuzacych zapewnieniu b i
13 |publicznego lub achronie zdrowia i fycia oraz mienia, a takze zasad wydawania TAK
dopuszezenia tych weyrobéw do uiytkowania {Dz. U. nr 143 72007 r. poz. 1002 z
8 po#n zmian.y
~ 14 Prlakia Normw PN-FN 1 R84A-1 | PN-FN 1 R4A/-2 TAV L
. .
Rysunek 15. Widok gltéwny arkusza doboru - przykiad
9 ~-@is Arkusz doboru pojszdu poz - Microsoft Excel uzytek niskomercyjny _
Mo ioune Wotswianie  Uksdswony  fomuy  Done  Recends  Yidoh
D32 - F< | 3500 litrow v
A A B € [5] E F =
25 2.11 |Uklad hamulcowy tarczowy
26 212 |Uklad ABS TAK
27 2.13 | Wartosci nominalne ciénienia w ieniu trwale umi nad kolami TAK
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38 4.2 |Norma czystosci spalin Euro &6
39 4.3 Moc silnika nie mniejsza niz 300 KM
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. .
Rysunek 16. Wybor parametréw arkusza — przyklad
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Dol ierdzajace spelnienic norm ds jpéiniej w dniu odbioru
19.6 P 208 5p! TAK

19.7  |pr dok do rejestracji pojazdu TAK

19.8  |Przeglady okresowe w czasie gwarancji na koszt wykonawcy

1o |Romm ic i ic sprzetu d przez OSP na koszt TAK
wykonawey

Rysunek 17 Przyciski polecen arkusza doboru — przyklad
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Podkreslenie w ,,Propozycja wyboru” oznacza sugestie autora pracy. Brak podkreslenia
oznacza dowolnos¢ wyboru.

1. Dokumenty prawne

1.1 Ustawa z 20 czerwca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2021 poz. 450)

Ogolny akt prawny regulujacy przepisy ruchu drogowego, podstawowe definicje
m.in. pojazdu uprzywilejowanego, wyposazenia pojazdéw itp.

Art. 2. Uzyte w ustawie okreslenia oznaczaja:

38) pojazd uprzywilejowany — pojazd wysylajacy sygnaly $wietlne w postaci niebie-
skich $wiatet blyskowych i jednoczesnie sygnaty dzwigkowe o zmiennym tonie, jadacy
z wlgczonymi $wiatlami mijania lub drogowymi; okredlenie to obejmuje réwniez pojaz-
dy jadace w kolumnie, na ktérej poczatku i na koncu znajduja si¢ pojazdy uprzywilejo-
wane wysylajace dodatkowo sygnaly $wietlne w postaci czerwonego swiatta blyskowe-
go[82].

Propozycja wyboru: TAK/NIE

1.2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie wa-
runkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.U.
2003 nr 32 poz. 262 z pézniejszymi zmianami).

Przepisow rozporzgdzenia nie stosuje sig do:

2) pojazdu specjalnego lub uzywanego do celéw specjalnych Policji, Biura Ochrony Rza-

du, Agencji Bezpieczenistwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu

Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Stra-

zy Granicznej, kontroli skarbowej i Stuzby Celnej, Stuzby Wigziennej i strazy pozarnej,

z wyjatkiem oznakowania okreslonego dla pojazdu uprzywilejowanego;[58]

Propozycja wyboru: TAK/NIE

1.3. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 20 czerwca
2007 r. w sprawie wykazu wyrobdw stuzacych zapewnieniu bezpieczenstwa pub-
licznego lub ochronie zdrowia i Zycia oraz mienia, a takze zasad wydawania dopuszc-
zenia tych wyrobéw do uzytkowania (Dz.U. 2007 nr 143 poz. 1002 z pdzniejszymi
zmianami).

Rozporzgdzenie okresla:
1) wykaz wyrobéw stuzgcych zapewnieniu bezpieczeristwa publicznego lub ochronie zdro-
wia i Zycia oraz mienia, wprowadzanych do uzytkowania w jednostkach ochrony przeciw-
pozarowej oraz wykorzystywanych przez te jednostki do alarmowania o pozarze lub innym
zagrozeniu oraz do prowadzenia dziatan ratowniczych, a takze wyrobéw stanowigcych pod-
reczny sprzet gasniczy, zwanych dalej “wyrobami”, ktore mogg byc stosowane wylgcznie po
uprzednim uzyskaniu dopuszczenia do uzytkowania;

2) wymagania techniczno-uzytkowe wyrobow;

3) tryb wydawania, zmiany i cofania dopuszczenia wyrobow do uzytkowania;

4) tryb przeprowadzania kontroli dopuszczenia;

5) sposob znakowania wyrobow([59].
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Propozycja wyboru: TAK/NIE

1.4 Polskie Normy PN-EN 1846-1 [52] i PN-EN 1846-2 [53] Normy okreslaja podzial
i oznakowanie samochodéw pozarniczych oraz wymagania i zakres badan dla do-
puszczenia do uzytkowania.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

1.5 Wytyczne standaryzacji wyposazenia pojazdéw pozarniczych i innych $rodkéw
transportu PSP - z dn. 14 kwietnia 2011 roku.

Wytyczne standaryzacji pojazdéw pozarniczych i innych $rodkéw transportu PSP
zostaly opracowane przez Komendanta Gléwnego PSP i s3 stosowane w stosunku do
pojazdéw PSP. W wytycznych istnieje zapis ktdry mowi ze:

3. Stosowanie standardow wyposazenia

3.4 Standardy wyposazenia moga by¢ stosowane przez jednostki ochrony przeciw-
pozarowej, wlaczone do krajowego systemu ratowniczo-gasniczego, w celu zachowania
jednolitosci i wymiennosci z jednostkami ratowniczo-gasniczymi Panstwowej Strazy Po-
zarnej. Pozostale jednostki ochrony przeciwpozarowej lub podmioty ratownicze moga
stosowa¢ standardy wyposazenia na zasadach dobrowolnosci. Stosowanie standardow
wyposazenia przez podmioty i jednostki inne niz jednostki ochrony przeciwpozarowej
moze si¢ odbywac na zasadach obowigzujacych w Panistwowej Strazy Pozarnej[104].
Propozycja wyboru: TAK/NIE

1.6. Podwozie pojazdu powinno posiada¢ swiadectwo homologacji typu wydane przez
wlasciwego Ministra lub $wiadectwo zgodnosci WE (COC), potwierdzajace dekla
rowane wartosci rejestracyjne przez producenta pojazdu

Wymdg posiadania swiadectwa homologacji wynika z Ustawy Prawo o ruchu dro-
gowym, jednak podczas dostawy pojazdu producent powinien dostarczy¢ kupujacemu
dokument potwierdzajacy spetnienie wymagan.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

1.7. Urzadzenia i podzespoly zamontowane w pojezdzie powinny spelnia¢ wymagania
odrebnych przepiséw krajowych i/lub miedzynarodowych
Pojazd jest wyposazony w wiele urzadzen dodatkowych ktdre powinny spelniaé

wiele innych przepiséw i by¢ dopuszczone do stosowania.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

1.8. Pojazd musi posiada¢ wazny certyfikat lub §wiadectwo dopuszczenia do uzytkowa-
nia w Jednostkach Panstwowej Strazy Pozarnej wydane przez Centrum Naukowo-
-Badawcze Ochrony Przeciwpozarowe;.

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 20 czerwca
2007 r. w sprawie wykazu wyrobéw stuzacych zapewnieniu bezpieczenstwa publicz-
nego lub ochronie zdrowia i Zycia oraz mienia, a takze zasad wydawania dopuszczenia
tych wyrobéw do uzytkowania ochronie zdrowia i Zycia oraz mienia, a takze zasad wy-
dawania dopuszczenia tych wyrobéw do uzytkowania w zataczniku okresla wyroby kto-
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re moga by¢ stosowane wylacznie po uprzednim uzyskaniu dopuszczenia do uzytko-
wania. [ tak w grupie 4 mamy Pojazdy pozarnicze. W zwigzku z powyzszym producent
ma obowigzek dostarczy¢ wraz z pojazdem Swiadectwo Dopuszczenia wydane przez
CNBOP. Zamawiajacy moze zada¢ dostarczenia Swiadectwa dopuszczenia na etapie
sktadania oferty lub na etapie dostarczenia pojazdu.

Propozycja wyboru: Dostarczone z ofertg/Dostarczone z pojazdem/NIE

2. Podwozie

2.1 Pojazd i podwozie fabrycznie nowe. Pojazd pozarniczy moze zosta¢ zakupiony jako
nowy od producenta lub uzywany od innego podmiotu lub osoby go uzytkujace;j.
W przypadku posiadania $rodkéw finansowych (srodki samorzadowe, $rodki unij-
ne, dotacje itp.) mozna zakupi¢ w caloéci nowy pojazd, ktéry bedzie stuzyt na dtugie
lata. W przypadku samochodéw uzywanych najlepszym rozwigzaniem jest kupo-
wanie pojazdéw kilkuletnich, ktdre s juz budowane w nowych technologiach. Nie
zaleca si¢ kupowania pojazdéw kilkunastoletnich i starszych. W przypadku braku
srodkéw finansowych stosowane jest réwniez rozwigzanie zakupu samego podwozia
w jednym roku, a w kolejnym dokonanie jego zabudowy pozarniczej. Zaleca si¢ sto-
sowanie takiego rozwigzania jedynie w skrajnych przypadkach.
Roéwniez producent w celu obnizenia kosztéw moze zastosowac takie rozwigzanie,

ze kupi uzywane podwozie starsze rocznikowo i zbuduje zabudowe w kolejnym roku.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

2.2. Rok produkgji

W momencie skladania zaméwienia nalezy okresli¢ rok produkeji pojazdu. Popu-
larnym jest kupowanie nowych pojazdéw z poprzedniego rocznika, podobnie jak jest
to w przypadku samochodéw osobowych. Jednak nalezy pamieta¢, ze producent nawet
przez kilka lat moze nie sprzeda¢ wyprodukowanych pojazdéw i oferowane nowe po-
jazdy moge pochodzi¢ z produkeji np. 2 lub 3 lata przed. Musimy pamieta¢ aby okresli¢
rok z ktdrego moga pochodzi¢ najstarsze interesujace nas pojazdy.
Propozycja wyboru: np. 2022/2021/2020/2019/inny

2.3. Podwozie samochodu - kategoria
Dobér kategorii pojazdu ma najwieksze znaczenie w caloéci procesu zakupu pojaz-
du, poniewaz w dalszej konfiguracji ten parametr wplywa na calo$¢ pojazdu. Na pod-
stawie normy PN-EN 1846-1 rozr6zniamy:
« kategoria 1 — miejska (naped 4x2),
o Lkategoria 2 — uterenowiona (naped 4x4),
a) z ograniczong zdolnoscia poruszania sie w terenie, przod kota pojedyncze, tyt kota
podwojne, opony szosowo-terenowe,
b) zwigkszong zdolnoscia poruszania si¢ w terenie, przdd i tyt kota pojedyncze, opony
terenowe,
« kategoria 3 - terenowa (naped 4x4) opony terenowe, klatka bezpieczenstwa.
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Dobdr kategorii zalezy od specyfiki obszaru chronionego jednostki i nalezy doklad-
nie go przeanalizowa¢. Najczesciej odpowiednim dla jednostki OSP jest pojazd katego-
rii 2 — uterenowione;j.

Propozycja wyboru 1-miejska/2-uterenowiona/3-terenowa

2.4. Naped

W nawigzaniu do wybranej kategorii pojazdu nalezy wybra¢ odpowiedni rodzaj na-
pedu. W przypadku kategorii 1 nalezy wybra¢ naped 4x2, w przypadku pojazdéw ute-
renowionych lub terenowych wybieramy naped na wszystkie osie pojazdu 4x4 lub 6x6.
Propozycja wyboru 4x2/4x4/6x6/8x8/inny

2.5. Uktad kot

Wybierajac pojazd kategorii 1 lub 3 uktad kot jest ustalony: dla kategorii 1 kota po-
jedyncze z przodu oraz blizniacze z tyhu, dla kategorii 3 pojazd posiada kota pojedyncze
na wszystkich osiach. W kategorii 2 (najczgéciej wybieranej) mozemy zastosowac z tytu
kota blizniacze lub kota pojedyncze. Pojazdy z tym ukladem kot blizniaczych doskonale
si¢ prowadzg zaréwno na szosie jak i w 1zejszym terenie. W przypadku ukladu z kotami
pojedynczymi na wszystkich osiach pojazd jest mniej stabilny na drogach utwardzo-
nych, jednak lepiej sprawdza si¢ w terenie. Uktad két wybieramy w zaleznosci od wa-
runkoéw terenowych chronionego obszaru. Najczesciej stosowanym ukladem jest: przod
kola pojedyncze, tyt kota blizniacze. Dla obszaru o trudnym terenie kola pojedyncze na
wszystkich osiach.
Propozycja wyboru: przod-pojedyncze, tyl-blizniacze / przod-pojedyncze, tyl-pojedyncze

2.6. Ogumienie z bieznikiem

Rodzaj dobranego ogumienia ma ogromne znaczenie przy poruszaniu si¢ w terenie.
W przypadku pojazdéw do poruszania si¢ w terenie z uktadem pojedynczych kot na
wszystkich osiach nalezy zastosowa¢ opony terenowe, a w kategorii 1 miejskiej nalezy
zastosowa¢ ogumienie szosowe. Do pojazdéw kategorii 2 uterenowionej z kofami bliz-
niaczymi nalezy stosowa¢ ogumienie szosowo-terenowe.

Wg kategorii:
» Kategoria 1 - ogumienie szosowe.
« Kategoria 2 kola blizniacze z tylu — ogumienie szosowo-terenowe.
« Kategoria 2 kofa pojedyncze na wszystkich osiach — ogumienie terenowe.
 Kategoria 3 - ogumienie terenowe.
Propozycja wyboru: szosowe/szosowo-terenowe/terenowe

2.7 Reduktor

Reduktor stosowany jest w pojazdach uterenowionych i terenowych do zwigkszenia
uzytecznego momentu obrotowego, kosztem predkosci obrotowe;.
MoZliwosé wyboru TAK/NIE
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2.8. Blokada mechanizmu réznicowego migdzyosiowego

W chwili obecnej najczesciej stosowane sg rozwigzania ze stalym napedem na cztery
kota. Oznacza to, Ze w czasie normalnej jazdy pojazdem o dwdch osiach jest napedzane
jedno z czterech kot pojazdu. Do zalgczania blokad jest przetacznik z trzema potoze-
niami, a kolejnos¢ zalaczania przebiega z pozycji 1 do pozycji 3 lub dalej w zaleznosci
od ilosci osi napedowych. W pierwszej kolejnosci sg blokowane mechanizmy réznico-
we miedzyosiowe, co powoduje, ze na kazdej osi napedzane jest jedno koto. W takim
przypadku pojazd moze swobodnie si¢ porusza¢ i nie powoduje to uszkodzenia zad-
nych mechanizméw. W dalszej kolejnosci mozemy zablokowa¢ mechanizmy réznicowe
w mostach napedowych.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

2.9 Blokada mechanizmdw réznicowych w mostach napedowych

Zadaniem blokady mechanizmu réznicowego w mostach napedowych jest wy-
réwnanie predkosci kot na osi blokowanej (kota na jednej osi obracaja si¢ z jednakowa
predkoscia obrotows). Tego typu blokada jest stosowana np. przy niepotrzebnym §lizga-
niu si¢ kot na grzaskim i podmoktym terenie. Musimy pamieta¢, ze uzycie blokady przy
skrecaniu na powierzchni o bardzo dobrej przyczepnosci moze spowodowac zniszcze-
nie mostu napedowego.
Propozycja wyboru TAK/NIE

2.10 Skrzynia biegéw

Najczesciej stosowanym rodzajem skrzyni biegow jest przektadnia manualna. W po-
jazdach pozarniczych mozemy spotkac 2 rodzaje skrzyni biegéw: klasyczna z przeto-
zeniami 1-6 oraz ze skrzynig ,,dolna/gérna”. Rodzaj zastosowanej przektadni zalezy od

DMC pojazdu i doboru przez producenta podwozia pojazdu np.:

+ Renault Midlum, Iveco EuroCargo, Mercedes Atego — przektadnia klasyczna z prze-
tozeniami 1-6.

« Man 18.290, Scania P400 — przekiadnia ze skrzynig ,,dolna/gérna” W chwili obec-
nej strazacy decyduja si¢ na zastosowanie w samochodach pozarniczych automa-
tycznej skrzyni biegéw. Przy wyborze skrzyni automatycznej nalezy pamietac ze jest
ona drozsza od manualnej i wymaga doptaty ok 10 tys zt. Najprostsza w obstudze
i najbardziej popularng jest skrzynia manualna klasyczna z przelozeniami od 1 do 6
(podobnie jak w samochodach osobowych). W pojazdach klasy cigzkiej stosuje sie
skrzynie biegéw w systemie dolna/goérna.

Propozycja wyboru: manualnal-6/manualna dolna-gérna/automatyczna

2.11 Uklad hamulcowy

W pojazdach cigzarowych stosowane s3 dwuobwodowe pneumatyczne uklady ha-
mulcowe. Stosowane s3 uklady bebnowe, tarczowe lub mieszane. W nowszych pojaz-
dach producenci (np. w Renault Midlum) stosuja uktady tarczowe na wszystkich osiach.
Pojazd powinien mie¢ mozliwo$¢ wyjazdu w ciagu 60 s od uruchomienia silnika zaka-
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dajac sytuacje o pustych zbiornikach powietrza oraz bez zewnetrznego zasilania sprezo-
nym powietrzem.
Propozycja wyboru: bebnowy/tarczowy

2.12 Uktad ABS

Uktad zapobiegajacy blokowaniu si¢ kot podczas hamowania (ABS) jest wymagany
norma PN-EN 1846-2.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

2.13 Wartosci nominalne ci$nienia w ogumieniu trwale umieszczone nad kotami
Zgodnie z wymogami normy PN-EN 1846-2 wartosci wymaganego ci$nienia

w ogumieniu powinny by¢ umieszczone trwale w widocznym miejscu nad kofami po-

jazdu.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

2.14 Mozliwo$¢ montazu urzadzen antyposlizgowych

Pojazdy powinny mie¢ mozliwos¢ montazu na kofach napedzanych i kierowanych
urzadzen antyposlizgowych. Najczesciej wykorzystuje sie tancuchy $niegowe lub inne
podobne urzadzenia wskazywane przez producenta pojazdu.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

2.15. Mozliwo$¢ regulacji ci$nienia w ogumieniu.

Zgodnie z PN-EN 1846-2 w terenowych (kat 3) pojazdach $rednich i cigzkich po-
winna istnie¢ mozliwos¢ regulacji cisnienia w ogumieniu podczas postoju za pomoca
wyposazenia pojazdu zainstalowanego lub przewozonego w samochodzie. System pod-
nosi wartos¢ pojazdu i w pojazdach uterenowionych i miejskich nie ma wymogu jego
stosowania.

Propozycja wyboru w zaleznosci o kategorii pojazdu: TAK/NIE

3. Bilans i wymiary pojazdu:
3.1. Maksymalna masa rzeczywista pojazdu nie wigksza niz:

Maksymalna masa rzeczywista pojazdu jest okreslana przez inwestora. Musimy pa-
migta¢ o podziale klasy $redniej do 16 t i ciezkiej powyzej 16 t. Jednak nawet dla pojaz-
dow klasy ciezkiej dobrze jest poda¢ MMR.

Propozycja wyboru: 7,5 tony/10 ton/12 ton/14 ton/16 ton/powyzej 20 ton

3.2 Zbiornik wody o pojemnosci co najmniej

Okreslajac pojemno$¢ zbiornika wody musimy bra¢ pod uwage wiele czynnikéw
m.in.: klase pojazdu M lub S ($rednia lub ciezka), kategorie pojazdu 1, 2 lub 3. (miejski,
uterenowiony, terenowy), maksymalng mase catkowitg pojazdu.

Pojemnos¢ zbiornika wody w pojazdach klasy M ($redniej) powinna miesci¢ si¢
w granicach 2500 do 3500 dm®. Dla pojazdéw terenowych, w celu poprawy parame-
tréw poruszania si¢ w terenie nie powinna przekraczan 2500 dm®. W dwuosiowych
pojazdach klasy S (ciezkiej) pojemnos¢ zbiornika wody powinna wynosi¢ od 5000 do
7000 dm?>.
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Propozycja wyboru: 2000 litréw/ 2500 litrow/ 3000 litrow/ 3500 litréw/ 4000 litrow/
4500litrow/ 5000 litrow/ 7000 litrow/ 8000 litrow/ 9000 litréw/ 10000 litrow.

3.3. Zbiornik $rodka pianotwodrczego o pojemnosci co najmniej:

Pojemnos¢ zbiornika srodka pianotworczego powinna wynosi¢ minimum 10% po-
jemnodci zbiornika wody. Z uwagi na wzrost masy pojazdu w pojazdach dla OSP nie
zaleca si¢ stosowania zbiornikéw srodka pianotwoérczego wigkszych niz minimalne wy-
magania.

Propozycja wyboru: 200 litréw/ 250 litréw/ 300 litrow/ 350 litrow/ 400 litrow/ 450 li-
tréw/ 500 litréw/ 700 litréw/ 800 litrow/ 900 litréw/ 1000 litréw

3.4. Maksymalna wysoko$¢ pojazdu.

Maksymalna wysoko$¢ pojazdu powinna spetnia¢ wymagania przepiséw krajowych
w sprawie warunkow technicznych pojazdéw dla wszystkich warunkéw obciazenia.
W rzeczywistosci w jednostkach OSP wysokos¢ pojazdu jest okreslona przez wewnetrz-
ng wysokos$¢ garazu jakim dysponuje jednostka. Zaleca si¢ pozostawienie minimum
100 mm wolnej przestrzeni. Minimalna wysoko$¢ jaka udato sie ustali¢ dla pojazdow
klasy $redniej to 3040 mm. W szczegdlnych przypadkach istnieje mozliwos¢ wykona-
nia pojazdu o wysokosci 3000 mm. Elementami wplywajacymi na wysoko$¢ pojazdu
sa lampy sygnalizacyjne, rodzaj zastosowanej drabiny, elementy dziatka wodno-piano-
wego.

Wysokos¢ pojazdu powinna wynosi¢ ok 3200 mm i by¢ dostosowana do warunkéw
garazowania pojazdu.
Propozycja wyboru: 3100 mm/ 3200mm/ 3300 mm/ inna

3.5. Maksymalna dtugos¢ pojazdu.

W przypadku Ochotniczych Strazy Pozarnych dlugos¢ pojazdu jest gtéwnie zalez-
na od dlugosci posiadanego garazu. Jezeli ten ,,parametr” nie ma ograniczen to moz-
na zastosowa¢ nawet pojazd trzy lub czteroosiowy. Wsrod jednostek OSP najbardziej
popularny jest samochod dwu osiowy o dlugosci 7300-8000 mm. Pojazdy trzy osiowe
posiadaja diugos¢ ok 10000-11000 mm.

W dtugosci pojazdu musimy pamigta¢ Ze manewrowanie pojazdem dwu, a trzy
osiowym to znaczna rdznica. Pojazdy dwu osiowe posiadaja duzo mniejszy promien
skretu przez co tatwiej manewrowa¢ wozem bojowym w matych uliczkach miedzy bu-
dynkami. Liczac dlugo$¢ pojazdu pozarniczego musimy pamigta¢ o najbardziej wysta-
jacych elementach pojazdu z tytu i z przodu. Najczesciej z przodu jest to wciagarka elek-
tryczna, a z tylu belka przeciwnajazdowa.

Propozycja wyboru: 7100 mm/ 7300mm/ 7500 mm/ 7800 mm/ 8000 mm/ 9500mm/
10000 mm/ 11000 mm/ 12000 mm / inna

4. Silnik
4.1. Rodzaj zaptonu

W pojazdach pozarniczych sa stosowane rzedowe silniki wysokoprezne z zaptonem
samoczynnym (Diesla) z turbodofadowaniem o pojemoéci ok. 7000 cm?® dla samocho-
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dow Klasy $redniej oraz ok. 10000 cm® dla pojazddw klasy ciezkiej. Obecnie stosowane
jednostki napedowe s bardzo zaawansowane technologicznie i posiadaja wiele ukta-
doéw wspomagajacych spalanie np. uklady common raill, a calo$¢ urzadzen jest stero-
wana elektronicznie przez komputer. Rodzaj zastosowanego silnika jest zalezny od
producenta podwozia, poniewaz s3 wykorzystywane podwozia i silniki powszechnie
stosowane w samochodach ciezarowych.

Propozycja wyboru: Diesel/ Diesel z turbodotadowaniem/ inny

4.2. Norma czystosci spalin

Tabela 2. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegolnych normach Euro [g/km][90]

EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
CcO 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5
HC - 0,15 0,06 0,05 0,05 0,05
NOx - 0,55 0,5 0,25 0,18 0,08
HC+NOx 1,13 0,7 0,56 0,3 0,23 0,17
PM 0,14 0,08 0,05 0,009 0,005 0,005

Europejski standard emisji spalin to norma dopuszczalnych emisji spalin w nowych
pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te zostaly opracow-
ane w serii Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie zwigkszaly swoja restrykcyjnosc.
Obecnie od roku 2014 obowiazuje EURO 6. Propozycja wyboru: Euro 4/ Euro 5/ Euro 6

4.3. Moc nie mniejsza niz:

Moc silnika powinna by¢ okreslona przez zamawiajacego i nie powinna wynosi¢
mniej niz 13,5 kw /t
184 kW =250 KM
220 kW =300 KM
294 kW =400 KM

Dla pojazdéw klasy srednich najczedciej stosowany jest silnik o mocy ok 300 KM,
a dla pojazdow Klasy ciezkiej ok 400 KM
Propozycja wyboru: 250 KM/ 300 KM/ 350 KM/ 400KM/ 450KM

4.4 Pojemnos¢ zbiornika paliwa powinna zapewniac przejazd:
Zgodnie z PN-EN zbiornik paliwa powinien zapewnia¢ przejazd
min. 300 km lub 4 godzinna prace na postoju.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

5. Pojazd wyposazony w urzadzenia sygnalizacyjne ($wietlne i dzwiekowe)
Zastosowanie urzadzen sygnalizacyjno-alarmowych wymaga od zamawiajacego
do$¢ doktadnego doprecyzowania. Umieszczenie samego zapisu ze pojazd ma by¢ w nie
wyposazony spowoduje ze producent zapewni najtanisze i najmniejsze urzadzenia jedy-
nie spelniajace wymogi. W chwili obecnej standardem jest stosowanie urzadzen w tech-
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nologii LED cho¢ nie jest to wymog obligatoryjny i producent ma prawo zastosowac
urzadzenia starszej generacji. Dodatkowo najczesciej sa stosowane lampy zespolone
(belki sygnalizacyjne) lub lampy zintegrowane z zabudowg pojazdu. Iloé¢ lamp dodat-
kowych z boku pojazdu oraz ich umiejscowienie powinno by¢ dokladnie okreslone
przez zamawiajacego. Ponizej przedstawiono propozycje wpisow w zestawieniu:

5.1. Na dachu kabiny zamontowana belka sygnalizacyjna w technologii LED.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

5.2. W tylnej czesci zabudowy na dachu lub na tylnej $cianie zamontowana co najmniej
jedna lampa sygnalizacyjna w technologii LED.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

5.3. Urzadzenie dzwigkowe (min. 3 modulowane tony zmieniane przyciskiem sygnatu
przy kierownicy oraz przyciskiem z modutu sterujacego) wyposazone w funkcje me-
gafonu.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

5.4. Wzmacniacz o mocy 200 W. wraz z glo$nikiem lub glosnikami o mocy facznej min.
200 WL
Propozycja wyboru: TAK/NIE

5.5. Dodatkowe lampy sygnalizacyjne niebieskie w technologii LED cztery z przodu
oraz po dwie na kazdym boku zabudowy.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

5.6. Dodatkowy sygnat typu ,,AIR-HORN’, pneumatyczny lub elektroniczny o nateze-
niu dzwieku min. 115 dB,
Dodatkowy sygnat nie jest wymagany przepisami, jednak jest bardzo pomocny pod-
czas przejazdu i znacznie zwigksza bezpieczenstwo dojazdu do zdarzenia.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

5.7. Wszystkie lampy ostrzegawcze i glosnik oraz lampy reflektorowe, przeciwmglowe,
kierunkowskazy zabezpieczone przed ewentualnym uszkodzeniami mechanicznymi
Opis zabezpieczenia element6w jest bardzo wazny, jedynie w pojazdach kategorii 3,
ostony s3 wymagane PN-EN.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

5.8. Na tylnej $cianie zabudowy zamontowana fala swietlna skiadajaca si¢ z min. 8 seg-
mentéw z zastosowaniem diod LED, sterowanie z kabiny zatogi oraz z przedziatu au-
topompy.

Zastosowanie belki fali $wietlnej pozwala na bezpieczniejszg prace ratownikéw pod-
czas wypadkow na szlakach komunikacyjnych. Fala §wietlna nie jest wymagana przepi-
sami i bez doktadnego wskazania nie zostanie zamontowana.

Propozycja wyboru: TAK/NIE
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6. Kabina
Dokladny opis kabiny pozwala na zaméwienie pojazdu z dobra komfortows i ergo-
nomiczng kabing dostosowang do potrzeb zalogi i niezbednego sprzetu.
6.1. Kabina czterodrzwiowa
Podac¢ ilo$¢ drzwi kabiny.
Propozycja wyboru: 2/ 4

6.2. Fabryczna jednomodulowa
Kabina wykonana jako fabryczna jednomodutowa. Kabiny pojazdéw pozarniczych
moga by¢ wykonywane jako powiekszenie kabiny pojazdéw ci¢zarowych o przedzial
dla zalogi. W takim przypadku kabina nie jest fabryczna, a jedynie jednomodutowa.
Kabiny fabryczne sg lepiej wykonane i trwalsze, odporne na przetamania czy korozje.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

6.3. Kabina umozliwiajacg przejazd ...... 0sOb wraz z kierowca

W kabinie pojazdu powinny sie znalez¢ miejsca dla cztonkéw zalogi w zaleznosci od
kategorii i klasy pojazdu. Dla pojazdéw OSP nalezy poda¢ ilos¢ miejsc min. 6
Propozycja wyboru: 2/ 3/4/5/6/ 7/ 8

6.4. Siedzenia przodem kierunku jazdy

Przepisy nie zabraniaja montazu siedzen tylem do kierunku jazdy. Producenci po-
jazdow stosuja takie rozwigzanie szczegdlnie w pojazdach lekkich.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

6.5. Kabina wyposazona w klimatyzacje

Klimatyzacja nie jest wymagana przepisami, jednak znacznie zwigksza komfort za-
togi. Zaleca si¢ wybdr przynajmniej manualnej klimatyzacji.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

6.6. Szyberdach
Wg uznania zamawiajacego.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

6.7. Radiotelefon przewozny spelniajagcy wymagania MSWiA

Radiotelefon moze by¢ zaméwiony u producenta pojazdu, ale réwniez jednostki do-
starczaja radiotelefony z pojazdéw ktore sg kasowane w jednostce.
Propozycja wyboru: TAK/NIE/Tak dostarczony przez zamawiajgcego

6.8. Samochdd wyposazony w instalacje antenowa na pasmo radiowe 148MHz.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

6.9. Podstawowg instalacje pod montaz radiostacji i latarek,

Fadowarki do latarek i radiotelefonéw posiadajg zasilenia 12 V, a pojazdy klasy
sredniej i cigzkiej posiadajg instalacje 24 V. Producent powinien przygotowac specjalne
miejsce, zabezpieczenia, zasilenie 12V na potrzeby sprzetu dodatkowego.

Propozycja wyboru: TAK/NIE
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6.10. Indywidualne o$wietlenie nad siedzeniem dowodcy

Oswietlenie szczegolnie przydatne podczas wypelniania dokumentacji przez do-
wodce w trakcie dziatan w godzinach nocnych.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

6.11. Niezalezny uklad ogrzewania i wentylacji, umozliwiajacy ogrzewanie kabiny przy
wylaczonym silniku.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

6.12. Lusterka boczne zewnetrzne elektrycznie ogrzewane i sterowane.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

6.13. Lusterko rampowe — kraweznikowe z prawej strony.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

6.14. Lusterko rampowe dojazdowe, przednie.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

6.15. Szyby boczne opuszczane i podnoszone elektrycznie.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

6.16. Glowny wlacznik/wylacznik o$wietlenia skrytek.
Propozycja wyboru wyboru: TAK/NIE

6.17. Sygnalizacja otwarcia skrytek sprzetowych i podestow.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

6.18. Sygnalizacja wysuniecia masztu oswietleniowego.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

6.19. Fotel kierowcy z zawieszeniem pneumatycznym i regulacja obciazenia, wysokosci,
odlegtosci i pochylenia oparcia.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

6.20. Siedzenia pokryte materialem tatwym w utrzymaniu w czystosci, nienasigkliwym,
odpornym na $cieranie i antyposlizgowym.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

6.21. Wskaznik temperatury zewnetrznej z wyswietlaczem zamontowanym w kabinie

w zasiegu wzroku kierowcy.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

6.22. Drzwi kabiny zamykane kluczem, wszystkie zamki drzwi otwierane tym samym
kluczem.
Popozycja wyboru: TAK/NIE

6.23. Centralny zamek kabiny sterowany pilotem.
Propozycja wyboru: TAK/NIE
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6.24. Zewnetrzna ostona przeciw stoneczna z przodu pojazdu.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

6.25. Cztery uchwyty na aparaty ochrony gérnych drég oddechowych za plecami zatogi
w oparciach siedzen.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

6.26. Cztery latarki elektryczne indywidualne LED w wykonaniu EX z fadowarkami
podlaczonymi do instalacji elektrycznej samochodu.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

6.27. Ladowarki radiotelefonéw przenosnych i latarek zasilane tylko podczas pracy sil-
nika lub przy podiaczeniu zasilania 230 V za po$rednictwem automatycznego zlacza.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

6.28. Ladowarki wyposazone w wylacznik gléwny odlaczajacy zasilanie.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

6.29. Kabina wyposazona w radioodtwarzacz z 4 glosnikami oraz USB.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

7. Instalacja elektryczna

7.1. Instalacja elektryczna jednoprzewodowa 24V, z biegunem ujemnym na masie lub
dwuprzewodowa w zabudowie z tworzywa sztucznego.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

7.2. Samochdd powinien by¢ wyposazony w gléwny wyltacznik, umozliwiajacy odtacze-
nie akumulatora od wszystkich systeméw elektrycznych.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

7.3. Integralny uklad prostowniczy do fadowania akumulatoréw z zewnetrznego zrédta
0 napieciu 230V.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

7 4. Zintegrowane ztacze pradu elektrycznego o napieciu 230V oraz sprezonego powietrza.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

7.5. Wtyczka z przewodem elektrycznym i pneumatycznym o dlugosci minimum 4m.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

8. Kolorystyka

»Pojazd samochodowy strazy pozarnej — pozarniczy, z wyjatkiem pojazdu wymie-
nionego w ust. 2, powinien mie¢ barwe czerwieni sygnatowej, blotniki za$ i zderzaki -
barwe biala. Dopuszcza si¢ pojazd pozarniczy o barwie khaki, réwniez w odniesieniu
do blotnikéw i zderzakdw.” [58]
8.1. Nadwozie - czerwone RAL 3000.
Mozliwos¢ wyboru: TAK/NIE
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8.2. Blotniki i zderzaki — biale RAL 9010
Propozycja wyboru: TAK/NIE

8.3. Drzwi zaluzjowe — naturalny kolor aluminium.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

8.4. Podwozie - czarne.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

8.5. Boki i tyl oklejone certyfikowang tasma odblaskowa.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

9. Inne

9.1. Wszelkie funkcje ukladéw i urzadzen pojazdu musza zachowaé swoje wlasciwosci
pracy w temperaturze od - 25 do + 45°C.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

9.2. Samochdd wyposazony w kamere cofania. Kamera wodoodporna, umozliwiajaca
widoczno$¢ w nocy, przy o$wietleniu drogi cofania swiattami lamp cofania.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

9.3. Monitor do kamery cofania kolorowy o przekatnej obrazu min. 7 cali, zamontowa-
ny w polu widzenia kierowcy.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

9.4. pelnowymiarowe koto zapasowe.

Propozycja wyboru: TAK przewozone w pojeZdzie/ TAK dostarczone oddzielnie / NIE

9.5. Zaczep holowniczy do przyczep.
Propozycja wyboru: TAK/ TAK typu Rockinger / NIE

10. Zabudowa pozarnicza
10.1. Zabudowa wykonana z materiatw.

Zabudowa moze zosta¢ wykonana ze stali, materialéw kompozytowych lub w techno-
logii mieszanej. Najtarisza w wykonaniu jest zabudowa wykonana w technologii stalowe;.
Propozycja wyboru: stalowa/ stalowo-kompozytowa/ kompozytowa

10.2. Nadwozie z podestami roboczymi.

Podesty robocze ufatwiajg dostep do sprzetu zamocowanego na wyzszych potkach
przedzialu zabudowy.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

10.3. Niedomkniecie lub wysuniecie podestow i zaluzji sygnalizowane w kabinie kierowcy.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

10.4. System mocowania potek w skrytkach sprzetowych na prowadnicach, umozliwia-

jacy plynna regulacje ich wysokosci.
Propozycja wyboru: TAK/NIE
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10.5. Dach zabudowy w formie podestu roboczego w wykonaniu antyposlizgowym.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

10.6. Oswietlenie przestrzeni roboczej dachu.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

10.7. Powierzchnia dachu wyposazona w uchwyty do mocowania sprzetu.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

10.8. dziatko wodno-pianowe.
Propozycja wyboru: TAK-stale/ TAK-podnoszone/ NIE

10.9. 2 skrzynie na podreczny sprzet gasniczy i burzacy nierdzewne i wodoszczelne po-
siadajace o$wietlenie wewnetrzne LED.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

10.10. Z tylu pojazdu drabinka ze stali nierdzewnej, kwasoodpornej do wejscia na dach.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

10.11. Powierzchnie podestéw roboczych, dachu, podiogi kabiny, belki najazdowej
w wykonaniu antyposlizgowym.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

10.12. Skrytki na sprzet w ukladzie.

Propozycja wyboru: 2+2+1/3+3+1 / 4+4+1

10.13. Skrytki zamykane Zaluzjami wodo i pyloszczelnymi wspomaganymi systemem
sprezynowym, wykonane z materialéw odpornych na korozje.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

10.14. Zaluzje wyposazone w zamki zamykane na klucz, jeden klucz do wszystkich
zamkow.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

10.15. Dodatkowe zabezpieczenie przed samoczynnym otwieraniem skrytek.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

10.16. Wewnetrzne poszycie skrytek z anodowanej gtadkiej blachy aluminiowe;.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

10.17. Skrytki na sprzet i przedzial autopompy musza by¢ wyposazone w oswietlenie
w technologii LED wlgczane automatycznie po otwarciu drzwi skrytki.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

10.18. oswietlenie pola pracy wokot samochodu skfadajace si¢ z 3 lamp na kazdym z bo-
kéw zabudowy do oswietlenia dalszego pola pracy.
Propozycja wyboru: TAK/NIE
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10.19. zabudowa powinna posiada¢ listwy LED do o$wietlenia pola bezposrednio przy
pojezdzie.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

10.20. Szuflady, podesty i wysuwane tace automatycznie blokujace si¢ w pozycji za-
mknietej i catkowicie otwartej oraz posiadajace zabezpieczenie przed catkowitym
wyciggnieciem.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

10.21. Szuflady, podesty i tace oraz inne elementy pojazdu wystajace w pozycji otwartej
powyzej 250 mm poza obrys pojazdu oznakowane ostrzegawczo w formie tasmy od-

blaskowe;.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

10.22. Konstrukgja skrytek zapewniajaca odprowadzenie wody z ich wnetrza.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

10.23. Pojazd wyposazony w podstawowe uchwyty na weze tloczne, ssawne, pradowni-
ce, aparaty, drabing — miejsce ich montazu do ustalenia na etapie produkcji pojazdu.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

10.24.Belka przeciwnajazdowa podnoszona.

Belka przeciwnajazdowa jest waznym elementem systemu bezpieczenstwa biernego,
poniewaz dostosowuje polozenie strefy zderzenia do potozenia obszaréw pochtaniania
energii w samochodach osobowych. W efekcie w trakcie kolizji lub wypadku powstajg
inne uszkodzenia do ktérych samochdd jest odpowiednio przygotowany.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

11. Uklad wodno-pianowy

11.1. Zbiornik wyposazony w falochrony, posiadajacy wiaz rewizyjny otwierany, umoz-
liwiajacy swobodny dostep do wnetrza zbiornika.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

11.2. Zbiornik wody wyposazony w dwie nasady zasilajace 75 z zaworami kulowymi do
napelniania z hydrantu umiejscowione z tytu pojazdu.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

11.3. Instalacja wyposazona w automatyczny zawor zabezpieczajacy przed przepelnie-
niem zbiornika z mozliwoscig przelaczenia na prace reczna.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

11.4. Zbiornik srodka pianotwodrczego w gornej czesci zamykany wlew do grawitacyjne-
go napelniania zbiornika z dachu pojazdu.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

11.5. Napelnianie zbiornika $rodkiem pianotwérczym mozliwe takze z poziomu terenu.
Propozycja wyboru: TAK/NIE
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11.6. Zbiornik pianotworczy wypelniony srodkiem pianotwérczym przy dostawie do
zamawiajacego.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

11.7. Uktad wodno-pianowy wyposazony w dozownik srodka pianotwdrczego.

Propozycja wyboru: reczny/ automatyczny.

11.8. Wszystkie elementy ukladu wodno-pianowego odporne na korozje i dziatanie do-
puszczonych do stosowania srodkéw pianotworczych i modyfikatorow.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

11.9. Nasady tloczne i ssawne umieszczone w zamykanych schowkach, zabezpieczone
przed zabrudzeniem i zamarzaniem.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

11.10. Konstrukcja ukladu wodno-pianowego umozliwiajaca jego odwodnienie przy
uzyciu co najwyzej dwoch dodatkowych zawordw.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

11.11. Przedziat autopompy wyposazony w system do ogrzewania.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

11.12. System sterowania pojazdem, uklad wodno-pianowy oraz ukltad kontrolny tych
systemoéw winien by¢ precyzyjnie opisany.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

12. Autopompa

12.1. Autopompa zlokalizowana z tylu pojazdu.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

12.2. Autopompa dwuzakresowa ze stopniem wysokiego ci$nienia.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

12.3. Wyd. autopompy min dm’/min przy ci$nieniu 0,8 MPai glebokosci ssania 1,5 m.
i 250 dm*/min przy ci$nieniu 4,0 MPa

Propozycja wyboru: 2000/ 2400/ 2600/ 2800/ 3000/ 3200/ 3500/ 4000/ 4500/ 5000

12.4. Autopompa umozliwiajaca podanie wody do zbiornika samochodu.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

12.5. Dziatko wodno-pianowe DWP z nakladka do piany cigzkiej o regulowanej wydajnosci.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

12.6. Wszystkie nasady ukladu wodno-pianowego wyposazone w pokrywy nasad za-
bezpieczone przed zgubieniem.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

12.7. Gléwne zawory sterownicze — manualne.
Propozycja wyboru: TAK/NIE
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13. Szybkie natarcie
13.1.Linia szybkiego natarcia o dlugosci weza min. 60 m na zwijadle.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

13.2. Pradownica wodno - pianowa o regulowanej wydajnosci od 75 do 150 dm*/min,
do podawania srodkéw gasniczych pradem zwartym i rozproszonym.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

13.3. Linia szybkiego natarcia wyposazona w instalacje umozliwiajacg jej odwodnienie
sprezonym powietrzem przy wykorzystaniu ukladu pneumatycznego podwozia.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

13.4. Linia szybkiego natarcia umozliwia podawanie wody lub piany bez wzgledu na
stopien rozwiniecia weza.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

13.5. Zwijadlo wyposazone w regulowany hamulec bebna oraz naped mechaniczny
i elektryczny.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

13.6. Uktad napedu elektrycznego z zabezpieczeniem przeciw przecigzeniowym i wy-
tacznikiem krancowym.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

13.7. Zwijadlo z linig zamontowane w ostatniej skrytce po prawej stronie pojazdu.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

14. Zraszacze
14.1. W podwoziu pojazdu zamontowane zraszacze zasilane autopompa.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

14.2. Dwa zraszacze zamontowane przed przednia osig, dwa miedzy osiami, dwa za tyl-
ng osig zraszacze 6 szt. o wydajnosci 50-100 dm*/min przy ci$nieniu 8 bar.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

14.3. Instalacja powinna by¢ wyposazona w zawory odcinajace.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

14.4. Uruchamiane zraszaczy z kabiny kierowcy oraz przedziatu autopompy.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

15. Maszt o$wietleniowy
15.1. Elektropneumatyczny maszt oswietleniowy min. 6 m.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

15.2 Maszt z naja$nicami typu.
Propozycja wyboru: Zarnik 220V/ LED 220V
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15.3. maszt sterowany z pilota.
Propozycja wyboru: przewodowo/ bezprzewodowo

16. Wciagarka

16.1. Pojazd musi by¢ wyposazony we wciagarke o napedzie elektrycznym, hydraulicz-
nym, mechanicznym.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

16.2. Sita uciggu min. 7 ton / 10 ton / 12 ton / inne.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

16.3. Lina o dtugosci co najmniej 30 m.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

16.4. Lina wychodzaca
Propozycja wyboru: z przodu pojazdu/ z tytu pojazdu

16.5. Sterowanie pracg wciaggarki z pulpitu przenosnego podlaczonego przewodowo /
bezprzewodowo.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

16.6. Konicowy odcinek liny (5 pelnych zwojéw) powinien by¢ pomalowany na kolor
czerwony informujacy operatora o koniecznosci zakonczenia zwijania.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

16.7. Wciggarka powinna zapewni¢ mozliwo$¢ recznego rozwiniecia liny.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

16.8. Wciagarka oslonieta stala ostona w wykonaniu bez ostrych krawedzi.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

17. Inne wyposazenie samochodu
17.1. Kliny pod kofa min. 2 szt.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

17.2. Zestaw narzedzi.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

17.3. Klucz do kot.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

17.4. Podnosnik hydrauliczny dostosowany do zamawianego samochodu.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

17.5. Trojkat ostrzegawczy.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

17.6. Zestaw do pompowania kot.
Propozycja wyboru: TAK/NIE
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17.7. Apteczka.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

17.8. Gasnica proszkowa zawierajgca min., 2 kg proszku gasniczego.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

17.9. Instrukcja obstugi: pojazdu, urzadzen i sprzetu zamontowanego w jezyku polskim.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

18. Oznakowanie pojazdu
18.1. Numery operacyjne zgodnie z KG PSP.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

18.2. Napis na drzwiach Ochotnicza Straz Pozarna w ...............ccoeeunennee
Propozycja wyboru: TAK/NIE

18.3. Informacja o wspotfinansowaniu srodkami zewnetrznymi.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

19.Wymogi dodatkowe
19.1. Przeszkolenia strazakéw i kierowcow w zakresie obstugi sprzetu i pojazdu.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

19.2. Gwarancjia na podwozie i zabudowe na okres min.
Propozycja wyboru: 12 miesiecy / 24 miesiecy / 36 miesiecy

19.3. Udzielenia gwarancji na wyposazenie nie zamontowane na stale w pojezdzie na
okres minimum 24 miesiecy.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

19.4. Zapewnienia obslugi serwisowej i napraw gwarancyjnych w terminie do 72 go-
dzin liczac od daty pisemnego ich zgloszenia.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

19.5. Pojazd winien zosta¢ dostarczony na koszt Wykonawcy na adres: Ochotnicza Straz
Pozarnaw...............cooinn
Propozycja wyboru: TAK/NIE

19.6. Niezbedne dokumenty, w tym potwierdzajace spelnienie norm i przepiséw Wyko-
nawca dostarczy najpdzniej do dnia odbioru pojazdu.
Propozycja wyboru: TAK/NIE

19.7. Wykonawca zobowigzany bedzie réwniez do dostarczenia i przekazania Zamawia-
jacemu dokumentéw niezbednych do rejestracji pojazdu.
Propozycja wyboru: TAK/NIE
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19.8. Wykonawca zobowigzany bedzie réwniez do rozmieszczenia i zamontowania
sprzetu, ktérym dysponuje OSP w ...... Zamawiajacy wymaga uzgodnienia rozlozenia
sprzetu w procesie zabudowy pojazdu w celu jego optymalnego rozmieszczenia i za-
montowania. Wykaz posiadanego sprzetu OSP przedstawi w uzgodnieniu z Wyko-
nawcg w trakcie realizacji zamowienia.

Propozycja wyboru: TAK/NIE

19.9. Przeglady okresowe w czasie gwarancji na koszt wykonawcy.
Propozycja wyboru: TAK/NIE
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11. Wykorzystanie pojazdéw pozarniczych
sprowadzanych z zagranicy

Poszukujac oszczednosci $rodkéw finansowych, mozna rozwazy¢ zakup uzywanych
pojazdéw pozarniczych sprowadzanych z zagranicy. Szczegdlnie korzystny jest zakup
pojazdéw specjalnych np. pojazdéw z drabing mechaniczng. Czesto kilkuletni pojazd,
w bardzo dobrym stanie technicznym z niewielkim przebiegiem mozna naby¢ w przy-
stepnej cenie.

Przez wiele lat w Polsce nie mozna bylo uzytkowa¢ pojazdéw pozarniczych sprowa-
dzonych z zagranicy w jednostkach ochrony przeciwpozarowej. Zmiana legislacyjna
weszta w zycie w 2020 roku, umozliwiajac legalne stosowanie uzywanego pojazdu po-
zarniczego sprowadzonego na terytorium RP z zastrzezeniem otrzymania pozytywnej
opinii technicznej CNBOP.

Jest to ogromna szansa na doposazenie jednostek Ochotniczych Strazy Pozarnych
w specjalistyczny sprzet,

11.1. Wymagania dla pojazdéw sprowadzonych z poza terytorium RP

W roku 2018 zespdét Komendanta Gléwnego Panstwowej Strazy Pozarnej opraco-
wal poprawke do ,,Ustawy z dnia 14 sierpnia 2020 r. o szczegolnych rozwiazaniach do-
tyczacych wsparcia stuzb mundurowych nadzorowanych przez ministra wlasciwego do
spraw wewnetrznych, o zmianie ustawy o Stuzbie Wieziennej oraz niektérych innych
ustaw’, ktora weszta w zycie dnia 18 wrzesnia 2020 roku. Ponadto okredlil na drodze
»Rozporzadzenia MSWiA z dnia 21 pazdziernika 2020 r. w sprawie wprowadzania do
uzytkowania w jednostkach ochrony przeciwpozarowej pojazdéw pozarniczych uzywa-
nych poza granicami kraju” [62] warunki i tryb postepowania w procesie certyfikacji
uzywanych pojazdéw pozarniczych. Powyzsza ustawa i rozporzadzenie pozwolita na
ponowne uzytkowanie od dnia 26 pazdziernika 2020 r. uzywanych pojazdéw pozarni-
czych sprowadzonych z poza terytorium Rzeczpospolitej Polskiej w jednostkach ochro-
ny przeciwpozarowej po uzyskaniu pozytywnej opinii technicznej Centrum Naukowo
Badawczego Ochrony Przeciwpozarowej w Jozefowie.

Wymagania ogolne

»Podzial na klasy i kategorie oraz definicje pojazdow ustala si¢ zgodnie z norma PN-
-EN 1846-1 oraz normg PN-EN 1846-2.

Weryfikacja i badania przeprowadzone sg dla w pelni wyposazonego pojazdu. Po-
jazd posiada dokument potwierdzajacy spelnienie wymagan odrebnych przepiséw kra-
jowych w sprawie warunkéow technicznych pojazddow.

Pojazd oraz elementy jego wyposazenia s3 kompatybilne ze sprzetem, dla ktorego
wydano dopuszczenie do uzytkowania na podstawie art. 7 ustawy z dnia 24 sierpnia
1991 1. o ochronie przeciwpozarowej. Miejsce kierowcy jest zlokalizowane z przodu po
lewej stronie kabiny — odpowiednio dla ruchu
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prawostronnego. Kolor pojazdu jest czerwony, z wylaczeniem ramy, zaluzji, blotni-
kéw, zderzakow, podestow i przejs¢ oraz wysiegnikow.

Rama pojazdu, elementy konstrukcyjne zabudowy oraz kabiny nie majg zadnych
widocznych oznak korozji wzerowej lub podobnej powodujacej ubytki materiatu. Ele-
menty poszycia zewnetrznego kabiny oraz zabudowy nie majg peknie¢, ubytkéw oraz
uszkodzen. Wnetrze kabiny oraz elementy jego wyposazenia zapewniajg bezpieczen-
stwo uzytkowania, w szczegdlnosci sg pozbawione ostrych krawedzi oraz innych uszko-
dzen. Calo$¢ wyposazenia kabiny jest sprawna, a wszystkie przelaczniki, dzwignie, cie-
gna oraz pozostale

elementy stuzace do obstugi wyposazenia pojazdu s3 oznakowane piktogramami
lub napisami w jezyku polskim oraz dzialaja plynnie, bez zacig¢. Wszystkie elementy
zabudowy s sprawne, pozbawione ostrych krawedzi, niepowodujace

niebezpieczenstwa podczas normalnego uzytkowania oraz innych uszkodzen mo-
gacych powodowa¢ niebezpieczenstwo w trakcie normalnego uzytkowania, a takze wi-
docznych oznak korozji wzerowej lub podobnej powodujacej ubytki materiatu. Zaluzje,
drzwi, klapy, szuflady i tace tadunkowe sg tatwe w obstudze, dzialajg bez zacie¢. Szu-
flady, zaluzje, klapy i tace tadunkowe na sprzet sg blokowane automatycznie w pozycji
zamknietej, calkowicie otwartej oraz w pozycjach posrednich, jezeli jest to przewidzia-
ne. Jesli wysokos¢ uchwytéw drzwi skrytek lub zaluzji w pozycji otwartej lub zamknietej
przekracza 2 m od poziomu podloza dla pojazdu stojacego na poziomej powierzchni, to
sg zapewnione $rodki dostepu do uchwytéw. Jesli wyposazenie przeznaczone do prze-
wozenia w pojezdzie nie moze by¢ wyjete bezpiecznie z poziomu podloza, to sg zapew-
nione $rodki dostepu. Skrytki s3 wentylowane, zabezpieczone przed dzialaniem warun-
kéw atmosferycznych i zapewniajg odprowadzanie wody z ich wnetrza.

Pojazd jest wyposazony w urzadzenia ostrzegawcze $wietlne i dzwiekowe pojaz-
du uprzywilejowanego. Jesli istnieje mozliwos¢ uruchomienia pojazdu spoza miejsca
kierowcy, to stosuje si¢ blokade zabezpieczajaca pojazd przed ruszeniem. Dostep do
niebezpiecznych czesci ruchomych jest wyeliminowany przez konstrukcje pojazdu.
Poziom plynéw w pojezdzie, a w szczegolnosci oleju i plynu chlodniczego, w trakcie
prowadzenia badan nie ulega widocznemu obnizeniu”[62].

11.2. Proces badawczy w Centrum Naukowo-Badawczym
Ochrony Przeciwpozarowej

W celu wydania opinii w Centrum Naukowo-Badawczym Ochrony Przeciwpoza-

rowej przeprowadza si¢ nastepujace czynnosci:

1. przyjecie wniosku o wydanie opinii technicznej;

Do wniosku dofacza sie nastepujace dokumenty:

a)dokumentacje potwierdzajacy rejestracje za granica pojazdu spelniajacego warunki,
o ktérych mowa w art. 7a ust. 1 ustawy, w postaci kopii dowodu rejestracyjnego lub
innego dokumentu urzedowego, potwierdzonej za zgodno$¢ z oryginalem, zawie-
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rajacego informacje o dacie pierwszej rejestracji poza granicami Rzeczypospolitej
Polskiej albo kopii dowodu rejestracyjnego potwierdzonej za zgodnos¢ z oryginatem
przez wydzial komunikacji, w ktérym pojazd zostal zarejestrowany, wraz z jego ttu-
maczeniem przysiegtym na jezyk polski;

b) dokumentacje potwierdzajacg posiadanie aktualnego badania technicznego pojaz-
du, o ktérym mowa w art. 81 ust. 3 albo ust. 4 pkt 2 lit. b ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110, 284, 568, 695, 1087
i1517);

c) instrukcje obstugi pojazdu w jezyku polskim w zakresie pelnionej przez pojazd funk-
cji specjalistycznej;

d) wykaz sprzetu i wyposazenia przewozonego w pojezdzie, wraz z jego rozmieszcze-
niem.

2. wstepng formalng ocene wniosku oraz dokonanie identyfikacji wyrobu;

3. w przypadku negatywnego wyniku weryfikacji wstepnej wniosku — poinformowa-
nie wnioskodawcy o koniecznosci dokonania niezbednych uzupelnien i poprawek
wniosku;

4. rejestracje wniosku oraz analize kompletnosci ztozonej dokumentacji;

5. ustalenie terminu dostarczenia pojazdu do badan;

6. przeprowadzenie badan zgodnie z zalacznikiem do Rozporzadzenia Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 21 pazdziernika 2020 r.;

7. w przypadku stwierdzenia podczas wykonywanych badan niezgodnosci - przekaza-
nie wnioskodawcy informacji o koniecznosci dokonania niezbednych uzupelnien
i poprawek oraz wskazanie zakresu ponownych badan;

8. wystawienie faktury za wydanie opinii technicznej;

9. sporzadzenie opinii;

10.wydanie wnioskodawcy opinii po zaksiggowaniu optaty” [37].

11.3. Omdwienie procesu dostosowania samochodu pozarniczego
sprowadzonego z zagranicy dla potrzeb Ochotniczej Strazy
Pozarnej w Naleczowie na podstawie pojazdu SD-30 [37]

Opis i historia pojazdu

Przedmiotem analizy jest samochod specjalny — drabina mechaniczna marki Iveco
Magirus 140-25 wyposazona w drabine DLK 23/12.
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Rysunek 21. Pojazd w dniu zakupu widok z prawej [37]

Drabina mechaniczna zostata zakupiona za kwote 95000 zt i sprowadzona z zagrani-
cy w 2019 . Pojazd wyprodukowano w 1993 r. w zakladach Magirus i od nowosci byt
uzytkowany w strazy pozarnej w Elienburgu w Niemczech. Wyposazona jest w drabi-
ne mechaniczng o wysiegu 30 metrow sterowang komputerowo oraz kosz ratowniczy
o udzwigu 270 kg z samopoziomowaniem ,przystosowany do podawania wody i ewa-
kuacji 0s6b poszkodowanych na noszach. Wysoko$¢ ratownicza wynosi 32 m, a wysieg
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boczny 16 m. Drabina opcjonalnie przewidziana jest do stosowania jako dZwig ratowni-
czy z wykorzystaniem jedynie pierwszego przesta urzadzenia. Napedzana jest silnikiem
marki Deutz V8, chfodzonym powietrzem o maksymalnej mocy 264 KM przy 2300
obr/min i maksymalnym momencie obrotowym 900 Nm przy 1400 obr/min.

Rysunek 22. Silnik pojazdu, Deutz V8 [37]

Dostosowanie pojazdu do wymogow krajowych

W celu okreslenia réznic w konstrukgji, ktére nalezy dostosowa¢ do prawa krajowe-
go, przeanalizowano Ustawe z dnia 20 czerwca 1997 r. ,,Prawo o ruchu drogowym” oraz
Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 21 pazdziernika
2020 r. ,w sprawie wprowadzania do uzytkowania w jednostkach ochrony przeciwpoza-
rowej pojazdéw pozarniczych uzywanych poza granicami kraju”. Stwierdzono, ze nalezy
wykona¢ plyte pod kosz wraz z oznaczeniami wystajacego elementu poza obrys samo-
chodu, dostosowa¢ elementy sygnalizacji $wietlnej oraz mocowan sprzetu, zamontowac
sygnat cofania oraz wykona¢ wszystkie oznaczenia dla obstugujacego w jezyku polskim.

Wykonanie plyty pod kosz wraz z odpowiednimi oznaczeniami

Zgodnie z Polskim prawem elementy wystajace 0,5 m poza przednia plaszczyzne
pojazdu muszg by¢ oznakowane dwoma pasami bialymi i dwoma czerwonymi widocz-
nymi z bokéw i z przodu pojazdu. W celu oznakowania kosza wystajacego poza obrys
samochodu zostata wykonana plyta ze stali kwasoodpornej o grubosci 1 mm.
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Rysunek 23. Model 3D plyty wykonany w programie Solid Edge [37]

Po okresleniu wymiaréw geometrycznych zaprojektowano plyte w systemie CAD.
Nastepnie model 2D podzielono na czeéci wielkosci formatu A4, model wydrukowano
i wykonano papierowy szablon.

Rysunek 24. Papierowy szablon plyty [37]

Po zatwierdzeniu projektu plik wystano do firmy zewnetrznej, ktéra wykonata ja
w technologii CNC. Przed zalozeniem plyty dolng czes¢ kosza zabezpieczono przed
dziataniem czynnikéw atmosferycznych substancja chronigca przed korozjg, wywierco-
no otwory i przynitowano plyte.
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Rysunek 26. Mocowanie plyty do kosza [37]
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Ostatnim etapem bylo oznakowanie pasami odblaskowymi. Plyte odttuszczono
i przyklejono dwa biato-czerwone odblaskowe pasy zgodne z prawem krajowym. Ze
wzgledu na konstrukeje kosza zrezygnowano z oznaczen bocznych.

Rysunek 27. Oznakowanie kosza ratowniczego[37]

Wykonanie sygnalizacji swietlnej zgodnej z przepisami krajowymi

Pojazd uprzywilejowany w Polsce musi nadawa¢ niebieskie sygnaty swietlne w pro-
mieniu 360 stopni. Ze wzgledu na to, ze pojazd mial uszkodzony sterownik przednich
lamp stroboskopowych, wykonano nowy system na bazie przerywacza do kierunkow-
skazow dla pojazdu Star 244 i przekaznika elektromagnetycznego wraz z podstawsg.

Rysunek 28. Sterownik lamp sygnalizacyjnych [37]
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Pojazd nie posiadal tylnej lampy ostrzegawczej koloru niebieskiego. W tym celu
wykonano projekt CAD wspornika podtrzymujacego lampe. Ze wzgledu na zalecenia
producenta — nie stosowania spawow na konstrukeji drabiny, zdecydowano si¢ na mo-
cowanie zaciskowe oparte na dwéch srubach M10.

Rysunek 29. Model 3D wspornika wykonany w programie Solid Edge [37]

Projekt zostat przestany firmie zewnetrznej w celu wykonania z blachy kwasoodpornej
o grubosci 3 mm w technologii CNC. Nastepnie zostat zespawany metoda TIG i zamoco-
wany w pojezdzie. Zasilanie lampy stanowi energia dostarczana do lamp przednich.

Rysunek 30. Wykonany wspornik [37]

93



Rysunek 32. Dodatkowe lampy $wietlne drabiny [37]
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Ze wzgledu na to, Ze wewnetrzne przepisy dotyczace BHP nakazujg uzywanie wila-
czonych sygnalow $wietlnych pojazdu uprzywilejowanego przy pracy na postoju pod-
czas dzialan, zastosowano cztery dodatkowe punkty $wietlne w postaci lamp LED na
zabudowie pojazdu. Nalezy wspomnie¢, ze lampy zamontowane na parku drabinowym
zostaja automatycznie wylaczone po uniesieniu drabiny z foza. Spowodowane to jest
tym, ze przeplyw pradu odbywa sie zblizeniowo przez elementy zamocowane na tozu
drabiny.

Dostosowanie zabudowy do odpowiedniej ilosci sprzetu i zamontowanie
sygnalu cofania

W celu prowadzenia facznosci ze Stanowiskiem Kierowania Komendanta Powiato-
wego PSP zamontowano radiostacje przewozna marki Motorola GM360 zakodowang
na czestotliwosci radiowe Panistwowej Strazy Pozarnej.

Rysunek 33. Zamocowany radiotelefon Motorola GM 360 [37]

Wykonano mocowania na aparaty powietrzne oraz butle zapasowe, zamontowano
przetwornice pradu stalego 24/12 V zasilajacg fadowarke latarki i radiostacji nasobnej
oraz drobny sprzet burzacy. W celu redukcji masy pojazdu zdemontowano centralng
skrzynie znajdujaca sie w przedniej czedci podestu roboczego. Sygnal cofania zostat za-
mocowany przy prawej tylnej lampie pojazdu. Do zasilenia wykorzystano napiecie pty-
nace do $wiatla cofania.
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Rysunek 34. Przetwornica pradu oraz ladowarki w zabudowie pojazdu [37]

Wykonanie wszelkich oznaczen pojazdu w jezyku polskim

Warunki techniczno-uzytkowe zawarte w rozporzadzeniu [62] nakazujg przettu-
maczenie i zmiang wszelkich oznaczen w pojezdzie na jezyk polski. Oznakowania prze-
tlumaczono i zmodyfikowano w specjalistycznym programie graficznym uwzglednia-
jac nowo zamontowany sprzet Plan smarowan oraz wykazy sprzetu znajdujace sie na
drzwiach pojazdu zeskanowano i wykonano ponownie wraz z opisami w jezyku pol-
skim.

Wykonano réwniez nowe oznaczenia dla kokpitu operatora i zabudowy pojazdu
oparte na oznaczeniach Niemieckich. Zostaly one wykonane w postaci materialow sa-
moprzylepnych przez profesjonalng firme graficzna w celu zabezpieczenia ich przed
dziataniem promieniowania UV. Oznakowania zamontowano bezposrednio na orygi-
nalne oznaczenia niemieckie.
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Rysunek 38 Oznaczenia w j. polskim i w j. niemieckim [37]
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Rysunek 39. Oznaczenia w j. polskim i w j. niemieckim [37]

Przygotowanie pojazdu do badan

Do przeprowadzenia badan pojazd zostal doktadnie przygotowany. Podwozie umy-
to za pomoca benzyny ekstrakcyjnej z pozostatosci smaréw i plynow. Sprawdzono $ru-
by mocujace elementy pojazdu, silnika i zabudowy. Dokfadnie przesmarowano rygiel
kabiny dla ptynnego dzialania. Sprawdzono cisnienie w oponach i wyréwnano je do za-
lecen producenta. Przygotowano zapas oleju napedowego w kanistrach. Samochdd do-
posazono zgodnie z wykazem sprzetu i zatankowano na placu manewrowym instytutu
,by spelniat warundo{pomiaru masy i naciskow.

Rysunek 40. Pojazd przygotowany do badan na placu instytutu [37]
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Dokumentacja potwierdzajgca pierwszq rejestracje pojazdu za granicq jako
pojazd specjalny - pozarniczy wraz z przysieglym ttumaczeniem na jezyk polski

Dokumentacjg potwierdzajaca pierwsza rejestracje pojazdu za granicy jest zagra-
niczny dowdd rejestracyjny. Dowdd rejestracyjny wraz z przysieglym tlumaczeniem na
jezyk polski sktadany jest we wlasciwym terytorialnie Wydziale Komunikacji podczas
pierwszej rejestracji w kraju. W celu pozyskania dokumentu nalezy zlozy¢ we wiasci-
wym terytorialnie Wydziale Komunikacji dwa wnioski wraz z odpowiednimi opfatami
urzedowymi o wydanie poswiadczonych kopii dowodu rejestracyjnego i ttumaczenia
przysieglego na jezyk polski.

Nalezy zlozy¢ o$wiadczenie wydane przez pierwszego wiasciciela wraz z przysie-
glym ttumaczeniem na jezyk polski. W tym celu nalezy skontaktowac sie z wiascicielem
umieszczonym w pierwszym dowodzie rejestracyjnym.

Dokumentacja potwierdzajgca wykonanie pierwszego przeglgdu na terytorium
polski jako pojazdu specjalnego

Podczas wykonywania pierwszego przegladu na Okregowej Stacji Kontroli Pojaz-
déw uprawniony diagnosta wykonuje rozszerzony przeglad techniczny pojazdu i wyda-
je dwa potwierdzenia wykonania przegladu; pierwszy jako pojazdu ciezarowego i drugi
jako pojazdu specjalnego. Potwierdzenie przegladu jako pojazdu cigzarowego zostaje
ztozone w Wydziale Komunikacji podczas pierwszej rejestracji w kraju. Z kolei potwier-
dzenie przegladu jako pojazdu specjalnego nalezy zachowac a nastepnie zlozy¢ w Cen-
trum Naukowo Badawczym Ochrony Przeciwpozarowej.

Instrukcja obstugi pojazdu w jezyku polskim

Z tym dokumentem wigzg si¢ najwigksze trudnosci. Podczas zakupu nowego pojaz-
du sprzedawca udostepnia instrukcje kupujacemu. Niestety przez wiele lat eksploatacji
instrukcja mogta zosta¢ zagubiona. Jezeli dysponujemy oryginalng instrukcja obstu-
gi, dokument nalezy przettumaczy¢ za pomocy ttumacza przysieglego na jezyk polski.
Innym rozwigzaniem jest pozyskanie instrukcji w jezyku polskim od przedstawiciela
producenta na rynek polski. W opisywanym przypadku instrukcje obstugi otrzymano
od firmy FireMax - renomowanego przedstawiciela marki Magirus w Polsce. Jezeli nie
ma mozliwosci pozyskania instrukeji obstugi nalezy rozwazy¢ wlasne napisanie doku-
mentu, ktdry zostanie poswiadczony przez przedstawiciela producenta.

Wykaz sprzetu i wyposazenia wraz z jego rozmieszczeniem w pojeZdzie

Wykaz sprzetu i wyposazenia wraz z jego rozmieszczeniem w pojezdzie dostarcza-
ny jest do instytutu w celu dokumentacji potwierdzajacej przekazanie sprzetu do badan.
Jest réwniez zobowigzaniem do uzytkowania pojazdu tylko i wylacznie ze sprzetem za-
wartym w wykazie. Uzywanie pojazdu z innym sprzetem moze skutkowac cofnigciem
wydania opinii technicznej na dany pojazd. Format wykazu nie jest szczegdtowo uregu-
lowany.
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Dowodd rejestracyjny pojazdu wraz z aktualnym przeglgdem i ubezpieczeniem
OC oraz tablice rejestracyjne

Dowod rejestracyjny pojazdu wraz z aktualnym przegladem i ubezpieczeniem OC
oraz tablice rejestracyjne dostarczany jest przez zainteresowanego w celu przeprowadze-
nia prob drogowych przez naukowcéw CNBOP.

Aktualny przeglgd techniczny zezwalajgcy na eksploatacje wykonany przez
autoryzowany serwis producenta

W tym celu wymagane jest zaswiadczenie wykonania przegladu producenta. W opi-
sywanym przypadku jest to zaswiadczenie wystawione przez mechanika firmy FireMax
informujace, ze drabina przeszla roczny przeglad techniczny urzadzenia specjalistycz-
nego. Dla samochodéw z podno$nikiem hydraulicznym wlasciwym dokumentem jest
pozytywna decyzja Urzedu Dozoru Technicznego zezwalajacg na eksploatacje. Dla po-
zostatych pojazdéw zaswiadczenie nie jest wymagane.

Wypetniony wniosek o wydanie opinii technicznej

Whiosek udostgpniony jest na stronie gléwnej CNBOP w zakladce ,Opinie Tech-
niczne dla uzywanych pojazdéw pozarniczych sprowadzonych z zagranicy”. Wypelnio-
ny i podpisany wniosek wraz z wymaganymi dokumentami nalezy zfozy¢ w sekretaria-
cie instytutu. Nalezy tutaj pamietac o dacie sprowadzenia pojazdu na terytoriom Polski.
W tym celu nalezy positkowac sie oswiadczeniem firmy lub osoby fizycznej sprowadza-
jacej samochdd. Wazng rzeczg jest réwniez opis pojazdu zakodowany wg. normy PN-
-EN 1846-1. W celu utatwienia zakodowania pojazdu do wniosku przedstawione zosta-
ly ponizsze tabele.

Samochdd z podnosnikiem hydraulicznym PN EN 1846-M-1-2-EN 1777-30/12 -0 - 1

b A A A A A A

Nazwa

Numer normy

Klasa ($rednia)

Kategoria (miejska)

llog¢ miejsc w kabinie (2)

Numer normy

Zasieg pola pracy 30 m/ 12 m

Bez pompy pozarnicze)

Wyposazenie specjalistyczne (kosz)

Rysunek 41. Przyktad opisu pojazdu wg. PN-EN 1846-1 [52]
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Tabela 3. Oznaczenie pojazdu wg. PN-EN 1846-1 [52]

KLASY POJAZDOW LICZBA
KATEGORIA
GRUPA SAMOCHODOWYCH 5 MIEJSC
POJAZDOW W ZALEZNOSCI s AMI(.)%E(%II))S&YCH SIEDZACYCH DODATKOWEICECHY
OD MASY DLA ZALOGI
inne specjalne
uzytkowa parametry pompy | wWyposazenia:
Samochéd L: lekka 1: miejska liczba miejsc pojemnos¢ pozarniczej 0: bez
ratowniczo- M: $rednia 2: uterenowiona tacznie zbiornika na (wydajno$¢ ‘Wyposazenia
gasniczy S: cigzka 3: terenowa z kierowcy wodg w Vmin, ci$nienie | 1: z
(w litrach) w bar) wyposazeniem do
inne
Samochod specjalistyczne
z drabm_q L: lekka 1: miejska liczba miejsc pompa. Wyposazenia:
mechaniczng e : . . pozarnicza: 0: bez
B M: $rednia 2: uterenowiona lacznie obszar pracy -
i/lub R N - 0: bez pompy Wyposazenia

e S: cigzka 3: terenowa z kierowca . A
podnosénikiem 1: z pompa 1:z
hydraulicznym wyposazeniem do

inne
Zrodlo energii : Spec{j asl;igﬁzne
Samochod L: lekka 1: miejska liczba miejsc 1: elektryczne zamontowane WP .

5 . : . X . 5 X 0: bez
ratownictwa M: $rednia 2: uterenowiona tacznie 2: hydrauliczne urzadzenie do osazenia
technicznego S: cigzka 3: terenowa z kierowca 3: pneumatyczne | usuwania szkod ny

4: inne i o
wyposazeniem do
ustalenia

Samochod L: lekka 1: miejska liczba miejsc . S podziak fne

5 . : . X liczba pacjentéw | A) do transportu | specjalistyczne
ratownictwa M: $rednia 2: uterenowiona tacznie A Lo
medyczaego : ciezka 3+ terenowa 2 kicroweg do przewozenia | poszkodowanego | wyposazenia:

i ) B) do nagtych 0: bez
wypadkow Wyposazenia
C) karetka 1:z
reanimacyjna wyposazeniem do
vggosaz‘eme do wyposazenie do | inne
pracy - przepompowywa | specjalistyczne
a Z substancjami . o
Samochéd X . . . . . .| nia substancji: Wyposazenia:
L: lekka 1: miejska liczba miejsc niebezpiecznymi | ;
sprz¢towy o ; . . N 0: bez 0: bez
f M: $rednia 2: uterenowiona tacznie 0: bez A -
ratownictwa R N R - Wwyposazenia Wwyposazenia
c S: cigzka 3: terenowa z kierowca Wyposazenia A A
chemicznego 17 1:z 1:z
Wyposazeniem do wyposazeniem do | wyposazeniem do
. ustalenia ustalenia
ustalenia
zasilanie energia
elektryczng: 1: potaczenie
L: lekka 1: miejska liczba miejsc . . 0: bez - pota
Samochod . : . N liczba czionkow L bezprzewodowe
. M: Srednia 2: uterenowiona tacznie . Wyposazenia ey :
dowodzenia o . . zalogi 5 2: Urzadzenia
S: cigzka 3: terenowa z kierowca 1:z e .
- erowania
wyposazeniem do
przestizen
bagazowa inne
przeznaczona do | specjalistyczne
: L: lekka 1: miejska liczba miejsc przewozenia wposuenla:
Samochod do . . : . . . i Wyposazenia 0: bez
s M: érednia 2: uterenowiona lacznie liczba pasazerow . -
przewozu 0sob s N R strazakow: Wyposazenia
S: cigzka 3: terenowa z kierowca N ) A
0: bez przestrzeni | 1:z
bagazowej wyposazeniem do
1: z przestizenia | ustalenia
bagazowa
Samochod L: lekka 1: miejska liczba miejsc opis funkcji do opis funkeji do inne
zaopatrzeniowy | M: Srednia 2: uterenowiona tacznie leni leni specjalistyczne
S: cigzka 3: terenowa z kierowcg Wyposazenia:
0: bez
Wwyposazenia
1z
wyposazeniem do
ustalenia
inne
specjalistyczne
. X - . - Wwyposazenia:
my specjalny L'_l?lfka . lf miejska . hCqu fmejse opis funkcji do opis funkcji do 0: bez
pojazd M: érednia 2: uterenowiona lacznie . . -
oo N Ny ustalenia ustalenia Wwyposazenia
samochodowy | S: ciezka 3: terenowa z kierowca 17
wyposazeniem do
ustalenia
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11.4. Wymagania ogdlne i zakres badan

Zakres badan wykonywany przez inzynierow CNBOP podczas procesu dopusz-
czenia pojazdu mozna znalez¢ w rozporzadzeniu Ministra Spraw Wewnetrznych i Ad-
ministracji z dnia 21 pazdziernika 2020 r. ,w sprawie wprowadzania do uzytkowania
w jednostkach ochrony przeciwpozarowej pojazdéw pozarniczych uzywanych poza
granicami kraju”. [62]

Stateczny kgt przechytu bocznego

Stanowisko badawcze sklada si¢ ze stalowego podestu o wielkosci wigkszej niz ba-
dany pojazd wyposazonego w podnosniki srubowe. Pomiar statecznego kata przechytu
bocznego polega na umieszczeniu pojazdu na stanowisku badawczym w pelni wypo-
sazonego w sprzet oraz zaloge. Miejsca strazakow obcigza sie masg zastepcza o warto-
$ci 90 kg na kazde miejsce zatogi. Samochdd po zamocowaniu do podioza pochyla sie
wzdluz osi pojazdu. Jako wynik przyjmuje si¢ kat, przy ktérym ostatnie koto pojazdu
traci kontakt z podlozem. Pojazd z drabing mechaniczng musi spetnia¢ wartosci zawar-
te w normie PN-EN 14043 [54].

Pomiar mas i naciskow polega na pomiarze masy pojazdu na wadze sktadajacej sie
z czterech elementdw, tak aby na jeden element dziatato tylko jedno koto. Masa wia-
sna pojazdu wraz z wyposazeniem nie moze przekracza¢ Dopuszczalnej Masy Catko-
witej okreslonej w dowodzie rejestracyjnym. Roznica obcigzen stron pojazdu nie moze
przekracza¢ 3%. Pomiar wykonuje si¢ dla w pelni obcigzonego pojazdu wyposazonego
w sprzet i pelne zbiorniki paliwa. Kazde miejsce zatogi obciaza si¢ obciazeniem zastep-
czym o wartoéci 90 kg.

Pomiar statecznosci podczas hamowania polega na rozpedzeniu samochodu do
ustalonej predkosci i gwaltownym hamowaniu, podczas ktérego rece kierujacego $lizga-
ja sie po kierownicy. Pojazd w wyniku proby nie moze zboczy¢ na wigksza odlegtos¢ niz
20% swojej szerokosci w obie strony. Test wykonuje si¢ dla dwoch predkosci 40 km/h
160 km/h.

Préba zdolnosci do krzyzowania osi polega na przejezdzie pojazdu po najazdach
o wysokosci 0,2 m. Podczas przejazdu wszystkie drzwi i rolety musza pozostaé za-
mkniete, a sprzet musi pozosta¢ na swoim miejscu. W czasie, gdy samochdd stoi na
najazdach po przekatnej drzwi i rolety musza sie otwiera¢ i umozliwia¢ wyciagniecie
sprzetu.

Test drogowy polega na pokonaniu odleglosci 50 km w warunkach drogowych na-
stepnie pracy na postoju przez okres 20 min z wigczonymi wszystkimi odbiornikami.
W czasie pracy na postoju samochod nie moze zgasnac, praca silnika powinna by¢ pra-
widlowa, nie powinny wystapi¢ zadne wycieki a w kabinie kierowcy nie mogg zapali¢
si¢ zadne kontrolki ostrzegawcze.

Préba uzytkowa 12 cykli obejmuje tylko pojazdy specjalne z drabing mechaniczng
lub podnosnikiem hydraulicznym. Polega na dwunastokrotnym podniesieniu obcigzo-
nego maksymalnie kosza z poziomu gruntu do maksymalnej wysokosci i obrét o 90°,
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nastepnie powré6t do pozycji wyjsciowej. Podczas proby nie moga wystapi¢ zadne wy-
cieki plynow eksploatacyjnych.

11.5. Wydanie opinii technicznej oraz wyniki nadan

Wydanie opinii technicznej nastepuje na okreslonych zasadach. Zainteresowany
sktada wniosek wraz z wymaganymi dokumentami do CNBOP. Centrum Naukowo
Badawcze Ochrony Przeciwpozarowej rozpatruje wniosek i w przypadku nieprawi-
dlowosci informuje zainteresowanego w celu dostarczenia dodatkowych dokumentéw.
Nastepnie ustalany jest termin dostarczenia pojazdu do badan. Zainteresowany dostar-
cza przygotowany pojazd zgodnie z wymaganiami techniczno-uzytkowymi i przepro-
wadzane sg badania zgodnie z rozporzadzeniem. W przypadku wykrycie niezgodnosci,
instytut informuje zainteresowanego o konieczno$ci modyfikacji pojazdu i ponownym
badaniu. Po przeprowadzonym przedmiotowym procesie badawczym PIB wystawia
fakture VAT za wydanie opinii technicznej i przygotowuje dokument do wydania. [107]
~Wysokos¢ oplaty nie moze przekracza¢ dwukrotnosci kwoty przecietnego miesiecz-
nego wynagrodzenia w poprzednim kwartale, ogloszonego przez Prezesa Gléwnego
Urzedu Statystycznego na podstawie przepisow o waloryzacji oraz zasadach ustalania
emerytur i rent” Po zaksiegowaniu optaty na koncie CNBOP opinia techniczna wyda-
wana jest osobie zainteresowanej. Opinie techniczng dostarcza si¢ wlasciwemu teryto-
rialnie przelozonego KM/KP PSP w celu wlaczenia pojazdu do podzialu bojowego jed-
nostki. Decyzje administracyjng o wlgczeniu pojazdu w System Wspomagania Decyzji
PSP wydaje Komendant Wojewddzki Panistwowej Strazy Pozarnej i nadaje numery ope-
racyjne. Jako wyniki badann CNBOP przyjelo stwierdzenie ,,spelnienia wymagan tech-
niczno-uzytkowych” w opinii technicznej nr 2/2020.

Ponizej przykladowa opinia techniczna CNBOP nr 2/2020 dla pojazdu Iveco magi-
rus SD-30 sprowadzonego przez Ochotniczg Straz Pozarng w Naleczowie.
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TWOJ PARTNER W
BEZPIECZENSTWIE

Rysunek 42.1 Opinia techniczna strona 1[37]
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1. WYPOSAZENIE ZAMONTOWANE NA STALE:
« Agregat pradotworczy typ 5,5 BVF, nr fabryczny 19194, rok produkcji 1992

2. PODSTAWY FORMALNE WYDANIA OPINII
Whiosek nr 2/2020 o wydanie Opinii Technicznej z dnia 21.10.2020

3. Data (daty) wykonania badan

Badania wykonano w d\lﬂach 04+09.11.2020

Fot. Nr 3+6 Widok pojazdu z lewej i prawej strony

———

IVECO MAGIRUS

Fot. Nr 7+10 Tabliczki znamionowe podwozia, zabudowy, kosza, agregatu
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4. STWIERDZENIE SPELNIENIA ALBO NIESPELNIENIA
TECHNICZNO - UZYTKOWYCH

Na pedstawie Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji poz. 1878 z dnia
26.10.2020r. w sprawie wprowadzania do uzytkowania w jednostkach ochrony przeciwpozarowej
pojazdow pozarniczych uzywanych poza granicami kraju stwierdza sie:

| Stwierdzenie
W " . _zgoclnoéc_if &
L.p. Badana cecha g::g:r:}:?a:‘g Wynik mezgodnqscl |
Z wymaganiami
CcC)

Czesc |- PODWOZIE Z ZABUDOWA
1 | Wymagania ogélne: Zalacznik: pozytywny zgodny
Ogledziny i sprawdzenie dzialania | P 1’

2 | Statecznosé statyczna - 28,2128,4° 2godny
| - graniczny kat przechylu bocznego | Bt 4'2

(na strone lewa/prawa) - przy i
obcigzeniu MMR

3 | Sygnal cofania ?‘f;mik: pozytywny zgodny
4 | Masy, naciski, wysokos¢, Za:q:znik: MMR - 13 860 kg zgodny
szerokos$é B
- réznica obciazen na strony 1,14% [
- Dlugo$é/szerokosciwysokosé 9970/2505/3320 mm |
Zalacznik: | pozytywn | zgodn
® | Kabina, bezpieczeristwo zalogi p.15 || Pozyiywny | B
| & | Sprzet ratowniczo - gasniczy | Zalacznik: pozytywny zgodny
| | niezamontowany na state ; p. 1.6 ‘
7 | Oznakowanie pojazdu [ Za:q;znik: pozytywny zgodny |
| | P
!
& | Naped specjalistycznego Zalacznik: pozytywny zgodny
wyposazenia za pomoca silnika | P 18
(wysiegnik)
9 | Statecznoéé podczas hamowania Zav:a;znik: pozytywny zgodny
p. 1
10 | Zdolnosé do krzyzowania osi ?:q:;"ik: nd. nd
Zatacznik: pozytywny zgodny
11 | Test drogowy p.1M

Rysunek 42.4 Opinia techniczna strona 4 [108]

108



CNBOP-PIB

CENTRUM NAUKOWO-BADAWCZE
OCHRONY PRZECIWPOZAROWE)
im. Jézefa Tuliszkowskiego
PANSTWOWY INSTYTUT BADAWCZY

Rysunek 42.5 Opinia techniczna strona 5 [37]

109



12. Wnioski

Samochody ratowniczo-gasnicze charakteryzuja sie indywidualna specyfiky ze
wzdledu na docelowa grupe, dla ktdrej maja by¢ przeznaczone; inng dla ratownikéw
PSP, a odmienng dla OSP. Przeprowadzone badania oraz ich analiza pozwolily na usta-
lenie pewnej grupy zagadnien, ktére sprawiajg problemy przy wyborze pojazdéw pozar-
niczych.

Jednym z podstawowych problemdw jest brak jednolitych i spojnych wytycznych
odnosnie wyposazenia i konstruowania pojazdéw pozarniczych. Wszystkie konkretne
przepisy dotycza jedynie pojazdéw Panstwowej Strazy Pozarnej, natomiast ich zastoso-
wanie w pojazdach OSP jest dobrowolne. Producenci przygotowujac woz dla OSP nie
muszg kierowac si¢ zadnymi konkretnymi wytycznymi, a co za tym idzie sprzedaja po-
jazdy niestandaryzowane.

Nalezy sie zastanowi¢ czy nie byloby dobrym rowigzaniem przygotowanie jednego
wzorca pojazdu oraz wyposazenia niezbednego dla wszystkich jednostek OSP. Jedynie
w skrajnych przypadkach np. tereny miejskie, gorskie lub lesne Komendant Powiatowy
PSP po przeprowadzeniu analizy wydawatby pozwolenie na zakup pojazdu innego niz
WZzorzec.

Ochotnicze Straze Pozarne dziatajg w formie stowarzyszen i to ich zarzady same de-
cyduja o tym ile pojazdéw, jakiej klasy czy kategorii nalezy kupi¢. Czgsto bywa tak, ze
jednostki OSP w jednej gminie kupuija kilka pojazdéw ( zalezy to od zasobdéw finanso-
wych gminy) i nikt ze specjalistow nie ma wplywu na to, jakie to majg by¢ samocho-
dy , aby doskonale sie sprowadzaly i byly przydatne przy dziataniach. Specyfikacje tych
pojazdéw s3 opracowywane przez pracownikéw urzedéw gminy nie majacych wie-
dzy o pojazdach ratowniczych. Natomiast w Panstwowej Strazy Pozarnej Komendant
Gléwny PSP poprzez komendantéw wojewodzkich , po przeprowadzeniu analizy decy-
duje i ustala wytyczne, jak to zagadnienie ma by¢ rozwigzane w danym wojewodztwie.

Analiza dokumentéw w badaniach pokazuje dos¢ duze przywigzanie do marki
pojazdu. W niektdrych jednostkach juz podczas zakupu strazacy wiedzieli, ze ich jed-
nostka jest zainteresowana zakupem pojazdu np. man, renault lub mercedes i jedynie
zorganizowanie postepowania przetargowego nie dawalo pewnosci, ktory producent
dostarczy pojazd do jednostki. Zazwyczaj w zasobach danej jednostki lub gminie bylo
juz jedno lub kilka wozéw danej marki, co ulatwialoby mozliwosci rozwiazywania pro-
blemoéw technicznych, obnizenie kosztéw konserwacji oraz mozliwo$¢ obstugi wyposa-
zenia przez wszystkich cztonkéw z jednostki lub gminy.

Warto byloby rozwazy¢ zastosowanie wigkszej unifikacji pojazdéw pozarniczych na
terenie powiatéw lub nawet wojewddztwa. Pozwolitoby to na wprowadzenie wlasnych,
podstawowych punktéw serwisowych, co z kolei przektada si¢ na obnizenie kosztéw
konserwacji i przegladéw oraz wdrozenie ukierunkowanych szkolen. Zdarzaja si¢ sytu-
acje jak w jednej z analizowanych jednistek, ze kazy z szesciu jest innej marki i innego
producenta.
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Jak mozemy zauwazy¢, rozmowy z kierowcami samochodéw OSP pozwalily na wy-
ciggniecie wniosku o braku szkolen z obstugi oraz kierowania pojazdami pozarniczymi.
Kierowcy potwierdzaja ,ze podstawowe szkolenie z obstugi pojazdu przeprowadzane
przez producentéw przy odbiorze sa przeprowadzane .Niestety nie s3 one wystraczajace
i dotyczg jedynie jednej lub kilku osdb z jednostki. Natomiast szkolenia dla kierowcow
konserwatoréw przeprowadzane przez PSP ( bo takie sie odbywaja) sa zbyt teoretyczne
i na zupelnie innym sprzecie niz wykorzystywany przez OSP. Szkolen w zakresie kiero-
wania pojazdami pozarniczymi jest brak.

Badaniami w nieniejszym opracowaniu objeto pojazdy produkowane po 2000 r.,
natomiast w zasobach jednostek OSP pozostaje bardzo duzo wozéw bojowych starszej
generacji (omawianych w dziale 3.1 Rys historyczny) Wiele z tych samochodéw bedzie
trzeba wymieni¢ w ciggu najblizszych lat. Podsumowujac, badane pojazdy nalezy za-
znaczyé¢, ze wszystkie pojazdy, niezaleznie od producenta, sa dobrej jakosci i byly chwa-
lone przez uzytkownikéw. Generalnie uzytkownicy wyliczali zalety swoich pojazdow,
a dopiero po konkretnych pytaniach ze strony ankietujacego pojawialy si¢ watpliwosci
i stwierdzenia, ze w niektorych przypadkach mozna bylo zrobi¢ cos lepiej czy inacze;j.
Na uwage zastuguje fakt, ze wszystkie badane pojazdy przedstawionych producentéw
zawieraly nowinki techniczne i zastosowanie najnowszych materiatéw uwzgledniajac
ich date produkcji. Swiadczy to o tym, Ze firmy produkujace pojazdy pozarnicze sie roz-
wijajg 1 pracujg nad tym aby ratownicy posiadali pojazdy najbardziej nowoczesne i do-
stosowane do potrzeb. Przeprowadzona analiza nie kategoryzuje producenéw wozow
na lepszych i gorszych.

Dodatkowym utatwieniem dla ochotnikéw byloby wprowadzenie normatywu wy-
kazu sprzetu, jaki powinien posiada¢ wzorcowy pojazd OSP dokladnie analizujac wage
sprzetu i jego objetos¢. Pojazdy pozarnicze posiadajg ograniczenia MMR oraz pojem-
nosci w skrytkach na sprzet. Dodatkowo rozmieszczenie sprzetu wptywa znacznie na
polozenie srodka cigzkosci i stateczno$¢ pojazdu podczas jazdy. Podczas rozmow z kie-
rowcami i ratownikami wskazywali na przefadownie pojazdéw oraz zbyt malg ilos¢
miejsca na niezbedny sprzet. Opracowany normatyw nalezy rozszerzy¢ o wyposazenie,
ktére obecnie jest opcjonalne takie jak: system automatycznego tadowania akumulato-
réw, kamere cofania, dodatkowy sygnat akustyczny tzw. poganiacz.. Obowigzkowe wy-
posazenie pojazdu powinno obejmowac klimatyzacje, centralny zamek, cate oswietlenie
w technologii LED.

Przeprowadzone badania ukazuja, ze najbardziej odpowiednim pojazdem dla wiek-
szosci jednostek OSP jest pojazd klasy $redniej, uterenowiony z ograniczong mozliwo-
$cig poruszania si¢ w terenie (4x4, przod-kota pojedyncze, tyl-kota blizniacze), ze zbior-
nikiem wody ok. 3-3,5 m* kabing 6 osobowg. Wszystkie jednostki, ktére majg problem
z wyborem wozu powinny na taki wlasnie si¢ zdecydowac

Dostep do unijnych srodkéw finansowych oraz zasoby wlasne gminn pozwalajg na
zwiekszanie i polepszanie bazy pojazdéw pozarniczych. Niestety w dobie obowigzujg-
cych przepiséw nalezy si¢ liczy¢ z zakupem zbyt duzej ilosci pojazdéw oraz niepo-
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trzebnego sprzetu , ktdre nie beda nalezycie wykorzystane albo nie bedg wykorzystane
w ogole podczas dziatan ratowniczo-gasniczych.

Sprowadzenie pajazdu pozarniczego z zagranincy jest niejednokrotnie dobrym i je-
dynym rozwigzaniem, szczegdlnie w przypadu drogich pojazdéw specjalnych. Postep
prac legislacyjnych umozliwit certyfikacje i dopuszczenie do dziatan tego typu pojaz-
doéw w naszym kraju. Jednak nalezy zwrdci¢ uwage na to, by pojazdy te byly budowa-
ne przez renomowane firmy oraz nie byly zbyt stare i wyeksploatowane. Mozliwos¢ te
warto wykorzysta¢ w przypadku pojazdéw z drabing mechaniczng lub podnosnikiem
hydraulicznym.

Autor ma nadzieje, ze ta monografia przyczyni sie do wlasciwego przygotowania
i okreslenia potrzeb i mozliwosci danej jednostki OSP w zakresie zakupu nowego fa-
brycznie badz uzywanego samochodu pozarniczego.
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