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1. WSTEP

Okres migdzywojenny w Polsce to czas niezwyklego rozkwitu réznego ro-
dzaju towarzystw technicznych, zar6wno ogolnopolskich, jak i regionalnych;
obejmujacych og6t srodowisk technicznych, ale réwniez skupiajacych si¢ na
jednej branzy. Niektore z nich integrowaly jedynie inzynierow, a nawet miaty
ambicje naukowe, ale w wielu cztonkami byli rowniez technicy. Szeroka pano-
rame¢ ruchu stowarzyszeniowego przedstawit prof. Jozef Pitatowicz w swojej
obszernej monografii tego fenomenu spotecznego®. Stownik stowarzyszen, bedg-
cy drugim tomem monografii, obejmuje 174 towarzystwa, przy czym skala ich
liczebnosci, zasiggu i dorobku byta ogromnie zr6znicowana; zdarzaty si¢ wsrod
nich organizacje zupekie nieaktywne lub dziatajace przez krotki okres. Autor
wskazuje na negatywny aspekt tej réznorodnosci, ktorym jest olbrzymie roz-
drobnienie dziatalnosci srodowisk technicznych oraz stabo$¢ i przeszkody dazen
integracyjnych. Analizuje réwniez uwarunkowania ruchu organizacyjnego, naj-
pierw w okresie zaboréw i | wojny $wiatowej, a nastepnie w procesie ksztal-
towania si¢ niepodleglego panstwa.

Kontrowersje w polskim ruchu stowarzyszeniowym, ktore wystepowaty do
1918 r., w wolnej Polsce nie ustaly, a nawet ulegly wzmocnieniu. Przyczyng
byly podziaty na tle zrdéznicowania terytorialnego i niezgodnosci interesow
miedzy inzynierami a technikami. Niemniej jednak w catym okresie miedzy-
wojennym byly podejmowane proby integracyjne. Pierwsza takg inicjatywe
wysuneto Iwowskie Polskie Towarzystwo Politechniczne (PTP). Zapropono-
wano utworzenie centralnego stowarzyszenia wylacznie inzynierskiego, maja-
cego wlasne czasopismo, z gtownag funkcjg integracji inzynierOw z trzech
zabordw 1 ze statutem wzorowanym na statucie PTP. Alternatywa bylby luzny
zwigzek stowarzyszen z wilasnym czasopismem. W tym czasie w Warszawie
istnialo juz Stowarzyszenie Technikéw Polskich (STP), ktore w zasadzie pozy-
tywnie odniosto si¢ do inicjatywy lwowskiej, ale rozmowy nie doprowadzily do
efektow w sprawie integracji. Poniewaz sprawy panstwa i interes zawodowy
wymagaty wyrazania wspodlnej opinii Srodowisk technicznych, przyjeto kon-
cepcje luznej wspolpracy dotychczasowych stowarzyszen bez zmiany ich
osobowos$ci. Problem utworzenia centralnego stowarzyszenia inzynierskiego
zostat odlozony na nieokreslong przysztosc.

Role koordynatora tej nowej formy wspotpracy przyjeto warszawskie STP,
ado udziatlu zaproszono 11 stowarzyszen, m.in. Stowarzyszenie Technikdéw
Wojewddztwa Lubelskiego. Poniewaz grupa koordynacyjna nie wykazywata

1J. Pitatowicz: Ruch stowarzyszeniowy inZynieréw i technikéw polskich do 1939 r. t. 1, NOT,
Warszawa 2003, t. 2: Stownik polskich stowarzyszen technicznych i naukowo-technicznych do
1939 r. NOT, Warszawa 2005.



wigkszej aktywnosci, inicjatywe przejeto PTP 1 na zjezdzie inzynierdw w 1921 r.
we Lwowie doprowadzito do uchwaly o powstaniu stalej Delegacji Polskich
Zrzeszen Technicznych. Formalng decyzje podjeto w czerwcu 1922 1., do wspot-
pracy przystapito 16 stowarzyszen. Po wielu kolejnych dyskusjach Delegacje
przeksztatcono w 1924 r. w Zwigzek Polskich Zrzeszen Technicznych (ZPZT)
z siedzibg w Warszawie. Jednym z jego zadan byto przygotowanie warunkow do
powstania Polskiego Towarzystwa Technicznego, organizacji centralnej i jedno-
litej.

W konficu 1928 r. do ZPZT nalezato 28 towarzystw, reprezentujacych okoto
6300 cztonkéw. Dyskusja o docelowym ksztalcie ruchu stowarzyszeniowego
trwata nadal i wcigz aktualne byly dwie koncepcje: albo wspdtpracujace towa-
rzystwa regionalne, reprezentujace jak dotychczas inzynierow i technikow, albo
tez — zgodnie z ideg PTP — stowarzyszenia wedlug poziomu wiedzy technicznej
i specjalnosci. Mtodsi inzynierowie, zwlaszcza mechanicy i elektrycy, chcieli
nada¢ dziatalno$ci zrzeszen charakter naukowo-techniczny, na wzor stowarzy-
szen amerykanskich; w 1926 r. np. zostato powotane SIMP. W samym ZPZT
Scieraty sie do konca lat 30. dwie tendencje: reprezentowana przez PTP, promu-
jaca interesy inzynierdw i idee¢ izb inzynierskich oraz stanowisko STP, w ktérym
znaczacy udziat 1 wptyw mieli technicy, blokujacy pomyst tworzenia izb inzy-
nierskich. Sprawa powolania jednolitego PTT stawatla si¢ coraz bardziej niepo-
pularna i od 1929 r. w ramach ZPZT przestano si¢ nig zajmowac?,

Lublin byt jednym z wielu miast, w ktérych powstawaty regionalne orga-
nizacje inzynierskie. Wspomniane wyzej Stowarzyszenie lubelskie bylo jedyng
tego rodzaju organizacja na terenie wojewddztwa, nie liczac niewielkich zwigz-
kow geometrow 1 nielicznych oddzialow zrzeszen ogolnopolskich. Dziatato
przed II wojna $wiatowg w latach 1911-1939, z niewielka przerwa w okresie
| wojny, a liczba cztonkdéw nie przekraczala w najlepszym okresie 150. Zamiar
wydawania wlasnego czasopisma powstal w 1927 r., przygotowania trwaly
przez caly 1928 r. Walne Zgromadzenie Stowarzyszenia podjeto 20 czerwca
tegoz roku oficjalng uchwale o powotaniu pisma®, a od poczatku 1929 r. roz-
poczeto regularne wydawanie miesiecznika, jako organu Stowarzyszenia
Technikow Wojewddztwa Lubelskiego®.

2Por. J. Pitatowicz: Ruch stowarzyszeniowy [...] t. 1, dz. cyt., s. 91-103. W drugiej potowie
lat 30. pojawit si¢ jeszcze jeden nurt w dziatalno$ci stowarzyszen: techniczne stowarzyszenia
zydowskie, powstajace przede wszystkim po wprowadzeniu tzw. paragrafu aryjskiego do statutow
stowarzyszen polskich. Stowarzyszenia zydowskie postugiwaty si¢ jezykiem polskim w sprawo-
zdaniach, wydawaty czasopisma w jezyku polskim.

3 ,Biuletyn Stowarzyszenia Technikow Wojew. Lubelskiego” (dalej: ,,BSTWL”) 1929, nr 3, s. 1.
Zbior wszystkich numerow zaréwno ,,Biuletynu” jak i ,,Technika Lubelskiego” dostepny jest
w bibliotekach cyfrowych Politechniki Lubelskiej i UMCS.

4Por. J. Pitatowicz: Ruch stowarzyszeniowy [...] t. 2. Stownik [...], dz. cyt., s. 315-322.
W sasiednich wojewodztwach inzynierski ruch stowarzyszeniowy dynamicznie si¢ rozwijal.
Poziom Warszawy i Lwowa z najwazniejszymi politechnikami, z ,,Przegladem Technicznym”
i ,,Czasopismem Technicznym” byl oczywiscie poza konkurencja, ale dla przykladu w Lucku
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Przedmiotem niniejszej pracy jest tematyczne omoéwienie i prezentacja
problematyki, ktora zajmowala si¢ redakcja czasopisma i skupieni wokotl niej
autorzy, nalezacy do lubelskiego srodowiska inzynierskiego. Tematyka artyku-
low byta dos$¢ szeroka, jednak przewazaly sprawy dotyczace budownictwa
ogo6lnego 1 mieszkaniowego, przedsigbiorstw komunalnych oraz komunikacji
i budowy drog. T¢ zroznicowana tematyke ujeto w bloki tematyczne, nadajac im
forme rozdziatow.

tamtejsze stowarzyszenie rozpoczeto wydawanie ,,Wotynskich Wiadomosci Technicznych” juz
w 1925 r. i kontynuowato t¢ dziatalnos¢ do wybuchu wojny (tamze, s. 361).
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2. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA CZASOPISMA

Kilka pierwszych numeréw powotanego do zycia czasopisma nosito tytut
,Biuletyn Stowarzyszenia Technikoéw Wojewddztwa Lubelskiego”. Powody
stworzenia pisma, zadania jakie je czekaly i cele jakie stawiata sobie redakcja
zostaly scharakteryzowane w stowie wstepnym Od Redakcji, umieszczonym
w numerze 1. Autorzy zwrdcili uwage na to, ze technicy, stanowiacy grupe tak
wazng dla rozwoju kraju i mogaca wnosi¢ swoj wklad i glos do zycia
spotecznego, nie byli w wojewodztwie wystarczajagco zintegrowani i nie dys-
ponowali forum, na ktorym mogliby przedstawia¢ swoj punkt widzenia
w sprawach dotyczacych spoteczenstwa i gospodarki. Nie mieli tez okazji do
wymiany informacji mi¢dzy sobg i ze stowarzyszeniami technicznymi z innych
regionow. Redakcja prosita technikow o poparcie inicjatywy i wspotdziatanie
W jej wprowadzaniu w zycie.®

Do maja 1929 ukazato si¢ 5 numeréw ,,Biuletynu”. Numer 6,7, datowany
pazdziernik—listopad 1929, wyszedt juz pod tytutem ,,Technik Lubelski”.
Zmiang te wczesniej zapowiedziata redakcja w specjalnym stowie podajac, ze jej
celem jest ,uwydatnienie charakteru naszego pisma, ktore ma gltownie za
zadanie by¢ ogniskiem wzajemnej wymiany mysli i pogladéw oraz informowacé
0got o dziatalnosci inzyniera i1 technika na terenie Wojewddztwa Lubelskiego.
Mimo niewielkich §rodkéw, mimo glosow sceptykow, nie ustajemy w dalszej

5 ,BSTWL” 1929, nr 1, s. 1-2. Redaktorem naczelnym byl inz. Kazimierz Danowski, prezes
Stowarzyszenia i dyrektor Szkot Budownictwa. A oto pelny tekst stowa wstepnego (we wszystkich
cytatach zachowano oryginalng pisowni¢): ,,0d Redakcji. Odczuwali§my w zyciu technicznem
wojewodztwa lubelskiego brak pisma, w ktorem technicy mieliby mozno$¢ swobodnego
wypowiadania si¢ w nasuwajacych si¢ stale w zyciu spolecznem kwestjach technicznych.
Postanowilismy wypei¢ ta luke i stworzy¢ nasz organ, ktoryby zarazem byt tacznikiem
informacyjnym w naszem rozproszonem zyciu zawodowem. Dziesigciolecie Panstwa nie zastato
nas, technikoéw, nalezycie zwigzanych organizacyjnie. Czas wigc zwroci¢ uwage na to, ze technicy
w naszym kraju ze szkoda dla zycia panstwowego i ze szkoda dla wilasciwej roli techniki, nie
umieli zdoby¢ naleznej naszemu zawodowi pozycji spotecznej. Jestesmy potrzebni, jestesmy
poszukiwani, jesteSmy czasem lepiej oplacani, ale nie jesteSmy zbiorowo czynnikiem, jakim
technicy w zyciu spotecznem i gospodarczo-spotecznem by¢ powinni. ,,Biuletyn” nasz ma byc¢
wstepem do nawigzania blizszego kontaktu Stowarzyszenia ztechnikami wojewddztwa
lubelskiego przedewszystkiem, $cislejszego zespolenia si¢ ze soba, anastgpnie podstawa do
kontaktu z osrodkami innych wojewodztw, posiadajacych swoje lokalne wydawnictwa techniczne.
Wydawanie wiasnego organu umozliwi naszemu Stowarzyszeniu oddzialywanie w sposob
niezalezny a fachowy na opinj¢ publiczng w sprawach technicznych, czego nie mozna osiagnac
w zbyt waskich ramach prasy codziennej. Stawiamy sobie za zadanie informowanie Kolegow
0 zyciu naszego Stowarzyszenia o aktualnych projektach i budowlach, o rozwoju techniki
i przemystu na terenie naszego wojewodztwa przedewszystkiem, a kraju w ogoélnosci. Liczymy na
zainte-resowanie si¢ Kolegdw nasza inicjatywa i prosimy o poparcie i wspotdziatanie w naszych
zamierzeniach. Technicy reprezentujg zycie konkretne i tworcze, zycie produkcji i postepu,
wszystko wigc wzywa nas na stanowisko zyciowo szersze. Redakcja”.
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pracy nad rozwojem pisma, ufajgc, ze uda sie¢ nam wciggna¢ do niej liczniejsze
grono kolegow™®. W numerze 6,7 redakcja powtérzyta te argumenty, potwier-
dzajac regionalny charakter pisma oraz jego role integracyjna. Kilkumiesigczng
przerwe w wydawaniu pisma redakcja tlumaczyta brakiem oséb chetnych do
wspotpracy: ,,ufamy, ze znajdziemy wsrod Kolegow wigcej chetnych do wspot-
pracy nad rozwojem czasopisma, niz dotychczas ich znalezlismy, co zreszta byto
glowng przyczyng w opoznieniu wydania obecnego numeru pisma”’.

Trudnosci, jakie napotykali autorzy w wydawaniu pisma, to gldwnie staby
oddzwiek w regionalnym $rodowisku technicznym i brak funduszy na rozwi-
ni¢cie dziatalnosci, co z pewnoscig wynikato ze stabosci organizacyjnej tego
srodowiska. Charakterystyke tej sytuacji wymownie przedstawita redakcja
w kilku tekstach redakcyjnych. W jednym z pierwszych numerow spotykamy
wrecz dramatyczne stwierdzenia na temat zderzenia si¢ entuzjazmu i zaangazo-
wania w spotecznej stuzbie grupy tworzacej pismo i cate stowarzyszenie,
z zupelna obojetnoscig srodowiska 1 brakiem checi wspotpracy. Mimo tych
gorzkich sformutowan redakcja wcigz wyrazalta optymizm i nadzieje, ze wsrod
czytelnikow jednak znajda si¢ osoby mogace wspoltworzyé to przedsiewziecie®,
Podobne mysli znajdujemy w zakonczeniu sprawozdania Zarzadu Stowarzy-
szenia dla dorocznego walnego zgromadzenia, opublikowanego w kolejnym
numerze czasopisma.

Kolejne teksty redakcyjne nie sg juz tak dramatyczne. W numerze otwiera-
jacym trzeci rok wydawania pisma powtdrzono na pierwszej stronie podawane
juz wezesniej hasto: ,,Kazdy inzynier i technik powinien by¢ cztonkiem Stowa-
rzyszenia Technikdow wojew. Lubelskiego i1 popiera¢ organ Stowarzyszenia:
»Technik Lubelski«.” (por. ryc. 2) W krotkim tek$cie Po 2 latach istnienia

6 ,BSTWL” 1929, nr5, s. 1.

7, Technik Lubelski. Organ Stowarzyszenia Technikéw Lubelskich” (dalej: ,,TL”) 1929, nr 6,7,
s. 1. Stowo wstepne konczy apel: ,Jeszcze raz zwracamy si¢ do Szanownych Kolegéw z goraca
prosba o nadsytanie do Redakcji swych uwag, wnioskow, krytyk, artykulow, informacyj, 1 t.p.
Wierzymy, ze nasz apel nie pozostanie bez echa”.

8 Zacytujmy obszerny fragment tekstu: ,,[...] wydajagc nasz pierwszy numer sadzili$my, ze
znajdziemy wsrod Kolegow wielu chetnych do wspotpracy. Tymczasem tak nie jest! — Jak dotad —
poza garstka Kolegow, zajetych wydawnictwem naszego pisma — nikt nie podniost glosu, od
nikogo z catego wojewddztwa lubelskiego nie otrzymali$my Zadnych, czy to informacji, czy tez
stow krytyki, badz artykutdw technicznych. Mimo tak absolutnej ozigbtosci, z jaka dotychczas
spotkali$my si¢, nie tracimy jednak nadziei, ze uda si¢ nam poruszy¢ Kolegow do czynnej
wspotpracy. Nie potrzebujemy chyba dowodzi¢, ze ,,Biuletyn” moze bardzo znacznie przyczynié
sic do rozwoju zycia technicznego w naszem wojewodztwie, zespolenia nas wszystkich
i stworzenia ze Stowarzyszenia Technikoéw silnej organizacji o daleko wigkszem znaczeniu, niz
dotychczas, — ale pod warunkiem, ze w naszem wydawnictwie bedg zabierali glos wszyscy
Koledzy, a nie tylko jednostki. Zwracamy si¢ zatem do Kolegow z jaknajgoretszem wezwaniem,
aby zechcieli nawigza¢ z nami blizszy kontakt przez nadsylanie swych uwag, krytyk, wnioskow,
informacyj, artykutéw technicznych i t.p”. ,,BSTWL” 1929, nr 3, s. 1-2.
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redakcja potwierdza korzysci, jakie odnosi srodowisko z wydawania wlasnego
pisma, obiecuje rozwija¢ je tematycznie i podnosi¢ jego poziom®.

Oplata pocztowa uiszczona _ryczaltem.

Rok IL. LUBLIN, Wrzesien 1990 r. Nr. 6. h‘.‘l.l.'k

-
@
=T
solmbelski ::
Organ Sto! woj. L o
Cena numeru 50 gr. Prenumerata roczna 6 2. 'G—'} -

mieslgoznik poéwigocony sprawom

Sekretarjat Stow. Techn. urzeduje codziennie od godz. 19-¢j do 20-¢j w lokalu techniczaym lubelszozyzny

Stowarzyszenia - ul. Powiatowa 1 tel 2-22.

TRESC NUMERU:

Inz. St Maliszewski— .Racjonalna orgaizacja peacy*.

Inz J. Wasilewski  Nawierzchnie szosowe przy infensywnym
mchu mieszanym* {dokofczenie).

Opinja Komilelu Rzeczoznawcow Polskiego Instytutu Wodociagowo

malizacyjrego w Warszawie w sprawie wykonania

urzadzen wodeciggowo-kanalizacyjnych w Lu-
blinie przez 1 Ulew & Co.

Toz ). W.— Jak powstaje rynek miejski w os. Piask

Tuz. W. Borawski  .Budowriclwo szpitalne w Shanach Zjednoczo-
nych Ameryki Pélnocnej*.

Inz. arcch. M. Demkowicz-Dobrzaiiski—,Grzyb domowy*
akofczenie)

Inz. M. Wizel . Nowocresne obwiellenie warsztatow fabrycznyche.,

Praegiyd. crasopism fechmi-znyeh.— Ksigtki. nadestsne. ~ Rronb -

7 ycia Stowarzyszenia. — Nadeslane,

Int. St. Maliszewski.

RACJONALNA ORGANIZACJA PRACY.

Dodatni wynik racjonalnej orgamzaqx pracy polega na tem, ze

odztwa lubelsk

przy naj j wysilku pracujgcych i z najmniejszg stralg czasu moze
byé osxqgme(z nzjw:eksza wydz]noﬁc pracy przy najmniejszych kosztach
i yinych 1 yjnych.

wojew

Oczywiscie, 2e im jesl szerszy i wigcej skomplikowany zakres
pracy, lem trudniejszq jest organizacja, a tem samym tem wigkszy wy-
silek i opér jest niezbedny ze strony kierownictwa dla osiggnigcia tej
idealnej izacji, oraz niezk przeswiadczenie, 2e to jednak nie
jest niemozliwe.

Nale2yte, racjonalne zorganizowanie pracy jest mozliwe w kaz-
dej dziedzinie, a w obecnych warunkach niezbgdne, jest to pewnik, ma-

organ stowarz. tech nik

lublin rok 3 w

Ryec. 1. Strony tytutowe r6znych numeréw ,, Technika”: przed 1931 r. oraz z 1931 r., wediug
projektu Tadeusza Witkowskiego (na fotografii — zabytkowe drzwi zamojskiej ,,Infutatki”)

Mamy tez tekst, dotyczacy jedynie meritum dziatalno$ci pisma, w ktorym
redakcja zwraca si¢ o dostarczanie konkretnych ,,informacji, dotyczacych roz-
woju i stanu gospodarczo-technicznego w powiatach, celem umieszczenia ich
W organizujgcym sie dziale kroniki gospodarczo-technicznej pisma™?. Z tekstow

9 TL” 1931, nr 1, s. 1. Tre$¢ tego tekstu jest nastepujaca: ,,Podejmujac wydawanie ,,Technika
Lubelskiego”, postawilismy sobie za zadanie wypeti¢ luke, odczuwang w zyciu technicznem
wojewodztwa lubelskiego. Fakt dwuletniego istnienia pisma i staly jego rozwoj wskazuja na to, ze
podjete kroki byly celowe, jak rowniez $§wiadcza o Zywotnosci naszego Stowarzyszenia.
W biezacym 1931 roku Redakcja, utrzymujac regjonalny charakter pisma, skieruje swe wysitki
na postawienie wydawnictwa na coraz wyzszym poziomie, wprowadzajac nowe dziaty, dotyczace
prac budowlanych i architektonicznych, wykonywanych na terenie woj. lubelskiego. Nie chcemy
dawa¢ obietnic, ktorych dotrzymanie byloby trudnem, zaznaczamy jednak, ze bedziemy w dal-
szym ciggu dazyli do rozwoju i udoskonalenia pisma oraz zapewnienia sobie wspotpracy najlep-
szych sit fachowych.”

10 BSTWL” 1929, nr 2, s. 18. Komunikat ten byt pdzniej powtarzany, np. w numerze 6,7/1929.
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od Redakcji warto odnotowac jeszcze jeden, zamieszczony pod koniec 1931 r.;
nie dotyczy on bezposrednio Stowarzyszenia ani pisma, ale §wiadczy o spote-
cznej postawie srodowiska. Jest to odezwa Zarzadu Stowarzyszenia, popierajgca
inicjatywe powstatego wlasnie Wojewodzkiego Komitetu Pomocy Bezrobotnym
1 wzywajaca czlonkow do zwigkszania zatrudnienia w swoich firmach lub skta-
dania ofiar na rzecz Komitetu w lokalu Stowarzyszenia'. Juz w nastepnym
numerze redakcja podata sume wptat na fundusz za posrednictwem Stowarzy-
szenia. Ogotem przekazano Komitetowi sume 687 zt, z czego 517 zt stanowila
wplata od pracownikow umystowych firmy E. Plage i T. Laskiewicz, ktorzy
zobowigzali si¢ wplacaé na ten cel co miesige 1% swoich zarobkow?'2,

Kazdy inzynier i technik powinien
byé czlonkiem Stowarzyszenia
Technikéow wojew. lubelskiego
i popiera¢ organ Stowarzyszenia:

»TECHNIK LUBELSKI".

Ryc. 2. Hasto reklamowe Stowarzyszenia i jego organu

W ciggu trzech lat 1929-1931 ukazaty si¢ tacznie 24 numery miesi¢cznika;
niektore z nich byly podwdjne. Numer 12/1931 jest ostatnim wydanym
numerem czasopisma. Brak w nim jakiejkolwiek wzmianki o zamiarze rezygna-
cji z wydawania pisma. Znajdujemy w nim nawet prosb¢ do prenumeratorow
0 wznowienie prenumeraty na 1932 r.®* Mozna przypuszczaé, ze zaprzestanie
wydawania spowodowane zostato trudnosciami finansowymi; byt to okres wiel-
kiego kryzysu ekonomicznego®. Sytuacje moglo skomplikowaé¢ dodatkowo
otrzymanie przez Stowarzyszenie wilasnego lokalu (parter kamienicy przy
ul. Szopena 8) — zwigzane to byto z koniecznoscig wniesienia wktadu do spot-
dzielni mieszkaniowej i wydatkami na zagospodarowanie®®. Jak sygnalizowata

1 TL” 1931, nr 9, s. 24.

12 TL” 1931, nr 10,11, s. 37.

18 TL” 1931, nr 12, s. 18.

14 Zwraca uwage zbiezno$é z innym, podobnym wydarzeniem: w 1931 r. ukazalo si¢ ostatnie
wydanie gazety ,,Ziemia Lubelska. Niezalezny dziennik demokratyczny”, wychodzacej od 1906 r.
Powodem zamknigcia pisma byty trudnos$ci finansowe, por. tekst na ten temat:
http://teatrnn.pl/leksykon/node/2725/%E2%80%9E ziemia_lubelska%E2%80%9D_1906%E2%80
%931931.

15 Budynek przy ul. Chopina 8 byl jednym z kilku doméw mieszkalnych, wybudowanych przez
najstarsza spotdzielnie mieszkaniowa Lublina, Spoétdzielni¢ Budowlano-Mieszkaniowa Urzed-
nikow Panstwowych. Budowa rozpoczeta si¢ w 1928 r., projektantem byt architekt Bohdan Kelles-
Krauze, cztonek Stowarzyszenia i Kota Architektow. Inne budynki tej spoldzielni to domy
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redakcja, do czerwca 1931 r. cztonkowie Stowarzyszenia wniesli jedynie potowe
zadeklarowanych wcze$niej wptat na funkcjonujacy juz od roku tzw. fundusz
lokalowy?®,

Ryec. 3. Obecny wyglad kamienicy przy dawnej ul. Powiatowej 1 — fot. wtasna

Redakcja miesiecznika miescita si¢ w lokalu Zarzadu Stowarzyszenia Tech-
nikdéw: najpierw w wynajmowanym od Klubu Spotecznego pomieszczeniu przy
ul. Powiatowej 1/4 (obecnie I Armii WP), sktadajagcym sie z czytelni, sali
odczytowej i pokoju sekretariatu (ryc. 3), a pod koniec 1931 r., jak wspomniano,
we wlasnym lokalu Stowarzyszenia przy ul. Szopena 8/10 (ryc. 4). Zarzad posia-
dat tez wlasny telefon o numerze 2—22.

Zespot redakcyjny byt wilasciwie tozsamy z Komisja Redakcyjng Zarzadu,
a cztonkowie Zarzadu byli redaktorami pisma. Przewodniczacym Komisji
Redakcyjnej byl przez caty okres wydawania Eugeniusz Goreckil’, wiceprezes

mieszkalne przy ul. Narutowicza 71 czy Solnej 5. Zachowaty one do dzi§ swoj pierwotny ksztalt
architektoniczny. Por. Lubelskie pomniki historii, cz.23. ,,Kurier Lubelski”, 12.07.2013. Dodatek
S.4. (opr. UM Lublin) a takze N. Przesmycka: Lublin. Przeobrazenia urbanistyczne
1815-1939. Politechnika Lubelska, Lublin 2012, s. 190.

16 TL” 1931, nr 7,8, s. 35-36.

17 Eugeniusz Gorecki (1898-1955), absolwent Wydzialu Inzynierii Ladowej PW. W 19267T.
rozpoczal prace w wodociagach lubelskich, od 1933 r. byt dyrektorem przedsigbiorstwa. Pracowat
tez w szkolnictwie technicznym. We wrzesniu 1939 r. zostal ewakuowany do Rumunii, przedostat
si¢ na zachod i wstapit do wojska polskiego w Wielkiej Brytanii. W 1947 r. wrocit do Polski,
w 1948 r. zostal dyrektorem Zaktadu Wodociagéow i Kanalizacji w Czgstochowie. Od 1951 r.
pracowal w Centralnym Biurze Studiéw i Projektow Budownictwa Komunalnego w Warszawie.

14



Stowarzyszenia. Funkcje¢ redaktora odpowiedzialnego pehnil aktualny prezes
Zarzadu: do numeru 4/1930 byl nim Kazimierz Danowski, a nastepnie, do konca
— Feliks Turczynowicz. K. Danowski, jak mozna wywnioskowa¢ z innych
informacji, byl wowczas zaangazowany w budowe 1 organizacj¢ Szkoly
Budownictwa; zostat jej pierwszym dyrektorem. Zreszta w lipcu 1931 zmart, co
odnotowano w obszernym nekrologu®®. Nagrobek K. Danowskiego przedstawia

ryc. 5.

Ryc. 4. Kamienica przy ul. Chopina 8 dzisiaj — fot. wlasna

Publikowat artykuly w czasopismie ,,Gaz i Woda”. Zmart nagle w 1955 r., zostal pochowany
w Warszawie na Powazkach.

18 TL” 1931, nr 7,8, s. 34. Z nekrologu dowiadujemy sie m.in., ze Kazimierz Danowski urodzit
si¢ w 1883 r. na Podlasiu, studiowat na politechnikach w Warszawie i Petersburgu. Pracowat jako
inzynier drog i mostow w Sokotowie, za§ w czasie wojny w Rosji przy budowie drég i mostow.
W 1919 r. wrocit do Polski i rozpoczat prace w Zamosciu przy odbudowie urzadzen wojskowych.
Wkrotce przenidst si¢ do Lublina, gdzie najpierw prowadzil wiasne biuro projektowe, a takze
poswigcit si¢ pracy spofecznej. W latach 1927-1930 byt prezesem Stowarzyszenia Technikow
i pierwszym redaktorem ,,Technika”, nalezal do kota architektow. Prowadzil wiasne przedsie-
biorstwo — biuro techniczne, zajmujace si¢ robotami budowlanymi i handlem (por. ogloszenie
w,,BSTWL” 1929, nr 3, s. 23). Dziatal w towarzystwie popierania technicznego ksztalcenia
zawodowego, byt zatozycielem i pierwszym dyrektorem Szkoty Budownictwa. Smier¢ nie pozwo-
lita mu dokonczy¢ dzieta budowy gmachu Szkoty. Zmart 23 lipca 1931 r. w wieku 48 lat.
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Ryc. 5. Obecny wyglad grobu Kazimierza Danowskiego (1883-1931)
na cmentarzu przy ul. Lipowej, kwatera 35%° — fot. wiasna

Stanowisko sekretarza Redakcji na poczatku piastowali: Aleksander Nadwo-
dzki?® (nr 1/1929), Witold Chramiec®! (nr 2 i 3/1929), Henryk Zamorowski??

19 Lokalizacja grobu Kazimierza Danowskiego zostala wspdlczesnie ustalona przez spotecznosé
Panstwowych Szkot Budownictwa i Geodezji im. H. Lopacinskiego w Lublinie, ktore kontynuuja
tradycje Szkoty zatozonej przez Danowskiego. Grob jest corocznie odwiedzany w listopadzie
przez delegacje Szkoty z panig Dyrektor Grazyna Kubuj-Betz.

20 Aleksander Nadwodzki (1874-1930), absolwent Wydziatu Inzynierii Lagdowej Szkoty Politech-
nicznej we Lwowie, studiowat takze na Politechnice w Zurychu. Do 1909 r. pracowat przy budo-
wie drog w Szwajcarii, nastgpnie w Polsce prowadzit wlasng firmg. W latach 1921-1927 kierowat
Zarzadem Drog w Plocku. W latach 1928-1929 pracowat w Okregowej Dyrekcji Robot Publicz-
nych w Lublinie, nauczat tez w Szkole Budownictwa. W 1929 r. ze wzgledu na zty stan zdrowia
wyjechat do rodziny do Warszawy, gdzie wkrotce zmart.

2L Witold Chramiec (1889-1964), projektant i budowniczy sieci wodociggowych. Urodzony
w Zakopanem, syn stawnego lekarza Andrzeja Chramca. Ukonczyl Wydzial Inzynierii Szkoty
Politechnicznej we Lwowie w 1914 r. Stuzyt w armii austriackiej, a w 1918 r. wstgpit do Wojska
Polskiego i brat udziat w wojnie z bolszewikami. W latach 1921-1925 pracowal w zaglebiu nafto-
wym, w fabryce ,,Polmin” w Drohobyczu i w rafinerii w Ustrzykach. W latach 1928-1929 praco-
wat w firmie Ulen przy budowie wodociaggéw i kanalizacji w Lublinie i wtedy byl cztonkiem
Stowarzyszenia oraz czlonkiem redakcji ,,Technika”. Z powodu wyjazdu wystapit ze Stowarzy-
szenia, bowiem w 1929 r. wyjechal do Katowic, gdzie do 1939 r. pracowal w zaktadzie wodocia-
gow. Byl projektantem i kierownikiem budowy m.in. wodociggéw w Maczkach i Goczatkowicach.
Podczas okupacji niemieckiej kontynuowat t¢ prace. Po wojnie kierowal zaktadem wodociagow,
nastgpnie byl projektantem sieci wodociggow $laskiego okregu przemyslowego i autorem
projektowych opracowan strategicznych. Zmart w Katowicach i zostal pochowany w grobowcu
rodzinnym na cmentarzu na Peksowym Brzyzku w Zakopanem.

22 Henryk Zamorowski (1898-1980), inzynier budownictwa, projektant oraz konstruktor obiektow
budowlanych i komunikacyjnych, nauczyciel, dziatacz spoteczny i konspiracyjny. Pochodzit
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(nr4 i 5/1929). Stopka kolejnych numeréw nie zawiera wzmianki o funkcji
sekretarza. Dopiero od numeru 5,6/1930, wraz ze zmiang redaktora odpowie-
dzialnego, pojawito si¢ nazwisko Henryka Koskowskiego, zajmujacego si¢
dziatem administracyjnym.

OdnotowaliSmy juz wcze$niej zmian¢ tytutu miesigcznika od numeru
6,7/1929. Procz tego nalezy wspomnie¢ o probach zmian strony graficznej.
Poczatkowo ,,Biuletyn”, a takze ,,Technik”, ukazywaly si¢ w szacie graficznej
typowej dla wydawnictw gazetowych (por. ryc. 1). Jedynie nr 2,3/1930 na
pierwszej stronie pokazuje czarno-biata fotografi¢ catego zaktadu rzezni miej-
skiej (ryc. 11). Podobng ilustracje zawiera numer 4/1931 — plan projektowanej
ptywalni miejskiej nad brzegiem regulowanej woéwczas Bystrzycy (ryc. 22). Od
numeru 2,3/1931 kolejne strony tytulowe projektowal architekt Tadeusz
Witkowski (biogram zamieszczony w dalszej czesci pracy). Efektem tego sg
ilustrowane strony tytutlowe: w numerze 7,8/1931 zamieszczony zostat plan
Zamoscia z 1618 r. (ryc. 13), w numerze 10,11/1931 — zdjecie placu budowy
wielkiej studni zelbetowej z wiezg do betonowania, w 12/1931 — fronton tzw.
Infutatki przy Kolegiacie (obecnie — katedrze) Zamojskiej (ryc. 1). W trzech
numerach autor podjat prob¢ wprowadzenia oktadki jednokolorowej z fotogra-
fia: w numerze 2,3/1931 — nowy Okregowy Urzad Ziemski, 5,6/1931 — fragment
miasta z lotu ptaka, 9/1931 — jedna z kamienic zamojskiego Rynku. W numerze
1/1931 umieszczono sygnowany literami Z. S. rysunek, ktéry mozna interpre-
towa¢ jako probe zaprojektowania ,logo” ,,Technika Lubelskiego” (ryc. 6).
Ksztatty wkomponowanych w symbol kot stozkowych tworza litery T i L, procz
tego mamy tu jeszcze cyrkiel i1 trojkat kreslarski (ekierke). Rysunek zostat
umieszczony bez komentarza. Na koncu tego samego numeru znajduje si¢ inna
grafika tegoz autora, ktorg tez reprodukujemy ponizej; jej symbolika jest raczej
industrialno-futurystyczna. W innych numerach spotka¢ mozna jeszcze dwa
rysunki sygnowane ,,Z.S.”.

Numer 1/1931 zawiera spis artykulow z lat 1929-1931 w ukladzie chrono-
logicznym. Spis za 1931 r. zostat powtorzony w numerze 12/1931. W koncowe;j
czedci niniejszej pracy umieszczony zostal ponadto indeks wszystkich arty-
kutdow merytorycznych i ich autorow w porzadku alfabetycznym. Procz tego
kazdy numer czasopisma zawieral jeszcze stale dziaty: Ksigzki nadestane,
Z pism zagranicznych, Przeglgd czasopism, kronika ogolna, Kronika miejscowa,

z Sosnowca, studiowat w latach 1921-1925 na Wydziale Inzynierii Ladowej PW. W 1926 r.
rozpoczal prace w Urzedzie Miejskim w Lublinie. Po kilku latach zostal kierownikiem Oddziatu
Drogowo-Wodno-Mostowego, a od 1937 r. naczelnikiem Wydziatu Budownictwa Magistratu.
Funkcje te pehit przez okres okupacji niemieckiej, a po wojnie do 1948 r. Projektowat i nadzo-
rowal wykonanie wielu inwestycji miejskich. Od 1928 r. pracowat dodatkowo jako nauczyciel
w Szkole Budownictwa. W czasie okupacji niemieckiej brat udziat w konspiracji (SZP, ZWZ,
AK), po wojnie zaangazowat si¢ w odbudowe miasta, po 1948 r. podjat prace w biurze projektow.
Dziatat w PZITB, NOT, Towarzystwie Przyjaciot WSI. Zmart w Lublinie.
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Z zycia Stowarzyszenia. Teksty zamieszczane w tych dziatach to przewaznie
krotkie notatki, informacje i sprawozdania.

I,

I

/A
]

Ryc. 6. Rysunki z numeru 1/1931

Cena pisma w dwoch pierwszych latach wynosita 50 gr, zas w 1931 r. — 1 7k,
Prenumerata roczna kosztowata odpowiednio 6 zt i 9 zl. Ceny ogloszen, na
poczatku nieco nizsze, pod koniec pierwszego roku praktycznie si¢ ustabili-
zowaly na poziomie od 60 do 105 zt za pot strony, zaleznie od miejsca umie-
szczenia w numerze. Rabaty przyznawane byly czlonkom Stowarzyszenia;
tansze byly tez powtdrzenia anonséw. Pismo bylo drukowane poczatkowo
w drukarni ,,Narodowa” przy Al. Ractawickich i w wydawnictwie ,,Gtos Lubel-
ski” przy Kosciuszki 10, a od 1930 r. w drukarni ,,Przetlom” przy Kosciuszki 2.

Ogloszenia bywaja tez zrodlem informacji. Dla przykladu mozna sig
dowiedzie¢, ze przedsiebiorstwo Kazimierza Danowskiego nie tylko wykony-
walo roboty budowlane, wodno-kanalizacyjne i elektrotechniczne, ale jako firma
handlowa bylo przedstawicielem czterech firm produkcyjnych, a ponadto
wytwarzato radioodbiorniki i1 sprzedawato czg¢sci radiowe. Bardzo czgsto
oglaszala si¢ spotka Mariana Wizela, majaca wylaczne przedstawicielstwo kilku
firm. Zwraca uwagg ogloszenie gazowni miejskiej o sprzedazy réznych produ-
ktow destylacji wegla. Duzo bylo anonséw firm budowlanych, takze z Warsza-
wy 1z wojewddztw wschodnich, gtownie z Lucka. W ogloszeniach przewidywa-
no réwniez mozliwos¢ zamieszczania tekstow sponsorowanych, zwanych arty-
kutami opisowymi, objasniajacych zastosowanie i reklamujacych zalety produ-
ktéw lub urzadzen.
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3. PROBLEMATYKA WEWNETRZNA
STOWARZYSZENIA TECHNIKOW W PUBLIKACJACH
» ECHNIKA LUBELSKIEGO”

Kazdy z numerdw czasopisma zawieral dziat Z Zycia Stowarzyszenia. Lektura
tego dziatu stanowi bogate zrodto informacji o Stowarzyszeniu Technikow
Wojewodztwa Lubelskiego, jego dziatalno$ci i cztonkach. Niestety, jest to
jedynie obraz trzech lat z catego przedwojennego okresu istnienia.?

Liczba cztonkéw Stowarzyszenia zmieniata si¢ znacznie z uptywem czasu,
przy czym na lata wydawania pisma przypadaja jej maksymalne warto$ci.?*
Na podstawie list cztonkdéw, podawanych w miesieczniku, mozna zestawic
doktadne ich liczby w tym okresie, z podzialem na poszczegodlne kategorie.
Zestawienie podaje Tablica 1.

Warto zauwazy¢, ze wsrodd cztonkow indywidualnych znajduja si¢ nazwiska
znanych dziataczy gospodarczych i przemystowcow lubelskich, jak m.in. Jaro-
staw Caudr, Wactaw Moritz, Edward Krausse, Roman Laskiewicz, Mieczystaw
Wolski, a nalezace do Stowarzyszenia firmy, to: fabryka samolotow ,,E. Plage
i T. Laskiewicz”, zagraniczna firma naftowa ,,Standard Nobel w Polsce”,
Przedsiebiorstwo Techniczno-Budowlane ,,W. Szczepanski i S. Orlowski”,
Cukrownia i Rafineria ,,Lublin” — z Lublina oraz Fabryka Portland-Cementu
,Firley” z Rejowca i Cukrownia ,,Milejow”.

23 Interesujgce s losy lubelskiego Stowarzyszenia po II wojnie $wiatowej. O woli kontynuacji
dziatalnoéci po przerwie wojennej $wiadczy fakt, iz grupa 48 inzynierow i technikow na zebraniu
organizacyjnym juz 10 wrzesnia 1944 r. zdecydowata o przywroceniu do zycia przedwojennego
Stowarzyszenia. Prezesem zostal Konrad Jankowski, autor kilku artykutéw w miedzywojennym
,Techniku Lubelskim”, cytowanych w dalszym ciggu opracowania. Procz niego wsrod cztonkow
reaktywowanej organizacji znajduje si¢ jeszcze kilka nazwisk z publikowanych w ,,Techniku” list
cztonkéw z lat 1929-1931. Stowarzyszenie zostalo rozwigzane w kwietniu 1950 r. na mocy
decyzji wojewody z uzasadnieniem, iz na terenie wojewddztwa dziata oddziat NOT o tych samych
celach statutowych. Odwotanie nie zostalo uwzglednione, mimo ze oddziaty NOT i PZITB
korzystaty dotychczas bez przeszkod z lokalu Stowarzyszenia Technikow przy ul. Chopina 8/10.
W momencie rozwigzania Stowarzyszenie liczylo 49 cztonkow, a prezesem byt Wactaw Dwora-
kowski, nalezacy do organizacji jeszcze w latach 1929-1931. (Zob. WAP w Lublinie, UWL
sygn. 333 i Starostwo Pow. Lub. sygn. 253). Srodowisko miato wptyw na pojawienie si¢ w 1950 T.
i rozwinigcie idei organizacji w Lublinie wyzszej uczelni technicznej, powolanej ostatecznie
w 1953 1. z inicjatywy dziataczy oddziatu NOT. Do grona organizatorow Wyzszej Szkoty
Inzynierskiej nalezeli m.in. Leonid Kacejko (1919-1996), prezes Stowarzyszenia w latach
1946-1947, inzynier elektryk, pdzniejszy docent i dziekan WSI oraz Mieczystaw Romuald
Krzywicki (1903-1988), inzynier elektryk a takze wybitny entomolog-amator, cztonek wiadz
Stowarzyszenie, a pdzniej rowniez docent i dziekan WSI.

% por. J. Pitatowicz: Ruch stowarzyszeniowy [...] t. 2, dz. cyt., s. 317. Autor podaje tu m.in.
nastepujace liczby cztonkow: 1920 r. — 49, 1924 r. — 93, 1929 r. — 121, 1931 r. — 136, 1937 r. — 71.
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Tablica 1. Liczebno$¢ Stowarzyszenia w latach 1929-1931.

Ogolna Z Lublina Spoza Lublina
Data liczba
cztonkow | Indywidualni | Firmy | Indywidualni | Firmy

11929 117 82 3 30 2
IV 1929 121 86 3 30 2

11930 119 79 3 35 2
IV 1930 121 82 3 34 2

11931 135 99 3 31 2
XI11931 132 97 4 29 2

Najwyzsza wladza organizacji byto Walne Zebranie cztonkow, odbywajace
si¢ co roku w kwietniu. Do jego kompetencji nalezaly najwazniejsze sprawy
organizacji, m.in. zatwierdzanie sprawozdan z dzialalnos$ci 1 sprawozdan finan-
sowych, powotywanie i odwotywanie cztonkow Zarzadu i innych organow,
podejmowanie uchwal w sprawach dotyczacych majatku i strategii dziatalnosci,
m.in. w sprawie wydawania ,,Technika Lubelskiego”. Zgromadzenia te nie cie-
szyty si¢ zbytnim zainteresowaniem cztonkow; zwykle z powodu braku quorum
obywaly si¢ w drugim lub trzecim terminie, a bralo w nich udziat nie wigcej niz
30 osob.

Zarzad Stowarzyszenia odbywatl zebrania mniej wiecej co miesiac, zajmujac
si¢ biezagcymi sprawami organizacji. Tworzyl tez komisje do specjalizowanych
zadan; najwazniejsze z nich to komisje: redakcyjna, biblioteczna i odczytowo-
wycieczkowa. Ponadto wladzami Stowarzyszenia byla Komisja Rewizyjna i Sad
Honorowy. Przy Stowarzyszeniu dziataty kota branzowe: architektow i inzynie-
réow drogowych. W zarzadzie kota architektow, powotanego w 1926 r., byli
inzynierowie Jerzy Siennicki, Bohdan Krauze i Michal Krzywicki. Inzynierowie
zwigzani z komunikacja i budowa drég odgrywali znaczaca role w lubelskim
srodowisku technicznym. Jeden z poczatkowych numerdow czasopisma doniost
0 powstaniu w ramach Stowarzyszenia Technikow, w marcu 1929 r., Kota
Inzynierow i1 Technikéw Drogowych, liczacego okoto 30 cztonkéw. Zarzad Kota
tworzyli inzynierowie: Bernard Halberthal, Aleksander Nadwodzki, Jerzy
Wasilewski i Henryk Zamorowski?®. Obecne Stowarzyszenie Inzynierow
i Technikow Komunikacji traktuje ten fakt jako poczatek swojego branzowego

% Zob. Z zycia Stowarzyszenia. Utworzenie sie Kola Inzynieréw i Technikéw Drogowych.
»BSTWL” 1929, nr 3, s. 21 oraz Sprawozdanie Zarzqdu Stowarzyszenia Technikow Wojewddztwa
Lubelskiego. ,,BSTWL” 1929, nr 4, s. 20.
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ruchu stowarzyszeniowego w regionie?®. Nieco po6zniej, w czerwcu 1930T.
powstato liczace okoto 40 czlonkéw kolo elektrykow i mechanikéw (w jego
zarzadzie spotykamy takie nazwiska, jak Antoni Dominko — przewodniczacy,
Jerzy Rudlicki — zastgpca, Roman Laskiewicz — sekretarz), a takze Romuald
Golla.

Gltowna dziatalno$¢ Stowarzyszenia — procz dziatalnosci wydawniczej — to
szerzenie 1 popularyzacja wiedzy zawodowej poprzez organizowanie odczytow,
wycieczek oraz prowadzenie biblioteki, czytelni czasopism i ksigzek, a takze
integracja srodowiska i wzajemna pomoc. Ponadto Zarzad przywiazywal wage
do aktywnosci obywatelskiej — podejmowano uchwaty dotyczace szeroko rozu-
mianych probleméw spoteczno-gospodarczych kraju i regionu, delegowano
przedstawicieli do udzialu w kongresach innych towarzystw technicznych
i zrzeszen krajowych. Wiosng 1929 redakcja sformutowata postulat zorganizo-
wania w jesieni | zjazdu inzynierdw i technikow wojewodztwa, jako forum
wymiany informacji i pogladow, okazji do zapoznania si¢ inZynierow
Z najnowszymi osiggni¢ciami techniki oraz poszukiwania sposoboéw poprawy
niekorzystnego stanu infrastruktury regionu. Nastepujacy cytat, zawierajacy
uzasadnienie propozycji, moze S$wiadczyé o wielkiej aktywnos$ci dzialaczy
Stowarzyszenia, checi szerzenia kultury technicznej i przeciwdzialania deter-
minizmowi prowincjonalnego zacofania: ,,Praca inzyniera i technika na prowin-
¢ji, oddalonego od srodowiska nauki i postepu technicznego, wymaga z biegiem
czasu uzupetnienia jego studjow celem dostosowania si¢ do nowych pradow
i wymagan techniki. Wielkg pomoc w tym kierunku moga okaza¢ regjonalne
zjazdy inzynierow i technikow, majgce na celu wzajemng wymiang mysli,
zapoznanie si¢ z nowemi zdobyczami techniki, omoéwienie i znalezienie $rod-
kéw zaradczych na poprawe optakanego stanu technicznego polskiej pro-
wingji”?’. Warto odnotowa¢ podjeta w formie uchwaty Zarzadu decyzje o uczes-
tnictwie, w ramach Zwigzku Polskich Towarzystw Technicznych, w Powszech-
nej Wystawie Krajowej w Poznaniu w okresie maj—wrzesien 1929. Podjecto ja
W nastegpstwie uchwaty VIII zjazdu Zwiazku w Radomiu; uczestnictwo polegato
na opracowaniu, wydaniu i prezentacji materiatdow informacyjnych o dziatal-
nosci towarzystw, a finansowanie akcji zapewniono poprzez powszechng sktad-
ke cztonkow towarzystw w wysokosci 4 zt od osoby. Wystawa byta ogromnym
przedsiewzigciem organizacyjnym, gospodarczym i politycznym, majacym
zaprezentowa¢ catoksztalt osiagnie¢ gospodarczych kraju z okazji dziesiecio-
lecia niepodleglego bytu Rzeczypospolitej?®. Zarzad zorganizowat kilkudniowg

% Zob. H. Kotarski, G. Malinowska: 60 lat Lubelskiego Oddziatu SITK RP. Lublin 2006,
s. 4.

2710 konieczno$ci urzqdzenia zjazdu inzynieréw i technikéw woj. Lubelskiego. ,,BSTWL” 1929,
nr2,s. 10-11.

28 Ppor. Tamze, s. 16-17. Wystawa ma bogatg bibliografie. Obszerny opis przygotowan, samej
wystawy 1 jej wynikdbw mozna znalez¢( w opracowaniu: Powszechna Wystawa Krajowa
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wycieczke na wystawe, w tzw. tygodniu technicznym (22-28 czerwca), kiedy to
odbywac¢ si¢ mialy imprezy towarzyszace: zjazd delegatow zrzeszen techni-
cznych, zjazd ogdlny inzynieréw i technikoéw, zjazd przemystowo-elektro-
techniczny, zjazd stowianskiej federacji inzynierskiej FIS. Kolej zapewniala
50% znizki na dojazdy grupowe.

INFORMACIEEIURO CENTRALNE, LWOW JAGIELLOSSKAL,
Ryc. 7. Plakat V Targdw Wschodnich autorstwa Wtadystawa Skoczylasa?®

W pismie mozna odnalez¢ inne teksty, §wiadczace o zainteresowaniu $rodo-
wiska ogdlnokrajowymi imprezami wystawienniczymi. Nalezy do nich notatka:

w Poznaniu w roku 1929. Dzieto zbiorowe pod kierownictwem dr. Stanistawa Wachowiaka,
t. 1, 2, 4. Poznan 1930.

Wystawie patronowali najwyzsi przedstawiciele wtadz, jej rozmach porownywany byt z wysta-
wami $wiatowymi Expo, a jej znaczenie oddaje jedna z przyktadowych owczesnych opinii:
,Dziesieciolecie samodzielnos$ci objawionej $wiatu na wystawie, w najbardziej pesymistycznej
duszy musialo wywota¢ zdumienie i w niejednym umysle przypomniato tak powszechne zdanie,
0 wlasnem posiadaniu, ktorego nieznamy. [...] P.W.K. przekonata wlasne spoteczenstwo, ze twor-
cze i gospodarcze walory ekonomicznego zycia kraju glgboko tkwig tak w chacie wies$niaka, jak
i w zdolnosciach rzemie$lnika, w zmysle praktycznym technika rolnika, trzeba tylko aby gorowat
nad tem zmyst organizacyjny [...] P.W.K. ma niejedno znaczenie wytyczajace droge po ktorej
mamy kroczy¢ w przysztosci, aby doj$¢ do tego czego jeszcze nie mamy, podnie$¢ i uszlachetnic¢
to wszystko, co ma $wiadczy¢ o naszej duchowej i materialnej kulturze”. Zob.: K. Witkiewicz:
Znaczenie Powszechnej Wystawy Krajowej w Poznaniu w 1929 roku, ,,Rzeczy Pigkne”, organ
Miejskiego Muzeum Przemystowego w Krakowie, nr 4-6, 1929, s. 97-100.

29 http://dlibra.umcs.lublin.pl/dlibra/doccontent?id=563&from=FBC.
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,Pamietajcie o jubileuszowych X Targach Wschodnich we Lwowie od 2 do 16
wrzesnia 1930 r.”%° Targi Wschodnie byly coroczng impreza, odbywajaca sie
w latach 1921-1938 w specjalnie zbudowanych obiektach na terenach po
wystawie krajowej 1894 r. Plakat wcze$niejszych, V Targdw pokazano na ryc. 7.
Przedsigwzigcie bylo obliczone na gospodarcza aktywizacje¢ terenow potudnio-
wo-wschodnich oraz ugruntowanie ekonomicznej i politycznej pozycji Lwowa
w Polsce i w Europie®.

Ciekawostka jest niewatpliwie informacja o zaproszeniu cztonkéw polskich
stowarzyszen na Swiatowy Kongres Inzynieréw w Tokio. Zaproszenie przekazat
za posrednictwem polskiego ministerstwa ambasador Japonii. Jezykami kongre-
sowymi byty angielski i japonski. Proponowany sposob dotarcia na miejsce to
podroz kolejg transsyberyjskg za ok. 50 funtow szterlingdw, zas koszt hotelu to
10 jendw za dzien. Sekretariat lubelskiego Stowarzyszenia dysponowat szcze-
gotowym programem Kongresu i imprez towarzyszacych.?

Innym nurtem dziatalnos$ci byto omawianie i1 ocena dziatania wtadz miejskich
w dziedzinie infrastruktury technicznej i funkcjonowania przedsigbiorstw komu-

30 TL” 1930, nr 7,8, s. 16.

3L Por. np. A. Nikodemowicz: Targi Wschodnie we Lwowie.

Targi byly rowniez scena niepokojacych wydarzen politycznych, zwiazanych z odzywajacym
skrajnym nacjonalizmem ukrainskim. 25 wrzes$nia 1921 r. mial miejsce nieudany zamach na
Naczelnika Panstwa Jozefa Pitsudskiego, ktory przybyl do Lwowa na odznaczenie miasta orderem
Virtuti Militari i otwarcie Targéw Wschodnich. Prawie rok po zaj$ciach sprowokowanych przez
Ukraincow w 1928 r. (w dziesigciolecie proby zdobycia Lwowa w 1918 1.), 7 wrzesnia 1929 r.
»[-..] cztonkowie UWO [Ukrainskiej Organizacji Wojskowej] dokonali rownocze$nie trzech
zamachow bombowych we Lwowie. Zniszczony zostal budynek Targéw Wschodnich i przecho-
walnia bagazu na dworcu kolejowym. Trzeci fadunek zdetonowano w Parku Stryjskim, niedaleko
pawilonu wystawy. Probowano dokona¢ takze zamachu na Eugeniusza Kwiatkowskiego, ministra
przemystu i handlu oraz na wojewode Iwowskiego Wojciecha Gotuchowskiego”. Zob.
J. Wieliczka-Szarkowa: Czarna ksiega Kreséow, Wydawnictwo AA, Krakow 2011,
s. 150-153, a takze:
http://www.expovortal.com/od-redakcji/item/18223-targi-we-lwowie-dzieje-wielkiej-konkurencji.
5 wrzesnia 1924 r. we Lwowie miala miejsce proba zamachu na odwiedzajacego Targi prezydenta
Stanistawa Wojciechowskiego; na szcze$cie rzucona w jego kierunku bomba nie wybuchta.
Sprawca zamachu okazat si¢ ostatecznie terrorysta ukrainski.

Zob. http://www.rp.pl/artykul/1136419.html?print=tak&p=0. W lipcu 1930r. trybuny Targow
zostaty spalone przez bojowke OUN, po zamachu odbudowano je.

Zob. http://pl.wikipedia.org/wiki/Targi_Wschodnie.

Idea reaktywacji Targbw Wschodnich odzyta w latach 90. XX w. w Lublinie, gdzie w 1992 r.
z inicjatywy wiladz miejskich i grupy lokalnych przedsigbiorstw powotano spotke akcyjna,
wykorzystujaca nazwe i logo imprezy lwowskiej. Firma prowadzita dziatalno$¢ targowa, nie
posiadajac wlasnych obiektow, przy niewielkim zainteresowaniu samorzadu miasta. Spotka
istniatla do 1999 r., kiedy w nastgpstwie poglebiajacych si¢ trudnosci finansowych zostata
wlaczona do konkurencyjnych Migdzynarodowych Targow Lubelskich, ktére dopiero po
uzyskaniu whasnych terenow miejskich, znaczacym dofinansowaniu przez miasto oraz po wejsciu
inwestora strategicznego zaczely si¢ rozwija¢ i uzyskaly nalezna pozycje w gospodarce miasta
i regionu. W 2011 r. przeksztaltcity si¢ w spotke Targi Lublin.

2 Wiadomosci rézne. Swiatowy Kongres Inzynieréw w Tokio. ,,BSTWL” 1929, nr 2, s.15.
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nalnych oraz sktadanie propozycji zmian i ulepszen. Numery ,, Technika” zawie-
rajag wiele opinii i rezolucji na ten temat. Stowarzyszenie mialo tez ambicje
bezposredniego uczestnictwa w pracach Rady Miejskiej. Przed wyborami
w 1929 r. ukazata si¢ notatka, w ktorej Zarzad wzywat cztonkow do licznego
udziatlu w akcie wyborczym i pragmatycznego glosowania na technikow,
niezaleznie od ich przynalezno$ci politycznej. Argumentem byl postulat
wprowadzenia do Rady maksymalnej liczby technikow ze wzglgdu na charakter
przysztych decyzji, wymagajacych znajomosci problemow gospodarczych
i technicznych.®

W poczatkach 1929 r. biblioteka Stowarzyszenia liczyta 85 pozycji ksigz-
kowych i 11 czasopism, w tym jedno niemieckie i jedno francuskie, odnotowano
tez darowizne 6 czasopism amerykanskich. Korzystanie z darowizn byto wazna
droga powigkszania zasobow bibliotecznych, oprocz planowych zakupdw
w ramach budzetu organizacji. Na poczatku 1931 r. biblioteka posiadata juz
109 ksigzek w 116 tomach oraz 78 rocznikow czasopism. Kazdy numer
,»Technika” zawieral rubryke Przeglgd Czasopism Technicznych. Podawano tam
tytuly 1 krotkie wzmianki o ciekawszych artykutach w ostatnich numerach pism.
Wsrdd cytowanych czasopism sg te najbardziej wowczas znaczgce, jak m.in.
,»Czasopismo Techniczne”, ,,Przeglad Techniczny”, ,Inzynier Kolejowy”,
,Przeglad Elektrotechniczny”, ,,Przeglad Budowlany”, ,,Architektura i Budow-
nictwo™34,

W okresie od maja 1928 r. do marca 1929 r. zorganizowano 11 odczytow. Ich
tematyka zwykle znajdowata odbicie w artykutach, a przynajmniej w stresz-
czeniach referatéw, publikowanych w miesieczniku. W tym samym okresie
grupy czlonkoéw wziety udziat w pieciu wycieczkach: do nowej rzezni miejskiej,
gazowni, nowej elektrowni miejskiej oraz do fabryki cementu w Rejowcu.
W kolejnym roku sprawozdawczym (do kwietnia 1930 r.) odbyly si¢ tylko
2 odczyty, lecz nie ma wzmianek o wycieczkach. W czerwcu 1930 r. zorgani-
zowano 2 odczyty, wycieczke do fabryki E. Plage i T. Laskiewicz oraz w listo-
padzie tego roku — do drozdzowni. Og6lnie w catym roku sprawozdawczym do
kwietnia 1931 r. zorganizowano 11 odczytow, w tym na poczatku roku
5 odczytow o naukowej organizacji pracy w ramach cyklu zrealizowanego
wspolnie z warszawskim Instytutem Naukowej Organizacji Pracy. Do konca
roku odbylo sie jeszcze 5 odczytéw oraz 2 wycieczki: do rzezni miejskiej oraz
do lubelskiej cukrowni. Wykaz wygloszonych odczytow zostal zamieszczony
w koncowej czgsci niniejszej pracy.

3 Por. ,BSTWL” 1929, nr 5, s. 24.

34 Od numeru 2,3, 1930, zaczeto przeglad opatrywaé uwaga, ze dotyczy on czasopism, znajdu-
jacych si¢ w czytelni Stowarzyszenia, a takze mottem: ,,Technik, ktory nie czyta czasopism
technicznych z powodu nawatu swych codziennych zaje¢ i przystowiowego ‘braku czasu’, przypo-
mina cztowieka, ktory tak pilnie rabie drzewo, Ze nie ma czasu na zaostrzenie siekiery”, por. s. 25.
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Kronika czasopisma odnotowywata rowniez wydarzenia czysto towarzyskie,
zwlaszcza w poczatkowym okresie wydawania. Poinformowano np., ze po
kilkuletniej przerwie Zarzad powraca do zwyczaju organizowania comiesi¢-
cznych spotkan, potgczonych z tancami, dla cztonkéow, ich rodzin i zapro-
szonych gosci. Pierwsze z nich odbylto si¢ w listopadzie 1928 r., w rocznice
odzyskania niepodleglosci. Po okolicznosciowym przemdéwieniu J. Debow-
skiego, w czesci artystycznej Spiewata pani Kelles-Krauzowa®, a akompaniowat
jej dyrektor L. Ramult®®, ktory poza tym wykonal utwory solowe. Jak stwierdza
autor notatki, spotkanie byto bardzo udane, kolejne zorganizowano juz w grud-
niu, a nastgpnym byt wieczor sylwestrowy. Dalsze spotkania, ktdre nosity nazwe
,,Czarna Kawa”, zorganizowano jeszcze w karnawale 1929 r.%

O rozmiarach dziatalnosci gospodarczej moze $wiadczy¢ przyktadowy
preliminarz budzetowy na 1930 r. Przewiduje on po stronie rozchodow sume
4426 zt, z czego na czynsz za lokal przeznaczono 1100 zl, na biblioteke — 400 zt,
a na wydawanie czasopisma 1000 zi. Sktadka na Zwigzek Polskich Zrzeszen
Technicznych wyniosta 480 zt (4 zt od 1 czlonka). Wykonanie budzetu
W poprzednim roku wyniosto 4592 zl, przy zaplanowanej sumie 4860. Wydatki
na biblioteke byly wyzsze, nizsze byly koszty wydawnictwa, a sekretariat
wzbogacil si¢ 0 maszyne do pisania (wydatek 400 z1)%.

Wazng dziedzing dziatalnos$ci lubelskiego Stowarzyszenia bylo uczestnictwo
w réznego rodzaju wydarzeniach ogdlnokrajowych, wspolpraca z innymi organi-
zacjami i $rodowiskami technicznymi. Przedstawiona we Wstegpie skompliko-
wana sytuacja w polskim ruchu stowarzyszen technicznych na przetomie lat
dwudziestych i trzydziestych XX wieku sktania do poszukiwania odpowiedzi na
pytanie o stanowisko organizacji lubelskich inzynierow wobec ogdlnopolskich
inicjatyw 1 przedsigwzie¢ integracyjnych. ,,Technik” nie zamie$cil Zadnego
oficjalnego o$wiadczenia w tej sprawie, ale z notatek w Kronice i skrotow
uchwatl walnych zgromadzen mozemy wysnu¢ wnioski, dotyczace stosunku do
idei integracji w latach wydawania pisma.

Byt to juz okres aktywnej dziatalno$ci Zwiazku Polskich Zrzeszen Tech-
nicznych, ktérego formula sprowadzata si¢ do podejmowania decyzji i uchwat
w ramach zjazdow delegatow wspotpracujagcych stowarzyszen regionalnych
I branzowych, jak to juz powiedziano we Wstepie. Stowarzyszenie Technikow
Wojewodztwa Lubelskiego na kazdym walnym zebraniu wybieralo swoich
delegatoéw na zjazdy Zwiazku, a takze w zatwierdzanych preliminarzach i budze-
tach uwzgledniato ryczattowg sktadke od swoich cztonkéw w wysokosci 4 zt od
osoby rocznie, co wida¢ cho¢by w przedstawionym wyzej przyktadowym

% Janina z Bochenskich, Zzona wybitnego lubelskiego architekta i malarza, Bohdana Kelles-
-Krauzego, cztonka Stowarzyszenia, matka m.in. $piewaczki Beaty Artemskiej.

3 Ludwik Ramutt, dyrektor i pedagog Szkoly Muzycznej im. St. Moniuszki Towarzystwa Muzy-
cznego w Lublinie.

87 7 zycia towarzyskiego w Stowarzyszeniu. ,BSTWL” 1929, nr 2, s. 14-15.

38 TL” 1930, nr 5,6, s. 49-51.
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budzecie. Jak wspomniano wyzej, Stowarzyszenie uczestniczyto w Wystawie
Krajowej w Poznaniu w 1929r. wraz z innymi organizacjami w ramach
Zwiazku, pokrywajac koszty udziatlu poprzez dodatkows sktadke. W czasie
wystawy odbyly sie wymienione wyzej zjazdy. Innymi formami wspoipracy
wramach ZPZT bylo opiniowanie wspolnych dokumentéw i publikacja
wiasnych materiatéw w biuletynie ,,Wiadomosci Zwiazku Polskich Zrzeszen
Technicznych”: sprawozdania zarzadu z dziatalnosci za 1928 r. i opisu histo-
rycznego rozwoju Stowarzyszenia w dziesiecioleciu powojennym 1918-1928.
W uchwatach przewija si¢ réwniez sprawa ogolnokrajowej organizacji
inzynierskiej. Stowarzyszenie lubelskie przyjmowato w tym wzgledzie ostrozne
stanowisko akceptujgce. Na poczatku 1929 r. uchwalono poparcie dla idei
przeksztatcenia ZPZT w jednolite stowarzyszenie inzynierow i technikow
w Polsce. Na poczatku 1930 r. odzyta sprawa przystapienia Stowarzyszenia do
Polskiego Towarzystwa Technicznego i zarzad wprowadzil punkt o akcesie do
PTT do porzadku walnego zgromadzenia. Zgromadzenie uchwalilo ,,[...] ze gdy
sprawa akcesu do P.T.T. stanie si¢ aktualna, to dla dania dyrektyw delegatom
Stowarzyszenia na Zjazd nalezy zwola¢ specjalne zebranie”®®. W numerze
11/1930, podano jeszcze krdotka wzmianke, ze zarzad zajmowal si¢ stanowi-
skiem Stowarzyszenia w sprawie projektu ustawy o wykonywaniu zawodu inzy-
nierskiego i o izbach inzynierskich. W tym samym numerze Eugeniusz Gérecki
przedstawit to stanowisko; zostato ono omdéwione w nastepnym rozdziale.
Odbywaty si¢ takze zjazdy stowarzyszen 1 organizacji branzowych,
w ktorych w roéznych formach Stowarzyszenie brato udziat lub bylo nimi
zainteresowane. O niektérych z nich wspomniano przy omawianiu innych
tematow. Ponizej, na podstawie notatek w ,, Techniku”, oméwimy pozostate. Tak
wigc w grudniu 1928 r. odbyt si¢ duzy Samorzadowy Zjazd Melioracyjny pod
przewodnictwem wojewody, z udziatem ok. 250 przedstawicieli m.in. Sejmu,
Senatu, ministerstw i bankoéw, organizacji rolniczych i technicznych. Podobny
zjazd inzynierow drogowych odbyt si¢ w marcu 1929r. W maju 1930r.
Drohobycz byl miejscem XII Zjazdu Gazownikow i Wodociagowcoéw Polskich.
W  pazdzierniku 1930r. mial miejsce przygotowywany wczesniej zjazd
w sprawach budownictwa mieszkaniowego, wzi¢li w nim udziat delegaci
zrzeszen technicznych z siedmiu wigkszych miast polskich. Uchwalone
rezolucje mialy by¢ przedtozone najblizszemu zjazdowi delegatdow ZPZT we
Lwowie. Z kolei w maju 1931 r. odbyt si¢ V Ogolnokrajowy Zjazd Inzynierow
Mechanikow i | Zjazd Odlewnikow, z referatami i branzowa wystawa.
Oddzielnie nalezy wspomnie¢ o $rodowisku architektow. Jak wiadomo, przy
Stowarzyszeniu dziatatlo Koto Architektow, skupiajagce znaczaca grupg przed-
stawicieli tego zawodu w Lublinie. Jeszcze na Walnym Zgromadzeniu w 1930 r.
prezentowano sprawozdanie z dziatalno$ci Kota. Tymczasem w koncu maja

39 Sprawozdanie z Walnego Zebrania Stowarzyszenia Technikéw Wojew. Lubelskiego w dn.
17 maja 1930 r. ,,TL” 1930, nr 5,6, s. 53.
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1930 r. zarzad na swoim posiedzeniu przyjal do wiadomosci wystgpienie Kota
(jako takiego) ze Stowarzyszenia. Wydarzenie to byto z pewnoscia zwigzane ze
zjazdem delegatow stowarzyszen architektow, na ktorym stwierdzono konie-
cznos$¢ powolania centralnego zwigzku architektow, ktory moglby konsolidowaé
srodowisko 1 reprezentowac jego interesy. W nastepnym roku odbyl si¢ zjazd
Zwigzku Stowarzyszen Architektow Polskich. Z kota lubelskiego do o$mio-
osobowej Rady Zwigzku wybrano Jerzego Siennickiego, a do Kolegium Kon-
kursowego — Ignacego Kedzierskiego i Kazimierza Milewskiego.
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4. OGOLNA SYTUACJA GOSPODARCZA KRAJU
| REGIONU, ROLA | POWINNOSCI INZYNIERA

W r. 1930 kryzys ekonomiczny stawal si¢ coraz bardziej widoczny, na co
»lechnik” zwrocil uwage, przedrukowujac z ,,Gazety Handlowej” notatke
0 sytuacji w przemysle maszyn rolniczych, tak istotnym dla Lubelszczyzny®.
Autor tekstu stwierdzit, ze ,,[...] kluczem do rozwigzania cig¢zkiej sytuacji
gospodarczej w kraju jest oczekiwana poprawa stanu finansowego w rolnic-
twie”, bowiem trudnosci rolnictwa przektadaty si¢ na problemy przemystu
maszyn rolniczych. Powstawaly nieuregulowane, przeterminowane zobowig-
zania w relacjach rolnikow, posrednikow 1 wytworcow, rosty zapasy produktow,
spadto zainteresowanie kredytodawcow tg dziedzing. Rolnicy, uzyskujac coraz
nizsze dochody, oczekiwali obnizania cen maszyn. Dochodzita do tego
konkurencja przemystu czechostowackiego, sprzedajacego naszym rolnikom
maszyny na warunkach kredytu dlugoterminowego. Wnioskiem byl postulat
rzadowej pomocy dla branzy, ktorej upadek przyniostby negatywne skutki dla
catej gospodarki.

Interesujace podsumowanie sytuacji w przemysle lubelskim w catym 1930 r.
znajdujemy w statym dziale Kronika Miejscowa. Wedtug redakcji bilans ten
»przedstawia si¢ smutnie”. Zupelne wstrzymanie si¢ wsi od zakupow wptyneto
na znaczne obnizenie produkcji w przemysle metalowym zwigzanym
z rolnictwem. W sezonie letnim i jesiennym wzrosly zapasy niesprzedanych
produktow, w zwigzku z czym zredukowano plany na sezon zimowy, co
doprowadzito do znacznych zwolnien 1 wzrostu bezrobocia. Na brak zamowien
cierpialy fabryki samolotow, wag, a takze maszyn mtynskich. Wzglednie dobrze
radzily sobie cukrownie (w wyniku propagandy wzrosto spozycie cukru) oraz
browar Vetter (sezonowy wzrost spozycia piwa i kontrakty zagraniczne na
sprzedaz stodu). Co do innych zaktadow, to ,cegielnie, cementownie, huty
szklane, garbarnie, przemyst drzewny — przezywaja ciezki kryzys”*. Wiadze
miejskie prowadzily tez dzialania, majace na celu aktywizacje zawodowa bez-
robotnych. W planach na 1930 r. zabezpieczono kredyt na kontynuacje prac
ziemnych przy ulicach: Ractawickiej, Zgody i Krochmalnej, przy ktorych zatru-
dniano bezrobotnych*2. Pismo podaje dane o liczbie bezrobotnych w 111 kwartale
1930: w lipcu — 3427 (przy 24771 zatrudnionych w przemysle), w sierpniu —
3504 (24026 zatrudnionych) i we wrze$niu — 3788 (22522 zatrudnionych)*,

40 Sytuacja w przemysle fabrykacji maszyn rolniczych. Kronika ekonomiczna. ,,TL” 1930, nr 7,8,
s. 37-38.

4 TL” 1931, nr 1, s. 22-23.

42 TL” 1930, nr4,s. 27.

4 JTL” 1930, nr 11,s. 19.
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Podobny stan utrzymywal si¢ i w roku nastepnym. Z opublikowanego
sprawozdania Izby Przemystowo-Handlowej po Il kwartale 1931 r. dowiadu-
jemy sie, ze po przerwie fabryka M. Wolskiego uruchomita produkcje od lipca,
zatrudniajgc 150 robotnikéw na 6 godzin dziennie. Fabryka W. Hessa w dalszym
ciggu nie pracowala, podobnie jak nieczynna od 2 lat fabryka W. Moritza.
W budownictwie notowano zastdj. Zatrudnienie zmniejszyly zaktady E. Plage
i T. Laskiewicz, fabryka maszyn miynskich oraz huty szkla. Izba nie przewidy-
wala poprawy sytuacji ekonomicznej w kolejnym kwartale*®. O inicjatywach
utworzenia funduszu pomocy dla bezrobotnych i o roli Stowarzyszenia w tej
sprawie wspomniano juz wyzej.

Po Il kwartale 1931 r. zamieszczono notatk¢ o kryzysie w przemysle
budowlanym. Poréwnanie 1931 r. z trudnym juz rokiem poprzednim wypadto
niekorzystnie. Zatrudnienie zmniejszyto si¢ o 33%, przewozy materiatlow budo-
wlanych koleja spadly o 40%, a kredyty na cele budowlane z BGK zmniejszyty
sic az 0 50%%. Ostatni numer pisma przyniost kolejne alarmistyczne dane.
Zast6j w budownictwie spowodowal spadek popytu na materialty budowlane.
Znacznie ograniczyly swoja produkcje cegielnie, kaflarnie, a cementownia
Firley od wrzes$nia 1931 r. zawiesila dziatalno$¢. Przemyst maszyn rolniczych
zmniejszyt kolejny raz produkcje (o 50% w stosunku do roku ubiegtego).
Fabryki maszyn miynskich ograniczyly zatrudnienie do 30% stanu normalnego.
Fabryka Wag W. Hess w catym roku 1931 r. byla nieczynna, ponadto szereg
zakladow mechanicznych i odlewniczych nie pracowato®.

Zagadnieniem kryzysowej sytuacji rolnictwa zajmowat si¢ Antoni Ploski,
dyrektor lubelskiego oddzialu Banku Ziemianskiego®’. Autor zgodzil si¢ z pow-
szechnym zaniepokojeniem postgpujacym kryzysem w rolnictwie, ktory mogt
doprowadzi¢ do upadku calej gospodarki. Wielu specjalistow w swoich
wystgpieniach poszukiwato wowczas przyczyn kryzysu, wymieniano w tym
kontekscie nadprodukcje $wiatowa, nadmierne gromadzenie rezerw zbozowych,

44 TL” 1931, nr 7,8, s. 33. Procz tego w tym samym numerze zamieszczono notatke, bedaca
przedrukiem z Gazety Handlowej, usci$lajaca diagnozg stanu budownictwa: ,,W lipcu dato si¢
zauwazy¢ pewne, o charakterze sezonowym, ozywienie w przemys$le budowlanym. W poréwnaniu
z poprzedniemi miesigcami zwigkszyl si¢ zardwno stan zatrudnienia w budownictwie, jak
i wskaznik przewozow budowlanych. Powyzsze ozywienie robot budowlanych znalazlo tez swoj
wyraz w odpowiedniem spadku bezrobocia. Tem niemniej jednak obecny ruch budowlany jest
minimalny i stoi znacznie ponizej r. 1930, ktory réwniez byt cigzkim sezonem dla przemystu
budowlanego. Wskutek tego sytuacja przemyshu budowlanego, oceniana w pierwszej potowie b. r.
jako krytyczna, nie ulegla dotychczas poprawie i caty szereg powaznych przedsigbiorstw budowla-
nych odczuwa trudnosci ptatnicze. Poniewaz za$ cechg charakterystyczna obecnego sezonu jest
odktadanie zamierzonych robot na nastgpne miesigce i pdzne zawieranie umow, przeto przypu-
szczaé trzeba, ze nastgpne miesigce przyniosa odprezenie sytuacji w przemysle budowlanym”
(s. 30-31).

4% TL” 1931, nr 10,11, s. 35.

4 TL” 1931, nr 12,s. 21.

4T A. Ploski: Dookota kryzysu gospodarczego. ,, TL” 1930, nr 7,8, s. 8-10.
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fiskalizm, $wiadczenia socjalne, wysokie taryfy przewozowe, brak kredytow
dlugoterminowych dla rolnictwa. Nie rozstrzygajac sporéw o przyczyny, autor
stwierdzil, ze rzad juz przedsiewzial odpowiednie kroki tagodzace ich skutki.
Jednakze w tym czasie spoteczno$¢ rolnikéw i1 wiascicieli ziemskich ulegta
pewnym niekorzystnym nastrojom i przekonaniom.

Byto to na przyktad przekonanie, ze tylko zacigganie kredytow umozliwia
normalne funkcjonowanie rolnictwa. Krytykujac zdecydowanie takie podejscie,
autor stwierdzil, ze w ostatnim czasie zaczg¢to powszechnie pozycza¢ na kazdy
rodzaj dzialalno$ci, nie przejmujac si¢ oprocentowaniem i coraz wigkszym
obcigzeniem hipotek. A oto cytat: ,,Biorgc te pozyczki zapomina si¢ o aksjo-
macie, ze tylko kredyt, ktérego oprocentowanie obraca si¢ w granicach mozli-
wych do zniesienia przez warsztat rolny, moze by¢ skuteczny, w przeciwnym
razie bedzie tylko Srodkiem bohaterskim, ktdry przeciagnie jaki$ czas agonje, ale
w ostatecznej konsekwencji musi doprowadzi¢ do ruiny”. Niekiedy nawet
przeznaczano zaciagnigte kredyty na cele konsumpcyjne i stad czgsto rozpacz-
liwe poszukiwanie kolejnych pozyczkodawcow, gdziekolwiek i za wszelkg ceng.

Jako sposob wyjscia z kryzysu rolnictwa Ploski wskazat racjonalny budzet
i oszczedno$é. Za dylemat uznat decyzje wiascicieli o tym, ktore wydatki sg
konieczne dla kontynuacji dziatalnosci, a ktore juz wchodza w sfere
rozrzutno$ci. Olbrzymie straty gospodarstw w ostatnim roku sktaniaty do
poszukiwania oszczgdno$ci nawet w kosztach utrzymania wlascicieli i ich
rodzin. Czgsto zdarzato si¢, ze sumy uzyskane z czgsciowej parcelacji gospo-
darstw za dlugi byly wcigz traktowane jako dodatkowy dochdd i przeznaczane
na konsumpcj¢. Artykut zakonczyt autor konkluzja: ,,Przesilenia gospodarcze
byly, sa i beda, trwaja okresami i mijaja bezpowrotnie, nalezy je tylko przetrzy-
mac 1 jeszcze raz przetrzymac, a dokona¢ mozna tego przez wytezong prace
i jaknajdalej idaca oszczedno$¢”.

Czasopismo ,,Technik Lubelski”, jako periodyk stowarzyszenia zawodo-
wego, zajmowalo si¢ rowniez istotnymi cechami i obowigzkami profesji inzy-
niera, jej specyfika i znaczeniem dla funkcjonowania spoteczenstwa i gospo-
darki. Wyrdznia si¢ pod tym wzgledem — aktualny w duzej mierze i dzis — tekst
o charakterze programowym autorstwa Stanistawa Maliszewskiego, bedacy
zapisem referatu, wygloszonego na zebraniu Stowarzyszenia w marcu 1930 r.%®
W czesci wstepnej artykutu autor przedstawit krotka historie zawodu, siggajac
do francuskich, rosyjskich i angielskich poczatkow profesji. Powstawanie
wyzszych uczelni technicznych, nadajacych tytul inzyniera oraz doskonalacych
ten kierunek ksztatcenia, byto odpowiedzig na zapotrzebowanie rozwijajacego

4 St. MaliszewsKi: Rola i zadania inzyniera w spoteczenstwie. (Referat wygtoszony na Zebra-
niu Stowarzyszenia Technikow w Lublinie w dn. 24 kwietnia 1930 r.) ,,TL” 1930, nr 4, s. 1-8.
W tym samym numerze (S. 31) umieszczono notatke Z Zycia towarzyskiego z informacja, ze
24 marca odbyta si¢ Wspolna Kolezenska Kolacja, poprzedzona wymienionym odczytem, a udziat
w niej wzigto 38 kolegow.
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si¢ przemystu i innych dziedzin gospodarki. W tym $wietle autor tak sformu-
lowat istot¢ zawodu: ,,charakterystyczng cechg pracy inzyniera w kazdej dziedzi-
nie jest tworczos$¢, oraz wynikajaca stad potrzeba coraz intensywniejszej pracy
mysli, i tem si¢ glownie r6zni praca inzyniera od pracy pomocniczego personelu
technicznego: technikow, majstrow i1 dozorcow, ktérego zadanie polega na
konkretyzowaniu mysli inzyniera w postaci rysunkéw, obliczen lub na wyko-
nywaniu pewnych czynnosci na gruncie, wedlug projektu obmyslonego przez
inzyniera, co nie wymaga cech tworczosci, a tylko odpowiedniego wyksztat-
cenia technicznego”.

W szczegdlowych rozwazaniach autor opart si¢ na analizie wypowiedzi kilku
autorow, opublikowanych w poczatkach XX w. Zadania, wynikajgce z rézno-
rodnych 16l inzynierskich podzielil na trzy grupy: konstrukcyjno-kombinacyjna,
eksploatacyjno-organizacyjng i administracyjna. O ile pierwsza grupa dostarcza
rozwigzan mieszczacych si¢ w granicach techniki, o tyle pozostale wymagajg
takze myslenia ekonomicznego, socjologicznego, prawnego, politycznego
I etycznego. Stad postulat, aby procz tresci specjalistycznych inzynierowie
otrzymywali ,,wyksztalcenie wszechstronne, dajace im mozno$¢ tatwego orjen-
towania si¢ 1 przenikania myslami w dziedziny sasiednie.” Kontynuujgc t¢ mysl
zacytowatl jednego z autorow: ,,tylko ten inzynier moze nalezycie wykonywac
swoje funkcje i odpowiada¢ swemu przeznaczeniu, ktoren, poza wiedza czysto
fachowa, jest w stanie ponad niag pewnym i $mialym wzrokiem przenikaé
w dalsze perspektywy i1 swobodnie orjentowac si¢ w catoksztalcie zjawisk
i konsekwencji, jako funkcji jego pracy fachowe;j.”

Technice 1 inzynierom przypada w spoteczenstwie wazna rola kulturo-
worcza, z drugiej jednak strony rozwdj cywilizacji nie moze si¢ opierac jedynie
na postepie technicznym, dlatego tworcza praca inzyniera powinna by¢
ukierunkowana na shuzb¢ dobru ludzkosci 1 ogolnej kultury. Jego obowiazki
etyczne odnosza si¢ zarowno do wiasnej profesji, jak i do spoteczenstwa. W tym
wzgledzie efekt techniczny, ekonomiczny i moralny jego pracy moze hamowac
albo tez stymulowaé rozwoj kultury i wzrost dobrobytu. Swiadomos$é spotecznej
roli pracy powinna by¢ ksztaltowana juz na etapie inzynierskiej edukacji.
W podsumowaniu odczytu autor stwierdzil, ze o aktualnosci poruszonej
tematyki §wiadczy fakt, ze w prasie technicznej i ogolnej czesto zamieszczane sa
wypowiedzi inzynierow i przedstawicieli innych zawoddéw o wadze ich spotecz-
nej roli. Niewatpliwie, z dzisiejszej perspektywy mozna mowi¢ o rozwijanej
w okresie miedzywojennym dyskusji o roli i znaczeniu zawodow technicznych
oraz pozadanym ksztatcie edukacji inzynierow; $wiadczg o tym réwniez inne
publikowane wowczas wypowiedzi®® %,

49 Tej tematyce poswiecony byt wezesniejszy artykut: K. Pylak: Wspélczesne odniesienia i aktu-
alnosé przedwojennego modelu ksztalcenia inZynierow. ,,Przeglad Mechaniczny”, r. 65, z. 128,
2006, s. 127-130 oraz referat: K. Pylak: Tradycje dyskusji o ksztalceniu inZynierow mechanikow
w Polsce. XXII Sympozjon Podstaw Konstrukcji Maszyn, Gdynia—Jurata 2005, t. 1, s. 205-216.
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Wsrod artykutow, zajmujgcych si¢ postawami i powinnosciami inzyniera,
mamy tez teksty Konrada Jankowskiego, dyrektora robot publicznych. W jed-
nym z nich autor apelowal, aby do realizacji wigkszych inwestycji na terenie
wojewoOdztwa wprowadzaé¢ zasady ekonomicznej efektywnosci i racjonalnej
organizacji. Szczycit si¢ osiagnigciami lubelskich drogowcow, ktorzy przez
1928 r. zbudowali 360 km drog bitych, co przekroczyto o 60 km postawione im,
wygorowane juz zadania. Na terenie powiatow widziat ogromna role¢ inzynierow
drogowcow, ktorzy moga by¢ organizatorami wszelkich przedsigwzie¢ tech-
nicznych i doradcami samorzadéw w tych sprawach. W zwigzku z tym musza
,»zna¢ si¢ na wszystkiem”, a w razie potrzeby wiedz¢ wcigz uzupetniaé. Ponadto
inzynierowie w stuzbie publicznej powinni mie¢ na celu ,,jaknajlepsze wyko-
nanie wlozonego na nich obowigzku, po§wigcajac na to tyle czasu, ile ta praca
wymaga.” Ta kategoria pracownikow ,,oprocz swego wysitku i dos§wiadczenia
osobistego daje rowniez pewng doze entuzjazmu —entuzjazmu pracy >

Wazniejsze cytowane tam wypowiedzi profesorow politechnik to: W. Chrzanowski: Znaczenie
postepu techniki (Przemdwienie J.M. Rektora Politechniki Warszawskiej, Prof. Dr. W. Chrzanow-
skiego na inauguracji roku akademickiego 1932/33). ,, Przeglad Techniczny”, t. 72, nr 1(1-2),
Warszawa 1933, s. 18-20 oraz W Aulich: Cywilizacja, stan inzynierski i szkoly politechniczne
(Wyktad wygloszony w auli Politechniki Lwowskiej w dniu 3 pazdziernika 1938 r., na inauguracji
roku akademickiego 7938/39). ,, Czasopismo Techniczne”, t. 56, nr 21, Lwow 1938, s. 312-317.

50 Oddzielnego wspomnienia wymaga mieszczacy si¢ w tym nurcie, oparty na gruntownych
analizach spoteczno-ekonomicznych, tekst Jana Czochralskiego: O zadaniach inzyniera
w dobie kryzysu gospodarczego, bedacy wydrukowang wersja referatu wygloszonego na
V Zjezdzie Inzynier6w Mechanikow Polskich w Warszawie w maju 1931 r. (,,Przeglad
Techniczny”, t. 70, nr 21-22, 1931, s. 381-387). Jan Czochralski (1885-1953), polski metalo-
znawca, wynalazca metody otrzymywania monokrysztalow krzemu, najczesciej cytowany uczony
polski. Najpierw prowadzil badania w Niemczech, w 1928 r. zostal profesorem Politechniki
Warszawskiej i w 1929 — doktorem h.c. Po wojnie niestusznie oskarzony o wspolprace
z niemieckim okupantem, wigziony i prze$ladowany. Zrehabilitowany przez Senat PW dopiero
w 2011 r. Sejm RP ustanowit 2013 r. rokiem Jana Czochralskiego. We wspomnianym artykule
wskazuje inzynierom zadania, ktorych wykonanie mogloby odwrocié i ztagodzi¢ objawy kryzysu
gospodarczego w Polsce. Postuzyt si¢ analizg podstawowych kategorii ekonomicznych, takich jak
dochodowo$¢ na glowe mieszkanca, intensywnos$¢ (wydajnos¢) pracy, cena $wiatowa, koszt
wilasny i mozliwy zysk ze sprzedazy produktow, a wszystko to na tle innych krajow europejskich
i Ameryki. Dodatkowym aspektem bylo pordwnanie zasoboéw bogactw naturalnych w réznych
krajach i refleksja nad strategia dalszego rozwoju Polski. Jako przyktadowe zadania dla
inzynierow wymienit: z dziedziny techniki — konieczno$¢ poszukiwan z16z kopalin, rozbudowy
drog i mostow, regulacji rzek i budowy kanatow, rozbudowy sieci kanalizacyjnej i elektry-
fikacyjnej; z dziedziny rolnictwa i przemystu — intensyfikacj¢ rolnictwa, tworzenie nowoczesnego
ogrodnictwa, rozwoj przemystu garbarskiego; z zadan natury ogdlnej — zmiane stosunku do dobr
materialnych i starania w kierunku doboru kierownikow-organizatoréw. Jego rozwazania moze
podsumowac cytat: ,,Dzialalnos¢ bez wzgledu na intensywno$¢ pracy, bez wyraznej dbatosci
0 powickszenie dochodowos$ci kraju, o ujecie jej w ramy skrupulatnej rachunkowosci, jest
krzywdzeniem interesow, tak ludnosci, jak i panstwa, i ms$ci si¢ na kraju w postaci kryzysow
gospodarczych, ktore moga by¢ zaczatkiem niedorozwoju gospodarczego i panstwowego.”

51 K. Jankowski: O entuzjazm i harmonje w pracy technicznej na powiatach. ,,BSTWL” 1929,
nrb5,s. 2-4.
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Kolejny tekst mowi o problemach stuzby technicznej w starostwach, ktéra do
niedawna zajmowata si¢ jedynie budowa drog lokalnych i niekiedy szkot, a pod
koniec lat 20. z kazdym rokiem zwigckszal si¢ zakres jej kompetencji®2
Z roznych powoddéw samorzady powiatow zmuszone byly zajmowaé si¢ melio-
racja, budownictwem mieszkaniowym, budynkami uzyteczno$ci publicznej
I porzadkowaniem miast, wydawaniem zezwolen i nadzorem budowlanym.
Jednak stan ilosciowy kadry technicznej powiatow utrzymywat si¢ wcigz na
podobnym poziomie, brakowato architektow i technikow budowlanych i te braki
byly coraz dotkliwiej odczuwane. Po analizach i pewnych propozycjach autor
doszedt do wniosku, ze wyksztatceni architekci, nawet gdyby bylo ich wigcej,
nic mogliby wypeti¢ tej luki: ,,Architekci przedwojennego typu sa zanadto
W duszy artystami, aby mogli sta¢ si¢ rzemies$lnikami, a Polsce potrzeba jak
najwiecej budowniczych-rzemie$lnikow”. Dla budowy kadry technicznej powia-
tow zaproponowatl szerokie wykorzystanie mtodych absolwentow srednich szkot
technicznych. Autor zastrzegt si¢ przy tym, ze nie chodzi mu o lekcewazenie
znaczenia wyksztatcenia wyzszego w architekturze czy gospodarce wodnej.
Jednakze ,,przed wojng kultura techniczna w Polsce szta szczytami, mieliSmy
pierwszorzednych architektow w zakresie budownictwa miejskiego, a rowno-
czes$nie panoszyta si¢ ohyda budowlana po matych miastach i miasteczkach [...]
Dzi$ sytuacja si¢ zmienila, dzi$ kultura techniczna musi objaé¢ podstawy gospo-
darki narodowej”. 1 dalej: ,,Kultura estetyczna, o ile nie jest wrodzong duszg
narodu, musi ustgpi¢ pierwszenstwo kulturze gospodarczej, chodzi o to, aby
nauczy¢ rolnika budowac przedewszystkiem ogniotrwale i tanio”.

Cytowany wyzej artykul wywotal polemiczng reakcje architekta Kazimierza
Flakowicza, a tekst ten redakcja umiescita z adnotacja, iz jest to artykul dysku-
syjny; zreszta sam autor zachecil kolegow do zabierania glosu na temat roli
architektow 1 pozadanego poziomu kadr technicznych w samorzadowych
organach wladzy®. Na wstepie skrytykowal motto i glowng teze artykutu:
»Zejdzmy ze szczytow. Jakze czesto i szybko odbywalo si¢ podobne zejicie ze
szczytow nauki i techniki w dziejach narodéw, a jak trudne i dtugie bywato
wejscie z powrotem na ten szczyt!” Zawod architekta bardzo ucierpiat w wyniku

Konrad Jankowski, inzynier komunikacji, ur. w 1882 r. Studiowat w latach 1900-1905 w Insty-
tucie Politechnicznym w Warszawie, kontynuowat studia w Szkole Politechnicznej we Lwowie,
w 1908 r. zdat egzamin panstwowy. W 1911 r. zostat cztonkiem Polskiego Towarzystwa Politech-
nicznego we Lwowie. Pracowal w panstwowych stuzbach technicznych, po 1919 r. w Mini-
sterstwie Robot Publicznych. W latach 1922-1926 kierowat oddziatem drogowym UW
w Biatymstoku, od 1927 r. byt dyrektorem ODRP w Lublinie. Po II wojnie jako naczelnik
Wydzialu Komunikacyjno-Budowlanego UW organizowal struktury administracji drogowej
na Lubelszczyznie, nastgpnie byt m.in. dyrektorem (1946—1948) i nauczycielem w Panstwowych
Szkotach Budownictwa. W 1944 r. byt inicjatorem reaktywacji Stowarzyszenia Technikow Woje-
wodztwa Lubelskiego, wspomniano o tym wyze;j.

52 K. Jankowki: Organizacja stuzby technicznej w samorzqdach powiatowych. ,TL” 1929,
nr6,7,s. 2-6.

% K. Flakowicz: Z architektem czy przeciw niemu? ,,TL” 1930, nr 4, s. 8-10.
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wojny: ,,W epoce barakéw 1 ziemianek trudno mowi¢ o monumentalnej
architekturze”. Nie mozna wini¢ architektow za wszystkie dotychczasowe
okropnosci budowlane. Poza tym juz na kilkanascie lat przed wojng architekci
zrozumieli, ze powinni si¢ rowniez zajmowaé budownictwem wiejskim i obec-
nie s3 gotowi do podjecia tych wyzwan. Nastepnie autor wskazal na realne
zagrozenie dla cenionej dotychczas pozycji technika budowlanego, stanowia-
cego fachowg pomoc architekta: ,,Typ technika wykonawcy przedwojennego ze
Sredniem wyksztatceniem technicznem jest obecnie tak samo rzadki, jak
architekt. Wojna natomiast, przez swoje formacje techniczne irozne kursy
doksztalcajace, stworzyta nowy typ technika, przed ktérym winni bronié si¢
wszyscy $rodkami bardzo radykalnemi”. Ci technicy, zdaniem autora, oduczaja
podlegtych ludzi od porzadnej pracy, marnuja zasoby finansowe i materiatowe,
podrywaja zaufanie ludzi do budowniczych. Wobec rdéwnoczesnego braku
architektow i fachowych technikow w powiatach autor dat wyraz swojej rozter-
ce: ,,Czyz wobec tego mamy im [samorzadom] radzi¢, by zeszly jeszcze nizej?
Ja batbym si¢ to zrobi¢, bo ponizej konczy si¢ nietylko wiedza techniczna,
potrzebna na te stanowisko, ale i etyka zawodowa tak rowniez potrzebna [...]"%.

Stowarzyszenie jako organizacja zajmowalo si¢ istotnymi aktami prawnymi,
okreslajacymi rolg i uprawnienia inzynierow, w tym m.in. kontrowersyjnym
projektem ustawy 0 wykonaniu zawodu inzynierskiego i o izbach inzynierskich.
Tekst prezentujacy stanowisko srodowiska lubelskiego opublikowat w czasopis-
mie Eugeniusz Gorecki®™. We wprowadzeniu przedstawil histori¢ dotychczaso-
wych préb ujednolicenia uprawnien inzynierow i utworzenia jednego ich przed-
stawicielstwa. Wczesniej istniato kilka aktow prawnych okreslajacych warunki
I kompetencje, m.in. ustawa z 1922 r. w przedmiocie tytutu inzyniera. W 1930 r.
Ministerstwo Robot Publicznych opracowato wspomniany projekt i poddato go
pod dyskusje na zjezdzie Zwiazku Polskich Zrzeszen Technicznych. Zwiazek
nie stanowit jeszcze formalnej reprezentacji srodowisk technicznych, a ponadto
stanowiska delegatow znacznie si¢ od siebie roznity, przestano wiec projekt do
zaopiniowania przez zainteresowane zrzeszenia. W oficjalnym stanowisku
zarzad Stowarzyszenia lubelskiego zaopiniowat projekt negatywnie i rekomen-
dowal opracowanie ustawy od nowa. Wskazane gtowne wady projektu to niere-
prezentatywny charakter proponowanych izb, biurokratyczny styl zarzadzania
srodowiskiem, nierowne traktowanie niektérych kategorii inzynierdw i regionéw
kraju, nadmierna ingerencja wtadz administracyjnych w dziatalno$¢ samorzadu
zawodowego.

5 Nalezy jeszcze dodaé, ze autor polemiki wkrotce zmarl, o czym redakcja Technika poinfor-
mowata w krotkim nekrologu (,TL” 1930, nr 7,8, s. 40-41). Dowiadujemy si¢ z niego, iz
K. Flakowicz ukonczyt architektur¢ na Politechnice Lwowskiej, pracowat jako architekt powia-
towy w Hrubieszowie i Chelmie, a ostatnio w lubelskim urzedzie wojewddzkim. Zmart w lipcu
1930 r. w wieku lat 40. Byt cztonkiem Kota Architektow przy Stowarzyszeniu Technikow.

SSE. Gorecki: W sprawie ustalenia uprawnier i stanowiska inzyniera w panstwie i spole-
czenstwie. ,,TL” 1930, nr 11, s. 1-4.
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5. ORGANIZACJA PRACY | ERGONOMIA

Pierwszym tekstem z dziedziny organizacji pracy byt krotki artykut — rodzaj
apelu do kolegow technikow, napisany przez Witolda Chramca, dwczesnego
sekretarza redakcji®®. Autor, nawigzujac do artykutu P. Drzewieckiego z numeru
6,7 ,,Przegladu Technicznego” pt.: Polska na progu nowego dziesieciolecia
podjat jego tezg, ze droga do podniesienia dobrobytu Ojczyzny sa wydajnosé
pracy i oszczgdno$¢ czasu. W zwigzku z tym zaproponowal utworzenie w €zaso-
pisSmie dziatu o takim wiasnie tytule, w ktorym inzynierowie mogliby zamiesz-
cza¢ swoje spostrzezenia i uwagi oraz przedstawia¢ efekty praktycznych przed-
siewzie¢ organizacyjnych. Taka dziatalnos¢ autor uznal za obowigzek technikow
skupionych wokot czasopisma.

W ten postulat wpisat si¢ Stanistaw Maliszewski, cztonek Stowarzyszenia
i autor kilku tekstow w czasopi$mie, ktory w swoim artykule®” podkreslit wage
racjonalnej organizacji pracy dla przedsiebiorstw, spoteczenstwa i panstwa oraz
podsumowat korzy$ci, ptyngce z wlasciwego zorganizowania pracy ludzi.
Opierajac si¢ na maksymalistycznej definicji racjonalnej organizacji jako sys-
temu, w ktorym najmniejszy wysitek pracujacych i najmniejsza strata czasu daja
najwicksza wydajnos¢ przy najnizszych kosztach, autor wysnut wniosek (ktéry
uznat za pewnik), ze racjonalne zorganizowanie pracy jest mozliwe w kazdej
dziedzinie, a aktualnie jest konieczne. Ujemne skutki braku dobrej organizacji to
straty czasu, zniechecenie pracownikow oraz zanik poczucia obowigzku i 0dpo-
wiedzialnosci. Dlatego sprawe racjonalnej organizacji uznal za bardzo powazna,
istotng dla catego spoleczenstwa i panstwa.

Nastegpnie wyszczegdlnit niezbedne aspekty i warunki wlasciwej organizacji,
ktore powinien bra¢ pod uwage personel za nig odpowiedzialny. Naleza do nich:
ekonomia czasu, ilociowe i jako$ciowe wykorzystanie zdolnosci i sit pracowni-
koéw, mechanizacja powtarzalnych czynnosci, planowos¢, systematyczno$é
i przewidywanie, stworzenie warunkoéw dla petnego skupienia pracownika na
powierzonym mu zaj¢ciu w ramach pracy zespotowej. Powolujac si¢ na nazwi-
ska H. Emersona, F. Taylora i H. Fayola i sformutowane przez nich zasady,
autor stwierdzit, iz odnosi¢ si¢ one mogg do kazdej dziedziny zycia spolecznego,
rowniez do pracy administracji. Wedlug Fayola podstawg dobrego administro-
wania jest pie¢ zasad: przewidywanie, organizowanie, kierowanie, koordyno-
wanie i kontrola.

Po odwotaniu si¢ do opublikowanego kilka lat wcze$niej referatu Jana
Wojciechowskiego, dotyczacego uwarunkowan dobrej pracy, autor podkreslit ze
swej strony znaczenie koordynacji prac i dobrej wspolpracy zespotow,

%6 W. Chramiec: Wydajnosé pracy i oszczednosé czasu. ,,BSTWL” 1929, nr 3, s. 9.
57'S. MaliszewsKki: Racjonalna organizacja pracy. ,, TL” 1930, nr 9, s. 1-5.
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realizujacych oddzielne zadania w ramach wspolnego przedsiewzigcia. A oto
cytat konkluzji artykutu, dobrze oddajacej mys$l przewodnig autora: ,,Wszystkie
wskazane wyzej zasady i wskazowki sa tak jasne i tak proste, tak tatwe
W zastosowaniu, a przytem tak mocne i stanowcze swojg logika i prawda, ze
zdawatoby si¢, ze musza by¢ bez zadnego specjalnego przygotowania sig, ze tak
powiem, skladowg czgscig intuicji kazdego czlowieka inteligentnego, w szcze-
gblnosci za$ zajmujgcego stanowisko kierownicze i odpowiedzialne za efekt
pracy wigkszego zespotu pracownikow”.

Wicedyrektor warszawskiego Instytutu Naukowej Organizacji, Wactaw
Mileski, wygtosit w styczniu 1931 r. w lokalu Stowarzyszenia odczyt o zasadach
i metodach organizacji pracy. Streszczenie jego wystgpienia zostalo zamiesz-
czone w ,,Techniku™®, Prelegent na wstepie scharakteryzowal dzialalno$¢ Insty-
tutu i siegnat do poczatkdéw naukowej organizacji, ktorg zainicjowal swoimi
pracami kilkadziesiat lat wcze$niej Frederick W. Taylor i kontynuowat Henry Le
Chatelier. Naukowa organizacja polegata na podziale ztozonych procesow
produkcyjnych na prostsze zagadnienia oraz na eksperymentalnym badaniu
wpltywu poszczegdlnych czynnikow na cato$¢ zjawisk w sferze pracy i odkry-
waniu rzadzacych nig praw przyczynowo-skutkowych. W praktyce zarzadzania
pracg nalezalo zorganizowa¢ w zaktadzie lub instytucji dziat, ktory sporzadzatby
plany prac do wykonania, wyznaczal drogi przeptywu materiatdéw 1 informacji
oraz opracowywat instrukcje technologiczne, wlgcznie z kalkulacjg kosztow.

Nastepnie prelegent scharakteryzowal pie¢ koniecznych etapéw prac
w ramach organizacji: cel, analiza, przygotowanie $rodkoéw, wykonanie, kont-
rola. Kolejnym tematem byty ogdélne prawa, obowigzujace w dziedzinie organi-
zacji pracy, sformutowane przez prof. Adamieckiego: prawo wzrastajacej pro-
dukeji, podziatu pracy, koncentracji pracy i prawo harmonii. W zwigzku z ostat-
nim z tych praw opisatl blizej metod¢ harmonogramoéw i jej zastosowania.
Metody te staly si¢ juz znane w wielu krajach europejskich, przedstawiciel
Instytutu wygtosit tam szereg odczytow na temat osiggnie¢ polskiej nauki
organizacji. Na koniec prelegent odniost si¢ krytycznie do twierdzen o zwigzku
kryzysu gospodarczego i bezrobocia z wdrazaniem metod naukowej organizacji
pracy. Zwrocil takze uwage na mozliwo$¢ zastosowania tych metod w kiero-
waniu panstwem.

Roéwniez w tym samym miesigcu w Stowarzyszeniu odbyl si¢ odczyt
0 organizacji Izydora Lufta, redaktora ,,Przegladu Budowlanego”, autora artyku-
1ow z tej dziedziny. Zajal si¢ on w szczegodlnosci organizacja pracy w budow-

8W. Mileski: Ogéine zasady naukowej organizacji. ,, TL” 1931, nr 1, s. 14-16. Instytut Nauko-
wej Organizacji zostal powotany w 1925 r. z inicjatywy prof. Karola Adamieckiego, jego nazwa
zostata zmieniona na Instytut Naukowej Organizacji i Kierownictwa w 1933 r. W 1948 r. zostat
przeksztatcony w Towarzystwo Naukowe Organizacji i Kierownictwa (TNOiK). W 1949 r. pod
naciskiem wiadz komunistycznych Towarzystwo zostato rozwigzane, a w 1957 r. — reaktywowane
i pod tg ostatnig nazwa dziata do dzis.
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nictwie, a streszczenie referatu zamies$cila redakcja ,,Technika™®. Wedlug niego
glownym zadaniem organizacji w budownictwie bylo znalezienie i usunigcie
przyczyn marnotrawstwa, przy czym ten dzial gospodarki charakteryzuje si¢
pewng specyfikg, na ktorg sktadajg si¢: brak jednoosobowego kierownictwa,
zmienno$¢ warsztatu pracy pod wzgledem miejsca i czasu, roznorodno$¢ obiek-
tow 1 rodzajow prac, sezonowos¢, duzy cigzar transportowanych materiatow.
Jako przyczyny marnotrawstwa wymienit brak koordynacji, planéw pracy,
kontroli i normalizacji, zty system finansowania.

Prelegent poinformowat, ze w pracach nad wilasciwa organizacjg budow
osiggnigto juz pewne sukcesy i o nich mowit w dalszym ciggu. Podstawa organi-
zacji to planowanie w czasie, w przestrzeni i w sferze kosztoéw wszystkich
czynnosci, placu budowy, zakupow i dostaw, zatrudnienia, urzadzen mechaniza-
¢ji, a nastgpnie kontrola przebiegu prac pod wzgledem zgodnosci z planem.
Przedstawil stuchaczom przyktadowy harmonogram budowy, ktora zostata
ukonczona w ciaggu 6 miesiecy, a doswiadczenie przy niej zdobyte pozwolitoby
skroci¢ czas prac do 4 miesigcy. Zwigkszenie wydajnosci pracy robotnikow
uzyskiwano przez poprawg warunkow ich pracy, planowanie i przygotowanie
frontu roboét, ulepszenie rusztowan oraz wilasciwy i sprawiedliwy system ptac.
Na koniec autor odczytu poinformowal, ze badania nad organizacja pracy
w budownictwie prowadzone byly w Sekcji Budownictwa Instytutu Naukowej
Organizacji.

Niewatpliwg cieckawostka jest notatka, ktora ukazata si¢ w dziale Wiadomosci
rozne, moéwigca o opinii, jaka o warunkach pracy w naszym kraju i polskich
robotnikach miat kierujgcy pracami w Polsce amerykafiski inzynier®®. Autor
notatki strescit artykut A. J. Fiska, kierownika robot ,,ulenowskich” w Piotr-
kowie, zamieszczony w pismie firmowym ,,Ulen and Company News-Letter”
pod tytutem Przepisy o pracy i zwyczaje w Polsce. Wedtug niego Polacy mieli
trudnos$ci z ujednoliceniem prawa pracy po okresie zaborow; udato si¢ to, ale
nalezatoby zmieni¢ niektore uregulowania: prawo jest zbyt skomplikowane,
niejasne jest rozgraniczenie miedzy pracownikami fizycznymi a umystowymi,
ponadto niekorzystny wptyw na wydajnos$¢ pracy majg przepisy o pisemnym
wypowiedzeniu, jednoczesnie zwiazki zawodowe majg podloze polityczne. Co
do polskich robotnikéw autor napisat, ze sa dobrzy i pracowici, bardzo
wdzigczni za zainteresowanie ich osobistymi problemami. Istnieje zwyczaj
zadania ,,na piwo” po ukonczeniu okreslonej czesci prac, robotnicy przejawiajg
pomystowos¢ w urzadzaniu ,,wiechy”. Do ich ujemnych cech nalezat ,niezbyt

591, Luft: Organizacja pracy w budownictwie. ,,TL” 1931, nr 5,6, s. 20-22.

0 Wiadomosci rézne. Uwagi Amerykanina o stosunkach robotniczych w Polsce. ,BSTWL” 1929,
nr3,s. 17-18.

Z notatki o tresci innych czasopism (,,TL” 1930, nr 2,3, s. 28) mozemy si¢ dowiedzie¢, ze takze
Konrad Jankowski pisal o organizacji pracy, mianowicie opublikowal artykul Praca i ptaca
w ,,Wotynskich Wiadomosciach Technicznych” (nr 2/1930), w ktorym ujat w formuly matema-
tyczne zwigzki miedzy ptaca, wydajnoscia i kosztami produkcji.
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kulturalny zwyczaj wywozenia z miejsca roboty niemitych dozorcéw na
taczkach” oraz niestowno$¢ w dotrzymywaniu terminu zakonczenia umowionej
pracy.

Redakcja doceniata rowniez znaczenie zagadnien ergonomii. W cyklu arty-
kutow Mariana Wizela czytelnik mogt poznaé zasady wiasciwego oswietlenia
stosowanego przy wykonywaniu réznego rodzaju prac. Autor opart si¢ na publi-
kacjach Ernsta Weisse z Lipska. Ogolne zasady racjonalnego os$wictlenia
porusza pierwszy z artykulow®. Autor przedstawil $cisty analize¢ zaréwno
wymaganego w réoznych warunkach natgzenia o$wietlenia, jak rowniez rozmie-
szczenia 1 potozenia zrodet $wiatta oraz zwrdcil uwage na glowne bledy, ktdre
popelniaja projektanci i wykonawcy oswietlenia. Swiatto musi mie¢ dostateczne
natezenie, dostosowane do celu, ktory ma spetnia¢, stad szeroka skala zaleca-
nych norm. Ponadto nalezy zwraca¢ uwage na roznice mi¢dzy oswietleniem
ogdlnym a miejscowym. Najczestszym i1 kardynalnym btedem przy realizacji
oswietlenia byto dopuszczanie do oslepiania i szkodliwych odbi¢. Procz tego
nieodpowiednie rozmieszczenie zrodel powodowato powstawanie szkodliwych
ostrych cieni. W podsumowaniu autor stwierdzil, Ze stosowanie racjonalnego
o$wietlenia zyskuje coraz wigcej zwolennikow.

Nastepne dwa artykuly to uwagi na temat wlasciwego o$wietlenia pomie-
szczen szkolnych oraz stanowisk pracy w zaktadach przemystowych i rzemiesl-
niczych.®? Autor podzielil pomieszczenia szkolne wedlug zapotrzebowania na
srednie natezenie $wiatla przy zachowaniu okreslonych warto$ci minimalnych
w luksach. Nastgpnie omowil sposoby oswietlenia tych pomieszczen, zapobie-
gajace odbiciom i powstawaniu ostrych cieni. Je$li chodzi o o$wietlenie stano-
wisk pracy, to jego zdaniem najlepsze okazuje si¢ o$wietlenie indywidualne.
Wedlug badan nawet silne o$wietlenie ogélne nie daje takiego efektu wydajno-
$ci widzenia oka jak o$wietlenie indywidualne, ktore ponadto jest bardziej
oszczedne pod wzgledem zuzywanej energii. Za optymalne autor uznat zastoso-
wanie indywidualnych lamp o ramionach przegubowych, umozliwiajacych usta-
wienie zrodta $wiatta stosownie do aktualnych potrzeb.

Nieco inny aspekt wykorzystania o$wietlenia poruszyl Wizel w kolejnym
artykule — chodzito o doswiadczenia z naswietlaniem upraw roslin i hodowli
zwierzat sztucznym $wiattem elektrycznym®. Juz wowczas przypuszczano, ze
naswietlanie moze wydluza¢ okresy wegetacji i wspomagaé procesy wzrostu
ros$lin i zwierzat, zwlaszcza drobiu. Tekst jest podsumowaniem pozytywnych
efektow eksperymentow 1 zawiera szereg postulatow co do koniecznosci
dalszych badan, uzupeliania ich zakresu i prob sformutowania wnioskdéw
ogolnych o znaczeniu praktycznym.

61 M. Wizel: Racjonalne oswietlenie. ,, TL” 1930, nr 1, s. 11-14.

62 Tenze: Nowoczesne oswietlenie w szkotach. ,,TL” 1930, nr 4, s. 10-13 oraz tenze: Nowoczesne
oswietlenie warsztatow fabrycznych. ,,TL” 1930, nr 9, s. 22-25.

83 Tenze: O nowych zastosowaniach sztucznego swiatta. ,, TL” 1930, nr 7,8, s. 27-30.
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6. KOMUNALNE PRZEDSIEBIORSTWA MIEJSKIE

Juz w pierwszym numerze pisma zapoczatkowano dyskusj¢ o optymalnym
modelu organizacyjno-wlasnosciowym przedsiebiorstw, $wiadczacych ustugi
dla spotecznosci miasta. W notatce zwrocono uwage na szczegdlny moment dla
tego rodzaju rozwazan: ,,W przededniu oczekiwanego rozpoczecia dziatalnosci
lubelskich wodociagow, kanalizacji i rzezni, a w poczatkowym okresie dziatania
elektrowni, aktualnem staje si¢ zagadnienie ustroju tych przedsi¢biorstw.”
Omowiono wygltoszony przez Feliksa Turczynowicza, wiceprezesa Stowarzy-
szenie i pozniejszego redaktora pisma, a takze dyrektora jednego z przedsie-
biorstw miejskich, odczyt o tej tematyce. Autor, rozwazywszy rézne mozliwosci
organizacyjne, doszedt do konkluzji, Ze najbardziej odpowiednig formg prawng
dla tych firm sa ,,przedsigbiorstwa miejskie, prowadzone na prawach hand-
lowych i obdarzone duza samodzielnoscig”. Jego zdaniem byto to zgodne
z 6weczesnym dazeniem wiladz panstwa do komercjalizacji przedsigbiorstw
panstwowych®,

W kolejnym numerze w tej sprawie zabral glos prezes Stowarzyszenia
i redaktor naczelny Kazimierz Danowski, po$wiecajac jej specjalny artykut®,
Odnotowujac fakt uruchomienia kilku przedsigbiorstw, wskazal na czekajace je
trudnosci zwigzane ze znacznym zadluzeniem. Stwierdzil, ze poprawe sytuacji
mozna uzyskac jedynie poprzez ,,dobra organizacj¢ eksploatacji przedsigbiorstw
i madre a fachowe niemi zarzadzanie”, jednakze nie wskazywata na to droga,
ktorg obraty wladze miasta w ustalaniu modelu organizacji tych firm. Tworzone
wlasnie statuty oddawaly calos$¢ decyzji Magistratowi, obarczajac odpowiedziat-
nos$cig za ich skutki kierownictwa firm. Watpliwosci autora dotyczyty mozliwo-
$ci biezacego zarzadzania przez Magistrat tak rozlegly sfera dziatalnosci oraz
braku we wladzach miejskich kompetentnej i apolitycznej kadry kierownicze;j.
W zwigzku z tym zaproponowatl centralizacj¢ zarzadzania poprzez utworzenie
dla wszystkich przedsiebiorstw miejskich jednego zarzadu, zaleznego od
Magistratu, ale posiadajacego samodzielno$¢ w biezacym organizowaniu pracy
poszczegblnych firm. Zarzad ten powinni tworzy¢, procz reprezentantow urzedu
miasta, rowniez przedstawiciele zainteresowanych bankéw, przemystowcow
i Stowarzyszenia Technikéw. Zapewnitoby to wzgledna samodzielno$¢ tej grupy
przedsigbiorstw i profesjonalne zarzadzanie ich dziatalno$cia.

Do sprawy organizacji przedsi¢biorstw komunalnych zarzad Stowarzyszenia
przywigzywat duza wage; $wiadczy o tym opublikowana w kolejnym numerze
biuletynu opinia w formie uchwaly zarzadu®®. Postulaty tam postawione nie sg

64 F. Turczynowicz: Przedsiebiorstwa miejskie a samorzqdy. ,BSTWL” 1929, nr 1, s. 3.

8 K. Danowski: Przedsiebiorstwa miejskie w Lublinie. ,BSTWL” 1929, nr 2, s. 1-4.

8 Opinja Stowarzyszenia Technikéw Woj. Lub. w Lublinie w sprawie projektow statutéw miejskich
przedsiebiorstw uzytecznosci publicznej w Lublinie (Uchwata zebrania cztonkow Stowarzyszenia
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tak szczegdlowe, jak w tekstach cytowanych powyzej; sprowadzaja si¢ przede
wszystkim do oparcia relacji wladz miejskich i1 przedsigbiorstw na zasadach
handlowych oraz do zapewnienia im koniecznej samodzielno$ci i profesjona-
lizmu kadry. Charakter opinii odda¢ mogag nastepujace cytaty: ,,Wydaje si¢
przeto pozadanem oddzielenie zarzadzania temi przedsigbiorstwami od cigzkiej
machiny biurokratycznej Magistratu, za§ ich administracja winnaby by¢
uniezalezniona w mozliwie najwigkszej mierze od administracji samorzadowej,
jako wulegajacej wplywom stronnictw politycznych, gdyz wszelkie tarcia
odbijatyby si¢ niekorzystnie na rozwoju i losach tych przedsigbiorstw” oraz
»Stowarzyszenie Technikow stwierdza, ze w proponowanej przez Magistrat
organizacji tych przedsigbiorstw przejawia si¢ przedewszystkiem dazenie
Samorzadu do jaknajdalej idacej ingerencji ukrocajacej samodzielnos¢
przedsigbiorstwa, co wida¢ w organizacji sameg0 zarzadu, a w szczegdlnosci
W uzaleznieniu spraw personalnych statych pracownikéw i robotnikéw od
Samorzadu”.

Z zamieszczonej rok pozniej notatki w Kronice miejscowej mozemy si¢
dowiedzie¢, jaka koncepcja organizacyjna zostata zrealizowana w praktyce®’.
Zarzady poszczegdlnych przedsigbiorstw zostaly powolane przez 6wczesnego
kierownika Zarzadu Miejskiego, a pozniej prezydenta miasta, Jozefa Piechotg.
Na pie¢ zarzadéw do czterech wszedt sam p. Piechota, a do trzech jego zastgpca
Stanistaw Dylewski, zreszta cztonek Stowarzyszenia, ponadto dwoch naczel-
nikow wydzialow®. Dyrektorzy przedsiebiorstw wchodzili do zarzadéw jako
referenci. Przy zarzadach zostaly powotlane tzw. komisje obywatelskie, majace
pewne kompetencje nadzorczo-kontrolne. W ich sktadach byto obecnych kilka

0s0b ze $rodowiska inzynierskiego, najczesciej cztonkow Stowarzyszenia®®.

zdn. 1 marca 1929 r.). ,BSTWL” 1929, nr 3, s. 2-4. Wigcej szczegotow dotyczacych opinii
i wnioskow Stowarzyszenia podano w sprawozdaniu w tymze numerze na s. 20.

87 Miejskie przedsiebiorstwa w Lublinie. ,TL” 1930, nr 5,6, s. 45-46.

68 Sktad i organizacja wtadz miejskich w tym okresie do§¢ czesto si¢ zmieniaty, przede wszystkim
z powoddw politycznych. W latach 1919-1927 prezydentem z wyboru byt Czestaw Szczepanski,
popierany przez endecj¢. Byt to okres wazny ze wzgledu na rozpoczecie intensywnych inwestycji
infrastrukturalnych. W latach 1927-1929 prezydentem z wyboru byt Antoni Paczek, dziatacz PPS.
Przez prawie caty 1929 r. urzad miejski byt kierowany przez komisarycznego kierownika Zarzadu
Miejskiego Seweryna Czerwinskiego, mianowanego przez wojewode Antoniego Remiszewskiego.
Pod Kkoniec 1929 r. minister spraw wewngtrznych rozwiazat rad¢ miejska i odwotat zarzad,
a wojewoda mianowat kolejnego komisarycznego kierownika Zarzadu Miasta — Jozefa Piechotg,
popieranego przez BBWR. Pelnit on te funkcj¢ do 1934 r., gdy kolejna rada wybrata go na prezy-
denta (zob. J. Marczuk: Prezydenci miasta Lublina 1918-1939. Towarzystwo Mito$nikow
Lublina, Wydawnictwo ,,Multico”, Lublin 1994).

69 Bezposrednie informacje na ten temat mozna znalezé w zarzadzeniach kierownika komisa-
rycznego, publikowanych w ,,Dzienniku Zarzadu m. Lublina”; zob. np. w numerze 3, 1930, s.741,
zarzadzenie nr 125 z 1.04.1930. Cytowany ,,Dziennik” byt organem, w ktérym Zarzad publikowat
uchwaly Rady i zarzadzenia, statuty, regulaminy itp. Jednakze w niektorych numerach podawane
byty ponadto informacje o dziatalnosci przedsigbiorstw miejskich (z ktorych zapewne korzystata
redakcja ,,Technika”), a nawet charakterystyka i historia tych zaktadow. Publikowano statystyki
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Problematyka lubelskich przedsigbiorstw komunalnych, ich tworzenia i roz-
woju w analizowanym okresie jest nicodiacznie zwigzana z tzw. pozyczka
ulenowska i inwestycjami o wielkim zakresie i rozmachu, zrealizowanymi przez
amerykanska firme¢ Ulen & Co. Chodzi o kontrakt o wartosci 12 464 000 dola-
row, zawarty z inicjatywy premiera W. Grabskiego przez samorzady 4 miast
polskich: Lublina, Czg¢stochowy, Piotrkowa i Radomia w 1924 r. za posred-
nictwem Banku Gospodarstwa Krajowego, z nowojorska firmg Ulen and Co.
Miasta staty si¢ dtuznikami banku, ktory zaptacit Amerykanom swoimi obliga-
cjami dolarowymi, gwarantowanymi przez Skarb Panstwa. W 1926 r. kolejnych
sze$¢ miast polskich zawarto podobne umowy. Firma Ulen, ktorej tworca byt
amerykanski bankier polskiego pochodzenia Henryk Ulen, zdobyla sobie
migdzynarodowg stawe budowa 18-milowego tunelu wodociaggowego dla
Nowego Jorku, wodociggu dla Aten i Pireusu, czy tez budowami w Ameryce
Pid., m.in. linii tramwajowej w dzungli amazonskiej, i z tego wzgledu traktowa-
no ja jako wysoko wyspecjalizowanego wykonawce inwestycji infrastruktural-
nych. Obligacje nie zostaty przed 1939 r. wykupione, jednakze w 1937 poddane
zostaty konwersji, zmieniajacej oprocentowanie z 8 na 3% 1 przedtuzajacej okres
sptaty do 1967 r.”°

W niektérych zrodtach znalezé mozna pozytywne oceny catej tej akcji,
wskazujace na efekty w postaci skoku cywilizacyjnego — niewatpliwego kroku
w kierunku rozwoju catej infrastruktury miast, poprawy stanu sanitarnego,
zaopatrzenia w wode i zywno$¢, czy relacji komunikacyjnych™. Jednakze

dotyczace ruchu ludnosci oraz liczby charakteryzujace postepy budownictwa mieszkaniowego.
Pisano tez o przeprowadzanych i planowanych przebudowach ulic. Zamieszczano zestawienia
aktualnych cen podstawowych produktow konsumpcyjnych. ,,Dziennik” moze wigc stanowié
cenne zrodlo informacji o 6wczesnym zyciu miasta. Zbior numerdéw ,,Dziennika” z lat 1921-1938
(roczniki 1-18) znajduje si¢ pod adresem http://dlibra.umcs.lublin.pl/publication/1124 w Biblio-
tece Cyfrowej UMCS.

0 Por. m. in. Roboty publiczne wykonane w miescie Radomiu przez firme Ulen & Company, New
York. Sierpien 1928 r. http://bc.mbpradom.pl/dlibra/plain-content?id=1875, Z brazylijskiej dzungli
do Piotrkowa i Aten http:/Aww.epiotrkow.pl/artykul/Z-brazylijskiej-dzungli-do-Piotrkowa-i-Aten,853,
Ulen — poczqtek wodociggéw

http://www.pwik.czest.pl/informacje o_nas/historia_wodociagow/ulen__company_poczatek wodocia/.
TW cytowanym wyzej opracowaniu znajdujemy w podsumowaniu nastepujaca konkluzje:
,,Pozytywnie nalezy tez oceni¢ efekty pozyczki amerykanskiej [...]. Mimo iz pozyczka byta pod
wzgledem finansowym niekorzystna i spowodowata zadtuzenie na szereg lat, to jednak zbudo-
wanie nowoczesnych urzadzen komunalnych zapoczatkowato proces modernizacji miasta zacofa-
nego cywilizacyjnie. [...] Prezydenci Paczek i Czerwinski przejeli od firmy Ulen and Co. wszyst-
kie urzadzenia komunalne w stanie niedokoniczonym. Nastepni gospodarze miasta, Piechota
i Liszkowski, skutecznie kontynuowali ich budowe i rozbudowe, mobilizujac w tym celu $rodki
finansowe znacznie przekraczajace sume¢ pozyczki ulenowskiej” (J. Marczuk: Prezydenci
miasta [...], dz. cyt.). Pozytywny w istocie wydzwi¢ck ma rowniez skromny komentarz, zawarty
w monografii N. Przesmycka: Lublin. Przeobrazenia [...], dz. cyt., s. 239. W podobnym tonie
utrzymana jest szersza relacja o przedsigwzigciach ulenowskich w Lublinie, zawarta w mono-
grafii: K. Janus, N. Przesmycka: Przemyst Lublina. Cz. I. Politechnika Lubelska, Lublin
2014, chociaz autorzy przytoczyli tez krytyczne uwagi o warunkach pozyczki K. Danowskiego
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w ,,Techniku” dominuje zdecydowanie negatywna ocena zarowno ekonomicznej
optacalno$ci inwestycji, jak 1 jako$ci wykonanych prac, a co za tym idzie —
ogblnej oceny przedsiewziecia’®. Pierwsza z tych opinii zawiera cytowany juz
artykut K. Danowskiego. Autor napisal: ,,Prawie wszystkie te przedsigbiorstwa
zostaly ufundowane za pienigdze pozyczone na bardzo ci¢zkich warunkach i to
na tak ci¢zkich, ze gdyby jeszcze raz zaproponowano miastu takie pozyczki, to
jestem pewny, ze wyrzektoby si¢ na razie wielu udogodnien kulturalnych, a tej
pomocy by nie przyjelo.” Dalej obrazowo wytlumaczyt, na czym polegal nieko-
rzystny charakter warunkow umowy. Podkreslit rowniez fakt, ze Stowarzyszenie
od poczatku dostrzegalo te zagrozenia: ,,Dzisiaj wszyscy zdaja sobie sprawe
Z tego, ze taka tranzakcja byla dla miasta bardzo niekorzystng, ale kiedy byta
zawierana umowa z Amerykanami, jasno sobie zdawalo z tego sprawe tylko
Stowarzyszenie Technikdéw, ktore na szeregu swoich posiedzen wyrazito surowa
krytyke podobnego zatatwienia sprawy i staralo si¢ powstrzymacé owczesny
Zarzad miasta od podpisania podobnej umowy, ale gtos technikow byt glosem
wolajacego na puszczy”. Konkludujac t¢ diagnoze, autor wezwat do podej-
mowania prob wyjscia z sytuacji zadluzenia miasta poprzez zwigkszanie efekty-
wno$ci ekonomicznej powstalych przedsigbiorstw, a nie przez podnoszenie
miejskich podatkow”.

W $wietle innych zrodet trudno przyja¢ tak jednoznacznie surowa oceng
decyzji o6wczesnych wtadz miejskich. Umowe zawart w 1924 r. prezydent
Czestaw Szczepanski na warunkach bardzo niekorzystnych dla miasta. Wartos¢

z,,TL”, cytowane ponizej. Monografia ta jest obfitym zrodlem informacji na temat historii
przemystu miejskiego, poszczegdlnych zakltadéw, ich rozmieszczenia, obiektow, programow
produkcji, rowniez w okresie wydawania ,,Technika”.

72 Technik” nie jest w tym odosobniony. Przytoczymy jedng z negatywnych opinii, wzietg
wprawdzie z poézniejszego tekstu o charakterze polityczno-propagandowym, pochodzacym
z radomskiej jednodniowki przedwyborczej, nie mniej jednak odnoszacym si¢ do niewatpliwych
faktow: ,,Zaznaczy¢ nalezy, ze pozyczka Ulenowska byla oprocentowana na 8%, oraz 15% dodat-
ku za administracj¢ techniczna i kierownicza od wykonanych robdt wedtug rachunkéw, czyli
oprocentowanie wynosito 23%. Bylo to co$ potwornego, niespotykanego w stosunkach dhugo-
terminowych kredytéw migdzynarodowych. Pozyczke Ulenowska gwarantowato Panstwo, obcig-
zata ona jednak bezposrednio hipotecznie majatek miasta. Jesli si¢ zwazy na sytuacj¢, w jakiej
wowczas kraj nasz si¢ znajdowat trzeba byto przyjac takie warunki. Roboty wykonane przez Ulen,
przedstawiaja niestychang tandete. Ta tandeta ledwie si¢ juz trzyma i za niedtugi czas trzeba
bedzie znéw wlozy¢ olbrzymie sumy, aby to wszystko ratowaé, remontowac i przerabiac. Juz od
dwoch lat przeprowadza si¢ stala wymiane rur wodociggowo-kanalizacyjnych. Lata si¢ te rzeczy,
aby nie wywola¢ skandalu.” Zob. Miales Towarzyszu Zloty rég, W: Do boju. O polski i katolicki
samorzqgd Radomia. 1939, s. 4.

K. Danowski: Przedsiebiorstwa miejskie [...], art. cyt.. A oto obrazowe wytlumaczenie
warunkow pozyczki: ,,pozyczyli amerykanie miastu 100% kapitatu, zarzadzajac nim, zabrali sobie
z tego 40%, a jezeli przyja¢ pod uwage oprocentowanie kapitatu i kary, to wypadnie 52%, a za
reszte, t. j. za 48% przeprowadzili czes$¢ z projektowanych przez miasto inwestycji, a i to o dosy¢
podejrzanej wartosci. Czyli ze miasto obecnie splaca¢ musi caly wspaniatlomyslnie pozyczony
kapitat, ptacac jednoczesnie i powazne odsetki, a korzysta¢ bedzie tylko z 48% tego kapitatu
i z tego tylko moze ciagnaé¢ swoje zyski”.
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pozyczki wynosita 2 858 tys. dolarow w ztocie (14 818 730 zl), a w ramach tej
pozyczki miaty by¢ zbudowane wodociagi, kanalizacja, rzeznia i elektrownia.
Prezydent zdawat sobie sprawg¢ z niekorzystnego jej oprocentowania, a na sesji
rady miejskiej uzasadnial koniecznos$¢ zgody na te warunki tym, Ze cena wejscia
na mi¢dzynarodowy rynek finansow nie mogta by¢ nizsza, bo nie mozna byto
nigdzie uzyskac tanszego kredytu w tej wysokosci. Korzy$ciami z umowy miata
by¢ poprawa warunkéw higienicznych i zdrowotnych mieszkancow, dostarcze-
nie energii elektrycznej, a takze zatrudnienie rzeszy bezrobotnych przez okres
5 lat. Mimo ostrej dyskusji cztonkéow rady, uchwata o zgodzie na pozyczke
zostata podjeta jednogtosnie™.

Nawiasem mowigc, rzad dostrzegat trudng sytuacje finansowa miast, sptaca-
jacych pozyczke ulenowska. W koncu 1930 r. pismo zamie$cilo notatke
0 pomocy ministerstwa skarbu dla Czgstochowy, Piotrkowa, Radomia i Lublina
w wysokosci 3 mIn 700 tys. zt, z czego Lublin otrzymat 1 mIn®, Nie mniej
jednak wtadze centralne i Bank Gospodarstwa Krajowego nie poparty dziatan
Magistratu, zmierzajacych do odzyskania nienaleznych przychodow firmy Ulen
za prace niewykonane lub wykonane wadliwie’.

6.1. Wodociagi i kanalizacja

Krotki przeglad najwczesniejszej historii wodociagdéw w Lublinie podano
W streszczeniu odczytu, ktory na ten temat wyglosit w listopadzie 1928 r.
sekretarz Zarzadu Stowarzyszenia, pracownik zaktadu wodociaggéw, Eugeniusz
Gorecki. W polskich miastach wodociagi powstawaty juz od konca XIII w.,
najwiecej za§ budowano ich na poczatku XVI w. W Lublinie juz w 1438 r.
pobierano rurami wode z Bystrzycy, ale oficjalny przywilej krolewski na
budowe miasto otrzymato w 1471 r. Umowa na budowe urzadzen zostata
zawarta w 1506 r. Zbudowany kilkanascie lat pdzniej wodociag skladat si¢ ze
sztucznego kanalu, doprowadzajacego wode ze stawu na Wrotkowie do
ul. Dolnej Panny Marii, urzadzen ttoczacych wode rurami spizowymi na poziom
ul. Gérnej Panny Marii do wiezy ci$nien, drewnianych rur rozprowadzajacych
oraz dwodch zbiornikéw dostepnych dla ludnosci na Krakowskim Przedmiesciu

74 Zob.J. Marczuk: Prezydenci miasta [...], dz. cyt. s. 30.

S Kronika miejscowa. Pomoc rzqdowa dla miast ,,ulenowskich”. ,TL” 1930, nr 12, s. 21.

76 Dziatania te podjal komisaryczny kierownik Zarzadu Miasta Jozef Piechota; z jego inicjatywy
zostal przeprowadzony audyt inwestycji wodociggowo-kanalizacyjnych przez komisj¢ zewnetrz-
nych ekspertow. Jej raport zostal omoéwiony w dalszej czgsci pracy. Wraz z raportami finanso-
wymi stat si¢ on podstawg prawnych dziatan windykacyjnych Piechoty na forum centralnym (zob.
Drogi walki z Tow. Ulen et Co o nieprawnie wydatkowane 4 mil. zt. przy budowie inwestycji miej-
skich w m. Lublinie. , Dziennik Zarzadu m. Lublina”, Nr 7,8, 1930). Przebieg inwestycji ulenow-
skich zaczat stanowczo kontrolowac i rozlicza¢ poprzedni prezydent, Antoni Paczek. Doprowadzit
on m.in. — po ostrej walce z zarzadem firmy — do odwotania z Polski jej przedstawiciela,
inz. Hartigana, ktéremu udowodniono powazne naduzycia i niegospodarno$¢ (por. J. Marczuk:
Prezydenci miasta [...], dz. cyt., s. 42-43).
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i na Rynku. Wojny kozackie i szwedzkie spowodowatly takie zniszczenia, ze
w 1673 1. po 150 latach funkcjonowania wodociag ten musiatl by¢ zlikwi-
dowany’’.

==

Ryec. 8. Pocztowka z widokiem starej wiezy ci$nien na Placu Bernardynskim
(obecny Plac Wolnosci), zniszczonej w lipcu 1944 r.8

" Wodociqgi lubelskie w wiekach Srednich. ,,BSTWL” 1929, nr 1, s. 2-3. Z historii wodociggdw,
zawartej w opracowaniu: B. Laniewski: Monografia w 70-t¢ rocznice Wodociggu w Lublinie
(1899-1969) na tle rozwoju zaopatrzenia miasta w wode. Lublin 1969, a takze podanej na stronie
lubelskiego MPWiK, zaczerpna¢ mozna dodatkowe informacje na ten temat. Po ponad dwustu
latach od demontazu urzadzen staropolskiego wodociagu, w 1899 r., Adolf Weisblat wybudowat
w Lublinie nowy wodociag, sktadajacy si¢ z trzech studni artezyjskich, dwoch pomp z kottami
parowymi, budynku maszynowni, wiezy cisnien i 8,5 km sieci wodociggowej; on tez byt
wiascicielem wodociagu. Dopiero w 1929 r., na mocy wyroku sadowego, miasto przejeto wodo-
cigg, musiato jednak wyplaci¢ poprzedniemu wiascicielowi olbrzymie odszkodowanie. W latach
1924-1929 amerykanska firma Ulen and Company zbudowata nowoczesny wodociag, bedacy po
czesci kontynuacja wodociggu Weisblata. System wodociagowy sktadat si¢ z wiezy cisnien, ujecia
i stacji pomp niskiego ci$nienia na Wrotkowie, zbiornika wody i stacji pomp wysokiego ci$nienia
na terenie dzisiejszej stacji wodociggowej ,,Centralna" oraz zeliwnej sieci wodociagowej liczacej
36,5 km dlugosci. Amerykanie roéwniez skanalizowali Lublin i wybudowali oczyszczalnig
sciekow. Por. http://www.mpwik.lublin.pl/index.php?option=site&id=4&sid=22.

87r6dto: http:/lublin.fotopolska.eu/wieze/m44708,Lublin.html.
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Ryc. 9. Obecna fontanna na Placu Wolno$ci obok miejsca gdzie stata wieza ci$niefi — fot. wlasna

Rok 1929 to czas duzych zmian w obszarze miejskich wodociagoéw
i kanalizacji. Grudniowy numer w Kronice biezgcej zarejestrowal stan aktualny
tego dzialu gospodarki komunalnej’®. Ostatnie miesigce przyniosty probne
uruchomienie nowych wodociagow (,,ulenowskich”), polaczonych ze starg
siecig w dwoch punktach miasta. Wode zaczeta podawac nowa stacja pomp przy
al. Pitsudskiego, a ci$nienie regulowata juz nowa wieza ci$nien przy al. Racta-
wickiej (ryc. 10). Stare urzadzenia, m.in. wiezg cisnien (ryc. 8 i 9), zachowano
jako rezerwg. Rowniez w grudniu uruchomiono cato$¢ nowej sieci kanali-
zacyjnej. Scieki z calego miasta zaczety byé odprowadzane wspolnym kanaltem
do oczyszczalni koto folwarku Ponikwoda, naprzeciw rzezni, a po oczyszczeniu
— do Bystrzycy.

Kronika podata rowniez notatke o akcji przymusowego przytaczania do
miejskiej sieci wodociagowej 1 kanalizacyjnej. Magistrat, powotujac si¢ na
rozporzadzenie Prezydenta z mocg ustawy, zobowigzal wlascicieli nieru-
chomos$ci zabudowanych do przylaczenia ich do sieci miejskiej. Otworzyt
mozliwos¢ dokonywania profesjonalnych przylaczen na podstawie zatwierdzo-
nych planoéw instalacji. Ustalil okres dwoch lat na catg operacje, przy czym
formalnosci zostaly maksymalnie uproszczone, wtasciciele upowaznieni do
rozdziatu kosztow przylaczenia i pozniejszej eksploatacji na swoich lokatorow,
a Bank Gospodarstwa Krajowego w razie potrzeby oferowat kredyty na sfinan-
sowanie inwestycji.

" Kronika biezgca. ,,TL” 1929, nr 8, s. 22-23.
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Ryc. 10. Pocztéwka z 1930 r. z widokiem nowej wiezy ci$nief przy al. Ractawickie;j

Praktyczne aspekty oczyszczania $ciekow w Lublinie byly nieco wcze$niej
tematem tekstu wyzej cytowanego Eugeniusza Goéreckiego®'. Na wstepie arty-
kutu, w ktorym odwotywat si¢ do dwoch artykutéw z ,,Przegladu Technicz-
nego”, odnotowat pozytywny fakt uruchomienia w Warszawie stacji do$wiad-
czalnej oczyszczania $ciekdéw, dzigki czemu na podstawie badan byl mozliwy
wybor metody oczyszczania $ciekow miejskich, do tej pory odprowadzanych
bezposrednio do Wisly. Miasta, ktére korzystaty z pozyczki ,,ulenowskiej”, nie
mogly wybra¢ sposobu oczyszczania w oparciu o miejscowg specyfike i wyniki
badan. Autor wyrazil obaweg, ze metody i1 urzadzenia wybudowane w tych
miastach beda by¢ moze wymagaty przerobek i zwigzanych z tym dodatkowych
naktadow.

Jako konieczne warunki, ktoére powinna spetia¢ oczyszczalnia, wymienit
wysoki stopien oczyszczenia, duzg wydajno$¢ powierzchni czynnej, niewielka
ucigzliwo$¢ dla otoczenia, przydatno$¢ produktdw organicznych procesu do
wykorzystania w rolnictwie. Prawdopodobnie trudno$ci w spetnieniu wszystkich
warunkow i wysokie koszty sktonily wtadze miejskie do odstapienia od budowy
zaktadu oczyszczania wedtug projektu ulenowskiego — nie zbudowano miano-
wicie od razu filtrow biologicznych zraszanych, ktérych koszt wynositby okoto
113 tys. dolarow.

Tak wiec Owczesnie uruchomiony system oczyszczania obejmowat trzy
etapy: piaskownik do osadzania frakcji mineralnej, kraty do zatrzymywania
wicgkszych czesci statych oraz studnie Imhoffa — osadniki, w ktorych czgsci

80 7rodto: hitp://lublin.fotopolska.eu/wieze/m44708,Lublin.html.
8LE. Gorecki: Przyczynek do sprawy oczyszczania Sciekéw miejskich w Lublinie. ,,BSTWL”
1929, nr 3, s. 11-14.
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organiczne opadaly i fermentowaty, zmniejszajac kilkakrotnie swoja objetosé.
Pozostata frakcja ptynna trafiala wprost do Bystrzycy, ale konieczne byto
zastosowanie w przysztosci jeszcze jednego stopnia oczyszczania. Ze wzgledow
technologicznych wybdr metody byt ograniczony do dwoch sposobow: filtrow
zraszanych 1 czynnego osadu. Pierwszy polegal na przepuszczaniu $ciekow
przez warstwy koksu i dawat redukcje flory bakteryjnej w granicach 77-97%.
Sposob drugi, bedacy jeszcze w stadium eksperymentalnym, polegal na
mieszaniu biologicznie aktywnego osadu ze $wiezg porcja Sciekow. Dawalo to
w ciagu kilku godzin efekty w postaci catkowitej mineralizacji i redukcji bakterii
0 95-98%.

Autor zaproponowal budow¢ modeli urzadzen dla obu tych metod, prowa-
dzenie badan cieczy na wyjsciu oraz wody rzeki powyzej i ponizej kanatu
odprowadzajacego. Pozwolitoby to, po uwzglednieniu racji ekonomicznych, na
wybor systemu optymalnego dla miasta. Sprawa tego wyboru byla wowczas
bardzo pilna, bowiem zblizal si¢ termin uruchomienia catego systemu kanali-
zacji. Autor poinformowat jeszcze, ze preliminarz budzetowy przedsigbiorstwa
na rok 1929/30 uwzgledniat koszty zaprojektowania miejskiej stacji doswiad-
czalnej.

Nalezy jeszcze wspomnie¢ o zamieszczonej w ,,Techniku” ocenie poziomu
wykonania nowych wodociaggow. Redakcja opublikowala w calosci raport
dziesigcioosobowej komisji ekspertdéw warszawskiego Instytutu Wodociggowo-
Kanalizacyjnego®. Jej cztonkowie to osoby petnigce wysokie funkcji w Insty-
tucie, w ministerstwach oraz w warszawskiej dyrekcji wodociagow. Instytut
wydelegowal wczesniej do Lublina dwoch rzeczoznawcow w celu przygoto-
wania szczegotowej technicznej oceny catosci prac w obszarze wodociagow
I kanalizacji, przeprowadzonych przez firm¢ Ulen w ramach omawianej powyzej
umowy z miastem. Autorzy opublikowanej opinii oparli si¢ na sprawozdaniu
tych rzeczoznawcdéw oraz na informacjach dostarczonych przez dyrekcje
lubelskich wodociggéow (nb. dyrektorem firmy byt Feliks Turczynowicz, 6wcze-
sny prezes Stowarzyszenia i redaktor ,,Technika”).

Opinia Instytutu zastata podzielona na trzy czesci: urzadzenia wodociggowe,
kanalizacja, uwagi ogodlne. Czg$¢ pierwsza zawierala opis i ocen¢ 10 pozycji;
byly to m.in. ujecia wody, przewod ssacy, przewody ttoczne niskiego i wyso-
kiego cis$nienia, stacja pomp, wieza ci$nien, zbiornik wody i sie¢ rur. W czesci
drugiej znajdujemy oceng kolektoroéw, sieci kanalow, oczyszczalni, studzienek
kanalizacyjnych. Ogolnie mozna stwierdzi¢, ze opinia ekspertow byla wprost
druzgocaca. Mimo tego, ze budowa sieci wodociggdéw i kanalizacji byla
inwestycja o niespotykanej wcze$niej skali i ogromnym znaczeniu dla miasta,
arealizowala jg firma o migdzynarodowej pozycji w branzy, to jakos¢ prawie

8 Opinja  Komitetu Rzeczoznawcéw  Polskiego  Instytutu  Wodociggowo-Kanalizacyjnego
W Warszawie w sprawie wykonania urzgdzern wodociggowo-kanalizacyjnych w Lublinie przez
f. Ulen & Co.,,TL” 1930, nr 9, s. 7-15.
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kazdego ze zbudowanych urzadzen i systemow zostala oceniona negatywnie.
Wszedzie stwierdzono istotne wady, nieprofesjonalne wykonanie, mozliwo$¢
czestych awarii 1 uszkodzen w przysztosci. Wigkszo$¢ fragmentow opinii kon-
czyta si¢ konkluzja o konieczno$ci powaznych napraw, zmian technologicznych,
zwrotu nakladow, wyptaty odszkodowan.

Przytoczmy tylko jeden fragment opinii, dotyczacy wodociggowego prze-
wodu ssgcego. Wydaje si¢, ze jest on reprezentatywny dla calego raportu:
~Lwazywszy, iz przewod ssacy zostal ulozony w gruncie torfiastym, na
poziomie nizszym niz poziom wod gruntowych, bez nalezytego zabezpieczenia
przed osiadaniem, nalezy uzna¢, iz przewod ssacy zostal wykonany w sposob
wysoce niewlasciwy, sprzeczny z ogolnie przyjetemi przy uktadaniu rurociggdw
zasadami. Nadto, przyjmujac pod uwagg, iz brak zabezpieczenia podloza bez-
sprzecznie spowoduje osiadanie rurociggu, wywotujac nieszczelnos¢ i peknigcia,
przez co moze nastgpi¢ zanieczyszczenie wody przez wody gruntowe, oraz iz
niedbato$¢ w wylozeniu narazi miasto na znaczne koszty, zwigzane z dokony-
waniem cigglych poprawek przewodu oraz zwickszy koszty eksploatacji —
uzna¢, iz miasto posiada z tego tytutu niezaprzeczone prawo do wystgpienia do
f. Ulen & Co. z zagdaniem wyptacenia odszkodowania™®3,

W uwagach koncowych stwierdzono m.in.: ,,Zwazywszy, iz plany wodocig-
gow 1 kanalizacji w m. Lublinie wykonane i przedstawione przez firme Ulen &
Co., posiadajg wyraznie charakter szkicow, nie odpowiadajac nawet normom
przyjetym powszechnie przy sporzadzaniu projektow ogolnych [...], nalezy
uzna¢, iz firma Ulen & Co., przystepujac do wykonania robot, nie wykonata
wlasciwego projektu wodociagdw i kanalizacji”. Wobec tego powinna zwrocic
miastu sumy, ktore pobrata jako wynagrodzenie za projekt. Prace za$ wykonatla
w znacznym stopniu ,,niedoktadnie, a nawet nieumiejetnie, w wielu wypadkach
wykazujac brak odpowiedniego technicznego do$wiadczenia w zakresie urza-
dzen wodociggow i kanalizacji™®*.

6.2. Rzeznia

O problemach rzezni miejskiej, jako jednego z nowo powstalych przedsie-
biorstw, méwiono od poczatku dziatalno$ci pisma. Mozna si¢ domyslaé, ze byto
to zaslugg inz. Antoniego Dominki, dyrektora zaktadu i jednocze$nie aktywnego
dziatacza, cztonka wladz Stowarzyszenia. W artykule, opublikowanym wiosng
1929 r.®% rozwazyl on mozliwo$¢ rozwiniecia dzialalnosci rzezni, zwlaszcza
w kierunku produkcji eksportowej i uzyskania przez to korzystniejszych efektow
ekonomicznych, co utatwitoby sptacanie zadluzenia z tytulu pozyczki ulenow-

83 Tamze, s. 8-9.

84 Tamze, s.14.

8 A. Dominko: Mozliwosci wykorzystania miejskiej rzezni na Tatarach dla eksportu i szerszych
celow aprowizacyjnych. ,BSTWL” 1929, nr 4, s. 10-12.
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skiej. Dotychczasowa realizacje¢ inwestycji uwazatl za zgodng z zatozeniami,
ktore formulowaly zadanie budowy zakltadu na potrzeby samego miasta
z perspektywa zaspokojenia tych potrzeb do 1950 r.; nie byto w nich mowy
0 wytwarzaniu na eksport. Autor stwierdzil, Ze aktualne wykorzystanie
potencjatu produkcyjnego wynosi 25%, a zaklad ma mozliwo$¢ rozszerzenia
produkcji w kierunku przetwarzania i konserwacji mi¢sa z uboju wlasnego, na
co wskazuje szczegotowa analiza. Istniejg tez powazne mozliwosci zbytu za
granicg zarowno migsa, jak i produktow przetworzonych — bekondéw oraz
wedlin. Jednakze wymagatoby to kolejnych naktadow na urzadzenie bekoniarni
i dodatkowych chtodni. Autor zaproponowatl w tej sytuacji znalezienie inwestora
— przedsigbiorcy lub spotki, gdyz dodatkowe wydatki i zarzadzanie przedsig-
wzigciem przekraczatoby mozliwos$ci miasta, ktore jeszcze musi ponies¢ koszty
infrastruktury towarzyszacej, np. drog, bocznicy, utylizacji odpaddw, itp.

Redakcja traktowata problem zaopatrzenia miasta w zywno$¢ i rozwoju
zaktadow migsnych jako wazny, bowiem kilka miesigcy pozniej poswigcila
rzezni miejskiej specjalny numer pisma (nr 2,3/1930). Zawarte s3 w nim arty-
kuty zaréwno ogolne, jak i szczegdtowe, techniczne. Oktadke numeru zdobi
fotografia catego zaktadu (ryc. 11). Ponadto w dalszym ciggu w innych nume-
rach, w ramach kroniki miejscowej, zamieszczano krotkie notatki o aktualne;
dziatalnosci zaktadu.

Numer specjalny otwiera opracowanie omawiajgce stan i mozliwosci produk-
cji zwierzecej w wojewodztwie lubelskim®. W oparciu o dostepne dane statys-
tyczne, gtownie z 1921 r., autor porownat poziom hodowli zwierzat rzeznych
w Polsce, a takze w woj. lubelskim, z odpowiednimi danymi dla Niemiec,
Francji i Rumunii. Odnio6st je przy tym do takich wielkosci jak powierzchnia tgk
i pastwisk oraz liczba ludnos$ci, poréwnujac wskazniki liczby poszczegolnych
gatunkow zwierzat na 1000 ha uzytkow zielonych oraz na 1000 mieszkancow.
Okazato si¢, ze prawie we wszystkich wyroznionych wskaznikach kraj nasz
przegrywal z wyzej wymienionymi, a w wojewodztwie lubelskim sytuacja
przedstawiala si¢ jeszcze gorzej. Procz tego autor przytoczyt dla samego woje-
wodztwa dane nowsze, z 1928 r.; wskazywaty one na tendencj¢ rosnaca wyrdz-
nionych wskaznikow. Wobec takich statystyk autor postulowatl zwickszenie
produkcji zwierzecej, jednakze widzial rowniez chwilowe zagrozenie z powodu
nadmiaru zywca na rynku. Jego zdaniem w tej sytuacji zaradzi¢ spadkowi
rentownos$ci produkcji moglo jedynie inwestowanie w duze zaktady migsne,
mogace w swoich chtodniach przechowywac¢ nadwyzki produktéw migsnych
w okresach stabej koniunktury. Jednym z takich zaktadéw byta lubelska rzeznia,
dla ktorej przewidywat dobre perspektywy rozwoju.

8 E. S.: Produkcja zwierzeca w Wojew. Lubelskiem (Zarys poréwnawczy). ,TL” 1930 nr 2,3,
s. 2-4.
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WIDOK OGOLNY
RZEZNI MIEJSKIEJ W LUBLINIE.

Ryc.11. Fotografia rzezni na oktadce numeru 2,3/1930 ,,Technika”

Krotki, ogdlny opis przedsicbiorstwa to temat nastgpnego artykutu, autorstwa
Eugeniusza Goreckiego®’. Autor podal w nim wiele informacji szczegdtowych
0 przedsigbiorstwie. Ogolna powierzchnia zaktadu wynosita 64 745 m2, w tym
18 400 m? to teren bocznicy. Docelowo powierzchnia ta miata by¢ podwojona,
bowiem na dodatkowe inwestycje, m.in. targowiska i rzezni¢ sanitarna, miasto
przeznaczylo w okolicy kolejne tereny. Maksymalne mozliwosci produkcyjne
W ciggu 8-godzinnego dnia pracy to ubdj 200 szt. bydta rogatego, 800 szt. bydta
drobnego i 400 szt. nierogacizny. Obiekty przedsicbiorstwa to 10 budynkéow,
m.in. budynek gtéwny, ptuczkarnia i szlamiarnia, obora, chlew, stajnia, magazyn
skor, nieukonczony zaktad utylizacji padliny. W dalszym ciggu autor podat
szczegbtowy opis techniczny budynku gtéwnego o powierzchni 6010 m?. Jego
zasadnicze czgsci to hala taczna, hale uboju poszczegdlnych rodzajow zwierzat,
kotlownia, hala maszyn, fabryka lodu, chtodnia, peklownia. O wysokim stopniu
nowoczesnosci i technologicznego zaawansowania inwestycji $wiadczy fakt, ze
obok hal uboju znajdujg si¢ pomieszczenia dla weterynarzy i laboratoria badania
migsa, a w czesci technicznej fabryka lodu o wydajnosci 500 kg/h, magazyn
lodu na 20 000 kg, przedchtodnia na 40 000 kg migsa (temperatura +4 do +6 C)
i chtodnia na 65 000 kg migsa (temperatura +2 do +4 C), a takze mroznia
z magazynem na 45 000 kg (temperatura —5 do —3 C). Artykut konczy krotki
opis pozostatych budynkow i budowli.

87 E. Gorecki: RzeZnia Miejska w Lublinie. Tamze, s. 4-7.
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Swoj opis rzezni E. Gorecki kontynuowat w drugiej czesci artykutu, zamiesz-
czonej ponad pot roku pozniej®. Zajat si¢ w niej uzupehiajgcym opisem nowo-
czesnych urzadzen technicznych, zastosowanych w przedsicbiorstwie. Podzielit
je na dwie grupy: ogolne urzadzenia wspolne dla catego zaktadu oraz urzadzenia
specjalne, uzywane w poszczegolnych fazach produkeji. Urzadzenia wspolne dla
catej rzezni to instalacje wodociagowe, kanalizacyjne, elektryczne, grzewcze,
chlodnicze i transportowe. Z drugiej strony urzgdzenia specjalne to hale uboju
bydta, bydta drobnego, nierogacizny, przedchtodnia, chtodnia, mroznia ze skta-
dem, bekoniarnia, laboratorium bakteriologiczne i trychninoskopowe, steryliza-
tornia. Autor zaopatrzyt kazdy z tych obiektow w krotkg charakterystyke
techniczng 1 specyfikacje glownych urzadzen wchodzacych w ich sktad. Jako
ciekawostke przytoczmy fakt, ze hala uboju bydla miala specjalne pomiesz-
czenie do badan rytualnych, w ktérym uprawnieni przez gming zydowska rzez-
nicy potwierdzali koszerno$¢ pozyskanego migsa. Artykul konczy wzmianka
0 potrzebie przerdbek i uzupehien niektorych obiektow, zwtaszcza wykonanych
w ramach pozyczki ulenowskie;j.

Do opiséw szczegdtowych rzezni nalezy jeszcze krotki tekst o laboratorium
badania miesa, piora jego kierownika, lekarza weterynarii Abrahama Gutharca®,
Jego opinia na temat standardow zastosowanych przez wykonawce inwestycji
jest druzgocaca: ,,Obok urzadzen, zmierzajacych do udoskonalenia i uspraw-
nienia techniki uboju, koniecznych przy przysztym eksporcie bitego migsa,
rowniez strona sanitarna zostata przez firm¢ Ulen zupeltnie pominigta. Z punktu
widzenia amerykanskich poje¢ o hygienie migsa nie nalezy si¢ temu dziwic;
poucza nas o tem historja rozwoju wielkich rzezni Stanow Zjednoczonych, gdzie
strona sanitarna do niedawnych jeszcze czaséw uragata wszelkim pojeciom
hygieny europejskiej.” Dopiero dziatania miejskiego inspektora weterynarii
przekonaty wladze miejskie o koniecznosci organizacji laboratorium i wyasyg-
nowania na ten cel dodatkowych funduszy. Poniewaz uzyskana suma nie byta
wystarczajaca, wiele urzadzen trzeba bylo zbudowac systemem gospodarczym.
Réwnolegle kompletowano tez niezbgdng literatur¢ fachowa na temat
zaawansowanych metod badan. Dziatalno$¢ laboratorium zmierzata z jednej
strony do bezposredniej ochrony ludnosci przed ewentualnym zatruciem, ale

8 Tenze: Rzeznia Miejska w Lublinie 1., ,TL” 1930, nr 12, s. 10-15.

8 A. Gutharc: Laboratorjum Miesoznawczo-Bakterjologiczne przy Rzezni Miejskiej w Lublinie.
Tamze, s. 23-24.

Abraham Gutharc, ur. w 1887 r., lekarz weterynarii. Uzyskal dyplom lekarski w Wiedniu
w 1921 r., pracowal w Lublinie. W czasie okupacji niemieckiej zamknigty w getcie, po likwidacji
w 1942 r. przeniesiony wraz z zona Brandla do getta na Majdanie Tatarskim. Posiadat specjalny
tzw. J-Ausweis o niskim numerze 91 na 4270 Zydow z tego getta. W listopadzie 1942 r. getto
zlikwidowano, a mieszkancow zamknieto w obozie koncentracyjnym na Majdanku (KL Lublin).
Gutharc zostat przez Niemcow zamordowany, by¢ moze w ramach akgji ,,Erntefest” 3—4 listopada
1943 r., gdy w dystrykcie lubelskim Niemcy rozstrzelali 42 tys. Zydow, przy czym na Majdanku
zabito 18 tys., w tym 8,1 tys. wiezniéw obozu. Por. W. Gibasiewicz: Niepowtarzalni. Lekarze
weterynarii ofiary Il wojny swiatowej. \Warszawa 2009, s. 58 oraz akta Judenamtu APL, sygn. 164.
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takze do wykrywania i zwalczania chorob infekcyjnych i inwazyjnych, bedacych
problemem hodowcéw. Laboratorium prowadzito rowniez dziatalnos¢ naukowa,
tworzac kolekcje zakonserwowanych wzorcoOw zmian patologicznych.

Kolejny artykut® stanowi analize ekonomicznych uwarunkowan i strategii
dziatalnosci rzezni. Antoni Dominko przedstawil w nim swoje refleksje na temat
wielko$ci zaktadu, rentownos$ci, mozliwosci eksportowych, a takze problemow
w pierwszym roku funkcjonowania i pozgdanej charakterystyki kadry zarza-
dzajacej. Przede wszystkim przeciwstawit si¢ obiegowej opinii, ze przyczyng
trudnosci ekonomicznych sa przesadnie duze rozmiary zaktadu. Jako faktyczng
przyczyne podat nadmierne koszty wykonanych do tej pory inwestycji
i konieczno$¢ olbrzymich sptat rat i odsetek pozyczki ulenowskiej. Ponadto,
jako pozytywna strong¢ eksportowego charakteru produkcji, odnotowat osigg-
ni¢cie dobrego poziomu jakosci wyrobow. Jednak z drugiej strony zastrzegt
konieczno$¢ oparcia decyzji o eksporcie przede wszystkim na rachunku ekono-
micznym, bo tylko takie dziatania moga wspomoc starania o utrzymanie ogolne;
dochodowosci przedsiebiorstwa. W uwagach na temat pozadanej sylwetki zawo-
dowej dyrektora wzigt pod uwage mozliwos¢ kandydowania zaréwno lekarzy
weterynarii, hodowcow, jak réwniez inzynierow oraz handlowcéw. Jednakze
rozpisywane dotad konkursy nie przyniosty rozstrzygnigcia, bo konieczna
wiedza 1 umiejetnosci, potrzebne na tym stanowisku, przekraczaty mozliwosci
kandydatow, a problemy i trudne warunki pracy odstraszaly ich skutecznie.

Interesujace jest naswietlenie stylu pracy i organizacji w zaktadzie. Otoz
rzeznia zobowigzana byta utrzymywac budynki i urzadzenia w dobrym stanie,
a procz wykonywania wlasnych zadan produkcyjnych udostgpniaé je osobom
z zewnatrz, ktore realizowaly ubdj i wstepna obrobke migsa na swoj rachunek.
Sytuacje t¢ autor opisat nastgpujaco ,,Rzeznia podobna jest do hotelu z jego
zgietkiem, zmiennos$cig lokatorow, etc.”. Taki stan rzeczy uniemozliwiat wpro-
wadzenie naukowych metod organizacji pracy. Z drugiej strony ze wzgledu na
trudng sytuacje¢ finanséw miejskich nie bylo mozliwe podejmowanie dalszych,
koniecznych i logicznych inwestycji (np. targowiska, dodatkowej studni, rzezni
sanitarnej i zaktadu utylizacji) oraz wlaczenie firmy do wigkszych ekonomi-
cznych projektow. Powstalo w ten sposob swoiste btgdne koto, bo brak tych
srodkéw nie pozwalal osiagna¢ wigkszej dochodowosci przedsigbiorstwa.
Dodatkowy czynnik komplikujacy sytuacj¢ to zalezno$¢ dochoddéw od popytu
lokalnego, a w konsekwencji od poziomu zamoznosci ludno$ci miejscowej. Teze
te zilustrowal wykres poziomu réznych asortymentéw produkcji w okresie
ostatnich 6 lat (ryc. 12). Podsumowuje rozwazania zaskakujgce stwierdzenie, ze
wsrod problemoéw zewnetrznych zaktad napotkat trudnosci wynikajace z forma-
listycznego i nieprzychylnego stosunku dyrekcji kolei (budowa bocznicy),
a takze izby skarbowej.

% A. Dominko: Zarys przemystowo-handlowy Rzezni Miejskiej w Lublinie. Tamze, s. 8-12.
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HETIRAGAS ROCZNY UBOJ ZWIERZAT RZEZNYCH

OD ROKU 1924 o ROKU 1930
w RZEZINI MIEJSKIEJ M. LUBLINA.
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Rye. 12. Statystyka uboju zwierzat rzeznych w latach 1924-1929

Antoni Dominko zamiescit w omawianym numerze jeszcze jeden artykut,
poswiecony wylgcznie krytyce aktualnej organizacji pracy firmy i propozycjom
nowych rozwigzan w tej dziedzinie®. Stwierdzil, ze w kraju procz dwu
specjalnych rzezni eksportowych kazda z pozostatych ,jest dotad krzyczaca
parodja nowoczesnego zaktadu przemystowego”, a zaktad lubelski nie r6zni si¢
pod tym wzgledem od innych. Organizacja obecna nie sprzyja utrzymaniu
koniecznych warunkéw sanitarnych, obniza wydajno$¢ pracy i prowadzi do
marnotrawstwa pozyskiwanych skoér. Autor wspomniat o propozycjach organi-
zacyjnych dyrekcji, ktére moglyby przynies¢ zyski wigksze niz caty jej eksport,
a zaklad moglby zaja¢ pierwsza pozycje wsrdd podobnych przedsiebiorstw
kraju. Gtowna mysl tego projektu to przejecie calego uboju przez rzeznie
I powierzenie go brygadom wykwalifikowanych pracownikow firmy, wyposazo-
nych w konieczne urzadzenia zmechanizowane. Zdaniem autora wdrozenie tego

9 Tenze: Stow pare o organizacji pracy na rzezni. Tamze, s. 13—15. A oto najbardziej interesujgce
cytaty: ,,Obecny system pracy (organizacja pracy to w zaden sposob nazwaé nie mozna) ma
bardzo duze wady, a przedewszystkiem jest wielka przeszkoda do utrzymania hygienicznych
warunkow pracy, pomimo wprowadzenia kart wstepu 1 catego szeregu innych ograniczen. Obecny
system jest tez przyczyng matej stosunkowo wydajnos$ci pracy i przeciggania, co do czasu,
poszczegdlnych funkeji, przez co wydajnos¢ calej rzezni z koniecznosci musi by¢ mniejsza, niz
byta liczona [...] Wreszcie obecny system jest przyczyng tego nienormalnego zjawiska, ze majac
duzo skor, psujemy je i musimy sprowadzaé inne skory z zagranicy”.
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projektu napotkatoby na pewne trudnos$ci, jednakze nie podniostoby kosztéw
zaktadu, a przyniostoby same korzys$ci w sferze ekonomii i jako$ci produkcji.

Omawiany numer specjalny zawiera bardzo istotny tekst, ktorym jest proto-
kot komisji, opiniujacej wyniki prac, przeprowadzonych przez firmg¢ Ulen
w trakcie budowy rzezni®. Komisja, powotana przez wladze miejskie, skladata
si¢ z 4 osob, mogtla tez kooptowac ekspertow. Prawie wszystkie te osoby byly
cztonkami Stowarzyszenia. Do zadan komisji nalezalo zbadanie jakoS$ci
I zgodnos$ci wykonanych prac z zatwierdzonymi projektami i z umowa miedzy
miastem a spotka Ulen, a takze ostateczne zalecenia co do odbioru prac przez
urzednikow magistratu. Komisja podzielita si¢ na dwie sekcje specjalistyczne:
instalacyjng i budowlana, opracowata opinie dotyczace samej budowy, urzadzen
mechanicznych i urzadzen grzewczych. Na wspolnym posiedzeniu opinie prze-
dyskutowano i dokonano syntezy. W wyniku powstat jeden raport, podpisany
przez cztonkow, datowany na 29 czerwca 1929 r.

Opinia zawiera bardzo wnikliwg ocen¢ wszystkich badanych budowli
I urzadzen, zard6wno w sferze zastosowanych rozwigzan, jak i jakosci oraz kosz-
tow ich wykonania. Wylicza stosunkowo duzo usterek i bledow. Ze sprawa
prowizorycznego i szkicowego charakteru dokumentacji i kosztorysow wiaze si¢
problem nadmiernych kosztow, ktore uwzgledniaja wykonanie pelnej dokumen-
tacji. Ponadto rozrachunki z niektérymi podwykonawcami wykazujg nieprawi-
dtowosci, wymagajace badan ksiggowych. W podsumowaniu komisja zapropo-
nowata przyjecie warunkowe robot, jezeli firma Ulen wymusi usuni¢cie usterek
w instalacjach przez ich dostawcoéw i jezeli poprawi pokrycie dachow oraz
jako$¢ posadzek. W sferze finansowania firma powinna obnizy¢ koszty
0 korekty, ujawnione w badaniach ksiggowych rozliczen z dostawcami, a takze
zwréci¢ potowe honorariéw zainkasowanych za wykonanie dokumentacji.

W tym kontekécie w kronice biezgcej cytowanego numeru zwraca uwage
jedna z notatek, informujaca o skardze, jakg rada miejska Kielc ztozyta do
Ministerstwa Robdt Publicznych na firme¢ Ulen, prowadzacg takze w Kielcach
prace inwestycyjne. Stwierdzono w niej, ze ,rozrzutna administracja Ulena
narazita miasto na straty siegajace 800 tysigcy zt, ktore firma winna niezwto-
cznie zwrdci¢ samorzadowi”®,

Ogolng problematyky rzezni miejskich na Lubelszczyznie zajgt si¢ w refe-
racie, wygloszonym na zjezdzie przedstawicieli miast wojewoddztwa, Leon
Popper, wojewodzki inspektor weterynarii. Jego referat zostat opublikowany
w ,, Techniku” w dwéch czeéciach®. Wychodzac od diagnozy éwczesnego stanu
tej branzy podal pewne wytyczne dla samorzaddéw zainteresowanych tworze-

92 Protokot konicowy komisji dla zaopinjowania robdt wykonanych okoto budowy rzezni w Lublinie
przez Tow. Ulen. Tamze, s. 15-23.

93 Kronika biezqca, Tamze, s. 30.

9 . Popper: Rzeznie jako zaktady uzytecznosci publicznej i przemystowe. ,, TL” 1931, nr 5,6,
s.16-20 oraz nr 7,8, s. 7-11.
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niem takich przedsigbiorstw. Zajat si¢ zarowno pozadang struktura, wielko$cig
| wyposazeniem, jak i formami wtasnosci miejskich zakladow migsnych oraz
ekonomicznymi aspektami ich funkcjonowania. W diagnozie stwierdzit, ze tylko
kilka rzezni w wojewddztwie (m.in. w Lublinie i w Biatej Podlaskiej) spetniato
warunki higieniczne stawiane wspolczesnym przedsiebiorstwom tego rodzaju.
Bylo za to wiele miejsc uboju zwierzat, w sgsiedztwie ktorych odpadki zalegaty
latami, zatruwajgc otoczenie. Autor zwrocil uwage na to, ze pomigdzy 1923
a 1930 r. liczba ubijanego bydta podwoita si¢, a liczba $win wzrosla nawet
trzykrotnie. Lokalnie wystepowata nadwyzka produkcji migsa, a réwnolegle
wzrastato zainteresowanie odbiorcow spoza wojewodztwa i1 z zagranicy. Warto
bylo zatem podejmowac starania o budow¢ rzezni nowoczesnych, mimo aktual-
nych trudnos$ci ekonomicznych.

W innych krajach a takze w wielu miastach Polski dgzono 6wczesnie do
budowy duzych scentralizowanych zaktadow migsnych, zlokalizowanych poza
obszarami zamieszkania. Do najwigkszych nalezata rzeznia w Chicago, bgdaca
wlasnoscig trustu migsnego, zatrudniajgca kilkanascie tysigcy ludzi, przerabia-
jaca dziennie kilkadziesiat tysiecy sztuk zywca, wysylajaca swe produkty do
innych stanéw za pomoca okoto setki pociggéw dziennie. Rzeznie europejskie
budowano wedlug wzoru francuskiego (zabudowa zdecentralizowana) Ilub
niemieckiego (scentralizowana); autor preferowat system mieszany, przy czym
najnowoczesniejszy jego zdaniem system amerykanski nie bylby u nas mozliwy
ze wzgledu na mate rozmiary dziatalno$ci. Niezaleznie od systemu, kazda
nowoczesna rzeznia miejska powinna mie¢ oddzielne hale uboju dla poszcze-
gblnych rodzajow zwierzat, pluczkarni¢, szczelne zbiorniki na nieczystosSci,
obory i chlewy dla zwierzat. Wieksze zaklady powinny mie¢ takze m. in. rampe
kolejowa, chtodnie, zamrazalnie, sktady produktow ubocznych, dziaty produkcji
wedlin, oddzial dla zwierzat chorych i podejrzanych o chorobe, itp. Odpady
ptynne mogly by¢ odprowadzane do rzek jedynie po oczyszczeniu.

Jako forme¢ wlasnosci preferowal autor rzeznie publiczne, pracujace dla
wspolnoty mieszkancow. Publiczne zaktady, poddane statej kontroli, zapewniaty
przede wszystkim korzy$ci sanitarno-higieniczne (usunig¢cie dokuczliwych
wyziewow, zanieczyszczenia wody, ziemi | powietrza, zapewnienie higieni-
cznych warunkow produkcji samego migsa) Ponadto uzyskiwano korzysci
weterynaryjne, poniewaz tatwiej byto wykry¢ ogniska chordb i ogranicza¢ ich
rozprzestrzenianie. Korzysci ekonomiczne i gospodarcze polegaly na tym, ze
przy racjonalnej organizacji i zarzadzaniu zaktadem gminy otrzymywaty szybki
zwrot nakladow i1 znaczace dochody w dalszym okresie. Ponadto mozna byto
wykorzysta¢ gospodarczo w drodze wilasciwej utylizacji sztuki chore lub nie-
przydatne w normalnej produkcji. Nie bez znaczenia bylo takze stosowanie
humanitarnych sposoboéw uboju.

Wedhlug autora projektowanie i budowa nowego zaktadu powinna byc
uzasadniona ekonomicznie. Wielko$¢ rzezni komunalnej nalezalo ustalaé tak,
aby zapewnione bylo zaopatrzenie osrodka na 25-30 lat. Aktualne zapotrze-
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bowanie na migso byto tak zréznicowane, ze trudno byto przyjac¢ jakas ogdlng
norme¢. W Niemczech i Austrii zuzycie zawieralo si¢ w przedziale 50-70 kg
rocznie na mieszkanca, w Polsce $rednio okolo 16 kg rocznie, przy czym
w wojewoddztwach wschodnich byto to tylko okoto 1 kg rocznie. Koszty budowy
istniejgcych albo wykanczanych wtasnie rzezni byly jeszcze bardziej zréznico-
wane. Najwyzsze koszty dotyczyly rzezni lubelskiej — 67 zt na mieszkanca, pod-
czas gdy w Biatej Podlaskiej tylko 20 zt. Aktualny stan i tendencje w rozwoju
hodowli zwierzat rzeznych w wojewodztwie wskazywaly na duze nadwyzki
i dalsze mozliwosci wzrostu. Dlatego pozadana byta budowa nowoczesnych
zaktadow miesnych z perspektywa znaczacej produkcji na eksport.

6.3. Elektrownia miejska i elektryfikacja regionu

Witold Marczewski, naczelny kierownik budowy elektrowni i cztonek
Stowarzyszenia, a takze znakomity fotograf, opisat perypetie realizacji przed-
siewziecia elektryfikacji miasta®. Plany takiego przedsigwzigcia siegajg 1902 .,
lecz do wojny nie zostalo ono wykonane, cho¢ powstawatly niewielkie, lokalne
zaktady pradotworcze. Miasto podjeto negocjacje z inwestorem w latach
1917-1923, lecz z powodu stawiania przezen miastu niekorzystnych warunkow
rozmowy zostaly przerwane. Podobny wynik miaty pertraktacje, prowadzone
Z inwestorami zagranicznymi. Najpierw nalezato uzyska¢ koncesj¢ rzadowa na
wytwarzanie energii elektrycznej, miasto otrzymato ja w 1927 r. Rownolegle
zdecydowano przeznaczy¢ na elektryfikacje 300 tys. dolardéw z pozyczki
ulenowskiej oraz zlecono firmie Ulen opracowanie projektu wykonawczego
i samo wykonanie inwestycji. Budowa rozpoczeta si¢ pod koniec 1927 1. i byla,
wedtug opinii autora, ,,prowadzona w sposob powolny i chaotyczny, wprowa-
dzano w projektach ciaglte zmiany i poprawki, nie pilnowano terminowych
zamowien”. W rezultacie w marcu 1928 r. firma zawiesita prace z powodu braku
srodkéw. Dzigki inicjatywie miasta, ktore niezwlocznie uzyskalo pozyczke
zBGK 1 zorganizowato biuro, ktore przejelo wykonawstwo, udato si¢ na
11 listopada, w 10-lecie niepodlegloéci, dostarczy¢ pierwszy prad do sieci
miejskiej. Moment ten nazwal autor ,,poczatkiem nowego okresu w rozwoju
Lublina”.

W tym samym numerze zamieszczono jeszcze dwie krotkie notatki na temat
odczytu W. Marczewskiego o lubelskiej elektrowni. Jedna (s. 15) dotyczy tresci
odczytu 1 dyskusji, druga mowi o wycieczce autobusowej do elektrowni dla
uczestnikow tego odczytu (s. 14). Podano tu wiele danych technicznych o urza-
dzeniach zaktadu. Uczestnicy mogli zobaczy¢ m. in. dwa kotty parowe o ci$nie-
niu 22 atm., dwa turbozespoty o mocy do 1400 kW, napieciu 6600 V i predkosci
3000 obr/min, urzadzenia rozdzielcze, transformatory, chtodni¢ o wydajnosci

9 W. Marczewski: O elektryfikacji m. Lublina. ,BSTWL” 1929, nr 3, s. 4-6.
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840 m*/h, studni¢ artezyjska z pompa elektryczng. Podano tez ogdlny koszt
budowy elektrowni wraz z sieciami ulicznymi: 4,5 min zt.

Wraz z informacjami o dziatalnosci innych przedsigbiorstw komunalnych,
czasopismo podawato okresowo rowniez dane o rynku odbiorcow energii
elektrycznej. W niektorych okresach mozna byto zauwazy¢ imponujacy wzrost
wskaznikow. Dla przyktadu, migdzy 1 kwietnia a 1 lipca 1930 r. nastgpit wzrost
mocy przytaczonej z 2768 do 3314 kW, liczby abonentow z 4103 do 4905, mocy
na 1 mieszkanca z 23 W na 28 W, liczby domoéw w sieci kablowej z 376 na 416,
w sieci napowietrznej z 651 do 1210%. Z danych zamieszczonych w innych
numerach wynika, ze liczba abonentéw systematycznie rosta, bo w koncu
1930 r. wynosita ok. 7500, a w koncu 1931 r. — ok. 9600.

O problemach elektryfikacji regionu pisat cztonek Stowarzyszenia, Bolestaw
Stojanowski®’. Jest to zapis referatu, ktory wyglosit na zjezdzie miast wojewodz-
twa. Celem autora byto przedstawienie zatozef do planowanych dziatan admini-
stracji wojewodzkiej w dziedzinie elektryfikacji terenow regionu. Rok wczesniej
odbyla si¢ w Berlinie $wiatowa konferencja, na ktoérej rozwazano utworzenie
europejskiej sieci linii przesytowych wysokiego napiecia 400 kV, laczacej
elektrownie i odbiorcoOw energii. Umozliwiataby ona przesylanie nadmiaru
energii w zalezno$ci od potrzeb w dowolny rejon kontynentu. Realizacja tego
projektu zwigkszytaby zuzycie energii i znacznie obnizytaby jej koszt. W tym
kontekscie autor nawigzal do dzialan, zapoczatkowanych przez elektrownie
okregowag w Zamosciu, a takze do projektu Zjednoczenia Elektrowni Okregu
Radomsko-Kieleckiego, ktore zamierzato obja¢ swoja sieciag poprzez Dgblin
powiaty putawski i garwolinski.

Pierwsza czg$¢ referatu to opis aktualnej sytuacji i stanu prac elektry-
fikacyjnych. W wojewodztwie byto wowcezas 105 miast i osad z liczbg ludnosci
okoto 600 tys., z czego 56 osiedli miato elektrycznos¢ wykorzystywang gtownie
do o$wietlenia. Stwierdzenie to oznaczato, ze w tych miejscowosciach byly
zlokalizowane roznego rodzaju zaktady wytwarzajace energie elektryczna, od
elektrowni lubelskiej o mocy zainstalowanej prawie 6000 kW, czy zamojskiej —
1340 kW, do niewielkich prywatnych, napgdzanych silnikiem spalinowym,
0 mocy ponizej 250 kW, czesto w ztym stanie technicznym.

Na ogo6lng moc zainstalowang w wojewddztwie — okoto 8500 kW — elektro-
wnie samorzgdowe, ktorych bylo 13, zapewnialy 75% tej mocy i obstugiwaty
50% ludnos$ci miast i osad. Wskazniki mocy zainstalowanej na 1 mieszkanca

9% Elektrownia miejska. ,,TL” 1930, nr 7,8, 5.40.

97 B. Stojanowski: Zagadnienia elektryfikacyjne na terenie wojewddztwa lubelskiego. ,,TL” 1931,
nr2,3,s. 12-19.

Bolestaw Stojanowski (1883-1931). Ukonczyt wydzial mechaniczny Politechniki Ryskiej (1908),
po studiach pracowal w Rosji, m.in. w Jekaterynostawiu. W 1921 r. wrécit do kraju, pracowat
kilka lat w spotdzielni mieszkaniowej. W 1927 r. zostal kierownikiem referatu elektrycznego
w lubelskim Urzedzie Wojewddzkim, gdzie zajmowal si¢ elektryfikacja terendw wojewoddztwa,
w zwiazku z planami elektryfikacji kraju. Zmart w wieku 48 lat (zob. nekrolog — tamze, s. 35).
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wojewodztwa byly wyraznie nizsze niz w innych czesciach kraju. Srednia dla
wojewodztwa to 4 W (w kraju 11,4 W), za§ w miejscowosciach zelektryfi-
kowanych $rednio 18 W na mieszkanca (w Warszawie 70 W). Procz wymie-
nionych wyzej elektrowni w Lublinie i Zamosciu autor wspomniat o budowanej
elektrowni zwierzynieckiej, pracujacej na potrzeby zaktadow ordynacji zamoj-
skiej oraz o przebudowywanych zaktadach w Siedlcach i Biatej. Wspomniat
réowniez o elektrowni w Rejowcu, obstugujacej cementownig.

Niskie wskazniki stanu zelektryfikowania wojewodztwa spowodowane byty
przede wszystkim wysoka ceng energii elektrycznej, ktora bytaby nizsza, gdyby
wigcej byto duzych elektrowni produkujacych duze ilosci energii. Ale, jak pisat
autor ,,Duza produkcja mozliwa jest przy rozwinigtej konsumpcji pradu.
Rozwinigta konsumpcja mozliwa jest przy rozwini¢tym przemysle. Nasz teren
jest nieuprzemystowiony o charakterze rolniczym |[...], jakiemi drogami i$¢, by
sprawe elektryfikacji rozwija¢ i kierowac na droge o szerokim horyzoncie az do
elektryfikacji wsi”.

Autor zaproponowat utworzenie w wojewodztwie kilku okregdéw z wigkszy-
mi elektrowniami, w ktérych to okregach miejscowosci bylyby potaczone
liniami przesylowymi, przy czym kryterium wyboru rozwiazan bytaby rento-
wnos$¢ przedsiewzigeia. Tak wige, procz jednego juz wymienionego okregu,
zasilanego z sieci okregu radomsko-kieleckiego, propozycja przewidywala
utworzenie jeszcze pieciu okregdéw: zamojskiego, lubelskiego, zwierzyniec-
kiego, bialskiego, siedleckiego i wtodawskiego. W tym projekcie dyskusyjna
pozostawata sprawa zasilania Chelma, Mig¢dzyrzeca, powiatu janowskiego.
Niemniej jednak projektowana sie¢ mialaby by¢ w przysztosci zaczatkiem sieci
obejmujacej wszystkie elektrownie okregowe wojewodztwa i wejs¢ do sieci
ogolnokrajowej. Szczegodlne trudnosci widziat autor w nieoptacalnych proje-
ktach elektryfikacji wsi, dodatkowo rozdrobnionych w wyniku reformy rolnej.
Podobnie kryzys przemystu mtynarskiego, gtdownego odbiorcy energii na wielu
terenach, nie utatwial ozywienia rozwoju elektrowni i sieci przesytowej. Na
zakonczenie, jako pierwszy etap dzialan, mozliwy i ekonomicznie optacalny dla
samorzadow, zaproponowat elektryfikacj¢ Chetma, Zamoscia i polgczenie Bialej

Z Migdzyrzecem®,

9 Czytelnika moze dziwi¢ fakt, ze Stojanowski nie wspomniat o kilkuletnich (1926-1930) sporach
o koncepcje szybkiej i kompleksowej elektryfikacji Polski. Dyskutowano wowczas nad dwoma
problemami: czy elektryfikacja powinna by¢ zrealizowana przy znaczacym udziale kapitalu zagra-
nicznego i na jakich warunkach powinno si¢ udziela¢ koncesji firmom zagranicznym na budowe
i eksploatacj¢ sieci energetycznych. W tym czasie o koncesj¢ staraly si¢ firmy amerykanskie:
American European Utilities Corporation i W. A. Harriman and Co Inc. New York oraz syndykat
francuski. Najbardziej nagtosniona byta sprawa koncesji Harrimana, ktéry starat si¢ o prawa do
elektryfikacji ok. 's terenu kraju, Lublin lezat na obrzezu tego obszaru. Dla poréwnania Iwowskie
Polskie Towarzystwo Politechniczne, mimo ze Lwow lezal poza obszarem elektryfikowanym,
zorganizowato w pazdzierniku 1929 r. konferencje na ten temat. Po wygloszeniu referatow
i dyskusji uchwalono rezolucje, zawierajacg oficjalne, wywazone stanowisko Towarzystwa
w sprawie koncesji. Zob. ,,Czasopismo Techniczne”, r. 47, 1929, nr 21. Sprawa koncesji byla tez
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6.4. Gazownia

Zaktad, zlokalizowany przy ul. Gazowej obok dworca kolejowego, przeszedt
w latach 1925-1928 powazng modernizacj¢ i rozbudowe. Inwestycje te i ich
efekty zostaly przedstawione w artykule dyrektora Jozefa Modrzejewskiego®.
Gazownia zostata wybudowana w 1882 r. i miata funkcjonowac jako koncesjo-
nowane przedsigbiorstwo prywatne do 1922 r. Przez caly ten czas zarzad nie
inwestowal w wyposazenie, dopuszczajac do starzenia si¢ i niszczenia urzadzen
1 budynkow; ponadto zaktad ucierpiat w wyniku wojny. Miasto przejeto firme
w stanie zrujnowanym i niedostosowanym do aktualnego zapotrzebowania na
gaz miejski. Do 1925 r. przeprowadzono konieczne remonty i niewielkie inwes-
tycje. Jednakze, aby sprosta¢ rosngcemu zapotrzebowaniu, w 1926 r. uruchomio-
no nowy piec komorowy o wydajnosci 6000m®. Inwestycja ta wykazala zty stan
techniczny 1 mata wydajnos$¢ oprzyrzadowania i instalacji towarzyszacych.
Jedynym wyjsciem byly nowe inwestycje. Uzyskano na ten cel kredyt 45 tys.
dolarow z funduszy ulenowskich i zakupiono w 1927 r. potrzebng aparature,
obliczong na wydajnoé¢ 12 tys. m® na dobe. Ustawienie, montaz i uruchomienie
urzadzen trwato od grudnia 1927 do lipca 1928 r. Rownoczesnie zbudowano
nowy zbiornik o pojemnosci 3000m3, z mozliwoscig dwukrotnego powiek-
szenia. Nowe instalacje umozliwily produkcje nie tylko gazu i koksu, ale takze
benzolu oraz ubocznie siarczanu amonu. Te kierunki dziatalnosci zwigkszaty
rentowno$¢ przedsiebiorstwa. Réwnocze$nie wyremontowano i rozbudowano
sie¢ przesytowa, ktadac ponad 5 km nowych rur. Remont przynidst zmniejszenie
strat gazu o ok. 20%.

Produkcja i zuzycie gazu oraz liczba odbiorcoOw stale wzrastaty. Autor podat
kilka liczb, dajacych obraz tego wzrostu. W 1923 r. dostarczono ok. 900 tys. m®
gazu, w 1925 r. — 1,043 mIn m3, za§ w 1928 — 1,618 mIn m. Liczba odbiorcow
wzrosta w tym samym okresie od 431 do 1065. Z informacji podanych w kolej-
nych numerach ,,Technika” dowiadujemy sie¢, ze produkcja gazu do 1931 r.
utrzymywata si¢ na zblizonym poziomie, jakkolwiek liczba konsumentow
nieznacznie rosta — do 1150. Autor odnotowal znaczny wzrost majatku firmy
w wyniku inwestycji: z 338 tys. zt do ok. 2 mIn zt. Rezultatem inwestycji byto
tez zadtluzenie, ale stan firmy byt tak dobry, ze przewidywano splate gléwnych
zobowigzan w najblizszych dwoch latach oraz konwersj¢ pozostatych.

dyskutowana na gruncie lubelskim, $wiadczy o tym np. krytyczny artykut Sprawa koncesji
Harrimana w gazecie ,,Gtos Lubelski”, r. 16, nr 200 z 25 lipca 1929 r., s. 2.

9J. Modrzejewski: O Rozbudowie Gazowni Miejskiej w Lublinie. ,,TL” 1929, nr 8, s. 7-11.
Skrécong wersje tego artykutu zawiera Ilustrowany przewodnik po Lublinie, Polskie Towarzystwo
Krajoznawcze, Oddziat Lubelski, Lublin 1931, s. 25-27. Cytowany Przewodnik podaje obok
krotkie notatki na temat pozostatych przedsiebiorstw miejskich (s. 25-30) oraz inne interesujace
informacje o réznych aspektach zycia miasta i jego mieszkancow.
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W zakonczeniu autor nawigzat do dyskusji o przysztosci gazownictwa, pole-
mizujac z pogladem, jakoby rozwijajaca si¢ elektrycznos¢ wypierala gaz z ener-
getyki miejskiej. Uznajac wyzszo$¢ elektrycznosci w zasilaniu o$wietlenia
i napedu maszyn przemystowych, stwierdzil, iz gazownictwo ma duze perspek-
tywy rozwoju 1 jest tez przysztosciowa dziedzing przemystu. Tendencja, obser-
wowana w zastosowaniu gazu wskazuje bowiem na rezygnacj¢ z o$wietlenia
gazowego, z rownoczesnym wzrostem konsumpcji w przemysle i w gospodar-
stwach domowych.

Gazownictwo stawato si¢ wowczas dziedzing o coraz wigkszym znaczeniu
dla catosci gospodarki. Zwrocit na to uwagg rowniez J. Modrzejewski w kolej-
nym artykule!®, w ktorym zajat si¢ popularyzacjg stosowanej w gazownictwie
technologii suchej destylacji wegla. Uwazat ja za optymalny sposob wykorzys-
tania polskiego bogactwa narodowego — wegla kamiennego. Zwykle spalanie
nazwal marnotrawieniem tego drogocennego zrodla energii i stwierdzil, ze
wegiel powinien by¢ uwazany za surowiec, ktory dopiero po odpowiedniej
przerdbce moze sta¢ si¢ zrodtem ciepta, sity 1 Swiatta. Realizacja tego wtasnie
procesu to zadanie przemyshu gazowniczego.

Dalej autor omowit sam proces, jak i zastosowanie poszczegolnych produk-
tow otrzymanych ta metoda. W wyniku ogrzewania w hermetycznej komorze
z wegla wydzielajg si¢ substancje lotne i1 pozostaje staty koks. Czgs$¢ gazow to
pary, ktore po schtodzeniu skraplajg sie w réznych temperaturach. Ze 100 kg
wegla mozna byto otrzymaé 30-35 m® gazu, 65-70 kg koksu, 4-5 kg smoly
i 8 do 10 kg wody pogazowej. Autor odnotowat coraz wigksze zastosowanie gazu
— w gospodarstwie domowym w przemysle i w motoryzacji. Koks to oczywiscie
paliwo stosowane w hutnictwie, kuznictwie i centralnym ogrzewaniu. Woda
pogazowa, ze wzgledu na pewng zawarto$¢ amoniaku, byla surowcem do
otrzymywania m.in. czystego amoniaku i siarczanu amonu. Za najwazniejszy
produkt uboczny autor uznal smote pogazowa — mieszaning, ktora poddana dal-
szej destylacji dostarczy¢ mogla szeregu cennych zwigzkow istotnych w prze-
mysle chemicznym, farmaceutycznym, zbrojeniowym, itp. Ponadto mogta by¢
wykorzystana do produkcji asfaltu czy papy, ale nie powinno si¢ jej uzywac
w stanie nieprzerobionym. Zastosowanie jeszcze jednego produktu destylacji —
benzolu byto réwniez szerokie: od paliw i rozpuszczalnikow do barwnikow
i preparatow farmaceutycznych.

Wszystkie gazownie w Polsce produkowaty rocznie 170 min m® gazu, zuzy-
wajac na to 340 tys. ton wegla, ale pelny cykl technologiczny z destylarnig
smoty i fabryka chemiczng posiadala tylko gazownia warszawska. Cze$ciowa
destylacje smoty prowadzily jeszcze cztery gazownie. Efekty ekonomiczne
gazownictwa autor okreslit jako nikle, uznajac za przyczyne jego staby jeszcze
rozwoj.

100 Tenze: Znaczenie gazownictwa w gospodarce krajowej. ,,TL” 1931, nr 1, s. 6-9.
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7. ARCHITEKTURA | URBANIZACJA

Znany lubelski architekt Tadeusz Witkowski, cztonek Stowarzyszenia,
w swoim artykule o barwie budynkow jako czynniku wspoltworzacym artys-
tyczny aspekt architektury miasta zajal si¢ problemem odchodzenia od zatozen
artystycznych w nowej urbanizacji i zaniedbywania staran o zachowanie barwy
w architekturze starego miasta'®. Zdaniem autora lubelskie stare miasto, ktore
ze wzgledu na swoje pickno moze by¢ porownywane z innymi miastami
polskimi, a nawet z miastami potnocne;j Italii powstatymi w podobnym czasie,
zastuguje na to, aby przyszie pokolenia mogly z tego pigkna korzystac.

Obserwacja obrazu architektonicznego starego Lublina prowadzi do spostrze-
zen o jego minionej swietnosci i do wniosku, iz ksztalt miasta powstal przy
udziale jednostek obdarzonych intuicja artystyczng i $wiadomoscia celow
urbanistycznych. Oczywiste byto ograniczenie przestrzeni zabudowy do obszaru
objetego murami obronnymi, wywierato to swoje pi¢tno na obrazie miasta az do
rozbioréw. W nastepnym okresie miasto zaczeto wychodzi¢ poza mury i na
przetomie XIX i XX w. nastgpit jego wzmozony rozwdj, niepoddany wszakze
racjonalnemu planowaniu urbanistycznemu. ,,Rezultaty tak pojetej gospodarki
urbanistycznej spostrzega kazdy, szerzej myslacy lublinianin, a dysproporcje
miedzy urbanistyka starego i nowego miasta widzi kazdy, przelotny nawet,
obserwator”.

Ze wzgledu na brak w okolicy kamienia budowlanego, nadajacego si¢ na
fasady, $ciany budynkéw zbudowane z wapniaka lub cegly pokrywano tynkami,
a inwencja artystyczna oOwczesnych budowniczych nakazywata im uzywac
barwy dla ozywienia architektury. Ten kierunek w ksztaltowaniu obrazu budyn-

01T, Witkowski: O barwe w architekturze starego Lublina. ,, TL” 1931, nr 5,6, s. 1-7. Artykut
autora o tym samym tytule ukazat si¢ takze wowczas w czasopi$mie ,,Ziemia Lubelska”, 1931,
nr 140, s. 2-3 i jest czg$ciej cytowany.

Tadeusz Witkowski (1904-1986), jeden z najbardziej znanych lubelskich architektow. Studiowat
budownictwo w Wyzszej Szkole Przemystowej w Krakowie (1923-1926). Wrocit do Lublina
z uprawnieniami do projektowania architektonicznego. Pracowal w Zarzadzie Miasta, wspolpra-
cowatl z Ignacym Kedzierskim. W latach 1929-1948 Prowadzit wlasng praktyke architektoniczna.
Byt cztonkiem Stowarzyszenia i wspdtpracowat z redakcjg ,,Technika”. W 1931 r. pozytywnie
zweryfikowano jego uprawnienia zawodowe. Studiowal tez na Politechnice Warszawskiej, ale
tytut inzyniera uzyskat dopiero w 1946 r. Przed II wojng zaprojektowat blisko sto budynkéw,
glownie mieszkalnych i sakralnych. W czasie wojny rozbudowywat cukrownie w Lublinie
i Garbowie. W okresie powojennym byt wspotautorem m. in. budynkéw wydziatlow Fizyki
i Chemii UMCS, Weterynarii AR, Biblioteki Migdzyuczelnianej, a takze domu towarowego PDT.
Przez trzy kadencje byt prezesem Stowarzyszenia Architektow RP. Zajmowat si¢ takze fotografia,
m. in. sporzadzit dokumentacje¢ fotograficzna kilkuset dziet Stanistawa Noakowskiego. W latach
70. byl prezesem oddzialu lubelskiego Zwiazku Polskich Artystow Fotografikow. Wigcej infor-
macji na jego temat znajdziemy w ksigzce: H. Danczowska: Architekt Tadeusz Witkowski
(1904-1986). Kalendarium zycia i twérczosci. Lublin 2009.
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koéw miejskich zostal zapozyczony w XVIw. z architektury wloskiej (Padwa,
Bolonia, Ferrara, Mantua) i przeniesiony na nasz lokalny grunt za sprawa
rodziny Zamoyskich, majacej wielkie zastugi dla kultury polskiej. Od tego czasu
starano si¢ przy budowie obecnego starego miasta nadawa¢ mieszczanskim
kamienicom indywidualny wyglad przez uzycie kolorow.

O stosunku autora do estetycznych waloréw starowki $wiadczy kolejny cytat
— wspomnienie z jego wczesnej miodosci: ,,Idac ulicami: Grodzka, Szambe-
lanska, Rybna, Zlota, Szeroka i innemi uliczkami starego miasta, przezywaliSmy
prawdziwa rozkosz artystyczna, patrzac na cudownie, jakby od niechcenia
rozrzucone, |[...] tryskajace radoScig barw i niewystowionym rytmem, fasady
mieszczanskich kamieniczek [...] Ilez w tem bylo pigkna”. W okresie powojen-
nej odbudowy i przyspieszonego rozwoju, przy obojetnosci nadzoru konserwa-
torskiego, pokryto Sciany kamienic tynkami lub farbg o szarym, cementowym
kolorze. Do tego doszly duze okna sklepowe i ptachty reklam, ktore dopetnity
szpetoty. Autor wyrazil nadzieje¢, ze te bledy mozna bedzie jeszcze naprawic
I przy zaangazowaniu ofiarnych ludzi przywroci¢ pigkno miastu.

Jako przyktad restauracji starych dzielnic z wyeksponowaniem dawnych
barw podat Salzburg, Innsbruck i Norymberge. Mowigc za§ o pozytywnych
dziataniach wloskiego urzedu doradztwa artystycznego w Neapolu napisal, ze
patrzac na miasto z jednego z wzgdrz ,,ma si¢ wrazenie, ze patrzymy nie na
rzeczywiste miasto, ale najpigkniej skomponowany kolorystycznie obraz,
ktérego tematem sg pigtrzace si¢ bloki domoéw, zamkow i palacow, tak swietnie
podkreslone barwa, ze wszystko wydaje si¢ ztudg teczowa, najbardziej oderwang
abstrakcjg”. Stwierdzit, Zze dobor kolorow elementow tego obrazu nie byt przy-
padkowy, ,,ze wlosi pojeli w tym wypadku barwe, jako czynnik tworzacy fizjo-
gnomje¢ miasta, juz w pojeciu nie poszczegodlnych domoéw lecz w zastosowaniu
do pewnych charakterystycznych grup i widokéw miasta”.

Przechodzac na koniec do sprawy Lublina autor zaproponowat, aby Magistrat
i Urzad Konserwatorski nie pozwolity na dalsza dewastacje, lecz podjety
planowa akcje powrotu do barwnych elewacji kamienic i do podniesienia tym
samym waloréw artystycznych najpigkniejszego miejsca miasta. Do inwenta-
ryzacji i prac przy projekcie proponowat wykorzysta¢ studentow architektury,
odbywajacych praktyki wakacyjne. Odnowienie fasad nalezaloby do wiascicieli,
ktorzy pod profesjonalnym nadzorem sukcesywnie wykonywaliby prace zgodnie
z projektem, takze w przysztosci, zobowiazani specjalnym zarzadzeniem wtadz.

Jerzy Siennicki, lubelski architekt i czlonek Stowarzyszenia opublikowat
W ,, Techniku” w trzech fragmentach zalozenia do planu rozwoju urbanistycz-
nego Zamoscia, wykonane na zlecenie wladz miejskich'®. Projekt nazywany

1023, Siennicki: Uwagi do planu regulacyjnego m. Zamoscia. ,,TL” 1931, nr 7,8, s. 1-7, nr 9,
s.1-7,nr12,s.1-8.

Jerzy Siennicki (1886-1956), inzynier architekt oraz konserwator zabytkéw. Studiowal budowni-
ctwo na Politechnice w Karlsruhe i architekture na Politechnice Warszawskiej (dyplom w 1913 r.).
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wowczas ,,planem regulacyjnym” zostal zamowiony dwa lata wczesniej i miat
na celu ujgcie w planowe ramy rozwoju miasta, uniknigcie chaosu nowej zabu-
dowy. Opublikowany tekst, zaaprobowany przez wiladze, stanowit wytyczne do
opracowania tego planu. Ponizej zostanie on omoéwiony do$¢ obszernie, ze
wzgledu na unikatowy charakter i duzg warto$¢ historyczno-urbanistyczna.
Nalezy jeszcze wspomnie¢, ze trzy numery czasopisma, zawierajace Uwagi
Siennickiego, majg strony tytutlowe z zamojskimi motywami: najstarszy plan
Zamoscia, widok kamieniczki z podcieniami i fotografi¢ drzwi tzw. Infutatki.

Cze$¢ pierwsza uwag to krotki rys historyczny Zamoscia, zawierajacy wiele
interesujacych informacji. Miasto zostato zatozone w 1580 r. przez hetmana
wielkiego Jana Zamoyskiego na gruntach majgtku rodzinnego jako nowa
siedziba magnacka. Nalezy do niewielu miast europejskich, zbudowanych od
podstaw wedlug jednolitego planu Jego autorem byt architekt wloski Bernardo
Morando. Jak napisat Siennicki, ,,Zamo$¢ zbudowany odrazu z pewna mysla
przewodnia, unikngt w swej starej renesansowej czgsci owej chaotycznosci
[ktora cechuje miasta powstajace przez wieki — KP]. Jest to przyklad prawi-
dtowo zabudowanego obronnego osrodka miejskiego z czaséw najwigkszego
rozwoju renesansu”. Przywilej lokacyjny, potwierdzony pdzniej przez krolow:
Stefana Batorego i Zygmunta III Wazg, wytyczat szlak handlowy ze Lwowa
i Wotynia w kierunku Chetma i Gdanska przez Zamos¢, gdzie w tamtejszych
sktadach towary musiaty by¢ przez trzy dni wystawione na sprzedaz, i dopiero
wtedy mogly by¢ transportowane dalej. Karg za niestosowanie si¢ do tego
nakazu byta ich konfiskata. Stad naplyw kupcoéw, zwlaszcza Ormian 1 szybki
rozwoj miasta, takze po utworzeniu ordynacji.

Miasto byto ufortyfikowane ze wzgledu na konieczno$¢ obrony przed
licznymi najazdami. Twierdza miata osiem bastionow i trzy bramy wjazdowe
(ryc. 13). Dalej autor wymienit znaczniejsze budynki, takie jak ratusz, kolegiata
sw. Tomasza, patac Zamoyskich, Akademia Zamojska, kosciot Franciszkanow,
kos$ciol sw. Mikotaja oraz kosciot $w. Katarzyny. CzeSciowo zachowane zostaty
fortyfikacje, ale wiele budynkéw bylo znanych juz tylko z dawnych zapisow
i rycin. Z kamienic autor zwrocit szczegblng uwagg na domy z podcieniami przy
Rynku Wielkim, a zwlaszcza te przy ul. Ormianskiej. Stwierdzil przy tym, ze

Od 1918 r. pracowat w Lublinie, m.in. w Dyrekcji Rob6t Publicznych. W latach 1921-1930 byt
konserwatorem zabytkéw wojewddztwa lubelskiego, pozniej prowadzit wlasna pracownig¢ archite-
ktoniczna. Lata okupacji niemieckiej spedzit w Lublinie. Po wojnie przeniost si¢ do Milanowka
i podjat prace w Ministerstwie Komunikacji i w Biurze Projektow Transportu Drogowego i Lotni-
czego. Byt autorem m.in. projektow budowy w Lublinie Mgskiego Gimnazjum Biskupiego,
gmachu Izby Przemystowo-Handlowej, Powszechnego Zaktadu Ubezpieczen Wzajemnych oraz
rozbudowy budynku Poczty Gtownej (wspdlnie z Bohdanem Kelles-Krauzem), a takze kilku
ko$ciotlow m.in. §w. Teresy. Projekt Poczty byl ogtoszony na forum ogélnopolskim w czasopi§mie
,Architektura i Budownictwo” (1927, nr 1, s. 31; w tym samym roczniku podane byty roéwniez
projekty magazynow towarowych oraz dwoch kosciotow, autorstwa Siennickiego). Po II wojnie
zaprojektowatl budynki portow lotniczych na Okeciu, w Poznaniu, Gdansku i Wroctawiu. Zmart
w Milanéwku.
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pickne kamienice byly czesto szpecone podczas przerobek i remontdw. Waznym
dziedzictwem sa réwniez pierwotne nazwy placow i ulic; uwazat, ze powinny
by¢ zachowane, a jezeli je zmieniono, nalezalo wroci¢ do nazw historycznych.

Ryec. 13. Plan m. Zamoscia z 1618 r. (z dzieta J. Brauna) —
zamieszczony w artykule Siennickiego najstarszy znany plan miasta

Pomyslny rozwdj miasta, wspomagany najpierw przywilejami krolewskimi,
a nastepnie utworzeniem i dziatalnoscig ordynacji, trwal do rozbioréw. Zamosé
znalazt si¢ najpierw w zaborze austriackim, potem w Ksiestwie Warszawskim
i w Krolestwie Kongresowym. Na skutek prowadzonych wokot walk i terroru
rosyjskiego po powstaniu styczniowym miasto powoli podupadato. Zamierat
handel, wyjechali Ormianie, a wiele budynkéw zostato zniszczonych lub zaje-
tych na cele wojskowe i administracyjne. W czasie | wojny miasto opanowali
znowu Austriacy i stalo si¢ ono centrum zaopatrzenia ich armii w Zywno$¢
i drewno.

Cze$¢ druga uwag zostata poswiecona stanowi aktualnemu miasta w ré6znych
aspektach istotnych dla funkcjonowania organizmu miejskiego. Autor nie ogra-
niczyt si¢ tylko do opisu i diagnozy, ale zglaszat od razu uwagi, ktore jego
zdaniem nalezatoby uwzgledni¢ w planach rozwoju. Zamo$¢ liczyl wowczas
22 tys. mieszkancow i przy szybkim wzroscie ludno$ci niebawem miat osiggnac
liczbe 25 tys., co uprawnialo do osiggnigcia statusu miasta wydzielonego.
Zajmowat obszar okoto 2 tys. ha, tworzyly go gtéwne dzielnice: Stare Miasto,
Nowa Osada i Przedmiescie Lubelskie.
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Za istotne uznal autor potozenie wzgledem szlakow komunikacyjnych.
W czasie | wojny Austriacy zbudowali na potrzeby zaopatrzenia armii odgate-
zienia linii kolejowych, taczace miasto z Rejowcem, Betzcem i Wiodzimierzem
Wotynskim. Wynikiem pospiesznej budowy bylo m. in. to, ze przechodzaca
W poblizu miasta linia kolejowa Lublin-Rejowiec-Betzec-Lwow posiadata para-
metry (tuki, spadki) utrudniajgce eksploatacj¢. Ponadto przechodzaca przez
samo miasto linia miala charakter odgal¢zienia, niedajgcego bezposredniego
pofaczenia z Krasnymstawem, Lublinem i Belzcem, a odleglosci kolejowe byty
duzo wigksze niz drogowe, np. 116 km koleja do Lublina i 88 km droga, odpo-
wiednio 78 i 42 km do Belzca, itd. Niemniej jednak potozenie miasta w aspekcie
polaczen kolejowych autor uznatl za korzystne, bowiem w gruncie rzeczy
Zamo$¢ byl odlegly zaledwie o 9 km od skrzyzowania waznych szlakow
Gdansk—Warszawa-Lwow i Zawada—Wtodzimierz—Kowel, prowadzacej ku
owczesnej wschodniej granicy!®. Korzystniejsza byla lokalizacja wzgledem
drog bitych. Miasto lezato na skrzyzowaniu drogi Gdansk—Warszawa—Lwow—
Bukareszt oraz czgsciowo jeszcze budowanej drogi z Wiednia przez Krakow,
Kielce, Hrubieszow, Wtodzimierz i Luck do granicy wschodniej. Taki charakter
potaczen spowodowat intensywny rozwo6j komunikacji autobusowej. Zamo$c
byt pierwszym miastem w regionie, w ktorym zbudowano dworzec autobusowy.

W samym mie$cie autor zauwazyl niekorzystne potozenie linii kolejowej
Zawada-Hrubieszow, przecinajacej miasto i przebiegajacej w poziomie ulic.
Dlatego uwazal za korzystne przesunigcie torow poza miasto albo przepro-
wadzenie ich wykopem lub wiaduktami. Sie¢ uliczna miasta posiadata liczne
braki. Ulice starego miasta autor uznal za dobrze rozplanowane, jednak ze
wzgledu na niewielka ich szeroko$¢ i zabytkowy charakter zabudowy propono-
wat wylaczy¢ je zupehie z ruchu. Pojazdy powinny byly poruszac si¢ drogami
okreznymi przebiegajacymi wzdhuz obwatowan; tak powstalg ,,obwodnice”
nalezalo jeszcze uzupethié o niewielkie brakujace odcinki. Autor zaproponowat
rowniez zmiany na Rynku Wielkim: trawniki i chodniki powinny by¢ zastapione
jednolitym brukiem, nalezato usuna¢ shupy, shupki, budki i szyldy. Uktad ulic
Nowej Osady, jak réwniez jej polaczenie ze Starym Miastem byt w zasadzie
korzystny, wymagal jedynie niewielkich uzupelien. Natomiast brak byto
pofaczenia tej dzielnicy z Przedmiesciem Lubelskim i tu nalezalo zbudowac
nowe ulice. W ten sposob miasto byloby zbudowane na planie trojkata, z trzema
dzielnicami w jego narozach. Do uktadu komunikacyjnego brakowalo jeszcze
kolejnej, zewnetrznej tym razem ,,obwodnicy” z ulicami promienistymi, tacza-
cymi jg z centrum. Istniejacy dworzec autobusowy wedtug prognoz mogt wkrot-

103 Ten niekorzystny i skomplikowany uktad szlakéw kolejowych utrzymuje si¢ do dzi$. Istotng
zmiang, jednak niemajaca wigkszego wplywu na komunikacje lokalna, jest budowa i rozpoczecie
eksploatacji w 1979 r. szerokotorowej (1520 mm) Linii Hutniczo-Siarkowej (LHS) o dlugosci
ok. 400 km, biegnacej od Hrubieszowa przez Zamo$¢ i Bitgoraj w okolice Katowic. W ostatnich
latach jej wykorzystanie bylo niewielkie; obecnie odzywa koncepcja wiaczenia jej do ,,jedwab-
nego szlaku”, taczacego Chiny i Azje srodkowa z Europg centralng i zachodnia.
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ce okaza¢ si¢ zbyt maty, nie bylo tez miejsca na parking i garaze dla autobusow.
Post6j dla furmanek znajdowat si¢ zbyt blisko centrum, powodujac zbgdne
zanieczyszczenie starowki. W zwigzku z tym autor zaproponowal ich przenie-
sienie na obrzeza miasta.

Autor wspomniat tez o duzej dzielnicy, potozonej w podinocnej czgséci miasta,
nalezacej do wojska. Zaproponowat utrzymanie jej charakteru, lecz postulowat
lepsze jej skomunikowanie z uktadem ulic miejskich oraz dopuscit czgsciowe
wykorzystanie terenéw na zabudowania wojskowych spotdzielni mieszkanio-
wych. Jego zdaniem rozrzucone po catym obszarze miasta zaktady przemystowe
nalezatoby skoncentrowa¢ w jednym sektorze, w czgsci poinocno-wschodniej,
wokot linii kolejowej do Wiodzimierza. Wiele z nich byto juz tam zlokali-
zowanych; tu wymienit m. in. kaflarnie, tartaki, mtyny, fabryke oleju, fabryke
narzedzi rolniczych, sktady towarowe. Pozostate, lezace zbyt blisko domow
mieszkalnych, powinny mie¢ stopniowo ograniczang dziatalno$¢, a nowe nale-
zato rozmieszczaé tylko w strefie przemystowej. Duza klinkiernia, ktora wyczer-
pata juz praktycznie sgsiednie zloza gliny, mogta by¢ bez szkody przeniesiona
W nowe miejsce. Wymienione dalej: elektrownia, rzeznia, betoniarnie, browar,
tez byly potozone poza strefa przemystowa.

Gléwnym kierunkiem ekspansji w rozwoju miasta byt kierunek poiocny,
pénocno-wschodni 1 wschodni, ze wzglgdu na tamte tereny, suchsze i wyzej
potozone. Autor wspomniat tu o projektach regulacji Labunki i Topornicy oraz
osuszenia okolicznych tgk. Problem ten wigzal si¢ z zamiarami kanalizacji
i budowy wodociagow, ktore przy projektach hydrotechnicznych musialy byé
rozpatrzone; tu autor przypomnial trudnosci, ktdre juz wystapily przy wierce-
niach w poszukiwaniu wody pitnej. Pozytywnie ocenit Siennicki dotychczasowe
prace w kierunku zapewnienia mieszkancom terenow zielonych — polegaty one
na stworzeniu parku miejskiego cze¢$ciowo na bazie dawnych watow i fos.
Zauwazyl tez korzystny uktad laséw i terenéw rekreacyjnych wokol miasta,
a takze wspomniat o istotnych walorach zdrowotnych i letniskowych Krasno-
brodu. Dla wygodnego potaczenia tej miejscowosci z Zamosciem nalezato
jeszcze zbudowaé brakujacy odcinek drogi.

W czesci trzeciej uwag Siennicki podsumowal wcze$niejsze rozwazania
i zebral w punktach swoje postulaty i propozycje zmian. Niektore z nich zostaty
juz wezesniej sformutowane; sg tez takie, ktore w podsumowaniu zostaly podane
po raz pierwszy. Przy okazji autor stwierdzit, ze wiele z potrzebnych inwestycji
miejskich jest juz realizowanych, a niektore sg przewidziane w planach i nalezy
je uwzgledni¢ w przysztych regulacjach.

Dosy¢ wazng sprawg byta np. lokalizacja i otoczenie rzezni. Do tej pory
zaktad ten miescit si¢ z dala od torow kolejowych oraz targowicy $winskiej
i bydlgcej, bez odpowiednich mozliwosci rozwoju. Autor postulowal przenie-
sienie rzezni w poblize targowicy i doprowadzenie do nich bocznicy kolejowej.
Miasto miato nowa elektrownig¢; powinna ona rowniez mie¢ mozliwosci roz-
budowy i rozwoju, bowiem istnialo zapotrzebowanie na przeksztalcenie jej
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w elektrowni¢ okregows. Z energii w niej wytwarzanej korzystata juz Izbica
wraz z nowg klinkiernig, a zainteresowane przylaczeniem do sieci odbiorcow
byty okoliczne miasteczka i wsie.

Rozwoj handlu, zwtaszcza zbozowego o zasiggu wigkszym niz lokalny, byt
dla przyszto$ci miasta sprawg wazng. Powinny mu shuzy¢ sklady towarowe
i bocznice kolejowe, stad postulat jego koncentracji w dzielnicy przemystowe;.
Wzmagajacy si¢ z czasem ruch budowlany wymagat przeznaczenia nowych
terendow pod cegielnie. Handel detaliczny z malych sklepikow nalezaloby
zgrupowa¢ w kilku duzych halach targowych i1 na targowiskach osiedlowych.
Miasto odczuwato brak budynkéw szkolnych, aktualne analizy wskazywaty, ze
potrzebne sg co najmniej trzy takie gmachy. Rozbudowy i nowej lokalizacji
wymagat szpital miejski. Nalezato takze przewidzie¢ tereny pod nowy cmentarz,
najlepiej obok cmentarza prawostawnego i narodowego, gdzie miasto miato
swoje grunty.

Do wskazan, odnoszacych si¢ do komunikacji drogowej i kolejowej Sien-
nicki dodal uwage, postulujaca przygotowanie lotniska w Mokrem do pehienia
roli lotniska pasazerskiego w mi¢dzynarodowym ruchu tranzytowym. Chodzito
0 przebieg istniejacej trasy Kopenhaga—Gdansk—Warszawa—Lwow—Bukareszt—
Konstantynopol, ktorej korytarz przechodzit nad Zamos$ciem, tym bardziej, ze
powstajacy korytarz z Wiednia na wschod zapewne tez tedy miatby przechodzic.
Ponadto nalezato przygotowac¢ lotnisko do ewentualnych potrzeb wojskowych.

Autor zajat si¢ takze pozadanymi w nowej zabudowie ksztattami placow
i sieci ulic, szeroko$ciami ulic glownych, bocznych i osiedlowych oraz podat
pozadane wysokosci zabudowy tych ulic, w zaleznosci od ich szerokosci.
Postulowat konieczne brukowanie ulic klinkierem lub ,,potbruczkiem” oraz
pokrywanie chodnikow ptytami betonowymi lub kamiennymi. Niektore zabyt-
kowe budynki na Starym Miescie powinny by¢ bardziej wyeksponowane
I pozbawione najnowszych naleciatosci obcych ich stylowi. Pozostate jeszcze
elementy dawnych fortyfikacji powinny zosta¢ zachowane, jako charaktery-
styczne dla miasta. W koncu zasada modyfikacji niecodpowiedniego ksztattu
parceli, likwidowania zbednych i budowy nowych ulic ,,[...] nie bgdzie stoso-
wana w starozytnem renesansowem $rodmiesciu, ktore winno pozosta¢ bez
zmian z zachowaniem charakteru i osobliwosci, jak rowniez i zewnetrznego
artystycznie wartosciowego wygladu, z zachowaniem zasad prawidlowej kon-
serwacji zabytkéw”. Ta uwaga autor zakonczyt wytyczne dla wtadz miasta do
przysztego planu regulacyjnego miasta.

Obszerng relacje z miedzynarodowego zjazdu architektow zamiescit cyto-

wany wyzej Jerzy Siennickil®, opatrujac jg wieloma spostrzezeniami i refleks-

104 3, Siennicki: XII Miedzynarodowy Zjazd Architektéw w Budapeszcie. ,,TL” 1930, nr 10,
S. 13-16. Interesujace jest, ze czasopismo warszawskie ,,Architektura i Budownictwo™ nie zamie-
Scilo sprawozdania z tego wydarzenia, mimo iz wczesniej opublikowato dwa komunikaty o pro-
gramie i terminie majacego si¢ odby¢ kongresu. Byta w nich m.in. mowa o wzrastajacym miedzy-
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jami, istotnymi dla architektury polskiej. Przede wszystkim negatywnie ocenit
wystep oficjalnej delegacji polskiej na ten zjazd. Wsrod przedstawicieli panstw,
przemawiajgcych na otwarciu zabrakto delegata Polski, jego fotel w pierwszym
rzedzie byt pusty. Takze zarowno na spotkaniach oficjalnych, jak i w grupach
dyskusyjnych brak byto reprezentantow naszego kraju — nie zgtosili i nie wygla-
szali referatow, jedynie zorganizowali wystawe, na ktorej pokazane byly tylko
osiggniecia jednej grupy warszawskiej. Spotkania oficjalne i robocze zostaty
docenione przez przedstawicieli innych panstw, obecni byli tez najstawniejsi
i najbardziej cenieni architekci europejscy i amerykanscy. Autor wymienit
w tym konteksécie kilkanascie nazwisk. Stwierdzil, Zze organizacja udziatu
Polakow w kongresie pokazala, jak nie nalezy takich wyjazdoéw urzadzaé.
Wywotata ona szereg ztosliwych i krytycznych uwag innych uczestnikow,
ktérych zainteresowani nie mogli jednakze ustysze¢, bo zbyt wczesnie wyjechali
z Budapesztu.

W kolejnych akapitach sprawozdania autor strescitl wazniejsze wystgpienia
prelegentow. Procz tematu nowych tendencji w architekturze, akustyki budo-
wanych pomieszczen czy konserwacji zabytkoOw antycznych, wystapienia doty-
czyly organizacji zawodowych (izb architektow), praw autorskich w tworczosci
architektow, ich roli w budownictwie przemystowym, programéw nauczania na
wydziatach architektury. Za najwazniejsze, syntetyczne ujecie problemow
nowoczesnej architektury uznal autor wystapienie Germana Bestelmeyera
Z Monachium, czotowego reprezentanta architektury niemieckiej, zwolennika
konstruktywizmu®. Wezwat on m. in. do wspdtpracy architektow z rzezbia-
rzami i malarzami w dazeniu do tworzenia nowoczesnej architektury jako sztuki.

Odnotowano w specjalnej notatce'®® oddanie do uzytku budynku Okrego-
wego Urzedu Ziemskiego, ktorego fotografia, jak juz wspomniano wyzej, zdobi
oktadke jednego z numerdéw. Byt to pierwszy z budynkoéw, zlokalizowany na
terenie planowanej zachodniej dzielnicy gmachow uzytecznosci publiczne;j.
Budynek (ryc. 14), potozony na rogu al. Zgody (obecnie ul. ks. Idziego
Radziszewskiego) i ul. Uniwersyteckiej zostat zaprojektowany przez architekta
Stanistawa Piotrowskiego i miescit biura Urzedu oraz kilka mieszkan dla
urzednikéw. Konstrukcja budynku byta ogniotrwala, jego kubatura to 13 840 m@,

narodowym zainteresowaniu obradami i o wylonieniu przez Zwiazek Architektow Polskich komi-
tetu w sktadzie : F. Lilpop, R. Miller, L. Niemojewski i J. Stefanowicz do przygotowania polskie-
go uczestnictwa w kongresie i towarzyszacej wystawie w formie ekspozycji 180 fotografii,
dokumentujacych najwazniejsze projekty polskich architektow (zob. tamze, 1930, nr 3, s. 119
inr7,s.272).

105 German (Johann Georg) Bestelmeyer (1874-1942), niemiecki architekt, przeciwnik moder-
nizmu, obronca tradycjonalistycznej, narodowej architektury. Wspodtzatozyciel konserwatywnej
grupy ,,Der Block”, od 1910 r. profesor akademii sztuk pigknych i politechnik w Dreznie, Berlinie
i Monachium. Autor wielu projektow architektonicznych. Od 1933 r. w NSDAP, w 1935 r. miano-
wany senatorem kultury Rzeszy, cztonek zwigzku walki o kultur¢ niemiecka. Pogrzeb w Mona-
chium miat charakter panstwowy, z honorami i udziatem dygnitarzy hitlerowskich.

106 A Z.: Nowe gmachy w Lublinie. ,, TL" 1931, nr 2,3, s. 24-25.
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a koszt budowy z instalacjami wyniost 58,54 zt za Im®. Autor notatki wyrazit
przekonanie, ze udany rezultat budowy daje nadziej¢ na przyszly reprezen-
tacyjny wyglad dzielnicy.

F

Ryc. 14 a. Aktualny wyglad budynku Urzedu Ziemskiego; nad wejsciem daty: 1928-1931.
Obecnie gmach Dowoddztwa Garnizonu; w czasie niemieckiej okupacji siedziba i katownia
Gestapo ,,Pod zegarem”.

S Y

Ryc, 14 b. Wspolczesna tablica na zewngtrznej $cianie budynku, upamietniajaca ofiary Gestapo;
fot. wlasne
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8. BUDOWNICTWO OGOLNE

Henryk Zamorowski w krotkim artykule’® postulowal powrét do kontroli
jako$ci 1 wytrzymatosci cegly, produkowanej w cegielniach wokol miasta.
Prawie wszystkie budynki w Lublinie budowano wowczas z cegly, bowiem
w okolicy nie byto 716z kamienia, jednoczesnie bogate byly pokiady gliny.
Wyrobem cegly zajmowato si¢ kilkanascie cegielni, ale jej jakos¢ byta bardzo
zroznicowana. Zdarzato sie, ze okoto 50% partii cegiet kruszyto sie jedynie
w wyniku transportu. Przyczyna byl niewlasciwy surowiec i nieodpowiednie
wypalanie. Konstruktorzy obliczajacy wytrzymato§¢ muréw mieli problem
z przyjmowaniem dopuszczalnych naprgzen S$ciskajacych, bowiem zalecane
wartosci 5 kg/cm? dla cegly polowej i 7 kg/cm? dla cegly z piecow kregowych
opieralty si¢ na okreslonej wartosci wytrzymatosci doraznej. Obserwacja
wskazywata, ze w wielu wypadkach tych wartosci lubelska cegta nie osiagala.
Dlatego autor zaproponowat powrdt do stosowanej w czasach zaboru
rosyjskiego praktyki okresowych badan cegly. Mogly je realizowa¢ — na
zlecenie producentow — laboratoria politechnik we Lwowie i w Warszawie.

Pierwszym artykulem w ,,Techniku” na temat zastosowan zelbetu w budow-
nictwie lubelskim byt artykut Henryka Zamorowskiego o przyczynach niewiel-
kiego zainteresowania tym materialem w naszym miescie!®®. Autor w kolejnych
artykutach konsekwentnie rozwijal te zagadnienia, teksty te bedg oméwione
ponizej. W cytowanym artykule krotko zajat si¢ przyczynami stabego rozwoju
technologii zelbetu i sformutowal wnioski, zmierzajace do zmiany tego stanu.
W tym czasie za granica, a nawet w innych rejonach Polski, trwat intensywny
rozw0j technologii zelbetu i, jak stwierdzil autor, nie ma takiej dziedziny
budownictwa, gdzie nie mozna by zastosowac zelbetu. Jego glownymi zaletami
sa trwalo$¢ 1 ogniotrwatosc.

Jako przyczyne niewielkiej skali zastosowan zelbetu w Lublinie autor
wskazal zupelny brak w okolicy zwiru i watpliwg jako$¢ miejscowego piasku.
Wicksze budowy wymagaly sprowadzania zwiru rzecznego lub thucznia kwar-
cytowego, a piasek byt zwykle przywozony z Lubartowa, przez co jego cena
byta dwukrotnie wyzsza od ceny piasku miejscowego. W rezultacie technologia
zelbetu okazywata si¢ do$¢ droga, a obnizenie kosztow byloby mozliwe przy
zastosowaniu przynajmniej piasku z poktadow lubelskich, gdyby znany byt jego
wplyw na wilasnosci wykonanego zen betonu. Sytuacja braku danych powodo-
wata, ze projektanci unikali stosowania w swoich budowach Zelbetu.

107H, Zamorowski: O koniecznosci kontroli wyrobu cegly lubelskiej. ,,BSTWL” 1929, nr 3,
s. 10.

108 Tenze: O przyczynie stabego rozwoju Zelbetownictwa na terenie m. Lublina. ,,BSTWL” 1929,
nr2,s.8-10.
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Aby jednak rozszerzy¢ uzycie miejscowego piasku, nalezato — wedtug autora
— przeprowadzi¢ powazne proby i ustali¢, ktore poklady piasku nadawatyby si¢
jako sktadnik betonu na odpowiedzialne konstrukcje zelbetowe. Wprawdzie
najmniej zanieczyszczone lubelskie piaski miaty okoto 9-10% czastek gliny,
a przepisy dopuszczaty jedynie 6%, ale wlasnosci otrzymanego betonu zalezaty
jeszcze od innych czynnikoéw, o czym $wiadczyty niektore publikowane wyniki.
Ostatecznym kryterium przydatnosci sktadnikéw byta wytrzymato$¢ badanych
probek betonu. Stad postulat autora, aby koniecznie zostaty przeprowadzone
badania, bo od ich wynikow zalezat dalszy rozwoj zastosowan tej nowoczesnej
technologii.

W ramach cyklu tekstow, poswigconych zastosowaniu betonu w budowni-
ctwie, Henryk Zamorowski przekonywat firmy wytwarzajace beton do powaz-
nego zainteresowania si¢ najnowszymi wynikami badan w tej dziedzinie'®®,
Autor wyszedt od definicji betonu jako mieszaniny cementu z kruszywem
z dodaniem odpowiedniej ilosci wody, przy czym najlepsze kruszywo to taki
materiat, ktory zawiera najmniej prozni przy najmniejszej powierzchni czastek.
Klucz do otrzymania zadanej wytrzymatosci i efektu ekonomicznego to dobranie
wlasciwego sktadu betonu. Trudno$¢ polegata na tym, ze kruszywo nie posiada
statych, okreslonych wlasnosci i ma roznorodng budowe. Autor skrytykowat
dowolnos¢ 1 zwyczajowy charakter przyjmowanych w praktyce proporcji.
Pochwalit jednocze$nie zauwazone przez niego fakty uwzgledniania przez
lubelskie firmy w doborze sktadnikow betonu czynnika porowatosci kruszywa
w aspekcie rodzaju budowanego obiektu.

Autor zacytowal dwa polskie referaty i publikacje amerykanskie, ktore
mowity o zaawansowanych badaniach wlasnosci poszczegdlnych frakceji kruszy-
wa, ich proporcji, a takze o znaczeniu ilosci wody. Wprawdzie informacje te
dotyczyty trwajacych weigz badan, ale autor wezwat do energicznego ich propa-
gowania, w formie kursow czy odczytow, a takze wykladow w szkotach.
Popularyzacja i przyjecie w praktyce racjonalnych metod tworzenia betonu
bylyby jedynym uzasadnieniem staran o ewentualne podwyzszenie norm
wytrzymatosciowych dla tego materiatu.

Redakcja poswigcita prawie caly numer 10,11/1931 problematyce zastoso-
wania betonu w budownictwie, przed majacym si¢ wkrotce odby¢ pierwszym
Polskim Zjazdem Zelbetnikoéw w Warszawie. Program zjazdu i towarzyszacej
mu wystawy podano w ramach komunikatéw w tym samym numerze (s. 38—39).
Kolejny, ostatni numer czasopisma przyniost krotka relacje ze zjazdu. Autor
notatki poinformowat o sukcesie zjazdu, w ktorym udziat wzigto okoto 400
specjalistow 1 wygloszono 44 referaty. Teksty referatow byly wydrukowane
wcezesniej, dlatego obrady mogty sie skupi¢ glownie na dyskusji. Pochwalono
wzorowg organizacje konferencji oraz podniesiono pozytywny aspekt integracji

109 Tenze: O koniecznosci popularyzowania i stosowania nowych zdobyczy naukowych z dziedziny
betonu. ,,TL” 1931, nr 1, s. 9-11.
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srodowiska. Redakcja zaprosita zainteresowanych do zapoznawania si¢
z referatami, ktorych teksty byly dostepne w czytelni Stowarzyszenia''®. Artykut
wprowadzajacy do tematyki zjazdu napisal Jerzy Nechay!'!. Staral sic w nim
krotko podsumowacé Owczesny stan tej dziedziny budownictwa w Polsce.
Technologia betonu miata w naszym kraju korzystne warunki rozwoju, bowiem
— przy taniej sile roboczej — dysponowata zarowno tanim i dobrym cementem,
jak tez tatwo dostepnym kruszywem, ponadto tanie bylo drewno stosowane na
szalunki.

Poczatki betonu w polskim budownictwie byly zwigzane z powstaniem
pierwszej cementowni w Bedzinie w 1857 r., ale wlasciwy rozwoj nastgpit po
1900 r., gdy do betonu zaczeto stosowac zbrojenia zelazne. Wtedy to zbudowa-
no np. most Poniatowskiego. Wprawdzie w obliczeniach wytrzymato$ciowych
zelbetu przodowali Niemcy i Francuzi, to jednak i w Warszawie, a zwlaszcza we
Lwowie, w szkole prof. Maksymiliana Thullie, prowadzone byly badania w tej
dziedzinie. Okres po I wojnie $wiatowej byl czasem rozwoju technologii i zelbet
coraz czesciej zastgpowal cegle jako material nosny. W Polsce powstaty zaklady
badawcze, prowadzace juz powazne prace. Przemyst cementowy i wytwoérnie
kruszyw doskonality coraz bardziej swoje produkty, rozwijal si¢ tez przemyst
maszyn technologicznych. Prowadzone byty kursy doksztatcajace dla inzynie-
réw 1 majstrow. Rok wczesniej powstata Rada Cementowa, ktora pracowala nad
aktami prawnymi, normami, przepisami dotyczacymi obliczen, warunkami
szczegdtowymi wykonawstwa, a w koncu zorganizowata zjazd i wystawe
betonowa. Autor pozytywnie ocenit dziatania redakcji, ktora poswiecita numer
czasopisma tematyce zelbetu, aby informowaé lubelskich inzynierow i techni-
koéw o tej przysztosciowej technologii.

Nastepnie redakcja zamiescita niesygnowany tekst o postepach w stosowaniu
technologii betonu w budownictwie lubelskim!'?2, Wprowadzanie betonu na
Lubelszczyznie napotykalo na wiele przeszkod. Przede wszystkim mieliSmy

10 Kronika ogélna. I Polski Zjazd Zelbetnikow w Warszawie. ,, TL” 1931, nr 12, s. 20-21.

1], Nechay: Rozwdj zelbetu w Polsce. ,, TL” 1931, nr 10,11, s. 2-3.

Jerzy Nechay (1899-1969), inzynier budownictwa, nauczyciel akademicki, wybitny specjalista
w dziedzinie konstrukcji zelbetowych. Uczestniczyl w obronie Lwowa przed Ukraincami
w1918 r., stuzyt w wojsku do 1921r. Ukonczyt Wydziat Inzynierii Ladowej Politechniki
Lwowskiej w 1925 r. W latach 1923-1930 byt asystentem i adiunktem na tej uczelni, w latach
1925-1926 odbyt staze w Szwajcarii, Niemczech i Francji. Nastgpnie byl dyrektorem Zwiazku
Polskich Fabryk Portland-Cementu (w latach 1930-1939), a takze dziataczem zrzeszen inzynierow
budownictwa, rowniez po II wojnie. Bral udziat jako konstruktor w projektach kilkudziesigciu
budynkow i obiektow przemystowych. W 1939 r. wziat udziat w obronie Warszawy; w czasie
okupacji niemieckiej dziatat w AK, walczyl w powstaniu warszawskim. Po wojnie byt dyrektorem
w Ministerstwie Odbudowy i w Instytucie Techniki Budowlanej (do 1953 r.). Réwnoczesnie
pracowal w Politechnice Warszawskiej, W 1954 r. zostat profesorem nadzwyczajnym, a w 1964 r.
— profesorem zwyczajnym. Byl autorem 23 ksiazek i podrgcznikow z dziedziny zelbetu. Zmart
w Warszawie i zostal pochowany na Cmentarzu Powazkowskim.

112 O stosowaniu betonu na obszarze m. Lublina i wojew. lubelskiego. Tamze, s. 4-7.
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tylko jedng cementowni¢ — ,,Firley” w Rejowcu, ktora rozpoczela normalng
produkcje dopiero w 1925r. (Nalezy przypomnie¢, ze Fabryka Portland-
Cementu ,,Firley” byla zbiorowym czlonkiem Stowarzyszenia). W okolicy
Lublina zupelnie nie bylo zwiru ani kruszyw, a dostgpny piasek byt zanieczy-
szczony item. Jedynie piasek z Lubartowa mogl by¢ stosowany w wytwarzaniu
betonu. Poza tym przewazajaca cz¢s¢ budowli to byty obiekty niewielkie, nie
stwarzajace warunkow do uzycia betonu. Tu warto odnotowa¢ odwotanie autora
do wczesniejszego artykutu H. Zamorowskiego, cytowanego wyze;j.

Pierwsze lubelskie konstrukcje zelbetowe to mosty na Bystrzycy z 1909 r.,
pierwszy za$ budynek mieszkalny o szkielecie betonowym powstat dopiero
w 1923 r. Jak wynika ze szczegdlowej notatki z fotografiami, zamieszczonej
W tym samym numerze, byt to budynek Banku Ziemi Polskiej przy Krakowskim
Przedmiesciu 393, W dalszej kolejnosci autor artykutu wyliczyt znaczniejsze
obiekty zelbetowe, powstate od tego czasu. W 1924 r. uzyto jako fundamentu
pod gazowni¢ 132 pali betonowych i grubej plyty Zelbetowej. Realizacja prac
wykonywanych przez firme¢ Ulen w latach 1925-1927 wymagata budowy wielu
monumentalnych obiektow zelbetowych. Byly to m.in.: zbiornik na wodg,
studnie Imhoffa, piaskowniki, stacja pomp, syfon kanalizacyjny pod Bystrzyca,
a takze drobniejsze konstrukcje licznych budynkow. Ogotem zuzyto na te obie-
kty okoto 6 tys. ton cementu. Nastepnie zbudowano jeszcze elewatory zbozowe
i konstrukcje mitynéw w zakladach zbozowych, a takze wiadukt kolejowy.
Zbiornik na wode do wiezy ci$nien zbudowano takze w Pulawach.

W tym czasie zaczgto zaktada¢ coraz wigcej betoniarni, w 1930 r. byto ich
juz 135. Jedng z najwickszych byla betoniarnia w Lubartowie, korzystajaca
Z miejscowego piasku. Produkowala ona nawet gotowe betonowe segmenty
domkow dwupokojowych. Wiele budynkéw w Lublinie zostato zbudowanych
W ten sposob, ze zelbetowe byly konstrukcje nosne, a przynajmniej stropy lub
filary. W tej grupie autor wymienit gmach Izby Skarbowej, Poczty, Gimnazjum
Biskupiego, Urzedu Ziemskiego, Dom Strazacki, Dom Zotnierza, ponadto
koscidt w Staroscinie (projekt T. Witkowskiego). Podobna technologia zostata
zastosowana w budowanych jeszcze szkotach: Gimnazjum im. Staszica
I w Szkole Budownictwa.

We wszystkich opracowaniach na temat zastosowan betonu i zelbetu wyste-
powal problem kruszywa, wchodzacego w sklad tego materiatu, a zwlaszcza
odpowiednich wlasnos$ci piasku. Tym zagadnieniem zajmowat si¢ od dtuzszego
czasu Henryk Zamorowski, ktory tym razem, realizujac swoje poprzednie
postulaty, opublikowat wyniki takich badan miejscowego piasku w obszernym
artykule!'*. Na wstepie, nawigzujgc do tez swojego wczesniejszego artykutu na
temat sktadu betonu, podkreslit wage doboru odpowiednich proporcji sktad-

113 F p.: Budowa Banku Ziemi Polskiej. Tamze, s. 22-24.
4 H, Zamorowski: Badania piasku z terenéw m. Lublina pod wzgledem zanieczyszczen
i uziarnienia. Tamze, s.7-14.
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nikow, a takze procentowego udziatu frakcji kruszywa o roznych wielkosciach
zlarna.

Tematem artykutu byty badania, ktéorym poddano probki piasku z czterech
lubelskich poktadow: na Tatarach, Kosminku, w Osadzie za Cukrownig oraz
W dzielnicy Rury Jezuickie. Ponadto badany byta piasek z popularnej w Lublinie
kopalni lubartowskiej oraz zwir z doliny Dunajca w Bogumilowicach. Do
badania stopnia zanieczyszczenia pylem zastosowana zostala metoda mierzenia
objetosci osadow po 24 godzinach od ptlukania piasku. Typowe dla piaskow
Lubelskich byly zanieczyszczenia lessowe. Prowadzone byly tez badania
zawarto$ci zanieczyszczen organicznych metoda proby zabarwienia ASTM
(Amerykanskiego Towarzystwa Badania Materiatow). Oba te badania wykazaty,
Ze zanieczyszczenia organiczne sg niewielkie, a jesli chodzi o zanieczyszczenia
nieorganiczne, to piasek z glebszych warstw zawiera ich 8—10%, nadaje si¢ wigc
pod tym wzgledem do wyrobu betonu. Wyniki badan autor zestawit w formie
tabelarycznej.

Kolejnym testem byto badanie tzw. uziarnienia, czyli procentowej zawartosci
ziaren poszczegolnych wielkosSci, przy czym korzystniejsze dla betonu sg ziarna
wicksze. To badanie polegato na przesiewaniu probki piasku przez szereg sit
0 coraz mniejszej wielko$ci oczka, w wyniku czego probka zostata podzielona
na siedem frakcji, z ktorych kazda zwazono. Metode takg stosowano
w Politechnice Lwowskiej. Autor podat wyniki zaréwno w formie tabelaryczne;,
jak i graficznej. Wykresy, tzw. krzywe przesiewOw, porownano z naniesionymi
na te same wykresy granicznymi krzywymi wedtug innych metod (Fullera
i ASTM). Tej samej probie poddano réwniez dostepny zwir z Dunajca. Otrzy-
mane wyniki wskazuja, ze piaski z Tatar, Osady i Ko$minka sa zdecydowanie za
drobne, za$ piaski z Rur i z Lubartowa niewiele odbiegaja od normy ASTM
i moglyby by¢ stosowane do betonowych elementéw nosnych.

Nastepnie autor przeprowadzit szczegdtowa analize mozliwosci modyfikacji
kruszywa w celu uzyskania wlasciwego wskaznika miatkosci wedtug cytowanej
metody Abramsa. Aby otrzymac jego pozadang warto$¢ nalezatoby mieszaé
piasek z duzg iloscig zwiru, np. dla piasku z Rur czy z Lubartowa taka miesza-
nina powinna byta zawiera¢ az 83% zwiru. Autor zaproponowal, aby dla tych
i kilku innych proporcji wykona¢ probki elementéw betonowych i poddaé je
badaniom wytrzymatosciowym w lubelskiej Szkole Budownictwa. Takie bada-
nia powinien finansowo wesprze¢ Polski Zwiagzek Fabryk Portland-Cementu.
W zakonczeniu artykutu autor wspomnial o projekcie nowych przepisow,
ktérych autorem byt prof. Stefan Bryta ze Lwowa. Wedtug tego projektu piasek
do betonu, czyli kruszywo o ziarnach mniejszych niz 7 mm nie mogtby zawieraé
wiegcej niz 70% ziaren mniejszych niz 1 mm. Oznaczato to, ze piaski lubelskie,
zawierajace 84% 1 wigcej takiej frakcji nie moglyby by¢ w ogodle stosowane do
wyrobu betonu.

Jak juz wspomniano wyzej, najwickszymi lubelskimi budowlami, wykona-
nymi w technologii zelbetu, byly elementy systemu wodociagow i kanalizacji,
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zbudowane przez firme Ulen & Co, sposrod ktorych zdecydowanie wyrdzniaty
sie ztozonos$cig i wielkimi rozmiarami studnie Imhoffal®®, Kontynuujgc tematyke
zastosowan zelbetu, Eugeniusz Gorecki zamie$cit artykut, w ktoérym przedstawit
opis konstrukcji oraz technologie wykonania studni, a takze chronologiczny
zapis budowy i uruchamianial®®. W lubelskim systemie obiekty te stanowity
miejsce wstepnego oczyszczania $ciekow. Te studnie, ktorych byto dziewigc,
zostaly zbudowane w jednym zZelbetowym bloku o wymiarach 27x27 m
i wysokosci 11 m, zatem ich objeto$¢ wynosita okoto 8 tys. m®. Byla to wielkos¢
obliczona na przyjecie 18 tys. m® $ciekéw na dobe, tzn. ok. 208 litréw na
sekunde. Kalkulacje tych wielkosci przeprowadzono w oparciu o zatozenie
normy 150 litrow $ciekow na osobe w ciggu doby. Liczbe mieszkancow, korzy-
stajacych w 1935 r. z kanalizacji oszacowano na 120 tysigcy.

Gorecki podat szczegdtowy opis konstrukcji. Kazda z kwadratowych studni
0 wewnetrznych wymiarach 8,3%8,3 m byla polaczona z sgsiednimi korytami,
doprowadzajacymi $cieki (ryc. 15). Zachodzacy wewnatrz proces byt skompli-
kowany, ale w skrocie polegat na fermentacji metanowej gestej frakceji §ciekow.
Po skonczonej fermentacji osady byly wypompowywane na zewnatrz i po wysu-
szeniu mogly by¢ wykorzystane jako nawoz.

Dookota $cian zewnetrznych byt poprowadzony kanat zewnetrzny, podczas
gdy na wejSciu zainstalowano dodatkowg komor¢ wlotowa, a na wyjsciu —
wylotowa. Studnie byly odkryte, nad nimi umieszczone byly tylko pomosty
z barierami. Brzeg studni wznosit si¢ ponad 7 m nad poziomem terenu, z tego
wzgledu zbiorniki byly na zewnatrz obsypane duzg iloScig ziemi. Wykonanie
wykopu rozpoczeto we wrzesniu 1926 r., w grudniu wykonano dolng ptyte
zelbetowa. W zimie zrobiono szalunki drewniane i zbrojenia, w kwietniu 1927 r.
skonczono betonowanie samych studni, a w czerwcu betonowanie komor.
Na kilku fotografiach autor pokazat kolejne fazy prac.

115 Studnia Imhoffa, osadnik Imhoffa — urzadzenie do usuwania ze $ciekéw czastek nierozpusz-
czalnych poprzez osadzanie, ostatni etap oczyszczania mechanicznego. Osadniki pierwotne, stoso-
wane na poczatku procesu, po piaskownikach, zatrzymuja ok. 70-80% zawiesin ze $ciekoéw
miejskich. Zwykle sg to urzadzenia przeptywowe, o ciggtym ruchu pionowym. Czas przeptywu
Sciekdw przez osadniki wynosi 1-2 godziny; wedlug Imhoffa najbardziej uzasadniony czas
przeptywu to 1,5 godziny oraz predkos¢ przeptywu 0,2 mm/s. W tych warunkach osadza si¢
ok. 70% zawiesiny, najwigcej przy wlocie do osadnika, dlatego stosuje si¢ na wlocie komorg
osadowa, do ktorej dodatkowo zgarnia si¢ zanieczyszczenia. Osady wpadaja do komory gnilne;j,
gdzie nastgpuje fermentacja gnilna bez dostgpu powietrza. Powstaje gaz, zlozony glownie
z metanu i dwutlenku wegla, mozna go wykorzystywaé jak gaz $wietlny. Powstaje rowniez
zmineralizowany osad, ktéry poddawany jest suszeniu lub jest odwadniany w inny sposob.

U6 E . Gorecki: Zelbetowe studnie Imhoff’a w Lublinie. ,,TL” 1931, nr 10,11, s. 14—22,
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Ryec. 15. Schemat techniczny zespotu studni Imhoffa w Lublinie
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Proces zalewania $cian betonem byt rozwigzany w ciekawy sposob: Obok
powstajacej konstrukcji zbudowano kratowa wiezg z winda i zbiornikiem na
szczycie. Od zbiornika odchodzita rynna z odpowiednim spadkiem, oparta na
kilku coraz nizszych wiezach, doprowadzona do miejsca betonowania. Masa
betonowa z betoniarki byla transportowana kublem na szczyt wiezy, wylewana
do zbiornika i stamtad grawitacyjnie sptywata rynng w dot. Cata ta instalacja
zostata pokazana na jednej z fotografii; to samo zdjecie zdobi strong tytutowa
numeru o zelbecie. Na zespot studni zuzyto okoto 3 tys. m? betonu; otrzymano
go z 1000 ton cementu, thucznia z wojewddztwa kieleckiego i piasku z Lubar-
towa. Prace ukonczono w lipcu 1927 r.

Na koniec autor, nie wdajac si¢ ,,[...] w krytyke projektu lub wykonania
budowy”, opisat kilka wiekszych usterek powstatych w obiekcie, ktore musiano
usuwaé we wilasnym zakresie. Naprawy trwaty kilkanascie tygodni. Chodzito
przede wszystkim o osiadanie zle fundamentowanych podpoér komory wlotowe;j
I wylotowej oraz rury odprowadzajacej, wmontowanej w dno komory. Byto to
przyczyna peknigc i nieszczelnosci. Elementy te, znajdujace si¢ pod nasypem
ziemnym, musiano odkopywac¢ i stosowac specjalnie wykonane elementy Zelbe-
towe, korygujgce przemieszczenia podczas osiadania i zabezpieczajgce przed
dalszym osiadaniem. Ponadto przy probie zbiornikow gtéwnych na szczelno$¢
zauwazono wiele duzych przeciekow. Po spuszczeniu zawarto$ci stwierdzono,
ze przecieki wystapity zarowno w miejscach niezupelnego wymieszania thuicznia
z zaprawa, jak i na potaczeniach kolejnych warstw betonu.

Budowa kolektora kanalizacyjnego data okazj¢ do rozwigzania jeszcze jedne-
go problemu technicznego, zwigzanego z wystepowaniem podziemnych zrodet
w wykopach budowlanych. Chodzito o sttumienie zrodta, ktére uniemozliwiato
budowe i dziatanie zelbetowej studzienki przy syfonie kanalizacyjnym, wykona-
nym pod korytem Bystrzycy w ramach prac prowadzonych przez firm¢ Ulen.
Artykutl na ten temat napisal Bronistaw Breza, miejski inspektor budowy
wodociagow i kanalizacji'!’. Przy wykopie pod te studzienke natrafino na gtebo-
ko$ci 5 m na obfite zrodlo wody ze szczeliny kredowej o cechach studni arte-
zyjskiej. Jak stwierdzil autor, szereg takich zrodet znajdowato si¢ wzdtuz koryta
Bystrzycy i Czerniejowki. Pompy o wydajnosci 75 1/s nie byly w stanie wypom-
powac naptywajacej wody tak, aby mozna byto zabetonowac studni¢. Prad wody
rozmywat beton i powodowal zapadanie si¢ gruntu obok.

Zastosowano dwuetapowa metode polegajaca najpierw na zabetonowaniu
dna wraz z rurami syfonu i kilkunastoma rurami pomocniczymi, przy czym do
studni napuszczono wode z rzeki, aby wyeliminowa¢ przeptyw wody, rozmywa-
jacej $wiezy beton. Po jego stwardnieniu przez pomocnicze rury wtryskiwano
zaprawe betonowa pod ci$nieniem 3-4 atm pod dno studni. Podany przez autora
schemat zastosowanego urzadzenia i sposobu wtryskiwania pokazano na ryc. 16.

U7B. Breza: Ttumienie zrédel przy glebokich fundamentach zapomocg wtryskiwania zaprawy
cementowej pod cisnieniem. ,BSTWL” 1929, nr 5, s. 15-17.
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Zuzyto w ten sposob ok. 3 m® betonu. Po czterech tygodniach mozna bylo dosto-
sowac¢ dno studni do wymaganego poziomu i ksztattu. Wykonanie tych prac na
koszt miasta autor uznat za uzasadniony powod wystgpienia z reklamacja wobec
firmy Ulen.

Ryc. 16. Schemat urzadzenia zastosowanego do wtryskiwania betonu w celu sttumienia Zrodta
wody

Procz omoéwionych wyzej tekstow o najwazniejszych materiatach budowla-
nych, redakcja zamiescita jeszcze artykul Wincentego Szczepanskiego o zasto-
sowaniu gipsu w budownictwie!'®, zawierajacy szczegélowe uwagi praktyczne.
Gips, jako zwiazek wapna z kwasem siarczanym, otrzymywany jest przez wypa-
lanie kamienia gipsowego w temperaturze najlepiej do 200°C. Zastosowania
gipsu to tzw. przez autora wyprawy, do ktérych zaliczyt odlewy, zwykte wypra-

118 W, Szczepanski: Zastosowanie gipsu do wypraw w budownictwie. ,,TL” 1931, nr 12, s. 12-17.
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Wy, Wyprawy czysto gipsowe oraz ,,stiucco lustro” i ,,stiucco marmor” z masy
gipsowo-klejowej, szlifowane i polerowane. Szczepanski poswigcit duzo miejsca
radom praktycznym, skierowanym do wykonawcdw, na temat sposobu poste-
powania przy mieszaniu gipsu z wodg i naktadaniu masy, aby unikngé¢ grud
i pecherzykow. Nastepnie zajat si¢ dodatkami w postaci kleju, boraksu czy
korzenia $lazu, uszlachetniajacymi mas¢ na stiuki, a takze barwnikami. Na
koncu artykutu podat opis zaawansowanego technologicznie procesu przygoto-
wania muru pod stiuki i samego wykonania stiukow bialych, a takze barwnych,
imitujgcych marmur, granit lub porfir.

Nalezy tez wspomnie¢ o dwuczesciowym artykule architekta prowadzacego
prywatng praktyke, Mieczystawa Denkowicza-Dobrzanskiego, 0 wystepowaniu,
badaniach i zwalczaniu grzyba domowego!®. Autor opisal szczegbtowo dwa
gléwne gatunki grzyba, pasozytujacego na drewnianych elementach budynkow:
grzyb domowy szary i mniej niebezpieczny grzyb biaty, warunki sprzyjajace ich
rozwojowi i sposoby przenoszenia si¢. Kazdy z gatunkéw wykazuje inng
wrazliwo$¢ na warunki zewnetrzne i rozwija si¢ nieco inaczej, dlatego dla
skutecznej walki z nimi nalezy wilasciwie zidentyfikowaé rodzaj grzyba. Dla
przyktadu grzyb szary jest wrazliwy na ekstremalne temperatury: ginie w tem-
peraturze nizszej od -20°C i wyzszej od 35°C. Autor zalaczyt szereg rad dla
budowniczych i uzytkownikéw, dotyczacych zapobiegania zakazeniu i zwalcza-
nia grzyba w miejscach zakazonych. Sprowadzaja si¢ one do unikania zawil-
gocenia, kontaktu z gnijgcymi substancjami organicznymi, stosowania izolacji,
uzywania suchych i czystych materialow, a w koncu — w przypadku wykrycia
grzyba — stosowania $rodkow chemicznych lub mechanicznego usuwania zaka-
zonych elementéw z zachowaniem zasad czystosci i niszczenia ognisk grzyba.
Nie mozna tez lekcewazy¢ negatywnego wplywu zagrzybien na zdrowie
mieszkancoéw, chociaz autor skrytykowal obiegowe opinie, wedlug ktorych
grzyb moze bezposrednio wywotywac pewne choroby.

19M. Denkowicz-Dobrzanski: Grzyb domowy ,,TL” 1930, nr 7,8, s. 18-24 i nr 9, s. 20-21.
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9. PROBLEMY BUDOWNICTWA MIESZKANIOWEGO
LUBLINA | WOJEWODZTWA

Budownictwo mieszkaniowe, aktualna sytuacja w tej dziedzinie i sposoby
rozwigzywania probleméw, to jeden z tematéw najczgsciej poruszanych przez
autoréw ,,Technika”. Redakcja uznata t¢ tematyke za istotny problem spoteczno-
gospodarczy, z ktorym powinno si¢ zmierzy¢ srodowisko technikéw regionu.
Diagnoza sytuacji, rozpoznawanie i szacowanie potrzeb, monitorowanie poste-
pow w budownictwie w miescie i wojewodztwie oraz poszukiwanie skutecznych
sposobow wspomagania rozwoju — to zagadnienia, ktorym poswigcilo swoje
teksty wielu kompetentnych autoréw, a redakcja starata si¢ organizowac
i kierunkowa¢ dyskusje, a takze oglaszaé jej wyniki. Z 86 oryginalnych artyku-
tow gtownych 25 tekstow zostato poswigconych wiasnie tej tematyce.

Juz w 4 numerze czasopisma Konrad Jankowski umiescil obszerny tekst,
oparty na szczegdtowych danych statystycznych i ich analizie, w ktérym przed-
stawit aktualny stan zaspokojenia potrzeb mieszkaniowych ludno$ci Lubelsz-
czyzny, perspektywy i konieczne dziatania dotyczace kolejnych lat'?, Juz samo
uzycie w tytule okre$lenia ,,nedza mieszkaniowa”, a we wstepie — ,,grozna
kleska spoteczna”, $wiadczy o dostrzeganiu przez autora dramatyzmu sytuacji
I chgci zwrocenia uwagi na ten problem. Autor potraktowat swoj tekst jako
wskazanie potrzeb regionu wobec ostatnich inicjatyw premiera RP w tej
dziedzinie. W tym celu zestawit i oméwil wyniki ankiety, do ktérej danych
dostarczyly prawie wszystkie miasta wojewodztwa.

Przedstawione informacje sa niezwykle interesujace, dlatego warto podaé
niektore z nich. W miastach niewydzielonych ogdélna liczba ludnos$ci wynosita
w 1921 r. 193 982, a w 1928 r. — 236 623. Sredni roczny przyrost to okoto 6 tys.
mieszkancow, tj. 3,14%, podczas gdy Sredni przedwojenny przyrost wynosit
1,5%. Z drugiej strony ogdlna liczba mieszkan wynosita wowczas 47 377; czyli
na 1 mieszkanie przypadato 5 osob. Sposrod tej liczby mieszkan 47% stanowily
mieszkania jednoizbowe, a 33,5% — dwuizbowe. Przez 7 lat udzial mieszkan
jednoizbowych wzrost o 4,5 punktow procentowych. Sytuacja pod tym wzgle-
dem byta gorsza od $redniej krajowej, jednakze jeszcze 4 wojewddztwa miaty
nizsze wskazniki. Dla poréwnania autor podat, ze w Danii odsetek mieszkan
jednoizbowych wynosit 5%, a dwuizbowych — 39%.

W miastach wydzielonych (Lublin, Chetm, Siedlce) liczba ludnosci wynosita
odpowiednio 148 300 (1921 r.) i 180 000, a liczba mieszkan wowczas — 31 877,
srednio wigc 5,65 osob (5,0 w samym Lublinie) oraz 1,45 izby przypadato na

120 K. Jankowski: Nedza mieszkaniowa w miastach i miasteczkach Woj. Lubelskiego w cyfrach.
,BSTWL” 1929, nr 4, s. 1-9.
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1 mieszkanie. W tej grupie odsetek mieszkan jednoizbowych i dwuizbowych
wynosit az 88%.

Jeszcze bardziej wymowne sg wskazniki, pokazujace $rednig liczbe osob na
jedng izbe. O ile w miastach niewydzielonych przecigtnie przypadato na jedna
izbe 2,74 mieszkanca, to w mieszkaniach jednoizbowych byto to juz 4,8 osoby
na izbg. W miastach wydzielonych bylo gorzej — $rednio 3,9 osoby przypadato
na jedng izb¢. W mieszkaniach jednoizbowych ten wskaznik byl wyzszy,
a w Chelmie byt bliski 5,0. Dla poréwnania: w Warszawie na 1 izbe przypadato
2,27 osoby, a w krajach, ktore nie odczuwaja gtodu mieszkaniowego, przyjmo-
walo si¢ przecigtnie 1,34 osoby na izbg. Takag warto$¢ tego wskaznika autor
uznal za pozadang u nas i przyjat do dalszych ocen potrzeb mieszkaniowych
w regionie. Przeludnienie, zwlaszcza w najmniejszych mieszkaniach, miato
oczywiscie ogromne negatywne skutki, jak napisat autor: ,,gruzlica, choroby
zakazne, zwigkszona $miertelno$¢, w szczegolnosci u niemowlat, wreszcie
demoralizacja i dziatalno$¢ antyspoleczna i antypanstwowa tu majg swoje

643
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------

1919 1920 1921 1922 1923 1924 1925 1926 1927 1928

miasta niewydzielone z powiatéw
......... wmme 5 wydzielone t. {. Lublin, Siedlce i Chelm.

Ryc. 17. Postepy budownictwa prywatnego w latach 1919-1928

Dramatyzm sytuacji nasilaly obserwowane tendencje ksztattowania si¢ tych
liczb i wskaznikow. Autor stwierdzit m.in. ze ,,ngdza mieszkaniowa bedzie coraz
bardziej wzrasta¢”, bowiem buduje si¢ wciaz duzo mniej, niz by to wynikato
Z tempa przyrostu naturalnego. Niepokojace byly réowniez finansowe uwarun-
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kowania tych zjawisk. Aktualne niedobory izb mieszkalnych wymagatyby
naktadow w wysokosci 125 mln zl. Roczny przyrost ludnosci, przy zatozeniu, ze
na 1 izbe przypada¢ bedzie 1,34 osoby, wymaga budowania 7925 izb rocznie,
przy naktadach ok. 40 mln zl. Z tego w samym Lublinie potrzeby wynosza
ok. 10,5 mIn zt. Tymczasem BGK przyznat miastu na kredyty mieszkaniowe
sum¢ 1,1 mln zt. Ponadto, jak wynika z wykresu opracowanego przez autora
(ryc. 17), tempo wzrostu liczby budowanych doméw prywatnych w miastach
wydzielonych bylo w ostatnich 10 latach stosunkowo niskie, a w ostatnim roku
liczba oddanych doméw wregez si¢ zmniejszyla. Podobnie byto w innych
miastach wojewddztwa.

Wydany rok pdzniej numer 5,6/1930 zostal w caloSci poswigcony sprawie
budownictwa mieszkaniowego. Juz w stowie wstepnym Redakcja stwierdzita:
,Jesli jednak przyjrzymy si¢ zbliska temu ruchowi budowlanemu, to okaze sie,
ze, mimo sporej ilosci ukonczonych budynkéw w 1929 r., ilo$¢ izb mieszkal-
nych wzrosta stosunkowo niewiele, przyczem zapotrzebowanie mieszkan nawet
dla przyrostu ludnosci nie jest pokryte. Wobec tego nie mozemy miec¢ nadziei na
rychte usunigcie przeludnienia, ktore w katastrofalnych rozmiarach istnieje
W dzielnicach zydowskiej i robotniczej w m. Lublinie”*?!. Ta diagnoza byla
zblizona do tej, ktéra rok wczesniej sformutowal autor cytowanego wyzej
artykutu. Redakcja poinformowala ponadto, iz w 1930 r. rozpoczgto ogodlno-
krajowa walke z kleska mieszkaniowa na wieksza skale niz dotychczas.
W zwigzku z tym w omawianym numerze zamieszczono uaktualnione teksty
referatow kompetentnych specjalistow lubelskich, ktore wygtosili na poswigco-
nej tej tematyce konferencji. O samej konferencji, ktora odbyta sie w Urzedzie
Wojewodzkim pod auspicjami wojewody, a takze o podjetych na niej uchwatach
i dalszych interwencjach w odpowiednich ministerstwach osob, wydelegowa-
nych przez uczestnikow, informuje redakcja w oddzielnej notatce w tym samym
numerze'?,

Zbior referatow otwiera opracowanie cytowanego wyzej dyrektora Konrada
Jankowskiego!?. Tym razem rozwazania autora dotyczyly samego Lublina
i cho¢ niektore dane i wyniki analiz zostaty powtdrzone, to jednak baza danych
statystycznych, obejmujacych okres od 1921 r., zostata rozszerzona o 1929 r.
Z tych wzgledéw warto szczegdtowo omowic¢ i ten artykut, ponadto oba teksty
dostarczaja obfitych informacji na temat 6wczesnych warunkéw zycia w mies-
cie. Omawiany artykul rowniez zostat bogato zilustrowany tabelami zaczerpnig-
tymi z wydawnictw Gléwnego Urzedu Statystycznego. Wnioski wyciagnicte

121 Kryzys mieszkaniowy w Lublinie. ,TL” 1930, nr 5,6, s. 1. Mozna tez wspomnie¢, ze ukazanie
sic tego tematycznego numeru zostalo odnotowane w krotkiej, ale pozytywnej notatce
W ,,Przegladzie Budowlanym”, z. 6, 1930, s. 430.

122 Kronika miejscowa. Akcja mieszkaniowa w Lublinie. ,TL” 1930, nr 5,6, s. 43—44.

128K, Jankowski: Zagadnienie budownictwa mieszkaniowego na terenie miasta Lublina.
Tamze, s. 2-14.
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zich analizy byly rownie pesymistyczne, niemniej jednak autor sformutowat
pewne propozycje przezwyciezenia trudnosci.

7 danych wynikato, ze w 6wczesnym Lublinie bardzo duzy byt odsetek
mieszkan jednoizbowych (47,5%) przy $redniej krajowej 36,8%. Srednie zalud-
nienie w tych mieszkaniach wynosito 4 osoby na izbe, ale az w 36% tych mie-
szkan zyto od 5 do nawet 16 os6b w jednej izbie. Co wiecej, 21% mieszkan jed-
noizbowych zlokalizowanych byto w suterenach i w piwnicach ($rednia krajowa
6,7%). Niepokojace byly tez tendencje ksztattowania si¢ sytuacji mieszkaniowe;.
W 1929 r. Lublin liczyt 116 314 mieszkancéw. W latach 1921-1929 wybudowa-
no tyle budynkow, ze przybyto netto 2850 izb. W tym czasie przybyto w miescie
26 117 0s6b 1 zawarto 7150 nowych matzenstw. Wskaznik zaludnienia jednej
izby wzrost z 2,35 do 2,8, a nawet — wedlug najnowszych danych Magistratu —
do 3,02. W innych duzych miastach Polski w latach 1923-1927 wybudowano
srednio 9 izb na 1000 mieszkancow. W Lublinie zbudowano w tym czasie 692
izby, co daje wskaznik 6 izb na 1000 mieszkancow. Roéwnoczes$nie przybyto
wowczas 3614 nowych gospodarstw domowych.

Po przedstawieniu katastrofalnego stanu budownictwa mieszkaniowego
w miescie autor przeszedt do formutowania réoznych wersji programow napraw-
czych. W programie maksymalnym, po przyjeciu zalecanej w Europie liczby
1,34 osoby na jedng izbg, Lublin powinien zwigkszy¢é Owczesng liczbe izb
z 41 720 na 86 800, a potrzebny na ten cel kapital wynositby 283,6 min zi, jezeli
koszt budowy izby bylby na poziomie 6 tys. zt. Uwzgledniajac roczny przyrost
ludno$ci nalezatoby corocznie zwigksza¢ ten kapitat o 10,2 mIn zt. Sam autor
okreslit te liczby jako astronomiczne oraz nieosiggalne i stwierdzit, ze powinno
si¢ ustali¢ potrzeby niezbedne, a jednoczesnie takie, ktére realnie mozna
zaspokoi¢. Przy zalozeniu, ze pozadany poziom wskaznika liczby osob na izbe
wynosi¢ moze 1,94 (Srednia krajowa), niedobor izb wynositby ponad 20 tys.,
a potrzebny do ich budowy kapitat — prawie 123 min zt. Dodatkowo, aby zroéw-
nowazy¢ roczny przyrost ludnosci, nalezatoby budowac¢ rocznie okoto 1200 izb,
co wymagatoby naktadow rzedu 7,2 min zt. Te ostatnie wskazniki dotyczace
rocznego przyrostu ludnosci autor uznat za zupetnie realne.

Dla usunigcia dotychczasowego niedoboru mieszkan zaproponowat modyfi-
kacje rachunku, polegajaca na akceptacji stanu, w ktéorym jedno mieszkanie
moglo by¢ zajete przez jedno gospodarstwo domowe. Wedtug 6wczesnych zale-
cen miedzynarodowych pojedyncze mieszkanie powinno mie¢ co najmniej
4 izby; niemniej jednak w warunkach polskich mozna byto czasowo zaakcepto-
waé¢ minimum dwie izby. Te szacunki, po uwzglednieniu aktualnego przelud-
nienia i zbyt matych mieszkan jednoizbowych, dawaly wciaz zbyt duze liczby
potrzebnych izb i nierealne wysokosci koniecznych naktadow. Autor postawit
wiec postulat, aby kazda rodzina miata wtasne, cho¢by jednoizbowe, mieszka-
nie. Poniewaz dodatkowo niektore mieszkania nalezalo przenies¢ z suteren
I piwnic, to ostateczny rachunek wykazywal, ze program minimalny ztagodzenia
zaleglosci to konieczno$¢ zbudowania 2750 izb przy naktadach 6,5 min zt.
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Jankowski zakonczyt swoj artykut uwagami na temat dotychczasowych
efektow budownictwa spoldzielczego oraz polityki kredytowej panstwa i samo-
rzadu. Dziatalno$¢ trzech aktywnych spotdzielni lubelskich nie przyniosta istot-
nego postepu w tagodzeniu kryzysu. Lepiej wypadto pod tym wzglgdem budow-
nictwo prywatne, stabiej dofinansowane z kredytow. Koncowy wniosek autora
brzmiat: ,,[...] akcje zaspokojenia potrzeb biezacych nalezaloby pozostawié
inicjatywie prywatnej i spotdzielczosci z dopingiem w kierunku budowy matych
mieszkan, natomiast akcje zaspokojenia potrzeb bezdomnych winien podjaé
Magistrat za posrednictwem swoich organdow opieki spotecznej”. To rozrdznie-
nie autor uzasadnil przewidywanymi trudnosciami w oplacaniu czynszu przez
ubogich lokatorow mieszkan jednoizbowych. Co do przyznawanych kredytow
zaproponowatl dzieli¢ je sztywno miedzy Magistrat (20%) i pozostate podmioty
(80%), z pierwszenstwem dla inwestycji rozpoczgtych z wigkszym kapitatem
wlasnym. W tym czasie rozpoczete byly budowy 325 izb w budynkach
spotdzielczych i 515 w prywatnych, na ich realizacj¢ potrzeba byto od razu
ponad 3 min zt.

O lubelskich spoétdzielniach mieszkaniowych napisal Adam Kaniowski
Spotdzielczos¢ mieszkaniowa pojawilta sie¢ w Lublinie dopiero po I wojnie.
Proces powstawania spotdzielni stymulowaty zarowno ogromne zapotrzebo-
wanie na mieszkania, jak i uprzywilejowanie tego segmentu inwestoréw
w przyznawaniu kredytow z Panstwowego Funduszu Rozbudowy Miast. W tym
czasie istnialo w miescie dziesi¢¢ spotdzielni mieszkaniowych, ale najpowaz-
niejsza a nich byta Spotdzielnia Urzgdnikow Panstwowych. Wszystkie charakte-
ryzujace jej dziatalno$¢ wskazniki byly o wiele wyzsze od wskaznikow innych
spotdzielni. Liczyta wowczas 195 cztonkow, ktorych oszczednosci osiggnety
poziom okoto 350 tys. zt, co stanowito az 46 % kapitatu uzyskanego z kredytow.
Wybudowata 62 mieszkania o 241 izbach, a budowa kolejnych 63 mieszkan
0 180 izbach byta rozpoczeta. Spotdzielnia miata parcele budowlane w miescie
I poza miastem o tacznej powierzchni ponad 27 ha. Pozostale aktywne spot-
dzielnie to I Robotnicza Spotdzielnia (wykonczyta 29 mieszkan) i ,,Spotdom™ —
(8 mieszkan).

Jako przyczyny stabych efektow budownictwa spoldzielczego autor wymie-
nit niepewno$¢ uzyskania kredytow, co wigzato si¢ z niebezpieczenstwem
zmarnowania wktadu wiasnego, a takze ucigzliwy, rozciggniety w czasie i nad-
miernie sformalizowany tryb staran o pozyczke. Narzucona przez banki i urzedy
procedura powodowata znaczne spowolnienie tempa prac i wzrost kosztow
pozyczki, premiowata bierno$¢ i wyczekiwanie. Autor zaproponowal zmiane

124

124 A, Kaniowski: Potrzeby Spotdzielczosci Mieszkaniowej w Lublinie. Tamze, s. 15-22.

Autor byt cztonkiem Stowarzyszenia, kierownikiem zarzadu technicznego telefondw i telegrafow,
pierwszym prezesem zarejestrowanej w 1925 r. Spétdzielni Mieszkaniowej Urzednikow Panstwo-
wych, ktora istnieje do dzi§ pod nazwg Spoldzielni Budowlano-Mieszkaniowej Pracownikéw
Panstwowych. Pierwszy budowany przez nig budynek to kamienica przy ul. Chopina 8 (w ktorej
Stowarzyszenie wykupito jedno z mieszkan).
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trybu przyznawania kredytow. Postulowal zarowno uproszczenie stawianych
kredytobiorcy warunkéw oraz obnizenie kosztow pozyczek, jak i zwigkszenie
elastycznos$ci kredytu. Polegatoby to na zsynchronizowaniu okresu przyznawa-
nia i wysokosci wyznaczonych transz z rytmem sezonéw budowlanych i plano-
wanym czasem realizacji inwestycji. Decyzja o przyznaniu pozyczki powinna
by¢ podjeta przed sezonem budowlanym, a uruchomienie transzy powinno
nastgpowac zgodnie z potrzebami, bez koniecznoSci ptacenia procentow za
niewykorzystang pozyczke.

Za wazng spraw¢ autor uznal zmiany w prawie, upraszczajgce przenoszenie
whasnosci wybudowanych mieszkan na lokatorow, zwlaszcza w blokach
wielorodzinnych. Postulowat oddanie zbednych terenow panstwowych spot-
dzielniom na budowe¢ duzych doméw wielomieszkaniowych. Pozyskiwanie
kapitalu prywatnego uznal za konieczne i podat jako przyktad udanej tego
rodzaju operacji umowe¢ z jednym z towarzystw ubezpieczeniowych, w ktorej
zysk towarzystwa polegal na zobowigzaniu cztonkow spotdzielni do ubezpie-
czania si¢ w przysztosci w tym towarzystwie.

Autorem kolejnego artykutu omawianego cyklu byt Tadeusz Krynski
Tekst zawieral wprawdzie nowe propozycje finansowania budownictwa, ale jego
wigksza cze$¢ autor poswiecit zaleznosci miedzy rozwigzaniami prawnymi,
a poziomem ozywienia budownictwa mieszkaniowego. Chodzito gtownie o pra-
wo 0 ochronie lokatorow, tzn. o ograniczenie praw wiascicieli budynkéw co do
egzekwowania czynszow i mozliwosci usuwania lokatorow. W czasie wojny
takie ograniczenia zostaly prawie wszgdzie wprowadzone, ale zaraz po wojnie
byly tagodzone i znoszone. Autor przeprowadzil przeglad réznych rozwigzan
prawnych dotyczacych praw lokatorow i polityki finansowania budownictwa
funkcjonujacych w krajach Europy Zachodniej i w USA. W konkluzji stwierdzit,
ze gtod mieszkaniowy w Polsce, najdotkliwszy z wszystkich krajow europejs-
kich, przybrat juz rozmiary kleski spoteczne;j.

Zwiazek izb przemystowo-handlowych uznat ten problem za wymagajacy
pilnych rozwigzan systemowych. W ich imieniu autor zaprezentowat szcze-
gotowe zalozenia projektu ustawy, opracowanego przez izby. Jego istota pole-
gata na utworzeniu Powszechnego Zakladu Budownictwa Mieszkaniowego,
ktory gromadzitby fundusze pochodzace z podatkéw i dotacji panstwowych,

125

15T, Krynski: Projekty finansowania budownictwa mieszkaniowego. Tamze, s. 22-27.

Tadeusz Krynski urodzit si¢ w 1883 r., studiowat na Politechnice Warszawskiej i Politechnice
w Pradze. Miat dyplom inzyniera chemika. Od 1918 r. pracowat w Ministerstwie Przemystu
i Handlu, od 1920 r. — w lubelskim urzgdzie wojewddzkim. Byt czlonkiem Stowarzyszenia, od
1929 r. dyrektorem Izby Przemystowo-Handlowej w Lublinie, a takze cztonkiem zarzadu okregu
Ligi Morskiej 1 Kolonialnej. Organizowat gietdy i targi w wojewodztwie lubelskim i wotynskim.
W czasie okupacji wspotpracowal z AK. Po wojnie byt radnym wojewodzkim, cztonkiem SD
i wlatach 1944-1952 czlonkiem zarzadu Wojewddzkiej Rady Lowieckiej. Penil funkcje dyre-
ktora lzby do jej zlikwidowania w 1950 r., bronil zaklady prywatne przed nacjonalizacja.
W 1961 r. przeniost si¢ do Gizycka.
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a z czasem z procentow od udzielanych pozyczek i emisji papieréw dtuznych.
Celem Zaktadu miato by¢ kredytowanie i stymulowanie rozwoju budownictwa
mieszkaniowego oraz opracowywanie nowych rozwigzan systemowych. Autor
wspomniat takze o innej propozycji, pochodzacej ze sfer przemystu materiatow
budowlanych. Zaktady tej branzy miatyby utworzy¢ towarzystwo budowlane
0 kapitale wniesionym przez te zaktady, w gotowce i w postaci aportow. Dla
przedsiewzig¢ towarzystwa przewidywane byly zwolnienia od podatkow.
Istotnym zagadnieniem bylo tez wprowadzenie mozliwosci skorzystania
Z hipotecznego prawa witasnosci dla oddzielnych mieszkan.

Dyrektor oddziatu Banku Gospodarstwa Krajowego, Stanistaw Zaczek,
w swoim referacie'?® zajat si¢ finansowg strong usuwania zalegto$ci w zaspoka-
janiu popytu mieszkaniowego. Rozpoczat od stwierdzenia, iz wysuwane wcigz
nowe projekty rozwigzania kwestii mieszkaniowej, pochodzace od politykow
i dziataczy gospodarczych, nie daty praktycznie zadnych efektow. Jego bank
udzielit w ciggu 6 lat kredytow na taczng sume¢ 315 minzt, podczas gdy
potrzeby siggaly sumy ok. 500 mIn rocznie. Sytuacja miala aspekt polityczny:
,.Musimy zda¢ sobie z tego sprawe, ze kazdy rok powigksza niebezpieczenstwo,
ze materjal palny, jakim jest bolaczka mieszkaniowa tak gospodarczo, jak
I politycznie, jest tak niebezpieczny, ze jak najpredzej usunigtym by¢ musi”.
Nastepnie autor podat szczegoty projektow rzadowych, wykorzystujgcych rezer-
wy panstwowe, realizowanych aktualnie przy udziale firm ubezpieczeniowych.
Skrytykowat przy tym pomysly zaciggania pozyczek zagranicznych, ze wzgledu
na brak mozliwosci ich splaty przez nasze panstwo. Jako ewentualne wyjscie
Z sytuacji zaproponowal rezygnacje, jak w referacie Krynskiego, z prawa ochro-
ny lokatorow i odprowadzanie podwyzek czynszow do funduszy finansujacych
budownictwo. Jego zdaniem zainteresowanie przedsigbiorczosci prywatnej byto
kluczem do ozywienia ruchu budowlanego: ,,Ta jest jedynie sprawnie dziata-
jacym motorem zycia gospodarczego i jakkolwiek inicjatywa panstwowa jest
konieczna, ze wzgledu na jedyne zrodto tanich kredytow, to jednak ostateczny
gltos odda¢ nalezy wolnemu prywatnemu przedsigbiorcy”.

Zbior referatow konczy krotki tekst Mariana Wizela, cztonka Stowarzyszenia
1 komisji wydawniczej ,,Technika”, zwracajacy uwage na technologiczny aspekt
walki z niedoborem mieszkan?’. Wychodzac naprzeciw potrzebie szybkiego
i taniego budownictwa, autor omowit i podkreslit zalety tzw. budownictwa hera-
klithowego, powstatego w Austrii i 6wcze$nie zdobywajacego rynki budowlane
wielu krajow. System ten polegal na rozdzieleniu funkcji wytrzymatosci
I termoizolacji przez zastosowanie szkieletu nosnego z drewna, stali lub zelbetu

126 5, Zaczek: Finansowanie budownictwa mieszkaniowego. Tamze, s. 27-33.
7M. Wizel: Nowoczesne budownictwo Srodkiem zwalczania glodu mieszkaniowego. Tamze,
S. 33-34. Autor byl ponadto przedsigbiorca, ktoérego spotka miata przedstawicielstwo dla woje-
wodztw lubelskiego i kieleckiego do sprzedazy m. in. plyt heraklithowych, o czym mozemy si¢
dowiedzie¢ z jednego z ogloszen zamieszczonych m. in. w tym samym numerze.
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oraz wypelnienia z ptyt wykonywanych z welny drzewnej i cementu poza
placem budowy. Plyty byly réwniez elementem przenoszacym obciazenia, ale
przede wszystkim stanowily dobrg izolacje cieplng i akustyczng oraz charak-
teryzowaly si¢ odpornoscig na wilgo¢ i niepalnoscig. Czas budowy skracat si¢
znacznie, ponadto ukonczony budynek nadawat si¢ od razu do zasiedlenia.
Autor podal wiele przykladow powstatych w tym systemie domoéw i innych
obiektow, takze w Polsce, i stwierdzit, ze szczegdlnie w czasie Kryzysu miesz-
kaniowego stanowi on dobrg alternatywe dla drozszego i czasochtonnego budo-
wnictwa z cegly i zelazobetonu.

Sprawe wyjscia z kryzysu mieszkaniowego podjat jeszcze pot roku pdzniej
architekt Aleksander Gruchalski, cztonek Stowarzyszenia'?®. Autor rozpoczat od
tabelarycznego zestawienia danych o budownictwie mieszkaniowym w 1930 r.,
z uwzglednieniem budynkéw, mieszkan i izb wykonczonych i niewykonczo-
nych, a takze ich powierzchni i kosztéw. Analiza danych doprowadzila go do
wniosku, ze nie istnial wowczas tzw. wielki ruch budowlany, a rozwijalo si¢
dos¢ dobrze drobne budownictwo mieszkaniowe. Bylo ono stosunkowo tanie
W pordéwnaniu z efektami pracy spotdzielni, lecz cechowata je staba organizacja
i pomijanie w dofinansowaniu z Komitetu Rozbudowy i kredytéw BGK.
Zdaniem autora wlasnie to budownictwo, dotad realizowane na wlasng reke
przez posiadaczy niewielkich kapitatow, gdyby bylto racjonalnie dofinansowane
1 zorganizowane, mogto najszybciej doprowadzi¢ do wzrostu liczby mieszkan
w miescie. Kwestia mieszkaniowa byla wcigz nierozwigzanym problemem,
bowiem rocznie przybywato okoto 800 izb, a jednoczesnie liczba ludnosci
wzrastala o 2,5 tys. 0sOb; nie zostaly tez zniwelowane zalegltoSci z czasu wojny
i pierwszych lat powojennych.

128 A Gruchalski: Na marginesie sprawy budownictwa mieszkaniowego w m. Lublinie. ,,TL”
1930, nr 1, s. 12-14.

Aleksander Gruchalski (1894-1943), lubelski architekt, absolwent Politechniki Warszawskiej
(1923). W latach 1918-1920 przerwal studia, pracowat w lubelskim Magistracie i brat udziat
w wojnie z bolszewikami. Po studiach jako architekt kontynuowat prac¢ w urzedzie miejskim
(do 1935.) i prowadzit wlasng praktyke architektoniczng. W jej ramach zaprojektowat okoto
30 budynkéw: w Lublinie kaplice na cmentarzu przy ul. Unickiej oraz 7 duzych kamienic i kilka
willi, za$ na terenie wojewodztwa kilka kosciolow (m.in. w Polichnie), wiele budynkow uzytecz-
nosci publicznej i domow prywatnych. W 1939 r. zostal uwieziony na Zamku (,,Sonderaktion
Lublin” — listopad 1939 r.), po uwolnieniu ukrywat si¢ i przeniost si¢ do Urzedowa, skad pocho-
dzit. Tam zostat zastrzelony przez Niemcow na ulicy podczas obtawy.
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10. ROZWOJ SIECI DROG W REGIONIE

Lata 20. i 30. XX w. to poczatkowy okres intensywnego rozwoju motoryzacji
i wzrostu liczby pojazdow. Korzystajac z informacji uzyskanych z oddziatu
drogowego Dyrekcji Robot Publicznych w Lublinie redakcja opublikowata
zestawienie liczb pojazdéw i kierowcow w ciagu 6 lat pt. Rozwdj ruchu samo-
chodowego w wojewddztwie lubelskiem (Tablica 2 ponizej)'?°.

Tablica 2. Liczby pojazdow w wojewodztwie w latach 1923-1928

POJAZDY MECHANICZNE RN
— —— KIERO- | 2 &'¢ &
samochody . samoho = - 4 z
Rok | osobowe 3 ciqiarowey ‘:’- - wcy | & ='§ 3
| 2 o] £ | e3E | Oudtem £eik
pry- |doro- | = | pry- [zarob-| O 2% g = .~
watne; zki & |watnekowe | E | -B-Zen iloé*ki~r.|il>3¢ pozw.
1923} 42 - 1 18 — 14 - 75 55 1n
1924 | 74 1 6 25 3 21 - 131 113 5
1925 | 127 44 32 32 13 32 1 2719 249 25
1926 | 156 60 53 45 - 32 1 343 489 28
1927 | 238 65 | 127 4 6 | 35 i 518 623 98
1928 | 292 | 227 36 27 15 2 670 875 200

Kolejne dane statystyczne, tym razem dotyczace stanu na 1 stycznia 1931 r.,
zawieraja nastgpujace informacje: ogoélna liczba samochodéw w wojewodztwie
(bez wojskowych): 1092, w tym: 535 osobowych, 96 taksowek, 327 autobusow,
134 samochody cigzarowe. Ponadto 99 motocykli i 12 innych pojazdéw
mechanicznych. W stosunku do lipca 1930 r. ogélna liczba pojazdéw wzrosta
0 11%. Na jeden pojazd w wojewodztwie lubelskim przypadato $rednio 2010
0s0b, podczas gdy w tarnopolskim byto 4350 (najwigecej w Polsce), a w pomor-
skim — 259 (najmniej); w samej Warszawie na 1 pojazd przypadato 12 0s6b*®.
Z kolei pod koniec 1931 r. podano, ze w tym samym roku w wojewodztwie
zarejestrowano okoto 500 samochodéw prywatnych, ponad 400 samochodéw
osobowych uzytecznos$ci publicznej, 80 samochodow ci¢zarowych prywatnych
i 6 uzytecznosci publicznej, a takze 115 motocykli*®.

129 Rozwéj ruchu samochodowego w wojewddztwie lubelskiem. ,BSTWL” 1929, nr 2, s. 15-16.
Stowo ,,dorozki” oznacza oczywiscie dzisiejsze taksowki.

130 Dane o ilosci pojazdéw mechanicznych na terenie wojew. lubelskiego. ,,TL” 1931, nr 2,3, s. 33.
181 Ruch pojazdéw samochodowych na terenie wojew. Lubelskiego. ,,TL” 1931, nr 10,11, s. 36.
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Wspomniany wyzej dyrektor Konrad Jankowski z lubelskiej Dyrekcji Robot
Publicznych poswigcit kilka tekstow sprawom budowy drog w wojewodztwie.
W jednym z nich odnotowal znaczacy sukces w tej dziedzinie, ktorym byto
zblizanie sie w 1930 r. do przekroczenia 1000 km nowych drég bitych zbudo-
wanych w odrodzonej Polsce!®’. Wojewddztwo znajdowato si¢ na ostatnim
miejscu wsrdd pigciu wojewodztw b. Kongreséwki pod wzgledem dlugosci drog
bitych w stosunku do obszaru i zaludnienia. W zwigzku z tym budowa drdg stata
si¢ priorytetem wiadz panstwowych i samorzadowych. Towarzyszylo temu
ogromne zaangazowanie spolecznosci lokalnych, ktore umozliwiato taki poziom
realizacji inwestycji drogowych: w kosztach budowy wzrastatl systematycznie
udziat §wiadczen w naturze ludno$ci wiejskiej, przekraczajagc nawet poziom
50%. Filozofi¢ finansowania inwestycji drogowych, urzeczywistniang przez
lubelskg DRP ilustruje cytat z artykutu: ,,I tu musze zaznaczyé, ze najwigksza
ambicjg i dumg wojewodztwa lubelskiego jest przebudowa podstaw, na ktorych
opierata si¢ dotychczas akcja rozbudowy drog, a wige nie zacigganie drogich
pozyczek, a szczegodlniej zagranicznych, nie wyczerpywanie skromnych zaso-
béw z trudem gromadzonego kapitalu wiasnego, ale oparcie si¢ na niewyzys-
kanych rezerwach sit 1 ofiarnoéci wilasnego spoteczenstwa, ale kapitalizacja
bezpowrotnie traconych dotychczas wolnych od zaje¢ dnidwek”. Autor wspom-
nial rdOwniez o konieczno$ci utrzymywania stanu technicznego istniejgcych drog
i przetamywania deficytu odpowiednich materiatow whasnych. W tym kontek-
$cie wymienit przebudoweg drogi Warszawa—Lwow i powstanie nowoczesnej
klinkierni w Izbicy. Wytwornia ta miata duze znaczenie dla budowy drog
o nawierzchni klinkierowej w 11 RP.

Dwa pozostate teksty K. Jankowskiego zostaly zamieszczone w jednym
numerze czasopisma®®, W pierwszym z nich autor apelowal o takg prace przy
budowie drég i innych inwestycji infrastrukturalnych, ktora charakteryzowataby
si¢ zaangazowaniem i entuzjazmem oraz dobrag organizacja. Punktem wyjscia
byto stwierdzenie, ze stuzby techniczne, ktérym postawiono — wydawato by si¢
niewykonalne — zadanie wybudowania w 1928 r. 300 km drég bitych, wykonaty
je z nawiazka, bo zbudowano blisko 360 km drég. Nastepnie zaapelowat, aby
przez wprowadzanie zasad ekonomii i organizacji pracy uczyni¢ ten jedno-
razowy sukces trwatym efektem przysztych inwestycji.

W drugim artykule Jankowski kontynuowat apel o wykorzystywanie w jak
najwickszym stopniu $wiadczen w naturze ze strony ludnosci z okolic
prowadzonej budowy, zwlaszcza w pracach ziemnych i w transporcie materia-
16w. Inaczej opracowanie kosztorysu budowy, w ktérym kazda pozycja bylaby
oplacana z budzetu inwestycji, prowadzitoby do okresow realizacji rzedu setek
lat, a to poglebiatoby cywilizacyjne zacofanie regiondw. Autor przytoczyt

182 K. JankowsKi: Pod znakiem tysigcznego kilometra. ,,TL” 1930, nr 7,8, s. 15-16.
1383 Tenze: O entuzjazm i harmonje w pracy technicznej na powiatach. ,BSTWL” 1929, nr 5, s. 24
oraz: A jednak mozliwe!, tamze, S. 4-8.
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interesujace dane z 1928 r., podajac tabele dlugosci droég zbudowanych w posz-
czegblnych powiatach, a takze naktadow, poniesionych na te roboty. Wedlug
jego podsumowania z wykonanych 360 km drogi samorzadowe stanowily
349 km (najwiecej w Lublinie i Garwolinie oraz w Putawach i Krasnymstawie).
W nakfadach dotacja panstwowa wyniosla 1,07 mln, a udzial samorzadow
13,27 min zt. Swiadczenia ludnosci, przeliczone na gotowke, stanowily 30%
tych nakladow. Autor uznat ten udziat za duzy sukces i dobry prognostyk dla
przysztych inwestycji. Rozwazania zakonczyt emocjonalnym stwierdzeniem:
»A jednak szybka gospodarcza rozbudowa Polski wlasnemi sitami jest
mozliwa!”

Problematyka budowy drdg i ich znaczenia dla rozwoju regionu zajmowat si¢
rowniez Jerzy Wasilewski, cztonek Stowarzyszenia®®. Opublikowat na ten temat
kilka tekstow, podkreslajac konieczno$¢ nadrobienia znacznych opdznien Lubel-
szczyzny w stosunku do innych regionow, wykorzystania aktualnego postepu
technologicznego w budowie drog i znalezienia wzglgdnie tanich i skutecznych
w warunkach polskich rozwigzan. Pierwszy artykut z tego cyklu poswigcit
mozliwo$ciom zintensyfikowania budowy lokalnych drog bitych, bez zmian
w aktualnych, ograniczonych budzetach samorzadowych!®, W 1928 r. poszcze-
gblne powiaty wojewodztwa zbudowaty $rednio po okoto 20 km nowych drog
bitych, opierajac ich finansowanie na dtugoterminowych pozyczkach. Dalsze
tego rodzaju inwestycje, powodujace zwigkszanie zadluzenia sejmikow powia-
towych, byloby niebezpieczne dla ich finansow, dlatego autor stwierdzit
konieczno$¢ oparcie akcji wieloletnich inwestycji drogowych na racjonalizacji
gospodarowania.

Pierwszy ze szczegdtowych wnioskéw zmierzal do uniezaleznienia inwesty-
cji drogowych od sezonowego charakteru wptywow podatkowych, przesunig-
tych w czasie wzgledem najwiekszych wydatkéw. Autor zaproponowal utworze-
nie funduszy kapitalowych ze zwigkszonego podatku drogowego lub z czaso-
wego ograniczenia programu budowy drog. Pozwolitoby to na bezpieczne finan-
sowanie najwickszych robot w lecie oraz zakup i zwozke materialdéw przed
nastepnym sezonem. Druga propozycja pokrywala si¢ z przytoczonymi wyzej
postulatami K. Jankowskiego, bowiem polegata na wigkszym jeszcze wykorzy-
staniu bezptatnych $wiadczen miejscowej ludnosci, dobrze zorganizowanym
i koordynowanym przez powiatowe zarzady drogowe, a nie urzedy gminne.
Typowym $wiadczeniem ludnosci rolniczej byt dowdz materiatlow, a za niewy-
konanie wyznaczonej pracy obowigzywal ekwiwalent pieni¢zny. Taki system,
zwany ,,szarwarkiem”, obowigzywat na ziemiach polskich od zarania drogow-
nictwa. Jako trzeci wazny czynnik sukcesu autor wymienit sprawno$¢ personelu

134 pracownik Dyrekcji Robot Publicznych w Lublinie, przeniesiony z DRP w Lodzi w 1927 r.
1853, Wasilewski: Stabilizacja intensywnej budowy drég przez samorzqdy. ,,TL” 1929, nr 6,7,
S. 6-9.
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drogowego, pozytywnie oceniajac system premiowania za oszczedne i skuteczne
wykonanie prac.

W konkluzji podane zostaly wyliczenia kosztow i prognoza mozliwosci
budowy drég lokalnych w ramach obowigzujacych budzetow. Kalkulacja
kosztow budowy 1 km drogi, w ktorych najpowazniejsza pozycja byt zakup
thucznia z kamieniotoméw w Zagnansku (12 tys. zt), kamienia podktadowego
(2,4 tys. zb), koszt watowania (2 tys.) oraz dozoru technicznego (1,5 tys.) data
sume ok. 20 tys. zt. Znaczyto to np. dla powiatu lubelskiego, ktory z podatku
drogowego uzyskiwat rocznie ok. 600 000 zt, ze gdyby na nowe inwestycje
wykorzystywat 400 000 zt, mozliwa bytaby bezpieczna, zrownowazona budowa
ok. 20 km szos rocznie. Biedniejsze powiaty miaty zwykle tatwiejszy dostep do
podstawowych materiatéw (piasek i kamien), a wigc mogly obniza¢ koszty.
W skali kraju takie podej$cie pozwalatoby zbudowac ok. 60 000 km drog (liczba
zaczerpnigta z tzw. minimalnego programu prof. Nesterowicza®®) w ciaggu
12 lat, bez zaciggania kredytow i dotacji.

Rozw¢j sieci drog w wojewodztwie byt réwniez tematem artykutu
Stanistawa Maliszewskiego, kierownika wydziatu drogowego lubelskiej Dyrek-
cji Robot Publicznych®’. Przytoczone dane, potwierdzajace i rozszerzajgce
informacje z artykulu Jankowskiego, obejmowaty dane za okres 1920-1929,
z planami na 1930 r. i lata nastgpne. Autor okreslit jako gltéwne Owczesne
zadanie niedopuszczenie do spadku tempa budowy nowych drog, osiagnietego
w korzystnym 1928 r. Mozna si¢ domysli¢, ze zagrozenie spadkiem moglo by¢
skutkiem poglebiajacego si¢ ogdlnego kryzysu ekonomicznego. Z przytoczo-
nych danych, zestawionych w formie wykresow dowiadujemy si¢, ze lata
1926-1928 charakteryzowaty si¢ imponujagcym wzrostem zaréwno dlugosci
zbudowanych w wojewodztwie drog, jak i nakladow na te inwestycje. Dla
przyktadu w 1926 r. zbudowano 52 km drég, w 1927 r. — 130 km, a w 1928 r. —
358 km. Wynik za 1929 r. byt nizszy (279 km), ale na 1930 r. zaplanowano
budowe 330 km'*®, Naktady inwestycyjne byty réwniez najwyzsze w 1928 .
Zwraca uwage duzy udzial w tych kosztach bezptatnych $wiadczen ludnosci
(szarwark), wynoszacy w 1928 r. ok. %5, a w 1929 r. — ok. %2 ogdtu naktadow.

136 Najprawdopodobniej Melchior Nestorowicz (1880-1939), specjalista w dziedzinie budowy
i utrzymania drog, organizator administracji drogowej w Polsce, absolwent Warszawskiego
Instytutu Politechnicznego (1904 r.), pracownik ministerstw, profesor Politechniki Warszawskiej
od 1934 r., dziekan Wydziatu InZynierii.

1875, Maliszewski: Gospodarka drogowa w wojew. lubelskiem. ,, TL” 1930, nr 12, s. 6-10.
Maliszewski byl rowniez autorem cytowanego, programowego artykutu Rola i zadania inzyniera
w spoleczenstwie (,,TL” 1930, nr 4) oraz Racjonalna organizacja pracy (,,TL” 1930, nr 9). Zostat
przeniesiony w 1931 r. do UW we Lwowie.

138 Dane te mozna poréwna¢ z podanymi w notatce: Budowa drég w woj. Lubelskiem. ,,TL” 1930,
nr 4, .28, gdzie zamieszczono informacj¢ o planach budowy w 1930 r. ogétem 332,7 km drog
bitych, w tym 12,1 km panstwowych, 51,9 km wojewddzkich, 108,3 km powiatowych. Sejmiki
i gminy zgromadzity na ten cel 5 513 tys. zl, a jednym z przedsigwzie¢ miata by¢ droga z Lublina
do Metgwi.
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Jak juz wspominano, przy stosowanej wowczas technologii wiekszo$¢ prac
ziemnych i transportowych wykonywana byla przy pomocy furmanek lub
recznie, stad duze znaczenie takich $wiadczen.

WYKRES WZROSTU |

NE WOJ. LUBEL-
SKIESD.  §

ROK 1924-1929.

JLOSC SZTUK RUTOBUSOW

Ryec. 18. Dane o ruchu autobuséw w regionie

Omawiajac prace i naklady przy budowie nowych drog, autor zwrocit uwage
na koniecznos$¢ ciaglej konserwacji nawierzchni juz istniejacych. Na terenie
wojewoOdztwa znajdowata si¢ duza cze$¢ waznych szlakow krajowych, jak droga
nr 9 Warszawa-Lwow, nr 4 Warszawa—Brze$¢, nr 9/3 Lublin—Krasnik—Annopol.
Z powodu stabego rozwoju na tym terenie sieci kolejowej, rozwijat si¢
intensywnie transport autobusowy, a takze cigzarowy transport samochodowy.
Dynamike tego rozwoju ilustruje zaczerpniety z artykutu wykres, przedstawiony
na ryc. 18. Istniejace dotychczas nawierzchnie szabrowe (ttuczniowo-zwirowe),
nie byly dostosowane do tych warunkéw i ulegaly szybkiej destrukcji. Z tego
wzgledu w tym okresie poszukiwano trwalszych i jednocze$nie niezbyt drogich
nawierzchni. Propozycje, do§wiadczenia i opinie z tego zakresu byly tematem
wielu innych artykutow, oméwionych ponizej.

Autor podal tez wazniejsze dane o stanie sieci drog w wojewodztwie.
We wrzesniu 1930 r. mieli$my ok. 2700 km drog utwardzonych, z czego 150 km
to drogi o nawierzchni trwatej (klinkier, bruk, asfalt) w stanie dobrym; reszta to
szosy szabrowe, z czego 60% w stanie dobrym, a ok. 10% w stanie zdecydo-
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wanie zlym. Plany na 1931 r. przewidywaly wykonanie 55 km drég trwatych
ulepszonych. Newralgicznym elementem sieci drog byly mosty na Wisle, Bugu,
Wieprzu i ich doptywach. Mosty na rzekach, do tej pory gtéwnie drewniane,
zaczeto budowac jako trwale (metalowe, zelbetowe) dopiero od 1927 r. i zbudo-
wano ich 13; tgczna ich dtugo$¢ wynosita 400 m. Zaliczono tu rowniez mosty
systemu Rechniewskiego™*® (opory stale, konstrukcja przeset drewniana).

Informacji o zastosowaniu tej technologii budowy mostéw dostarcza artykut
Bernarda Halberthala, opisujacy konstrukcje ukonczonego w marcu 1929,
mostu przez Ty$mienic¢ pod Kockiem w ciggu drogi panstwowej nr 42 Lublin—
Siedlce!®. Diugo$¢ mostu wynosita 160 m, sktadat si¢ z 5 rownych przeset,
opartych na filarach i przyczotkach zelbetowych. Belkami gtéwnymi kazdego
przesta byty 2 kratownice drewniane wspomnianego wyzej systemu Rechniew-
skiego (ryc. 19). Pomost wraz z poprzecznicami i podtuznicami byt réwniez
drewniany. Wszystkie elementy drewniane zostaly zakonserwowane. Zastoso-
wany system poréwnano z innym (Howe’a), stosowanym wczesniej, pod wzgle-
dem kosztow, zuzycia materiatdw i czasu trwania budowy. Szczegotowa analiza
doprowadzita autora do wniosku o niewatpliwych zaletach nowego rozwigzania.
Stwierdzit przy okazji, Ze na terenic wojewodztwa brak bylo przepraw mosto-
wych i sposo6b budowania, polegajacy na stworzeniu solidnych, trwatych podpor
i taniej, fatwej do przysziej wymiany konstrukcji nosnej, jest optymalny w tych
warunkach.

\
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Ryc. 19. Schemat kratownicy — belki no$nej pojedynczego przesta o dlugosci 31,2 m

139 Stanistaw Rechniewski (1863—1940), inzynier komunikacji, projektant, wynalazca. Absolwent
Instytutu Inzynierow Komunikacji w Petersburgu (1884) oraz Politechniki w Zurychu (1885).
Rozpoczatl prace budowniczego kolei w Szwajcarii, nastgpnie pracowal na wielu budowach
W Rosji. Do Polski przyjechal w 1922 r. i zostat zatrudniony w Ministerstwie Robot Publicznych,
zajmujac si¢ gtdwnie przebudowa starych mostow oraz projektowaniem i budowa nowych. Jedna
z konstrukcji zostata nazwana systemem jego imienia.

140B. Halberthal: Wiadomosci o znaczniejszych budowach drogowych na terenie wojewddztwa
lubelskiego. ,,BSTWL” 1929, nr 5, s. 10-14.

Bernard Halberthal, ur. w 1892 r. inzynier, projektant i budowniczy mostow. Przeniesiony
z Urzgdu Wojewodzkiego w Bialymstoku do UW DRP w Lublinie w 1927 r., cztonek Stowa-
rzyszenia Technikow Wojewoddztwa Lubelskiego. Po Il wojnie, ok. 1948—-1949 r. byl naczelnikiem
Wydziatu Komunikacyjno-Budowlanego UW w Lublinie.
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Kolejng wzmiankg o budowie mostdow w regionie sa notatki w Kronice
pt.: Budowa mostu drogowego w Pulawach oraz Budowa 5 wielkich mostow
w Polsce'*!, Konsorcjum trzech firm uzyskato kontrakt rzadowy na budowe
5 mostow stalowych. Dwa z nich to mosty na Wisle w Putawach i na Sanie
w Brandwicy. Budowa miata si¢ rozpocza¢ pod koniec 1931 r., warto$¢ kontra-
ktu to 12-13 mIn zl, a firmy zobowiazaty si¢ zrealizowa¢ ja na warunkach
kredytowych. Redakcja zamieszczata tez informacje o §wiatowych osiagnigciach
komunikacyjnych, np. w dziale Z pism zagranicznych ostatniego numeru podano
notatke oparta na artykule w czasopismie ,,Engineering” z pazdziernika 1931 r.
0 najwigckszym w tym czasie na $§wiecie moscie wiszagcym. Most zbudowano
w Nowym Jorku nad rzekg Hudson, jego gtdéwne przgsto miato dlugosé 1067 m,
wysokos$¢ nad woda 76 m, koszt budowy wynidst 60 min dolarow, a zaktadana

przepustowo$¢ 30 mln samochodéw rocznie'#?,

141 TL” 1931, nr 5,6, s. 32-33 oraz ,,TL” 1931, nr 9, s. 19-20.

142 TL” 1931, nr 12, s. 18. Mowa o funkcjonujagcym do dzi$ moscie George Washington Bridge,
taczacym Manhattan z New Jersey. Jego catkowita dlugo$é wynosi 1450 m. Most w 1962 r.
zmodernizowano, dobudowujac ponizej drugi poziom jezdni, dzigki czemu obecnie przez most
przejezdza dziennie prawie 300 tys. pojazdéw. W 1937 r. w San Francisco oddano do uzytku
Golden Gate, most o przesle dtuzszym o 213 m.
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11. ZAGADNIENIA TRANSPORTU | KOMUNIKACJI
W MIASTACH

Od potowy 1930 r. czasopismo publikowato systematycznie, w ramach kro-
niki miejscowej, dane statystyczne o publicznej komunikacji miejskiej w Lubli-
nie. W 1930 r. i w | potowie 1931 r. liczba uzytkowanych autobuséw miejskich
wynosita 10-11 sztuk, a liczba pasazerow wahatla si¢ w granicach 200-250 tys.
miesigcznie. W II potowie 1931 r. odnotowano zmniejszenie si¢ liczby autobu-
sow do 8 i spadek liczby pasazeréow do nieco ponad 180 tys. Jak mozemy si¢
dowiedzie¢ z dwczesnego planu miastal®®, linie autobusowe przebiegaly przez
gtéwne ulice: Ractawicka, Krakowskie Przedmiescie, Lubartowska, Kalinow-
szczyzne, Narutowicza, Rury Jezuickie, Krolewska, Zamojska, Fabryczna,
Leczynska, 1 Maja'*, Krochmalng, Bychawska. Komunikacja miejska Iaczyla
wigc glowne dzielnice, docierata tez do wiekszych zaktadow pracy i weztow
komunikacyjnych.

Zagadnieniami komunikacji w miastach zajat si¢ cytowany poprzednio
S. Maliszewski w dwucze$ciowym artykule, ktory jest zapisem referatu, wyglo-
szonego na zjezdzie przedstawicieli miast wojewodztwal®. Artykut zostat napi-
sany z punktu widzenia stuzb budownictwa drogowego w miastach, z uwzgled-
nieniem szerszego kontekstu funkcjonowania drog jako elementow miejskich
ciggdbw komunikacyjnych oraz szlakow tranzytowych. Zadania miast w tej
dziedzinie autor podzielit na trzy grupy: wynikajace z potrzeb mieszkancow,
0sOb przyjezdnych i z potrzeb ruchu tranzytowego. Uwagi rozpoczat od
pesymistycznego stwierdzenia, ze ,,[...] obecny stan komunikacji miejskich na
terenie wojewodztwa [...] przedstawia si¢ bardzo smutno.” Jako wyjatek wska-
zal wérod miast wydzielonych Lublin, a sposrod niewydzielonych — Krasnystaw,
Zamos¢ 1 Lubartéw, ale nawet w tych miastach jedynie zapoczatkowano
wowczas w skromnym zakresie realizacje tych trzech funkcji komunikacji.

Pozostale miasta podejmowaty nawet dos¢ znaczne wysitki w tym kierunku,
ale z niewielkimi efektami. Jako przyczyne autor wskazat brak planowania prac
i systematyczno$ci w ich realizacji. Zadne z miast regionu nie posiadato
programu robot drogowych nawet na najblizszg przyszto$¢, nie miato ewidencji
obiektéw drogowych ani tez shuzb, ktore moglyby te prace prowadzi¢. A oto

143 por. ,,Plan wielkiego miasta Lublina, opracowany przez Biuro Regulacji Magistratu m. Lublina,
wydany naktadem Polskiego T-wa Krajoznawczego Oddzialu Lubelskiego”, Lublin 1931.

144 Plany miasta od 1931 r. do dzi$ podajg takg nazwe dla ulicy, tgczacej dworzec kolejowy
z ul. Fabryczng. Mapy wczesniejsze, do 1926 r., podaja dla tej ulicy nazwe Foksal. Jak podaje
Leksykon Teatru NN w notatce Ulica 1 Maja — historia ulicy, 0 zmianie nazwy zdecydowat
w 1928 r. magistrat, w ktorym wiekszo$¢ mieli socjalisci.

1455, Maliszewski: Zadania miast w dziedzinie komunikacji. ,,TL” 1931, nr 5,6, s.7-12 oraz
nr9,s. 7-11.
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konkluzja rozwazan na ten temat: ,,Jak w wielu jeszcze dziedzinach naszego
zycia zbiorowego, tak 1 w dziedzinie komunikacji miejskich, po blizszem zapoz-
naniu si¢ z caloksztaltem obecnych stosunkoéw, wysuwa si¢ na pierwszy plan
zagadnienie organizacji, ktorej absolutny brak daje si¢ odczuwac”.

Jako sposob wyjscia z tych trudnos$ci zaproponowat opracowanie przez kazdy
samorzad planu budowy drog na 5 do 10 lat, oparty na realnych podstawach
ekonomicznych i technicznych, wskazujacy wyrazny cel, do ktérego miasto
dazy w ramach podanych trzech funkcji komunikacji. Jezeli nawet plan taki
musiatby by¢ korygowany, to i tak wniostby wiele korzysci jako element
porzadkujacy, wprowadzajacy racjonalng organizacje, obnizajacy koszty i nie-
kiedy utatwiajgcy otrzymanie dotacji panstwowych. Opracowanie planu wyma-
gatoby zaangazowanej pracy komisji drogowej samorzadu z udziatem fachow-
cOW z zewnatrz, a takze szerokich konsultacji 1 dyskusji.

Dla utatwienia prac nad programem nalezaloby przeprowadzi¢ $cista ewiden-
cj¢ obiektow komunikacyjnych z zalgcznikami, najlepiej w formie graficzne;.
Niektore miasta posiadaty juz wowczas tzw. plany regulacyjne®®. Wigkszo$é
miast ich jednak nie miata i tu dostrzegt autor jeszcze jeden problem — profe-
sjonalne prace nad ewidencja 1 takimi planami wymagaly dodatkowych
naktadow. Wierzyl jednak w inicjatywe, pomystowos¢ i energi¢ ludzi; te czgs¢
rozwazan zakonczyt stowami: ,,[..] nie mozna sobie wyobrazi¢ takich trudnosci
w osiggnieciu jakiego$ pozadanego, z punktu widzenia zadan spotecznych, celu,
ktorych tak wielka sila, jaka jest dobra wola, potaczona z inicjatywa i energig
catego zespotu samorzadu miejskiego, nie mogtaby zwalczy¢”.

W kolejnym fragmencie artykulu autor zajat si¢ rekomendacja najlepszych
materiatdw i technologii budowy nawierzchni ulic miast regionu. W jego opinii
postulatowi minimalizacji kosztéw i maksymalizacji efektow powinno byto
towarzyszy¢ dazenie do eliminacji marnotrawstwa czasu oraz tandety w wyko-
nawstwie. Co do kosztéw budowy ulic, to decydowaty o nich gléwnie koszty
materialdw, a w tej pozycji znaczny udzial miaty koszty transportu. Stad
wniosek, ze duze oszczedno$ci mozna byto uzyskaé stosujgc do budowy ulic
materiaty lokalne, rézne dla poszczegdlnych obszardw regionu. Stosujac to
kryterium podzielit 31 miast regionu na 3 grupy, z ktorych najliczniejszg stano-
wity te, w poblizu ktorych dostepny byt w duzych ilosciach kamien narzutowy.
Dwie pozostate to te, w ktorych mozna byto wykorzysta¢ miejscowy piaskowiec
(3 miasta) oraz bogate ztoza dobrej gliny (4 miasta). Stad mozliwos¢ zastoso-
wania w miastach czterech rodzajow nawierzchni z surowcoéw lokalnych: bruki
z ,.kocich 1bow”, z kamienia famanego, z dzikiej kostki, z tamanego piaskowca,

146 W Lublinie powstal w tym czasie cytowany wyzej ,,Plan wielkiego miasta Lublina [...]”,
dz.cyt.. O pracach regulacyjnych prowadzonych w tym okresie w reprezentacyjnej dzielnicy
zachodniej moéwi tez artykut N. Przesmycka: Modernistyczne zalozenia urbanistyczne w Lubli-
nie — dzielnica zachodnia. ldee i realizacja. ,,Teka Komisji Architektury, Urbanistyki i Studiow
Krajobrazowych O.L. PAN”, nr IVb, 2008, s. 137-149.
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a takze klinkieru. Procz stosunkowo niskich kosztow nawierzchnie te charakte-
ryzowaly si¢ dobra trwatoscig — mogty przetrwac bez remontow do 20 lat.

Dodatkowym problemem technicznym, na ktory autor zwrocit uwage, byto
zapewnienie wlasciwego odwodnienia istniejgcych i budowanych ulic. Jego brak
czesto utrudnial komunikacje, a takze Zzycie codzienne mieszkancow (niewy-
sychajgce tzw. bajory). Autor omowit jeszcze jeden aspekt sfery komunikacji —
rozwdj ruchu turystycznego z jego korzystnym wptywem na gospodarke lokalng
i uwarunkowania turystyki, wsérod ktorych wygodna i bezpieczna komunikacja
zajmowatla pierwsza pozycje.

W nawigzaniu do technologii nawierzchni drog innych niz bitumiczne,
redakcja zamiescita rowniez artykutl o nawierzchniach klinkierowych. Wactaw
Maciejewicz proponowat zastosowanie tego materiatu do drog miejskich w arty-
kule o bardzo merytorycznym charakterze, z licznymi szczegétami technicznymi
i kalkulacyjnymi®*’. Autor podzielit wykonawstwo tego typu nawierzchni na
cztery etapy, oddzielnie kalkulowane: budowe podtoza, warstwy wyréwnawczej,
uktadanie klinkieru i zalewanie spoin. W zalezno$ci od funkcji ulicy i natezenia
ruchu wyrdznit trzy warianty technologii, opisat poszczegodlne operacje i skalku-
lowat ich koszty. Wyniosty one dla poszczegblnych wariantow, tgcznie z mater-
iatem i transportem, od 14,60 do 16,40 zi/m?.

Problemy dotychczasowych i przyszlych inwestycji drogowych w Lublinie to
temat artykutu Henryka Zamorowskiego!®. Zostal opublikowany chronologii-
cznie wczesniej, niz artykul Maliszewskiego, jednak stanowi jego szczegotowe
dopetnienie, odnoszace si¢ do stolicy wojewddztwa. Autor omowit i zestawit
w tabelkach najpierw stan jezdni ulic po zakonczeniu I wojny, a nastepnie efekty
prac, wykonanych w latach 1918-1930. Tak wigc w grudniu 1930 r. powierz-
chnia ogdlna jezdni wynosita 609 248 m?, z czego 40% stanowity jezdnie nieza-
brukowane, 45% to nawierzchnie z kamienia polnego, a tylko 15% to jezdnie
pokryte brukiem ulepszonym (kostka, klinkier). Z juz istniejacych brukow
ok. 220 tys. m? wykonano do 1918 r., a blisko 160 tys. m? w ostatnich 12 latach.
Liczby te wskazuja, ze mimo intensywnych prac stuzb miejskich efekty byly

47 W, Maciejewicz: Kalkulacja i sposoby budowy nawierzchni klinkierowych, przystosowanych
do ruchu miejskiego. ,,TL” 1931, nr 12, s. 8-12.

Wactaw Maciejewicz (1896-1968) — inzynier budowy drog, pionier stosowania nawierzchni
betonowych, docent w Katedrze Organizacji, Mechanizacji i Ekonomiki Budownictwa Politech-
niki Warszawskiej. Studia rozpoczal w Instytucie Inzynieréw Komunikacji w Petersburgu, ale
przerwata je wojna i rewolucja. Po kilkuletniej pracy w Rosji wrocit do Polski w 1922 r. i do
1929 r. studiowat na Wydziale Inzynierii Ladowej PW. Pracowal w zaktadach ceramicznych
W Izbicy i w Oltarzewie. Bral udziat w kampanii wrzesniowej, dostat si¢ do niewoli niemieckiej,
zbiegl 1 prowadzit wlasng dziatalno$¢ gospodarcza, dziatat tez w konspiracji. Po powstaniu zostat
wywieziony na roboty do Niemiec. Od 1947 r. rozpoczat prace na Politechnice Warszawskiej, a od
1950 r. w branzowych instytutach badawczych. Kierowat realizacjg wielu projektow budowy drog
i lotnisk, byt autorem wielu prac projektowych i naukowych.

148 4, Zamorowski: Kwestja inwestycyj drogowych w Lublinie. , TL” 1931, nr 2,3, s. 20-24.
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wcigz niezadowalajgce — znaczna cze$¢ ulic nie posiadata bruko-wanej
nawierzchni.

Wobec tego stanu rzeczy samorzad przyjat wczesniej ambitny program
modernizacji drog na lata 1928-1937. Najwazniejsze jego pozycje to m.in.
zabrukowanie kostkg ulic: 1 Maja, Zamojskiej, Krolewskiej, Krakowskiego
Przedmiescia, Bernardynskiej, Narutowicza, Lubartowskiej oraz pokrycie asfal-
tem alei Pitsudskiego i Zygmuntowskiej. Ogolny koszt tych prac miat wynies¢
8,766 mln zl, czyli $rednio na rok przypadatoby 876,6 tys. zt. Piszac ten tekst
autor znat juz wyniki realizacji tego planu przez pierwsze trzy lata (1928-1930).
Podsumowujac je stwierdzil, ze wykonano w miescie szereg robot ziemnych
poza tym programem, a w jego ramach jedynie cz¢s¢ regulacji 1 brukowania alei
Raclawickiej oraz terenu przed dworcem kolejowym'*°. Mogt wiec napisaé, ze
»l---] przy tem tempie prac program ten nie moéglby by¢ zrealizowany nawet
W ciggu dwudziestu pieciu lat!”

Jako przyczyne wskazat zbyt optymistyczne zaplanowanie $srodkow finanso-
wych. Jesli przyja¢, ze koszt materialow stanowil 65% kosztow ogdlnych,
nalezatoby rocznie dysponowaé kwota 570 tys. zt na materiaty i 306,6 tys. na
robocizng. Jednoczesnie budzet miejski byl w stanie przeznaczy¢ rocznie
200 tys. zt na cele drogowe. Koszty robocizny mozna byto pokry¢ z dotacji
panstwowej na zwalczanie bezrobocia. Zatem na materialy brakowatoby
corocznie okoto 370 tys. Autor nie znalazt innej mozliwosci pokrycia takiego
deficytu, jak zaciagniecie dlugoterminowej pozyczki.

Tematyki budowy mostow w miesécie dotyczy notatka w Kronice, w ktorej
redakcja poinformowata o znaczgcej zmianie w komunikacji w kierunku
Zamoscia'®. W ciagu ul. Fabrycznej, przecinajacej rzeke Czerniejowke, znajdo-
wat si¢ kilkunastoletni wowczas most drewniany, ktorego konstrukcja no$na
grozita zniszczeniem wskutek przegnicia elementdw. Postanowiono most
rozebraé, a w jego miejsce postawi¢ nowy most zelbetowy. Aby byto to mozliwe
bez blokowania ruchu, zbudowano obok tymczasowy most z drewna sosnowego,
trojprzgstowy o przeswicie 18 m, oparty na filarach z pali wbitych w ziemie.
Podano tez inne szczegdtowe dane. Koszt tej budowy wynidst ponad 2 tys. zt.

Krotka relacje na temat planowanego rozwigzania trudnos$ci komunikacyj-
nych w osadzie Piaski na trasie Lublin—Krasnystaw (w ciagu trasy Warszawa—
Lwow) zamie$cit autor podpisujgcy sie inicjatami J. W.'' Piaski nie miaty
wyznaczonego rynku i w zwigzku z tym w dni targowe liczne furmanki
blokowaly ulice, wiacznie z drogg tranzytowa. Plac przeznaczony na te cele byt
wlasnoscig 0sob prywatnych, ktére pobieraty oplaty od furmanek, a gmina nie

149 Szczegdlowy wykaz tych prac mozemy znalez¢é w Kronice miejscowej w notatce Zabrukowanie
i regulacja ulic w Lublinie w r. 1930. Zob. ,,TL” 1930, nr 7,8, s. 39.

150 Budowa prowizorycznego mostu objazdowego na rzece Czerniejéwce przy ulicy Fabrycznej.
,, TL” 1931, nr 2,3, s. 33-34.

151 3. W.: Jak powstaje rynek miejski w os. Piaski. ,,TL” 1930, nr 9, s. 15-16. Mozna przypuszczac,
ze autorem byl Jerzy Wasilewski.
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miata §rodkoéw na wykup terenu i przeprowadzenie odpowiednich prac ziemnych
i brukarskich.. Po analizie okazato si¢, ze zaciggnigcie kredytu przez gming
I wykorzystanie niewielkich rezerw pozwolitoby na wykup placu, a przyszte
optaty targowe od furmanek na profesjonalnie urzagdzonym placu umozliwityby
sptacenie kredytu w ciaggu roku. Prace ziemne bylyby sfinansowane $wiadcze-
niami ludno$ci w naturze. W ten sposob wedtug autora osada uzyskataby wtasci-
wy plac targowy, a wazny szlak komunikacyjny nie bytby blokowany. Przy
okazji tego projektu okazato si¢, ze mieszkancy starej czgsci osady byli zaintere-
sowani utrzymaniem dotychczasowego stanu, bo faczylo si¢ to z prywatnymi
dochodami z handlu; byto to do$¢ wptywowe lobby. Nowy rynek miat by¢
bowiem zlokalizowany w planowanej howej dzielnicy osady.
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12. SYSTEMY TRANSPORTU

Problematyka komunikacji i transportu to rowniez proba porownania roznych
systemow transportowych i przewidywania trendéw w ich rozwoju. Bronistaw
Koskowski, czlonek komisji redakcyjnej czasopisma'®?, zajat sie¢ prognoza
relacji miedzy wykorzystaniem transportu samochodowego i kolejowego®®,
Punktem wyjscia uczynit teze zaprzeczajacg sformutowaniu, zawartemu w tytule
artykutu. Stwierdzit bowiem, Ze nie mozna mowi¢ o konkurencji pomigdzy tymi
dwoma rodzajami transportu; sg one w istocie komplementarne, uzupehiaja sie,
a kazdy ma swoja specyfike i sprawdza si¢ na innych trasach. Po wstgpie
zreferowal krétko utrzymane w podobnym duchu wystapienie na Kongresie
Kolejowym w Madrycie profesora Aleksandra Wasiutynskiego®*. Teza tego
referatu to unikanie konkurencji migdzy transportem samochodowym a kolejo-
wym, lecz ich koegzystencja. Linie komunikacji autobusowej miaty uzupetniac¢
sie¢ kolejows. Byto to powiclenie 0wczesnych tendencji europejskich w proje-
ktowaniu systemdéw transportu. Wasiutynski postulowal nawet, aby koleje miaty
pierwszenstwo w uzyskiwaniu koncesji na regularne linie autobusowe, zar6wno
jako dojazdowe do linii kolejowych, jak i wspomagajace linie kolejowe o duzym
natezeniu ruchu.

Kolejnym przyczynkiem do zagadnien konkurencji poruszonych w tym
artykule jest wzmianka o obronionej w Zurychu dysertacji doktorskiej Jana
Miedzyblockiego®™®, ktorej autor postulowal stosowanie kryterium ogolnej
optacalnos$ci przy wyborze srodka transportu towaréw. W tym celu podzielit

152 B, Koskowski byl pdzniej autorem kilku artykutéw w pismie ,,Inzynier Kolejowy” i w latach
1938-1939 cztonkiem jego komitetu redakcyjnego.

153 B, Koskowski: Konkurencja ruchu samochodowego z drogami zelaznemi. ,, TL” 1930, nr 11,
s. 10-13.

154 Prof. dr Aleksander Wasiutynski (1859-1944), inzynier komunikacji, profesor zw. Politechniki
Warszawskiej, od 1934 takze Politechniki Lwowskiej, dr h.c. i prof. hon., projektant linii kole-
jowych (m.in. linii $rednicowej w Warszawie) i badacz trakcji kolejowej, tworca metod badaw-
czych oraz metod zabezpieczen ruchu. Zalozyciel i prezes Akademii Nauk Technicznych, autor
m.in. podrecznika Drogi zZelazne. Prof. A. Wasiutynski obchodzit wowczas jubileusz 30-lecia
pracy profesorskiej i 45-lecia pracy naukowej, o czym wspomina redakcja w zamieszczonej
weczesniej notatce Jubileusz prof. dr. A. Wasiutyrskiego (Kronika ogdlna, ,,TL” 1930, nr 7,8,
S. 36-37). Zarzad Stowarzyszenia przestal jubilatowi Zyczenia z wyrazami holdu, wspominajac, iz
byt on w 1905 r. autorem wniosku o dopuszczenie jezyka polskiego do wyktadow na warszawskiej
uczelni. O spolecznej pozycji profesora $wiadczy fakt, ze otrzymat on jubileuszowy adres
zdwoma tysigcami podpiséw, m.in. Prezydenta i Prymasa. ,Przeglad Techniczny” wydat
specjalny numer, poswigcony zyciu i tworczosci prof. A. Wasiutynskiego (t. 69: 1930 nr 23-24,
S. 469-500), o czym wspomina redakcja ,,Technika” w Przeglgdzie czasopism technicznych
(tamze. s. 34).

155 0O tej dysertacji i jej autorze pisat takze ,,Kurjer Warszawski” nr 326 z 28 listopada 1930 r., s. 7.
(Samochdd i samolot. Czy samochdd konkuruje z kolejami?) Praca zostata tez wydana po polsku
z przedmowg prof. A. Wasiutynskiego. Sam autor wkrotce zginat tragicznie w Alpach.
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przewozy na trzy grupy, w zaleznos$ci od rodzaju i objetosci tadunku oraz trasy
przejazdu. Pierwsza grupa to towary masowe, ktorych przewodz kolejg jest
zdecydowanie optacalny. Druga — to towary, ktorych koszty przewozu koleja sa
porownywalne z kosztami transportu samochodami; tu decyduje odlegtos¢, bo
przy dluzszych trasach przewo6z kolejg jest tanszy. Do trzeciej grupy zaliczyt
przewozy na niewielkie odlegtosci — tu zdecydowanie ekonomicznie wygrywat
transport samochodowy.

Pewng specyfikg charakteryzowat si¢ transport osobowy, w ktorym organi-
zacja 1 czas przejazdu decydowaly o powodzeniu na rynku; w owczesnych
warunkach polskich wymagania te coraz lepiej spetniata komunikacja autobu-
sowa. Kolejowe przewozy dalekobiezne majg zwykle przewage pod wzgledem
bezpieczenstwa, regularnosci i wygody podroznych. Jednak w Polsce nawet na
srednich odlegtosciach zwyciezat ruch autobusowy, poniewaz wiele linii kolejo-
wych, zbudowanych doraznie dla celow militarnych, albo tez wyeksploatowa-
nych oraz zniszczonych w czasie dzialan wojennych, nie nadawato si¢ do szyb-
kiego ruchu pociagéw. Jednakze jego staba strong byta nieregularnos¢ i nieod-
powiednie rozktady jazdy. W obu tych rodzajach transportu wida¢ byto jednak
pewne skutki konkurencji, przejawiajace si¢ w doskonaleniu wiasnych syste-
mow, a nawet w oddziatywaniu na ksztatt przepisoOw, ograniczajagcych mozliwo-
$ci dziatania konkurenta. Jako przyktad optymalnego wspotdziatania transportu
kolejowego i samochodowego podat autor sytuacje w Ameryce, gdzie podroze
mi¢dzy wschodnim a zachodnim wybrzezem odbywa¢ mozna bylo czgsciowo
(np. nocy) koleja, a czgsciowo autobusem, a nawet samolotem. Rozklady jazdy
byty do tego dostosowane i sprzyjaty oszczednosSci czasu podroznych.

Autor przytoczyt takze interesujacy zbidr danych statystycznych, ilustru-
jacych stan obu systemoéw transportu w Polsce. W 1929 r. og6lna dtugos¢ drog
o0 twardej nawierzchni wynosita okoto 45000 km, przy czym drég bitych
i brukowanych, po ktoérych kursowaty autobusy, byto 25 710 km. Autobusy
w ciggu doby wykonywaty 721 230 pasazerokilometrow, a obroty przedsig-
biorstw osiggnety 262 min zt rocznie. Z drugiej strony dtugosé linii kolejowych
to 17208 km linii normalnych i 2288 km waskotorowych. W catym 1927 r.
uzyskano wynik 35 687 000 pasazerokilometrow oraz w ruchu towarowym
107 638 000 tonokilometrow. Osiagnigte obroty to 390 minzt w ruchu
osobowym i 960 mln zt w ruchu towarowym.

Artykul konczy stwierdzenie, ze ,,[...] opracowanie sprawy wspotdziatania,
lub tej, jak si¢ mowi, konkurencji ruchu samochodowego z drogami zelaznemi
w Polsce wymaga bardzo szczegotowych studjow w tym kierunku, migdzy
innemi [...] okreslenia kosztu wilasnego eksploatacji tak w ruchu samocho-
dowym, jak i kolei. A sa to zagadnienia, ktore mozna jedynie w przyblizeniu
oszacowa¢ drogg odpowiednich szczegotowych wywiadow 1 poszukiwan.
Waznym momentem jest tu poréwnanie kosztow wlasnych przewozu w obu
rodzajachw warunkach jednakowych”.
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Na temat samego transportu kolejowego zamieszczono notatke o stanie
taboru w 1931 r.»® Wynika z niej, ze PKP miaty wowczas 5372 parowozy,
12042 wagonoéw osobowych i 147038 wagondéw towarowych, podczas gdy
10 lat wczesniej odpowiednie liczby wynosity: 3701, 8309 oraz 75116. Autor
notatki wyrazil zadowolenie ze wzrostu liczby §rodkéw transportu, szczegodlnie
jesli idzie o liczbe wagonow towarowych. Nalezy wspomnie¢, ze w przegladach
czasopism jedng z omawianych pozycji byt ,,Inzynier Kolejowy”; dla przyktadu
w tym samym numerze ,,Technika” wspomniano o numerach 4 i 5 tego czaso-
pisma, zawierajagcych interesujgce artykuty z zakresu techniki i eksploatacji,
budowy, organizacji i logistyki naziemnych i podziemnych systemow kole-
jowych.

Konrad Jankowski, publikujacy zwykle teksty o budowie drog ladowych,
podat do druku komunikat o planowanej pierwszej konferencji, poswigconej
problemom komunikacji wodnej'®’. Konferencje organizowata w lipcu 1930
w Warszawie Komisja Komitetu Wykonawczego | Zjazdu Hydrotechnicznego.
Miata prowadzi¢ przygotowania do Kongresu Zeglugi w Genui w 1931 r. oraz
zajac¢ si¢ istotnymi problemami krajowymi — aspektami ekonomicznymi rozwoju
zeglugi morskiej 1 $rodladowej, budowy drég wodnych oraz sprawami
technicznymi — normalizacja taboru, kanatow i $luz, a takze zeglownosciag Wisty
w aspekcie budowy zbiornikow wodnych. Jankowski, jako przedstawiciel woje-
wodztwa lubelskiego i1 biatostockiego w komisji, zaapelowal o przesytanie do
niego zgloszen, zapytan i referatow.

Jak wida¢, aktualne problemy roéznych systeméw komunikacji zajmowaty
W analizowanym czasopi$mie wazng pozycj¢. Odnosi si¢ to réwniez do roz-
wazan o tym, co w perspektywie dtugoletniej byloby dla regionu korzystne
w aspekcie rozwoju komunikacji. Odnotowa¢ tu nalezy tekst, bedacy tluma-
czonym przedrukiem z prasy amerykanskiej, podejmujacy sprawe budowy
lotnisk w mniejszych miastach®®. Wprawdzie redakcja opublikowata tekst bez
komentarza, jednakze znaczacy jest fakt, ze przedruki w ,,Techniku” zdarzaty si¢
rzadko. Sam wstep artykutu mowi wiele: w USA lotniska byly zaliczone do
miejskich urzadzen uzyteczno$ci publicznej, dlatego duze miasta nie miaty z ich
budowa i finansowaniem probleméw. Swoim tekstem autor chciat ,,[...] pomoc
inzynierom w mniejszych miejscowos$ciach, zaznajamiajac ich z zasadami pla-
nowania i wybierania miejsc dla portéw lotniczych”. Co rozumiat pod pojeciem
malych miejscowosci i ich potrzeb — wyjasnit dalej: ,,Kazde miasto o zalud-

156 Polski tabor kolejowy, ,,TL” 1931, nr 5,6, s. 30.

7K. Jankowski: Ze Stowarzyszenia Cztonkéw Kongreséw Gospodarki Wodnej w Polsce.
,TL” 1930, nr 1, s. 22-23.

18 D, M. Baker: Porty lotnicze w matych miastach. ,,TL” 1929, nr 8, s. 1-6. Przedruk artykutu:
Airport Programs for the Smaller Communities. ,,Eng. News Record” t. 102: nr 20, 16.05.1929.
,.Engineering News-Record” (ENR) — wychodzacy do dzi$ tygodnik wydawnictwa McGraw-Hill,
powstaty w 1917 r. z polaczenia ,,Engineering News” (ukazujgcego si¢ pod roznymi tytutami od
1874 r.) i ,,Engineering Record”.
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nieniu okoto 100.000 mieszkancow, jesli nie wybudowalo dotad, to bedzie
musiatlo wybudowaé¢ w najblizszej przysztosci port lotniczy dla komunikacji
powietrznej z kilkoma dodatkowemi portami dla potrzeb miejscowych; porty w
mniejszych miastach projektuje si¢ analogicznie do tych portéw dodatkowych”.
Lublin miat wowczas ponad 110 tys. mieszkancéw, mozna wigc sadzic, iz
redakcja chciata rozpocza¢ dyskusje publiczna nad koncepcja budowy takiego
obiektu.

Autor przewidywat dla lotniska do$¢ skromne funkcje — przede wszystkim
obstuge lokalnego ruchu lotniczego i1 przechowywanie samolotow prywatnych,
taksowek powietrznych i samolotow wycieczkowych. Omowit poszczegdlne
kroki, jakie wladze miejskie powinny przedsiewzigé, od powotania odpowie-
dzialnych za caly projekt, poprzez wybor miejsca i znalezienie finansowania, po
organizacj¢ administracji portu. Wybor lokalizacji uznat za ,,[...] sprawe najbar-
dziej wazng w calym programie”. Dla uproszczenia tego etapu wytypowat
10 czynnikow waznych dla miejsca i przyporzadkowat kazdemu z nich odpo-
wiednig wage punktowg. Maksymalna suma punktow to 100, a wynik powyzej
70 punktéw bylby jego zdaniem mniej lub bardziej odpowiedni. Wsrod tych
czynnikéw topografia, rys fizyczny i meteorologia odgrywaty najwieksza role.
W omowieniu zwrdcit uwage m. in. na otoczenie, mozliwos$ci rozszerzenia,
drogi dojazdowe, rozmiary terenu na pasy startowe i inne urzadzenia; stwierdzit,
ze minimalna powierzchnia na ten cel to 15 ha. Pasy do lagdowania i startu
powinny mie¢ szerokos¢ ok. 60 m, powinno ich by¢ co najmniej dwa; kat ich
przecigcia nie mniejszy niz 60° a potozenie dluzszego z nich rownolegle do
kierunku wiatroéw. Dhugo$¢ pasow nie mogla by¢ mniejsza niz 400, ale lepiej
bytoby gdyby miescita si¢ w przedziale od 500 do 600 m. Dostep do kazdego
konca paséw bez przeszkod terenowych — powinien zapewniaC bezpieczne
przyziemienie i start pod katem 1-7° do poziomu. Nawierzchnia pasow, zapew-
niajaca odporno$¢ na uderzenia kot, nie mogta by¢ zbyt droga — dla malych
portow wystarczata wowczas nawierzchnia z thucznia granitowego lub maka-
damu olejowego®™®. Poza tym ,,wszystkie budynki nalezaloby wybudowaé
W »sposob artystyczny«, rowniez wyglad dookota lotniska powinien by¢ estety-
czny tak, aby lotnisko zrobito dobre wrazenie zar6wno na mieszkancach danej
miejscowosci, jak 1 na turystach i pilotach”.

Co do sposobu finansowania budowy radzit: ,,Najlepiej jest wydzierzawic
miejsce po danej cenie, z opcja wykupienia miejsca po danej cenie”, koszty za$
ulepszen miatyby by¢ pokrywane z biezacych wplywoéw. Przypomniatl o potrze-
bie ustalenia cennika za wszystkie ustugi w taki sposob, aby przychody zamor-
tyzowaty koszty budowy i eksploatacji portu. Artykut zawiera wiele instrukcji

159 Makadam — nawierzchnia drogowa ztozona z dwoch uwatowanych warstw thicznia: dolnej —
0 wiekszej ziarnistosci, i gornej — o ziarnistosci mniejszej. Warstwy tlucznia uwatowane sa na
podtozu z piasku, a w makadamie olejowym — dodatkowo nasaczone olejem. Nazwa pochodzi od
nazwiska szkockiego wynalazcy metody szybkiej budowy drég J. L MacAdama (1756-1836).
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dotyczacych technicznego urzadzenia samego lotniska. Na koniec autor stwier-
dzil, ze zdolno$¢ do ekonomicznego utrzymania si¢ przedsigwzigcia bedzie
zalezata od Kkorzystania przez spoteczno$¢ lokalng z ustug lotniczych, to za$
zalezy od inteligentnych dziatan kierownictwa. ,,Dobry port lotniczy po 5 latach
bedzie tak samo dobra reklamg dla danego miasta, jakg jest dobry hotel”.

Tematy z zakresu systemoéw transportu i komunikacji pojawialy si¢ rowniez
jako tytuly wybranych artykulow w przegladach innych czasopism techni-
cznych. Np. moglismy si¢ dowiedzie¢, ze lwowskie ,,Czasopismo Techniczne”
w numerze 17/1930 opublikowato artykut O budowie drog powietrznych
T. Kluza, dyrektora w Ministerstwie Komunikacji®®, a takze O przewozach
wodnych i kolejowych Karola Peszkowskiego. Numer 24/1930 ,,Czasopisma”
przyniodst polemike A. Sztolcmanal®® nt. poréwnywania kosztow transportu wod-
nego z kolejowym oraz dokonczenie artykutu T. Kluza. Zas$ ,,Wolynskie Wiado-
mosci Techniczne” w numerze 6—10 zamiescity artykut J. Bonkowicza O polski
samochod®?. Ponadto mogliémy si¢ takze dowiedzie¢, iz w ,,Przegladzie
Technicznym” prof. J. Lenartowicz opublikowatl przysztosciowy, interesujacy,
naukowo i technicznie udokumentowany tekst o potrzebie i projektach budowy
metra w Warszawie'®3.

160 Tomasz Kluz (1897-1987), inz. drég i mostow, dr hab., twérca polskiej szkoly prefabrykacji
betonowej, profesor zwyczajny Politechniki Warszawskiej. Po ukonczeniu szkoty $redniej brat
udziat w I wojnie $wiatowej na froncie wloskim, a nastgpnie w wojnie polsko-bolszewickiej.
W 1925 r. ukonczyt Politechnike Lwowska, zostal asystentem, byt tez stypendyste w Ecole des
Ponts et Chaussées, a w 1927 r. obronit we Lwowie doktorat. Podjat prace¢ w Ministerstwie
Komunikacji, gdzie do wybuchu II wojny zajmowat si¢ budowami lotnisk i portow lotniczych.
Rownocze$nie wyktadatl na Politechnice Lwowskiej, w 1937 r. uzyskal habilitacj¢ ze statyki,
zostal kierownikiem katedry. Podczas okupacji niemieckiej przebywat w Warszawie, gdzie
prowadzil zajgcia w ramach tajnego nauczania akademickiego. W 1948 r. zostal profesorem
zwyczajnym Politechniki Warszawskiej. Od 1951r. zajat sie zagadnieniami betonowych
konstrukcji prefabrykowanych i spr¢zonych oraz ich technologia. Byt jednym z zatozycieli
i redaktorem naczelnym czasopisma ,,Inzynieria i Budownictwo”, dziatat w PZITB.

161 Pomylony inicjat imienia. Chodzi o wielce zastuzonego dla polskiego kolejnictwa inzyniera
Stefana Sztolcmana (1852-1933). Urodzit si¢ w Warszawie, rozpoczat studia na UW, ale przenidst
si¢ do petersburskiego Instytutu Inzynieroéw Komunikacji, ktory ukonczyt w 1877 r. Do 1918 r.
kierowat wieloma budowami linii kolejowych w Rosji. Po powrocie do kraju byl gtéwnie eks-
pertem i inspektorem w instytucjach budowy kolei oraz dziatat w Zwigzku Polskich Inzynierow
Kolejowych. W 1924 r. zainicjowal powstanie czasopisma ,,Inzynier Kolejowy” i do $mierci byt
jego redaktorem naczelnym oraz autorem wielu merytorycznych artykulow. Zostat pochowany na
cmentarzu w Czyzewie, pow. wysokomazowiecki.

162 TL” 1930, nr 10, s. 22. Prawdopodobnie Jerzy Bonkowicz-Sittauer (1893-1966), oficer WP,
dziatacz Zwiazku Osadnikow Wojskowych i organizacji rolniczych; w latach 1929-1932 starosta
powiatu tuckiego.

163 TL” 1930, nr 2,3, s. 26-27. Tytul cytowanego opracowania: Kolej miejska podziemna
w Warszawie (metropolitain), ,,Przeglad Techniczny” 1930, t. 69, nr 4, s. 69-73, nr 5, s. 103-108.
Jozef Lenartowicz (1870-1951) — inz. elektryk, profesor Katedry Komunikacji Miejskiej PW,
projektant systemow komunikacyjnych, naczelny inzynier budowy warszawskiej sieci tramwa-
jowej. W latach 1925-1938 inicjator i kierownik prac koncepcyjnych, projektowych i geologicz-
nych planowanej kolei podziemnej.
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13. NOWE TECHNOLOGIE BUDOWY NAWIERZCHNI
DROGOWYCH

Okres wydawania pisma to czas udoskonalania technologii budowy drog,
zwigzanego z coraz szerszym zastosowaniem smoty i asfaltu jako drogowych
materiatow budowlanych. Poczatkiem zastosowania tych materiatow w drogow-
nictwie bylo uzycie smoly jako materiatu wigzacego piasek i zwir, zapobiega-
jacego powstawaniu kurzu. Z czasem dos¢ szybko stwierdzono, ze dla rozwi-
jajacego si¢ ruchu automobilowego konieczne jest tworzenie nawierzchni
elastycznych, odpornych na uszkodzenia i nieprzemakalnych. Lektura kilku
artykutdow na ten temat ilustruje Owczesng dyskusje specjalistow na temat
nowych technologii i ich parametrow, przydatno$ci surowcOw, organizacji prac
oraz kosztow i finansowania inwestycji.

O koniecznosci radykalnych zmian technologicznych w budowie drog pisat
cytowany juz J. Wasilewski®*. Dotychczasowe szosy byly dostosowane do
wspotpracy z obrgczami kot pojazdow konnych, a wigc zapewniaty odpornosé
na naciski pionowe. Rozwdj ruchu samochodowego wymagat jednak nawie-
rzchni odpornych takze na obcigzenia styczne do powierzchni jezdni. Dlatego
dotychczasowe drogi, ktore zwykle wykazywaly okoto dziesigcioletnig trwatos¢,
pod wplywem ruchu samochodowego po dwoch latach byly doprowadzane do
stanu ruiny. Autor wspomnial tu o starej technologii zwanej makadamem
hydraulicznym, ktory polegat na watowaniu mokrego ttucznia. Jej nieprzydat-
no$¢ w nowych warunkach mozna byto obserwowa¢ na odcinku drogi Lublin—
Piaski, gdzie nawierzchnia, wzmocniona tluczniem granitowym w dobrym
gatunku po paru miesigcach wykazywala juz powazne oznaki zniszczenia.
Przyczyna byl notowany na tej drodze intensywny ruch autobusowy, docho-
dzacy do 150 przejazdéw na dobg.

Najwazniejszym wnioskiem z dyskusji byta konieczno$¢ stosowania sztucz-
nego lepiszcza w postaci asfaltu lub smoty. Tu jednak pojawial si¢ dylemat —
asfalty o dobrych wiasnosciach trzeba byto importowa¢ po wysokich cenach.
Smoly i asfalty krajowe, cho¢ tansze, byly jeszcze stosunkowo kruche i nie-
trwate, co wykazywaty proby w rzeczywistych warunkach drogowych. Mater-
iaty te wymagaly doskonalenia technologii wytwarzania pod katem przydatnosci
do zastosowan drogowych.

Problem uzycia krajowych surowcow bitumicznych i zmniejszania kosztow
budowy drog byt tematem kilku artykutow, a nawet dyskusji znawcdw tematu.
Dla przyktadu — interesujacy pomyst na wykorzystanie $mieci komunalnych
podal Eugeniusz Gorecki, opierajac si¢ na publikacjach w prasie warszawskie;j.

1643, Wasilewski: Nawierzchnie bitumiczne. Konieczno$é stosowania i trudnosci w wykonaniu.
,BSTWL” 1929, nr 5, s. 8-9.

105



Otoz spalanie statej frakcji odpadow miejskich, ktorych ilos¢ w Lublinie szaco-
wana byta na 50 ton na dobe, dostarcza¢ mogto okoto 70-80% zuzla, ktory
mozna wykorzystywac¢ jako klinkier, material do wytwarzania nawierzchni
asfaltowych droég. Z doswiadczen zagranicznych wynikalo, Zze ze spalenia
100 ton $mieci mozna byto uzyska¢ 20—30 ton klinkieru. Artykut konczy zapro-
szenie do dyskusji o wykorzystaniu tego materialu w warunkach lubelskich®®,

Autor jednego z artykutow, Gustaw Woystaw, uzasadniat koniecznos¢ budo-
wy nowych i modernizacji istniejacych drog potrzeba dorownywania w postepie
cywilizacyjnym Europie Zachodniej i Ameryce, w odrdéznieniu od sytuacji na
terenach naszych wschodnich sgsiadow!®. Wyliczyt warunki, jakie musza
spetnia¢ nawierzchnie droég wobec rozwijajacego si¢ dynamicznie ruchu samo-
chodowego. Naleza do nich glownie trwalo$¢, przyczepnos¢ powierzchni
W potagczeniu z matymi oporami i niskim poziomem hatasu, a takze brak kurzu
i nieprzemakalnos¢. Wszystkie te warunki spelnialy wprowadzane wilasnie
nawierzchnie asfaltowe, charakteryzujgce si¢ jednak wysokimi kosztami, powig-
kszanymi jeszcze przez konieczno$¢ importu podstawowego surowca. Jako
zasadniczy problem w warunkach polskich autor uznatl ustalenie sposobu przy-
stosowania istniejgcej sieci drog bitych (ok. 45 tys. km) do rozwijajacego si¢
ruchu samochodowego. Gtéwnymi czynnikami niszczagcymi nawierzchnie szos
bylo wybijanie kamykow przez uderzenia kot, wysysajace dziatanie opon oraz
wplyw opaddow atmosferycznych i wiatrow.

W celu zwigzania warstw kamienia i oddzielenia ich od bezposredniego
dziatania kot opracowano w krajach zachodnich metody smotowania, olejowania
i asfaltowania, dajace warstwe bitumiczng, zwigkszajgcg trwatos¢ drogi. Autor
podat takze odpowiednie szczegdty technologiczne. Smotowanie i asfaltowanie
polegato na dwukrotnym pokryciu suchej i rownej powierzchni szosy smotg lub
asfaltem na goraco, w ilosci 2,5-3 kg na 1 m? i posypaniu jezdni grysikiem lub
czystym piaskiem (15 kg na 1 m?). Asfalt mial tu przewage nad smotg poga-
zow3a, ktora z czasem twardniala i mogta si¢ kruszy¢. Koszt smotowania lub
asfaltowania autor oszacowal na ok. 3 zl/m? Podal rowniez tanszy sposob,
dajacy doskonate rezultaty, polegajacy na nasaczeniu suchej, wyrownanej
nawierzchni szosy tzw. olejem drogowym w ilosci 1,2-1,5 kg na 1 m?, a naste-
pnie pokryciu asfaltem w ilosci 1,5 kg na 1 m?. Olej byl materiatem krajowym
Znacznie tanszym od asfaltu. Trwalo$¢ takiej nawierzchni autor ocenit na
6-10 lat.

W ramach poszukiwan krajowych materiatow bitumicznych interesowano si¢
roOwniez smota pogazowa. Powstawala ona jako pozostalo$¢ w procesie suchej
destylacji wegla w gazowniach i kilkadziesiat lat wcze$niej byla tylko ktopot-

165 E, Gorecki: Uwagi o zuzytkowaniu Smieci. ,BSTWL” 1929, nr 5, s. 14.

166 G, Woystaw: Ruch autobusowy i konserwacja szos. ,,TL” 1929, nr 6,7, s. 10-12.

Gustaw Woystaw, ur. 1885 r., inz. gérnik. Autor prac nt. zastosowania olejow do smarowania
maszyn. W latach pigédziesiatych profesor w Gtownym Instytucie Gorniczym w Katowicach.
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liwym odpadem, za to w latach 20. XX w. stata si¢ poszukiwanym materiatem,
ktory po odpowiedniej obrobee stuzyl do tzw. smolowania drog. W artykule
Jarostawa Jurczakiewicza na temat takiego wykorzystania smoly'®’ omowiony
zostat sktad chemiczny smoty pogazowej, whasnosci poszczegoélnych sktadni-
koéw 1 znane sposoby destylacji i fizykochemicznego udoskonalania surowca.
Autor, ktory byl inzynierem chemikiem, opart si¢ gtownie na doswiadcze-
niach angielskich i niemieckich, przewidujac rozwdj tej technologii réwniez
i w Polsce.

Pokrywanie szos nawierzchnig bitumiczna wcale nie bylo oczywiste; co
wiecej, nawet w przypadku glownych drog krajowych weiaz bylo luksusem.
Jednak szybki rozwoj ruchu samochodowego, zwlaszcza autobusowego, powo-
dowal postepujaca dewastacje nawierzchni z ubitego zwiru czy tlucznia, co
wymuszato pilne stosowanie znanych juz technologii smotowania i asfaltowania.
Zagadnienie to omowil w kolejnym artykule Jerzy Wasilewskil®®, Podat w nim
interesujace szczegély na temat modernizowanej trasy Lublin—Piaski, bedacej
odcinkiem drogi krajowej nr 9 Warszawa—Lwow. Stwierdzit, ze wzrost intensy-
wno$ci ruchu autobuséw do 100—150 przebiegéw na dobe, a do takiego poziomu
doszto obcigzenie tej trasy, powoduje szybkie niszczenie nawierzchni bitej
I konieczno$¢ zastosowania lepiszcza bitumicznego. Autor przeprowadzit krotki
przeglad materiatow dostepnych w kraju, takich przede wszystkim jak smota,
rzadziej asfalt, a takze grysik kamienny; oméwit tez pokrotce technologie
bitumowania i wspomnial o potrzebnym do tego sprzecie. Nawierzchni¢ nale-
zato ktas¢ przy cieptej i suchej pogodzie, najpierw wyréwna¢ i ubi¢ podktad
z kamiennego grysiku, a nastgpnie polewac go ciekla smoly. Efekt wtloczenia
grysiku w smote i zwigzania go tym lepiszczem miata zapewni¢ pozniejsza
praca toczacych si¢ po jezdni opon samych pojazdow. Autor zaproponowat tech-
nologi¢ wedhug niego najtansza i szybka, oparta na dobrej jakosci materiatach
krajowych i pracy fachowcoéw zatrudnionych przez lokalne samorzady.

Jak pisal Wasilewski, droga Lublin—Piaski, z powodu braku alternatywnej
komunikacji kolejowej oraz ze wzgledu na skupienie na jednym odcinku ruch-
liwych szlakow do Zamoscia i Chelma, pod koniec lat 20. XX w. ulegata szyb-
kiemu niszczeniu i wszelkie proby remontowania za pomocg nowej warstwy
thucznia czy tez eksperymentalnego polewania nawierzchni olejem nie przyno-

167 3. Jurczakiewicz: Smota pogazowa jako surowiec do konserwacji drég. ,,TL” 1930, nr 1,
s. 7-11. O suchej destylacji wegla i jej produktach pisat J. Modrzejewski w artykule omowionym
wyzej.

Jarostaw Jurczakiewicz — dyplom inzyniera Wydziatu Chemicznego Politechniki Lwowskiej uzys-
kat w 1933 r. (nostryfikacja). Wiadomo, ze na poczatku 1929 r. pracowal w gazowni w Lublinie
i zostal przyjety do Stowarzyszenia, nastgpnie w latach 1929-1930 pracowal w gazowni
w Jarostawiu i byt czlonkiem zamiejscowym Stowarzyszenia. W latach 1935-1936 byt dyrekto-
rem gazowni, wodociggdw i elektrowni w Chojnicach i czlonkiem Zrzeszenia Gazownikoéw
i Wodociggowcow.

168 3, Wasilewski: Powierzchnie bitumowane w praktyce. ,,TL” 1930, nr 4, s. 14-19.
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sity trwatych efektdw. Rozpoczeto wige probe ze smotowaniem i pod koniec
1928 r. pokryto asfaltem 1 km trasy. Odcinek ten mial charakter eksperymen-
talny. W kolejnych sezonach ten fragment nawierzchni spetnit swoje zadanie —
wykazat si¢ o wiele wickszg trwatosécig niz pozostate jej odcinki. W nastepnym
roku prébowano szybko zastosowac dostgpna smote pogazowa (z niezbyt dob-
rym wynikiem), a nast¢pnie zapewniono dostawy asfaltu i smoty preparowane;.
Stosowano rézne technologie w zaleznosci od stanu zniszczenia nawierzchni
i posiadanych materiatow. W rezultacie tras¢ podzielono na kilka odcinkow
0 r6znych nawierzchniach bitumicznych i wedtug opinii autora byt to rowniez
rodzaj eksperymentu, ktory miat dostarczy¢ wnioskow co do wyboru najlepszej
w naszych warunkach technologii. W rezultacie na tej drodze byty wigc odcinki
smotowane jednokrotnie i dwukrotnie, z watowaniem i bez walowania, a takze
asfaltowane. Koszty asfaltowania 1 km drogi wyniosty 6 200 zt, za§ smotowania
— 4700 zt.

O owczesnych mozliwosciach inwestycji drogowych informuje notatka
w kronice z tego samego numeru'®®. Budzety sejmikowe przewidywaly na
1930 r. taczne naktady na budoweg drog bitych w wysokosci 5,5 min zt w
gotowce 1 6,2 mln zt w naturze. Planowano wykonanie ogotem 332.7 km drog,
w tym 12,1 km dréog panstwowych, 51,9 km wojewddzkich oraz 108,3 km
powiatowych.

Kontynuacja tematyki drogowej byt kolejny, tym razem dwucze$ciowy arty-
kut J. Wasilewskiego'™®. Po stwierdzeniu konca ery nawierzchni szabrowej
I negatywnego wyniku zastosowania zwyktego smotowania, autor sformutowat
postulat prowadzenia dalszych prac nad odpowiednig dla polskich warunkow
I niezbyt droga technologia nowych nawierzchni. Warunki te charakteryzowaty
si¢ dwoma gldéwnymi czynnikami: duzym udziatem ruchu mieszanego (samo-
chody i wozy konne) i ogdlnym brakiem funduszy na tzw. ciezkie nawierzchnie
(makadam asfaltowy, beton asfaltowy lub dwuwarstwowy bruk asfaltowy),
wytrzymate ale nawet dziesi¢ciokrotnie drozsze od stosowanych wowczas
W Polsce. Wasilewski zaproponowat jako kolejny material przydatny w moder-
nizacji drog szabrowych kostke bazaltowa II klasy, obrabiang za pomoca mtot-
kéw na miejscu budowy. Wedtug niego miata ona wszystkie zalety nawierzchni
asfaltowych i byla duzo tansza, jesli jako podktad zostataby wykorzystana
dotychczasowa nawierzchnia. Jedyng wada byta duza ilo$¢ odpaddéw (ok. 50%)
i konieczno$¢ ich transportu, jednakze mozna byto uzy¢ je jako tluczen do
innych celow.

Cykl artykulow o tematyce technologicznej koncza opracowania na temat
zastosowania do celow budownictwa drogowego wzglednie tanich asfaltow
krajowych, bedacych produktem rafinacji tzw. ropy borystawskiej. Wedlug

169 Budowa drég w Woj. Lubelskiem. Tamze, s. 28.
1703, Wasilewski: Nawierzchnie szosowe przy intensywnym ruchu mieszanym. , TL” 1930,
nr7,.8,s. 17-18 oraz nr 9, s. 5-7.
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ogolnego przekonania asfalty te nie byly w pelni wartosciowym materiatem ze
wzgledu na znaczng zawarto$¢ parafiny. O pracach zmierzajacych do ich
wykorzystania informowat w swoich artykutach Franciszek Limbach z Panstwo-
wej Fabryki Olejéw Mineralnych ,,Polmin” w Drohobyczul™, takze autor kilku
patentéw, dotyczacych technologii asfaltow.

Autor rozpoczal od analizy zalet i wad réznych materiatow drogowych
i stwierdzil, ze optymalng — pod kazdym wzgledem — jest nawierzchnia bitumi-
czna asfaltowa. Powotal si¢ na fakt, ze w Ameryce 80% nowych drog to drogi
asfaltowe; podobnie bylo w Niemczech i we Wtoszech. Pierwsza nawierzchnig
asfaltowa potozono w 1854 r. w Paryzu na rue Bergére i dat¢ t¢ uwazano za
poczatek zastosowan materiatdw bitumicznych. Rozwojowi branzy sprzyjato
powstawanie wielkiego przemystu naftowego pod koniec XIX w.

W Polsce przewazalo wowczas stosowanie asfaltow importowanych, nadaja-
cych si¢ do bezposredniego uzycia bez udoskonalen. Mimo wysokiej ich ceny,
wykorzystywatly je liczne firmy zagraniczne oraz polskie, pracujace na licen-
cjach i1 z doradztwem zagranicznym. Nawet jezeli stosowaty jakie$ materiaty
krajowe, to byl to gtownie kamien, ktorego w asfalcie byto ok. 90%, a jego
warto$¢ nie przekraczata 25% kosztow nawierzchni. Fabryka w ktorej pracowat
autor’? przyjeta jako cel zwigkszenie udzialu produktéw rodzimego przemystu
w rynku materialdéw drogowych i wykazanie, Zze nie ustepuja one produktom
importowanym.

Asfalt jest jedng z frakcji otrzymywanych przy destylacji ropy naftowe;j.
Polska miala niewielkie ztoza ropy bezparafinowej, z ktorej otrzymywano
asfalty o zawartosci ponizej 3% parafiny, ale okoto 80% o6wczesnej produkeji
stanowila ropa borystawska, z ktorej mozna bylo otrzymac asfalt o zawartosci
do 12% parafiny. Z tego wzgledu nalezalo go przed zastosowaniem poddaé
przerobce. Fabryka w Drohobyczu wytwarzata asfalt o nazwie ,,Polmin”
0 zawarto$ci 6—8% parafiny. Autor twierdzil, ze taka zawarto$¢ tego skladnika
nawet podwyzsza pozadane wlasnosci asfaltu, a negatywne opinie na ten temat
dotycza materialdéw innego pochodzenia i nie sg poparte szerokimi badaniami.
Fabryka otrzymata do testowania 2,5-kilometrowy odcinek szosy Stryj—Droho-
bycz, ktory pokryta r6znymi odmianami materiatu o nazwie ,limbit”. Byla to
sporzadzona na gorgco mieszanka zwiru z asfaltem, kladziona na zimno

M E Limbach: Asfalty drogowe z ropy polskiej parafinowej i ich zastosowanie w budownictwie
drogowem. ,,TL” 1931, nr 1, s. 2-5; tenze: Budowa drég asfaltowych przy szczegélnem uwzgled-
nieniu surowcow krajowych. ,,TL” 1931, nr 2,3, s. 6-12 oraz nr 4, s. 1-11.

172 Wspomniana wyzej Panstwowa Fabryka Olejow Mineralnych ,,Polmin” w Drohobyczu
z siedzibg centrali we Lwowie — rafineria, zatozona jako przedsigbiorstwo panstwowe w 1927 r.,
przerabiala rope z pdl naftowych Gorlic, Borystawia, Jasta i Drohobycza. Podaje sig¢, ze w latach
30. byta to najwigksza i najnowoczesniejsza rafineria w Europie. W czasie Il wojny zostata
dwukrotnie zbombardowana i spalona: w 1939 r. przez Niemcow i w 1944 r. przez Amerykanow.
Obecnie funkcjonuje pod nazwg ,,Hatyczyna”.
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i watowana. Autor odnotowat bardzo dobre wyniki testow, mimo duzego obcig-
zenia drogi.

Wedlug Limbacha wtasno$ci wytwarzanego przez fabryke asfaltu ,,Polmin”
stawiatly go na rowni z asfaltami amerykanskimi pod wzgledem najistotniejszych
cech, a wigc temperatury migknigcia, penetracji i ciggliwosci. W niskich tem-
peraturach i w niekorzystnych warunkach atmosferycznych nawet je przewyz-
szaly. Autor szeroko omoéwil sposoby oznaczania tych wlasnosci, uzasadnit roz-
szerzenie zakresu temperatur eksperymentow — odpowiednio do polskich warun-
kow klimatycznych. Wskazal takze na potrzebe badan odpornos$ci na inne
wplywy atmosferyczne. Opisal program badan w warunkach drogowych, a takze
w cyklach skroconych na stanowiskach badawczych. Prowadzone byly takze
badania poréwnawcze z asfaltami importowanymi.

W numerze, w ktérym ukazata si¢ druga czes$¢ artykutu Limbacha, Gustaw
Woystaw opublikowal polemike, odnoszaca si¢ do pierwszej czegsci poprzed-
niego tekstu'’®. Woystaw byt inzynierem gornictwa, a wcze$niej sam opubliko-
wat artykul na temat asfaltowania drog, cytowany wyzej. Na wstepie zadeklaro-
wal, ze chodzi mu o krytyke konstruktywna, ze zalezy mu rowniez na wykorzys-
taniu krajowych materiatow bitumicznych. Zgodzit si¢ co do koniecznych
wymagan odnos$nie wlasno$ci lepiszcza bitumicznego. Stwierdzil jednak, iz wta-
$nie parafina pogarsza wszystkie pozadane wtasnosci asfaltu: ciggliwos¢, elasty-
cznos¢ i1 adhezje. Uzasadnienie swojej tezy oparl na analizie znanych mu fizyko-
chemicznych wlasno$ci masy bitumicznej i zawartej w niej parafiny. Powotat si¢
tez na wyniki badan i stwierdzil, ze wedtlug nich juz 2% parafiny powoduje
pogorszenie wlasnosci asfaltu. Co do dobrych wilasno$ci ,,limbitu” wyrazit
przypuszczenie, iz brak negatywnego wptywu parafiny, na ktory powolywat si¢
Limbach, moze wynika¢ z utrzymania jej drobnokrystalicznej struktury w naste-
pstwie uniknigcia ponownego ogrzewania masy przed jej potozeniem. Dowo-
dzit, ze nawierzchnie ktadzione na zimno maja z pewnoscig nizszg przyczepnosé¢
niz uktadane na gorgco. Przyszto§¢ zastosowan polskich asfaltow widziat
W rozwoju technologii wstgpnego odparafinowywania, a nie w stosowaniu asfal-
tow z zawarto$cig parafiny.

W kolejnym artykule z podtytulem: ,Artykul dyskusyjny'™ F. Limbach
odpowiedzial na krytyke Woystawa. Gtéwne tezy polemiki sprowadzaty si¢ do
tego, ze parafina w asfalcie nie ma postaci krystalicznej, iz wcale nie wplywa na
obnizenie wlasnosci masy i jest dla nich oboj¢tna, a wszystkie uwagi krytyczne
| zastrzezenia maja jedynie teoretyczny charakter i opieraja si¢ na niektorych
wybranych publikacjach. Na poparcie swoich argumentéw autor wyliczyt
odcinki drog i ulic w catej Polsce, wykonane z ,,Polminu” lub ,,limbitu”, produk-

13 G. Woystaw: W sprawie stosowania asfaltow z rop parafinowych do budowy ulepszonych
nawierzchni drogowych. ,,TL” 1931, nr 4, s. 11-15.

Y E Limbach: Budowa drég asfaltowych przy szczegdlnem uwzglednieniu surowcow krajo-
wych. (Artykut dyskusyjny). ,,TL” 1931, nr 7,8, s. 12-15.
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tow zawierajgcych 6-8% parafiny — drog, ktore sa juz eksploatowane od roku do
trzech lat i stan ich jest bardzo dobry.

W czasopismie znajdujemy jeszcze jedng wzmianke o dziatalno$ci Limbacha
jako propagatora zastosowan asfaltow rodzimej produkcji do budowy drog.
W statej rubryce Ksigzki nadestane umieszczono notatk¢ o jego ksigzce,
poswigconej tej tematyce: Budowa drog asfaltowych przy uzyciu surowcow
polskich'™. Ponadto w Kronice we wrze$niu 1931 r. znajdujemy interesujaca
notatke o budowie drog z materiatow krajowych!’®. Ministerstwo Robot Publi-
cznych zawarto umowe z mediolanskim Towarzystwem Asfaltowym ,,Puricelli”
na budowe w réznych cze$ciach Polski 105 km nowych drog asfaltowych
lekkich o szerokosci 6 m. O wartosci tego kontraktu $wiadczy podany w notatce
koszt wykonania 1 km drogi — 80 000 zt, a najistotniejsza jest informacja, ze do
budowy zostang uzyte materiaty wytacznie polskie.

15 Tenze: Budowa drég asfaltowych przy uzyciu surowcéw polskich. Naktadem Panstw. Fabr.
Olejow Miner. ,,Polmin”, 1931.
16 Kronika Ogélna. 105 klm nowych drég. ,TL” 1931, nr 9, s. 20.
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14. STOSUNKI WODNE, REGULACJA RZEK

Potrzebg catosciowego traktowania problemow gospodarki wodnej kraju
omoéwit w artykule Stanistaw Turczynowicz!’’. We wstepie autor odwotal si¢ do
przyktadow historycznych i aktualnych, wskazujacych na koniecznos$¢ powaz-
nego traktowania skutkow nieracjonalnego zuzywania lokalnych zapaséw wody.
Poniewaz gospodarka wodna dotyczy wlasciwie wszystkich dziedzin zycia
i dziatalnoéci cztowieka, musi by¢ prowadzona jako state przedsigwzigcie
0 kompleksowym charakterze. Oczywiste jest znaczenie wody dla rolnictwa;
stosowano juz woéwczas na duzg skale nawadnianie i odwadnianie, w zaleznosci
od potrzeb. Jednak polskie rolnictwo nie starato si¢ dostosowa¢ do okresowych
zmian ilosci opadow; nalezalo w wigkszym stopniu gromadzi¢ nadmiar wody
Z jesieni 1 zimy, oddajac go do gleby w czasie zbyt suchej wiosny. Ponadto
problemem bylo zapobieganie erozji urodzajnych gleb w czasie sptywu ze
wzniesien wody z intensywnych opadow.

Pobieranie wody do celow nawadniania upraw obnizalo poziom wdd
w rzekach, stwarzajac problemy dla Zeglugi i przemystu. Podobnie rzecz si¢
miala z uzytkowaniem wod podziemnych. Dlatego, zdaniem autora, gospodarka
wodna powinna mie¢ charakter publiczny, aby nadrzgdna koordynacja pozwa-
lata pogodzi¢ sprzeczne interesy roznych dzialdéw gospodarki. Racjonalne gos-
podarowanie woda miato szczegdlne znaczenie w funkcjonowaniu duzych miast,
gdzie do problemu zaopatrzenia w wod¢ dochodzity jeszcze zadania zwigzane
Z oczyszczaniem $ciekow komunalnych i przemystowych.

Autor skrytykowal réwniez opieranie rozwoju energetyki na paliwach —
weglu i nafcie oraz zbyt mate zainteresowanie energig ze zrodet odnawialnych.
Za szczegblnie uzyteczne uznal elektrownie przy zaporach dolinowych
w gornych odcinkach rzek. Tu wspomnial o trwajacej witasnie budowie
elektrowni przy zaporze w Porgbce. Wskazat na pozytywna role takich zapor
w regulacji i stabilizacji przeptywu wod rzek gorskich i w dostarczaniu wilgoci
obszarom narazonym na okresowe susze. Artykul zakonczyt mysla o istotnym
znaczeniu hydrologii dla zycia ludzko$ci i nadziei na wypracowanie systemu
optymalnego gospodarowania woda w przysztosci.

Sprawa melioracji podmoktych obszaréw Polesia o powierzchni 56 tys. km?,
a takze niebezpieczenstwa przesuszenia unikatowych pod wzgledem biologi-

7S, Turczynowicz: Gospodarka wodg. ,,TL” 1931, nr 2,3, s. 1-6.

Stanistaw Turczynowicz (1875-1957), hydrotechnik, profesor melioracji, dziekan Wydziatu
Rolniczego i Wydzialu Melioracji Wodnych SGGW. Urodzit si¢ w Lublinie, studiowal na
Politechnice Ryskiej i w Wyzszej Szkole Technicznej w Monachium. Pracowat jako hydrotechnik
w Rosji, po 1918 r. wrécit do Polski. Pracowatl w Ministerstwie Rolnictwa, wyktadat na SGGW
i Politechnice Warszawskiej, redagowal pismo Inzynieria Rolna i dzialal w Stowarzyszeniu
Technikow w Warszawie. W 1931 r. zostal profesorem nadzwyczajnym, a po wojnie — profesorem
zwyczajnym SGGW. W czasie okupacji niemieckiej brat udziat w tajnym nauczaniu.
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cznym, hydrologicznym 1 geologicznym terendw, réwniez znalazta swoje
miejsce na tamach pisma. Redakcja opublikowata list dyrektora Biura Melioracji
Polesia, Jozefa Pruchnika, bedacy odpowiedzig na zarzuty, kierowane publicznie
pod jego adresem przez Rade Ochrony Przyrody!’®. Rada oskarzata kierowane
przez niego Biuro o tworzenie niejawnych planow melioracji, niepopartych
wczesniejszymi  badaniami kompetentnych specjalistow, brak kontaktow
Z odpowiednimi naukowcami i lekcewazenie niebezpieczenstwa przesuszenia
terenow Polesia. W cytowanym liScie autor szeroko zrelacjonowat swoje konta-
Kty i konsultacje z ekspertami — uczonymi i praktykami, wspomniat o zorganizo-
wanej konferencji naukowej oraz o wyjazdach zagranicznych do krajow,
w ktérych prowadzone sg na szerokg skale prace melioracyjne. Radzie zarzucit
brak zainteresowania pracami Biura i wynikajacg stad niewiedz¢ o stopniu ich
zaawansowania. Stwierdzil, ze dotychczasowa dziatalno$¢ byla wiasciwie
przygotowaniami do badan, a o melioracji Polesia beda decydowali ludzie
kompetentni.

Temat potrzeby przedsiewzig¢ melioracyjnych byt kontynuowany w zamie-
szczonym w tym samym numerze teks$cie, bedacym streszczeniem referatu
Stanistawa Turczynowicza, wygloszonego na spotkaniu Stowarzyszenial’®,
Autor rozpoczgt od analizy przyczyn stosunkowo niskiego poziomu zycia
ludnosci Polski; zrodio tego stanu rzeczy widzial w zbyt niskiej produkeji rolne;.
Jej poziom nalezaloby podnosi¢ przez budowe drég, stosowanie nawozoéw
sztucznych i uszlachetnianie ziarna siewnego, ale przede wszystkim przez
melioracje, tzn. racjonalne odwadnianie lub nawadnianie po6l, w zalezno$ci od
potrzeb. Wedlug jego szacunkow w Polsce odwodnienia wymagato ok. 18 min
ha, a nawadniania — 26 min ha uzytkéw. Warto$¢ dodatkowej produkcji rolne;j,
uzyskanej w wyniku wtasciwej melioracji, wynositaby ok. 15 mld zt rocznie;
oczywiscie koszty wszystkich prac bylyby znaczne. Autor wyrazit ubolewanie
z powodu braku fachowcoéw w tej dziedzinie, wskutek czego czgsto zle przepro-
wadzone prace przynosity szkody rolnictwu. Odczyt zakonczony zostat ozywio-
ng dyskusja uczestnikow.

183, Pruchnik: W sprawie zarzutéw o niebezpieczenstwie przesuszenia Polesia w razie jego
zmeljorowania. ,,BSTWL” 1929, nr 2, s. 5-8.

Jozef Pruchnik (1873-1951), inzynier melioracji, dziatacz polityczny i spoteczny, minister robot
publicznych (1918-1919). Ukonczyt Politechnike Lwowska. Cate zycie zawodowe poswiecit
sprawom melioracji i budowy drég wodnych. Byt Dyrektorem Roboét Publicznych w Lucku,
zatozycielem i prezesem Wotynskiego Stowarzyszenia Technikow, nastgpnie dyrektorem Biura
Melioracji Polesia. Publikowal m.in. w ,,Czasopi$mie Technicznym”, ,,Przegladzie Technicznym”
i ,,Wolynskich Wiadomosciach Technicznych”. Poczatkowo byt czltonkiem PSL, w latach 30.
zwigzat si¢ z ruchem komunistycznym. W 1933 r. zostal na pewien czas aresztowany pod zarzu-
tem zdrady stanu, lecz po kilku rozprawach zostal w 1939 r. uniewinniony. W czasie okupacji
dziatat w konspiracji, po wojnie byt cztonkiem PPR i PZPR.

119 7 dziatalnosci komisji odczytowo-wycieczkowej: Znaczenie meljoracji dla Paristwa. ,BSTWL”
1929, nr 2, s. 12-13.
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Redakcja traktowata tematyke gospodarki wodnej i melioracji jako kompleks
zagadnien technicznych, waznych dla regionu. Zaniedbania w obszarze prac
hydrotechnicznych, charakterystyczne dla catego kraju, byly szczegdlnie wido-
czne na ziemiach b. Kongresowki, w tym takze Lubelszczyzny. Jeden z opraco-
wywanych projektéw z tej dziedziny przedstawit w obszernym artykule Jan
Mysliwski, inzynier z Dyrekcji Robot Publicznych w Lublinie. Dotyczyt on
regulacji rzeki Wilgi na terenie powiatu garwolinskiego, w poblizu jej ujscia do
Wisty®®, Glownym celem projektu byto przesuniecie koryta rzeki w dolnym
biegu i zabezpieczenie zyznego obszaru zwanego Nizing Powislanska przed
corocznymi powodziami wiosennymi, niszczacymi pola wsi nadwislanskich,
powodujacymi ciggle przesunigcia koryta i nanoszenie nieurodzajnego piasku
z gornego odcinka biegu rzeki, sptywajacej z pagorkow polodowcowych. Autor
wspomina, ze w Il potowie XIX wieku miata miejsce pewna korekta polozenia
koryta, ale podyktowana byta interesami rosyjskiego wtasciciela majatku
i spowodowata tylko powickszenie obszaru zalewanego przez wody wiosenne.
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Ryc. 20. Mapka obszaru planowanej regulacji dolnego biegu Wilgi

1803, Mysliwski: Regulacja dolnej Wilgi. ,, TL” 1930, nr 1,s. 1-7.
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Prezentowany projekt przesuwat ujscie Wilgi o kilka kilometréw na potudnie
w rejon, gdzie Wista ma wysokie brzegi. Koryto dolnej Wilgi bytoby podnie-
sione o kilka metréw i taka konfiguracja zapewniataby szybkie splywanie do
Wisly, z zabezpieczeniem przed cofaniem si¢ wody przy jej wysokim poziomie.
Autor udokumentowal te zatozenia podajac podstawowe wyliczenia poziomow,
spadkow 1 wydajnosci. Projekt przewidywal ponadto budowe niewielkiej
elektrowni wodnej przy ujéciu rzeki. Natomiast stare koryto miato by¢ pozosta-
wione jako oddzielony jazem kanat, odprowadzajacy nadmiar wod powodzio-
wych 1 nawadniajacy nizing, ktdra zabezpieczona w wyniku tych prac stataby si¢
prawdziwym zaglebiem upraw ogrodniczych na potrzeby Warszawy!8L,

Mysliwski zajmowal si¢ rowniez stosunkami wodnymi w samym Lublinie.
Na famach ,,Technika” przedstawit kompleksowe i nowatorskie spojrzenie na
problem regulacji rzek, przeplywajacych przez miasto!®. Punktem wyj$cia byt
opis stanu faktycznego: brak mozliwosci wykorzystania atrakcyjnych terenow
nadrzecznych o powierzchni ok. 120 ha wokot gtéwnej rzeki — Bystrzycy
zpowodu statego podtapiania i corocznego zalewania oraz katastrofalnych
powodzi w odstepach kilkuletnich. Obszar ten lezy w centrum miasta, mi¢dzy
linig kolejowa do Warszawy a mostem w ciggu ul. Kalinowszczyzna. Analizujac
przyczyny tych zjawisk autor zakwestionowal dotychczasowe opinie o nieu-
chronno$ci podtopien i konieczno$ci budowy waldw przeciwpowodziowych.
Opierajac si¢ na nowych badaniach stwierdzit, Ze ilosci wody brane pod uwage
w obliczeniach przepustowos$ci sa trzykrotnie przeszacowane. Wedlug niego
prawdziwa przyczyna niekorzystnych zjawisk to ,lokalne zmniejszenie si¢
zdolnosci przepustowej koryta Bystrzycy, majace miejsce na terenie Lublina,
a bedace rezultatem dlugoletniego zaniedbania w dziedzinie stosunkow hydro-
logicznych.” Tak wigc zabezpieczenie przed powodziami i osuszenie terendw
zabagnionych sprowadzato si¢ jedynie do przywrdcenia korytu rzeki zdolnosci
przepustowej.

Autor zaproponowal wytyczenie takiego koryta, ktére utrzymywatoby mini-
malny spadek podhuzny 0,4 %o przy szeroko$ci dna 10 m. Opierajac si¢ na wilas-
nych obliczeniach i wykresach profilu podtuznego doliny wykazat, ze przedsie-
wzigcie sprowadzaloby si¢ do obnizenia poziomu dna o 1 do 1,5 m, co umozli-
witoby rezygnacj¢ z budowy watow przeciwpowodziowych. Zachowanie wtas-
ciwego poziomu dna mozna bylo uzyska¢ przez przesunigcie biegu rzeki
W przyblizeniu do polozonego nizej starego koryta, na obszarze tzw. Lak Tatary
na potudnie od Kalinowszczyzny (ryc. 21). Bylo ono oddalone od koryta
o6wczes-nego maksymalnie o ok. 500 m. Jako gtoéwne przeszkody w realizacji
tego projektu autor widzial poziom istniejacej sieci wodociggowej i kanaliza-

181 Rzut oka na wspoltczesng mape wskazuje, Ze obecne koryto dolnej Wilgi przebiega w poblizu
wowczas projektowanego, omijajac jednakze od poélocy osiedle, przez teren ktdrego miato
przebiegac.

182 3, Mysliwski: Regulacja rz. Bystrzycy na terenie m. Lublina. ,, TL” 1930, nr 11, s. 4-10.
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cyjnej oraz dzialalnos¢ milyna wodnego ,,Papiernia”. Rozwigzaniem tych trud-
nosci byloby zbudowanie $luzy rzecznej i syfonéw na przewodach kanalizacyj-
nych. W wyniku tych prac milyn otrzymywalby tylko czgs¢ dotychczasowej
ilosci wody, a straty nalezatoby zrekompensowac w drodze odszkodowania.

Ryc. 21. Fragment mapy Lublina z 1931 r. z korytem Bystrzycy183

Przedstawiony plan byt czg$cig projektu regulacji catej Bystrzycy i jej
doplywow. Wedtug autora rozpoczgta juz regulacja Czerniejowki nie powinna
nastrecza¢ trudnosci, podczas gdy prawdziwym problemem mogla si¢ okazac
regulacja matej Czechowki, przeptywajacej przez zabudowang i ruchliwg czes$¢
miasta, co wymagalo budowy krytego kanatu. Szacowane koszty regulacji
Bystrzycy wynosily 656 tys. zt, Czerniejowki — 75 tys. zt. Natomiast regulacja
Czechowki mogla wymaga¢ naktadow porownywalnych Ilub wyzszych niz
taczne koszty obu tych projektow!®.

183 7rodto: ,,Plan wielkiego miasta Lublina [...]”, dz. cyt.

184 7 dzisiejszej perspektywy mozna tylko stwierdzi¢, ze Bystrzyca na tym odcinku ptynie wiasnie
korytem zblizonym do uwazanego wowczas za stare i nie stwarza probleméw w okresach
przyboru wod, mtyn Papiernia (zwany tez mtynem braci Krausse; nota bene Edward Krausse byt
czlonkiem Stowarzyszenia) od 1964 r. nie jest juz mtynem wodnym, a Czechéwka ptynie krytym
kanatem od ul. Wodopojnej do al. Unii Lubelskiej. Niebagatelna role w regulacji biegu rzeki
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W zwigzku z regulacjg Bystrzycy w Magistracie powstat projekt urzadzenia
plazy i ptywalni na wolnym powietrzu, zlokalizowanej na lewym brzegu rzeki
W miejscu starego zakola, w poblizu planowanego stadionu, kilkaset metrow od
Alei Pitsudskiego'®. Opracowany projekt przewidywat urzadzenie 2 plaz piasz-
czystych, przedzielonych basenem o powierzchni 3130 m? i maksymalnej glebo-
kosci 3,1 m (ryc. 22). Obiekt miat by¢ zaopatrzony w pawilony z szatniami,
bufetem i ubikacjami. Koszty, szacowane na 75 tys. zt miaty by¢ pokryte z sub-
wencji na walke z bezrobociem (robocizna) i przez udziat finansowy instytucji
sportowych (materiaty). Rozpoczecie budowy planowano na 1931 r.18
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Ryc. 22. Projekt ptywalni nad Bystrzyca

Koniecznos¢ regulacji rzek przeptywajacych przez obszar miast byla
tematem referatu Piotra Szmurlo, cztonka Stowarzyszenia i pracownika Dyrekcji

odegratl niewatpliwie potozony powyzej miasta Zalew Zemborzycki, zaprojektowany w 1955 r.,
azbudowany w latach 1970-1974. Wspolczednie najpowazniejsza inwestycja, zwigzang
z Bystrzyca, stata si¢ estakada o dtugosci 1 km nad doling Bystrzycy w dolnym biegu rzeki tuz za
granica Lublina. Po estakadzie przechodzi zbudowana obwodnica miasta — odcinek drogi
ekspresowej; takie rozwigzanie byto konieczne ze wzgledu na obecno$¢ w dolinie terenu objetego
programem Natura 2000.

185 H.Z.: Projekt plywalni w Lublinie. ,,TL” 1931, nr 4, s. 16. Autorem notatki byl najprawdo-
podobniej Henryk Zamorowski, inzynier budownictwa, pracownik Magistratu, sekretarz redakcji
,Technika” w poczatkowym okresie jego wydawania.

186 Mozna uznaé, ze do tych plandw nawigzuje najnowsza koncepcja zagospodarowania doliny
Bystrzycy, zlecana do szczegdtowego opracowania przez Urzad Miasta. Teren doliny na odcinku
przebiegajacym przez miasto ma by¢ miejscem urzadzenia plaz, tras rowerowych, przystani
kajakowej, hal jezdzieckich, parkow i innych obiektow infrastruktury rekreacyjno-sportowej (por.
,,Dziennik Wschodni” z 23.04.2016 r.)
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Robdt Publicznych, na zjezdzie przedstawicieli miast wojewoddztwa. Tekst
referatu zostal zamieszczony w ,,Techniku”'®’. Autor zajat si¢ sprawg wpltywu
owczesnej sytuacji hydrologicznej miast regionu na higieniczne warunki zycia
ich mieszkancéw. W najwcze$niejszym okresie powstawania miast przy
wyborze miejsca kierowano si¢ blisko$cig rzek jako szlakow komunikacyjnych
I zrodel wody. W $redniowieczu ze wzgledow obronnych otaczano miasta mura-
mi, a sgsiedztwo obszarow podmoktych, fos 1 zbiornikdéw wodnych byto bardzo
pozadane. W czasach najnowszych takie otoczenie moglto jedynie ograniczac
rozw6j miast i utrudnia¢ zycie mieszkancow. Wojny i rozbiory nie sprzyjaty
podejmowaniu inwestycji hydrotechnicznych i doprowadzity do stanu, w ktorym
zmiany staty si¢ konieczno$cia.

Autor podat przyktady zrealizowanych przed kilkuset laty przedsigwziec,
ktére wtedy wzmocnity walory obronne miast, a wspotczes$nie stanowily jedynie
przyczyng pogarszania si¢ warunkow zdrowotnych zycia. Zatozyciel Zamoscia,
aby wzmocni¢ jego obronnos¢, doprowadzit do zmiany koryta rzeki Topornicy
(wykopano w tym celu kilkukilometrowy kanat) i zabagnienia znacznych
obszaréw 1gk. Autor wspomnial o aktualnych projektach regulacji rzek
Topornicy i Labunki, ktdra miataby przywrocic¢ pierwotne koryto i doprowadzic¢
do osuszenia mokradet. Drugim przykladem byla Biata Podlaska, gdzie wokot
zamku wykopano gteboka fose, napetniang woda z Krzny. Stojaca w fosie woda
do niedawna zatruwata wyziewami calg dzielnice.

Owczesne stosunki wodne w miastach regionu autor sprowadzit do dwéch
typowych modeli. Jeden to rzeka ptynaca powoli w szerokiej dolinie, w$rod
podmoktych 1gk, stwarzajacych warunki dla mnozenia si¢ komaréw i much.
Taka okolice nazwal malaryczna i stwierdzit, Zze zdarzaja si¢ przypadki stawiania
tam domow, a nawet kamienic. W tym kontek$cie wymienit Lublin, Biatg
Podlaska, Wtodawe, Garwolin. Drugi przyktad to przypadek niewielkiej rzeczki,
przeptywajacej przez osiedla, zanieczyszczonej, bedacej $ciekiem i rozsad-
nikiem chorob. Takie warunki panowaty z kolei w Kazimierzu, Hrubieszowie,
Krasniku 1 w Lublinie nad Czechowka. Stanowily one przeszkode w rozwoju
i zadaniem wtadz byto usuwac je w interesie miast i ich mieszkancow.

Na szczgscie rodzito si¢ wowczas przekonanie 0 potrzebie regulacji rzek
i podejmowano juz dziatania w tym kierunku, nie zawsze z inicjatywy wiadz
miejskich. Dla przyktadu w Biatej Podlaskiej (wprawdzie dopiero w 1929 r.)
zasypano czes¢ zanieczyszczajacej fosy, odprowadzono Scieki krytym kanatem
| poprzez usunigcie sztucznej przegrody obnizono poziom rzeki o 40 cm. Autor
wspomniat tez o projekcie regulacji dolnego odcinka Wilgi, o ktorym pisat
J. Myéliwski w cytowanym wyzej artykule, a takze 0 projektach regulacji rzek
w Lublinie; wyzej byta o tym rowniez mowa.

187p, Szmurto: Regulacja rzek w zwigzku z higjeng i rozbudowq miast. ,, TL” 1931, nr 5,6,
s. 12-16.
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Autor zwrocit uwage na to, aby regulacji rzek i osuszania terendéw nie odkta-
da¢ jako sprawy mniej waznej od innych aspektow rozwoju miast. Stanowito to
zwykle znaczacy impuls w kierunku zmiany oblicza miasta i jego rozwoju.
Ponadto, przy okazji akcji tworzenia tzw. planow regulacyjnych miast, naleza-
loby koniecznie zwroci¢ uwage na regulacje stosunkow wodnych. Wszystkie
inwestycje komunalne, majace zwigzek z rzeka w miescie, powinny byly
uwzglednia¢ konieczng jej regulacje. Zaniedbania w tej sferze pociggaly za sobg
zbedne koszty; przyktadem byty tu inwestycje w Lublinie. Regulacji Czernie-
jowki nie mozna byto dokonczy¢ ze wzgledu na zbyt ptytkie potozenie kanatu
sciekowego. Przy regulacji Bystrzycy, o czym pisano wyzej, nalezalo budowaé
dodatkowe syfony dla przewodow kanalizacyjnych. Artykut konczy uwaga
0 pracochtonnosci i kosztach prac regulacyjnych, np. regulacja potoku w Kazi-
mierzu wymagata naktadow rzedu 200 tys. zt, a w Bialej Podlaskiej regulacja
rzeki Krzny wigzata si¢ z pracami na odcinku prawie 30 km.
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15. TECHNIKA W ROLNICTWIE

O znaczeniu techniki dla rozwoju rolnictwa pisal Stanistaw Turczynowicz!®®.
Rolnictwo to gataz gospodarki, ktéra wptywa na poziom innych dziedzin zycia
gospodarczego. Rozwdj rolnictwa to zwigkszanie majatku narodowego,
powstrzymywanie emigracji, wzrost potegi Panstwa. Jednakze, jak stwierdzit
autor, stan rolnictwa w Polsce byt taki, ze zbiory ptodow rolnych stanowity od
40 do 50% zbioréw w rozwinigtych krajach Europy. Srodki produkcji rolnej
rowniez byty na niezadowalajgcym poziomie — zbyt niskie bylo zastosowanie
osiggnie¢ hydrotechniki, chemii, mechaniki i elektrotechniki. Za jedyna droge
zwickszenia produkcji rolnej uwazal autor intensyfikacj¢ rolnictwa poprzez
wieksze zastosowanie techniki.

Melioracje moglty zwiekszy¢ plony zbdz o 50-75%, a okopowych o 100 do
200%. Stosowanie maszyn rowniez podnositoby plony, a przede wszystkim
obnizatoby koszty i zmniejszato pracochtonno$¢. Za najlepsze zrodto energii dla
rolnictwa uwazal autor silnik elektryczny, ale liczba gospodarstw zelektryfi-
kowanych byta znikoma. Zuzycie nawozow sztucznych, bardzo niskie w bylym
Krolestwie i w Matopolsce, w ostatnim roku z powodu kryzysu drastycznie
spadto, co prognozowato spadek plondéw. Kolejny czynnik z obszaru techniki
wplywajacy na poziom produkeji rolnej to drogi, zapewniajace dowoz srodkow
produkcji 1 wywoz plodow rolnych, a takze budynki gospodarcze dla chowu
inwentarza zywego i przechowywania ziemioptodow. W konkluzji autor stwier-
dzit, ze ,[...] rolnictwo nasze bedzie moglo dopiero wtedy speni¢ zadanie —
wyzywienia catej ludno$ci oraz dania panstwu rownowagi bilansu handlowego
przez wywo6z nadmiaru swej produkcji, kiedy wiecej bedzie korzystalo z pomo-
cy technika polskiego.”

W artykule zajmujacym si¢ jednym z aspektéw mechanizacji prac zniwnych
autor, podpisujacy si¢ inicjatami L. H., po skrotowym przedstawieniu stanu
zaopatrzenia polskiego rolnictwa w milocarnie mechaniczne, przeszedt do
wnioskow istotnych zarowno dla uzytkownikéw, jak i producentéw tych
maszyn®, Mtlocarniami najczesciej uzytkowanymi w gospodarstwach od 5 do
20 ha w bylej Kongresowce byly maszyny o szerokosci bebna 187 i 227, bez
wytrzasaczy i rafy oddzielajacej ziarno, napgdzane kieratem o mocy od 1 do
2 koni. W Matopolsce i Wielkopolsce rozpowszechnione byty mtocarnie czeskie
i niemieckie, bardziej zaawansowane technologicznie, czyszczace ziarno, czesto
napedzane niewielkim silnikiem spalinowym lub — w gospodarstwach zelektry-

183, Turczynowicz: Rola techniki w rolnictwie. ,,TL” 1930, nr 7,8, s. 6-8.

189 . H.: O potrzebie przystosowania w gospodarstwach matej i Sredniej wlasnosci mlocarn
Z napedem mechanicznym. Tamze, s. 11-15. Mimo swojej poznawczej i informacyjnej tresci
artykut ma cechy, jak mozna by dzi$ powiedzie¢, tekstu sponsorowanego.
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fikowanych — elektrycznym. W kraju produkowane byty tego rodzaju maszyny,
ale z przeznaczeniem do zastosowania w gospodarstwach srednich 1 wigkszych.

W ostatnim okresie kilka polskich fabryk rozpoczeto starania o wejscie na
rynek gospodarstw mniejszych. Wedtug autora barier¢ stanowilo zarbwno przyz-
wyczajenie klientow i handlowcow do produktow z importu, jak i oferowanie
korzystnych warunkow zakupu (kredyt na okres do 2 lat), na ktére nie mogty
sobie pozwoli¢ w okresie kryzysu zaktady polskie. Jego zdaniem mlocarnie
polskie technicznie nie ustgpowaly importowanym, a ich ceny byly nizsze.
Sposrod producentéw zostaty wymienione fabryki: H. Cegielski, Wactaw Moritz
oraz M. Wolski i S-ka z Lublina, Kraj z Kutna, a ich wyroby zostaty podzielone
na cztery grupy, w zaleznosci od szerokos$ci bebna i wymaganej mocy napedu.

Na zamieszczonej w artykule ilustracji zostata pokazana mtocarnia o 22 calo-
wym bebnie, o wymagane] mocy do 5 KM. Dawata ona czyste ziarno przy
wydajnosci 3—4 centnary na godzing i mogta by¢ z powodzeniem stosowana
w gospodarstwach o powierzchni do 50 ha ziemi ornej. Jak mozna odczytac
z fotografii, jej producentem byta firma M. Wolski i S-ka. W upowszechnieniu
tej klasy maszyn bariera byt dotychczas brak urzadzen napedowych, bowiem
wymagaltyby one kieratdw o mocy przynajmniej 4 do 6 koni. Jak pisat autor,
W tamtym czasie pojawiato si¢ na rynku coraz wigcej niewielkich silnikow
spalinowych, najczgséciej sprowadzanych zza granicy (Niemcy, Czechy, Szwe-
cja, Ameryka), ale byta tez tendencja pozytywna — rozwijano krajowa oferte
silnikow dla mniejszych maszyn. W tym kontek$cie wymienit takich producen-
tow jak Sp. Akc. Ursus — silnik ,,Mocarz” (3,5 KM), Sp. Akc. Perkun w Warsza-
wie — silniki od 2,5 KM, Sp. Akc. Motor Polski w Zninie — 5 KM, a ostatnio
fabryka M. Wolski i S-ka, ktora rozpocze¢la wytwarzanie silnikow ,,Sitacz”
(omocy 4-5KM). Na drugiej ilustracji zostala pokazana fotografia silnika
omocy 5KM i predkosci obrotowej od 400 do 500 obr/min, ktory poprzez
przektadni¢ pasowa mogt napedza¢ mtocarni¢ z pierwszej ilustracji. Na koniec
autor zachecit wihascicieli mniejszych gospodarstw, aby zaprzegow konskich
uzywali raczej do uprawy roli, a jako naped maszyn rolniczych (a takze
niewielkich pradnic) stosowali silniki spalinowe.

Elewatory zbozowe byty tematem artykulu Michata Paszkowskiego®. Jest to
zapis referatu, wygloszonego na zjezdzie spoldzielni wojewodztwa. Autor, od
wielu lat zwolennik stworzenia w kraju systemu elewatoré6w zbozowych,
przedstawit argumenty za tezg o konieczno$ci ich budowy. Nawigzal w ten
sposob do trwajacej dyskusji, w ktorej wysuwano nawet takie tezy, ze elewatory
jako miejsca przechowywania zboza sa w Polsce zbedne. Uznal potrzebe
instalacji takich magazyndéw za oczywista 1 zajat si¢ sprawa najlepszych
rodzajow i typow elewatorow w warunkach polskich. Po wyliczeniu gtownych
funkcji elewatora, takich jak odbior, wazenie, czyszczenie, sortowanie, dosusza-
nie 1 przechowywanie zboza w odpowiednich warunkach do czasu sprzedazy

190 M, Paszkowski: Kilka stéw o elewatorach. ,,TL” 1930, nr 10, s. 1-13.
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stwierdzil, Ze istotna funkcja elewatoréw to rowniez wiasciwe klasyfikowanie
ziarna i gwarantowanie jego jakosci. Pytajac o odpowiednie urzadzenia tego
rodzaju dla gospodarki polskiej, nie mozna bylo — jego zdaniem — wprost
W caloéci zaadaptowaé rozwigzan amerykanskich, australijskich czy argentyn-
skich, ze wzgledu na rozdrobnienie i olbrzymig réznorodnos¢ polskich gospo-
darstw. Mimo to autor dokonat przegladu tych rozwigzan, aby mozliwe bylo
krytyczne wykorzystanie ich elementow przydatnych w naszych warunkach.

Amerykanski system elewatorowy, przez ktory Paszkowski rozumiat cato-
ksztalt urzadzen, relacji i operacji rynku zbozowego, polegal na funkcjonowaniu
kilku pozioméw magazynowania i przemieszczania ziarna. Pierwszym etapem
bylo gromadzenie zboza po omilotach w lokalnych elewatorach liniowych,
rozmieszczonych w rejonach uprawy przy stacjach kolejowych. Ich pojemnosé¢
miescita si¢ w granicach 600—-1000 ton, a zadania sprowadzaty si¢ do ewen-
tualnego czyszczenia, ale przede wszystkim do gromadzenia wigkszych partii
jednolitego ziarna i przekazywania ich do duzych elewatoroéw zwanych
terminatorami, zlokalizowanych przy gietdach zbozowych. Tam uprawniona
inspekcja zbozowa wydawata swiadectwa sktadowe oraz certyfikaty i dalej juz
tylko te dokumenty byly przedmiotem operacji handlowych. W 1923 r.
w Stanach Zjednoczonych bylo okolto 22 tys. elewatorow lokalnych i 350 elewa-
torow centralnych. Procz tego dziataty elewatory portowe, gtdéwnie eksportowe
oraz elewatory przy mtynach. Podobny system gospodarki zbozowej funkcjo-
nowal w Kanadzie.

Bardzo krytycznie ocenil autor system niemiecki, powstaty pod naciskiem
producentdw, wykorzystywany gtéwnie do przechowywania ziarna w celu
utatwienia spekulacji rynkowych. Podobnie negatywna opini¢ wyrazit o rozwia-
zaniach istniejagcych w wigkszos$ci krajow europejskich. Jednoczesnie system
belgijski, oparty na dwupoziomowym uktadzie magazynowania, $wietnie funk-
cjonowal w ramach wtasnosci spoldzielczej. Mimo podobienstwa struktury
agrarnej, wickszo$¢ zboza na potrzeby wlasne Belgia importowata, lecz mimo to
autor uznal go za godny rozwazenia. Przeniesienie proporcji belgijskich na
warunki polskie doprowadzito go do stwierdzenia, Ze w naszym kraju konieczna
jest budowa 98 elewatorow centralnych i 2240 matych, lokalnych.

Analizujac gospodarke zbozowa Rosji autor odnotowal systematyczne
rozwijanie systemu elewatorow przed I wojng, gdy Rosja eksportowata okoto
10 mln ton rocznie. W wyniku wojny i zmian rewolucyjnych nastapit katastro-
falny spadek produkcji i eksportu. Jednakze jego podziw wzbudzita akcja budo-
wy podobnego do amerykanskiego systemu magazynow, rozpoczeta w 1922 1.
| trwajaca wcigz, zwlaszcza ogromne tempo montazu olbrzymich zelbetowych
silosow.

Nie wglebiajac sie¢ w analize¢ pordéwnawczg poszczegolnych rozwigzan,
Paszkowski sformutowat ogdlny wniosek, ze najblizszy warunkom polskim jest
wzorzec belgijski. Nastgpnie wyliczyt korzysci, jakie z instalacji elewatorow
mogg odnie$¢ zarowno drobne gospodarstwa, jak i wigksza wlasno$¢ ziemska.
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Po pierwsze, bylaby to stabilizacja rynku i cen, nie podlegajaca fluktuacjom,
wynikajacym z sezonowych nadmiaréw i niedoborow podazy. Druga zaletg
byloby scalanie dostarczanych drobnych ilosci w wigksze partie, ktore moglyby
by¢ sprzedawane hurtowo, a trzecig — mozliwos$¢ tanszego zakupu pasz tresci-
wych i nawozow, dystrybuowanych wsrod producentow.

Ponadto korzysci, ktore Polska mogtaby odnies¢ w dziedzinie handlu zbozem
ze swojego geopolitycznego potozenia pomi¢dzy Europg zachodnig i Rosjg oraz
mi¢dzy potudniowa i polnocng czgscia kontynentu, dysponujgc systemem
magazynow zbozowych, byly zdaniem autora wielokrotnie wyzsze od potrzeb-
nych naktaddéw inwestycyjnych. W tym kontekscie wskazat na ostatnie pozyty-
wne inicjatywy rzadu i konieczno$¢ ich wsparcia. Artykut zakonczyt nastgpujaca
konkluzja: ,,Nie mozemy wigc po wszystkiem, cosmy powiedzieli dzisiaj i co
powtarzamy juz w ciggu lat 5-ciu, postawi¢ innego wniosku nad ten, ze Polsce
sg niezmiernie i gwattownie potrzebne mate magazyny zbozowo-przetworcze,
lokowane w gaszczu stosunkow rolniczych, zwigzane z siecig kolejowa i prze-
tworczos$cia hodowlana, prowadzone spoétdzielczo z oparciem ich budowy
0 samorzadowo$¢ przy wspoéldziataniu, jaki si¢ okaze wskazanem, ze strony
wolnych organizacji rolniczych. Od Rzadu mamy prawo oczekiwaé wszelkich
form, zwlaszcza ustawowego i administracyjnego tej sprawy poparcia”.

Do tematu artykulu nawigzujg notatki na temat budowy lubelskich elewa-
torow. Jedna z nich relacjonowala stan budowy na koniec 1929 r.1®* Elewatory
nalezaly do Panstwowych Zakladow Przemystowo-Zbozowych. Zakonczono
wowczas prace przy konstrukcji powtoki zelbetowej, przystapiono do montazu
wyposazenia wewnetrznego. Autor notatki twierdzit, ze oddania do uzytku nale-
zato si¢ spodziewaé najblizszej jesieni, prawdopodobnie we wrzesniu 1930 .
Kolejna notatka, z poczatku nastepnego roku, nie byta tak optymistyczna®®,
Jej autor poinformowal, ze przy lubelskim miynie zostat zbudowany elewator
0 konstrukcji zelbetowej, o pojemno$ci 24 tys. ton ziarna. Dotychczas zostata
wykonczona potowa zbiornika na 12 tys. ton. Kosztorys przewidywat koszt
7 min zt, dotychczas wydano ponad 6 min zt, a na dokonczenie budowy potrzeba
byto jeszcze 3,5 min zt. Zdolnos$¢ przemiatlowa mtyna planowana byta na 40 ton
zyta, 20 ton pszenicy i 10 ton jgczmienia na dobe. W tym czasie miyn jeszcze
nie byt czynny, wymagatl przemontowania na przemial maki handlowe;.

91 Budowa elewatoréw zbozowych w Lublinie. ,, TL” 1930, nr 1, s. 18.
192 Elewator zbozowy w Lublinie. ,,TL” 1931, nr 2,3, s.34.
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16. TEMATY Z DZIEDZINY INZYNIERII MECHANICZNEJ]

Zwraca uwagg nieproporcjonalnie maty udziat w zbiorze tekstow ,,Technika”
artykulow, pos§wieconych problemom inzynierii mechanicznej. Lublin byt mias-
tem, w ktorym od pierwszej potowy XIX w. obecny byl przemyst metalowy. Od
poczatku XX w. byly to juz znaczgce zaktady przemystu maszynowego. Miaty
swojg kadre inzynierska o potencjale, ktory mogt znalez¢ wigksza reprezentacje
w publikacjach w piSmie redagowanym przez inzynieréw i dla inzynierow
przeznaczonym. O dzialalno$ci zakladow przemystowych mozemy si¢ dowie-
dzie¢ wiasciwie tylko przy okazji wzmianek o trudnosciach, wynikajgcych
z tendencji kryzysowych w gospodarce, o ograniczeniach lub zaprzestaniu
produkcji, o zwolnieniach pracownikow i bezrobociu. A przeciez obecnos¢
i osiggniecia 6wczesnego przemyshu Lublina to powod do dumy $rodowiska
technicznego, chociaz kilka lat pozniej niektore z zaktadow upadty lub ograni-
czyly znacznie swoja produkcje, zreszta w nastgpstwie zewnetrznych trudnosci
ekonomicznych.

Pierwszg polska fabryka samolotow byly Zaktady Mechaniczne E. Plage
i T. Laskiewicz w dzielnicy Bronowice, ktoére wspomniane zostaly jedynie
w artykule omowionym nizej, przedstawiajgcym nowe rozwiazanie konstruk-
cyjne usterzenia autorstwa inz. Rudlickiego. Zaktad, istniejacy juz od wielu lat,
zajal si¢ produkcja lotnicza w 1921 r. W okresie wydawania pisma byt
w szczytowe] fazie technicznego rozwoju. Pod kierunkiem Rudlickiego opraco-
wano wtedy projekty serii samolotow od R VIII do R XV, a na samolocie R X
wykonano wowczas rekordowe przeloty do Barcelony i Londynu. Produkty
fabryki zdobywaly wyrdznienia na migdzynarodowych wystawach. Ponadto
produkowane byly karoserie samochodowe. Jak wspomniano wyzej, syn i spad-
kobierca zmartego w 1925r. Teofila Laskiewicza, Roman, byl czlonkiem
Stowarzyszenia i wraz z Jerzym Rudlickim nalezat do zarzadu kota mechanikow
i elektrykow.

Cztonkami Stowarzyszenia byli rowniez wiasciciele dwu lubelskich fabryk
maszyn rolniczych, Mieczystaw Wolski i Wactaw Moritz. O produkowanych
w fabryce Wolskiego mtocarniach i silnikach spalinowych moéwit artykut, cyto-
wany w rozdziale o technice rolniczej. Natomiast zaden z autorow nie zajat si¢
technicznymi problemami przemystu produkcji wag, bardzo charakterysty-
cznego dla Lublina. Rozwoj tej branzy zapoczatkowat w 1879 r. przybyly
z Czech Wilhelm Hess. W okresie wydawania pisma zatozong przez niego
fabryka zarzadzali jego zigciowie, Walery Wegrzecki i Jan Markowicz, cztonko-
wie Stowarzyszenia. Jeden z pracownikow fabryki, Piotr Ksigzycki, zatozyt
w 1906 r. wlasng wytworni¢ wag ,,Ideal”. Podobnie po upadku fabryki Hessa jej
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pracownik Jarostaw Caudr, rowniez cztonek Stowarzyszenia, zatozyt w 1932 .
trzecig z lubelskich fabryk wag!®,

Przyktadem opracowan o tematyce mechanicznej jest artykut Mieczystawa
Wolskiego, zawierajacy szczegotowe wskazowki na temat konserwacji samo-
chodu osobowego, skierowane do nieprofesjonalnych witascicieli, ktorzy sami
zajmujg si¢ swoimi pojazdami'®. Owczesny stan i role indywidualnej motory-
zacji autor scharakteryzowal nastepujgco: ,,Samochod dzisiaj przestat juz byc
jakim$ przedmiotem zbytku, stuzacym do przyjemnych wycieczek, samochod
stal si¢ nieodzownym wspotczynnikiem naszego zycia, ktore przybiera coraz
bardziej goragczkowe tempo. Szybko$¢ zatatwienia spraw i interesOw przy ogra-
niczonej ilo$ci czasu, niezaleznos¢ od kolejowego rozktadu jazdy, a zatem
oszczedno$¢ czasu przedewszystkiem, sg gtownymi zaletami tego $rodka loko-
mocji”. Stwierdzenie to obecnie, po prawie 90 latach, brzmi bardzo aktualnie.

Wolski polecat poznanie maszyny, stuchanie jej ,,mowy”, w ktorej komuni-
kuje ona korzystajacemu z niej uzytkownikowi o swoich brakach za pomoca
podejrzanych szmerdw, stukow i skrzypien. Wiasciciel, obywajacy si¢ bez kie-
rowcy, musi sam utrzymac pojazd w stanie gotowosci do jazdy. State zajmowa-
nie si¢ obstugg i konserwacja moze by¢ nawet pewna rozrywka, a dobre funk-
cjonowanie pojazdu to powod do satysfakcji. Po uzasadnieniu oczywistego
zwigzku dbatosci o samochdd z jego trwatoscig 1 niezawodnos$cig autor wskazat
na ciezkie warunki pracy mechanizméw pojazdu, jakie wynikaja z jazdy po
piaszczystych 1 wyboistych drogach. Najwazniejsze zalecenia dotyczg utrzymy-
wania pojazdu w czystosci, mycia woda pod cisnieniem podwozia i karoserii
oraz mycia nafta podwozia i uktadu napgdowego. Nastepnie autor zwrdcit
uwage na smarowanie polaczen ruchowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem
ostonigtych skora przegubow napedowych oraz na uzupetnianie oleju silniko-
wego. Za wazng sprawe uznal rdéwniez konserwacj¢ i odpowiednig eksploatacje
ogumienia kot jezdnych.

Kolejny tekst dotyczy innowacji w budowie $rodkow transportu.
,,Technik” donidst z dumg o wynalazku i uzyskanym patencie cztonka Stowa-
rzyszenia i konstruktora fabryki E. Plage i T. Laskiewicz, inz. Jerzego Rudlic-
kiego; patent dotyczyt nowej konstrukcji sterow samolotu (dwa stery w uktadzie
V)% Na lotnisku w Warszawie odbyty sie proby samolotu z nowym uste-

193 Obszerne informacje na temat dziejéow produkcji wag w Lublinie na tle historii rozwoju
przemystu metalowego regionu mozemy znalezé w monografii K. Schabowska (red.):
Lubelskie Fabryki Wag. Wyd. Politechniki Lubelskiej, Lublin 2010.

194 M. Wolski: Kilka uwag o konserwacji samochodu. ,,TL” 1930, nr 7,8, s. 24-27.

195 Kronika miejscowa. Doniosty wynalazek lotniczy. ,,TL” 1931, nr 9, s. 22-23.

Jerzy Rudlicki (1893-1977) — inzynier lotnik, konstruktor samolotdw, wynalazca, posta¢ niezwy-
kle barwna i interesujgca. Urodzit si¢ w Odessie, po ukonczeniu szkoty $redniej juz konstruowat
szybowce. W I wojnie, po ukonczeniu szkoty oficerskiej, brat udziat w walkach lotnictwa rosyj-
skiego. W 1917 r. zostal dwukrotnie zestrzelony. Wstapit do Armii Polskiej gen. Hallera we
Francji, gdzie po przeszkoleniu walczyl w lotnictwie, byt tez oficerem sztabowym i wypetniat
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rzeniem. Udany eksperyment przeprowadzil do$wiadczony pilot wojskowy
W obecnosci przedstawicieli jednostek naukowych i wojska. Wynalazek spotkat
si¢ z duzym zainteresowaniem.

Redakcja ztozyta gratulacje wynalazcy i zapowiedziata specjalny artykut oraz
wycieczke do fabryki dla zainteresowanych w celu zapoznania si¢ z nowa
konstrukcja. W nastepnym numerze rzeczywiscie ukazat si¢ krotki artykut na ten
temat, zaopatrzony w fotografie i rysunki, wyjasniajace sposob dziatania
usterzenia jako steru wysokosci i kierunku (ryc. 23). Wyszczegdlniono wszyst-
kie zalety systemu, np. brak ograniczajacego pole widocznoséci i ostrzatu
statecznika pionowego, poprawa sterowno$ci w powietrzu i na ziemi, korzyst-
niejszy uktad obcigzen kadluba, mniejsze ilzejsze usterzenie. Powotano si¢
roéwniez na zainteresowanie i pozytywne opinie znawcow przedmiotu'®.

Zamiejscowy cztonek Stowarzyszenia, Bogumil-Boris Zacharda, opubliko-
wat artykul, bedacy zbiorem informacji i porad dla technikow, zainteresowanym
doborem silnika elektrycznego do napedu konkretnych urzadzen mechani-
cznych®. Warunki, ktére przy doborze nalezaloby bra¢ pod uwage autor
podzielit na elektrotechniczne i mechaniczne.

Do pierwszych zaliczyt ustalenie pozadanych wartosci takich wielkosci jak
moc, predko$¢ obrotowa wraz z przedziatem jej regulacji, sprawnos$¢ i wspot-
czynnik mocy (cos ¢ — stosunek mocy czynnej do mocy pozornej). Wzgledy
mechaniczne dotyczyly za$§ wersji wykonania silnika, tzn. konstrukcyjnego
rozwigzania obudowy, doptywu powietrza i chtodzenia, i tu autor wyrdznit pigé
mozliwosci.

misje kurierskie na Dalekim i Bliskim Wschodzie. W kraju brat udziat w wojnie 1920 r. W latach
1921-1922 studiowat w Ecole Supérieure d’Aéronautique w Paryzu i uzyskat dyplom inzyniera.
Pracowat w Polskiej Wojskowej Misji Zakupow. Wrocit do kraju w 1925 r., zgtosit projekt
samolotu ,,R-VII Odwet”, ktory nie zostal zaakceptowany. W latach 1926-1935 byt zatrudniony
w zaktadach ,,E. Plage i T. Laskiewicz” w Lublinie jako naczelny konstruktor. Powstaty tu m.in.
samoloty ,,R-VIII”, ,,R-IX” oraz ,Lublin R-X”, na ktorym dokonano kilku rekordowych prze-
lotéw. Samolot ,,Lublin R-XIII”, wyprodukowany w najwigkszej liczbie egzemplarzy, wziat jesz-
cze udzial w kampanii wrze$niowej. Po pierwszych probach usterzenia Rudlickiego dalsze prace
przerwano. Pozniej znalazlo ono zastosowanie w wielotysigcznych partiach samolotow amery-
kanskich i francuskich. Po upanstwowieniu fabryki i zwolnieniu Rudlicki w latach 1936-1939
prowadzil wlasne gospodarstwo rolne w Olbigcinie koto Krasnika. Zmobilizowany w 1939 r., po
ewakuacji przez Rumunig, przebywal we Francji i Anglii, zajmujac si¢ w zaktadach lotniczych
remontami oraz nowymi konstrukcjami samolotéw. Po II wojnie osiadt w USA, pracujac przez
16 lat nad nowymi konstrukcjami glownie samolotow pionowego startu. Zmart na Florydzie
i zostal pochowany na polskim cmentarzu w Doylestown PA.

196 Sterowanie samolotu systemu inz. Rudlickiego. ,,TL” 1931, nr 10,11, s. 29-31.

¥7B. B. Zacharda: Stosowanie tréjfazowych silnikéw elektrycznych. ,, TL” 1930, nr 12, s. 1-6.
Poniewaz wszystkie silniki, prezentowane na fotografiach, maja znak firmowy Skody, mozna
przypuszczaé, ze jest to tekst sponsorowany przez t¢ firmg. W kilku numerach ,,Technika”
ukazywaly si¢ ponadto calostronicowe ogloszenia Skody jako producenta silnikow, agregatow
i kabli; przedstawicielem firmy w Lublinie byta spotka Mariana Wizela.
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Ryec. 23. Schematy objasniajace dziatanie usterzenia Rudlickiego:
a — jako steru wysokosci, b — jako steru kierunku.

Ryc. 24. Silniki elektryczne w rozwigzaniu otwartym i okapturzonym

W ramach omawiania warunkow elektrotechnicznych stwierdzil, ze wyma-
gana moc dobieranego silnika powinna by¢ jak najbardziej zblizona do mocy
nape¢dzanej maszyny Zbyt niska moc silnika prowadzi do przecigzen podczas
jego pracy i czestego przegrzewania si¢ uzwojen, a wiec przepalenia si¢ izolacji
i trwatych uszkodzen silnika. Jezeli zas moc silnika bytaby znaczaco wigksza od
wymaganej, jego obcigzenie byloby niepelne i osiagatby zbyt niski wspol-
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czynnik mocy, co zwigkszatoby koszty pobieranej energii. Silniki sg bowiem
konstruowane tak, aby najlepszy wspotczynnik mocy osiagaty przy znamio-
nowym obcigzeniu. Odnosnie obrotow autor doradzat zastosowanie silnikow
szybkobieznych, jako majacych lepszg sprawno$¢ i oszczednych w eksploatacji.
Ewentualna regulacja obrotow z reguly byla realizowana przez zastosowanie
dodatkowych opornikdow, a wigc powigkszata straty energii.

Konstrukcja obudowy powinna by¢ dobrana do warunkoéw pracy silnika.
Z dwu wersji pokazanych na ryc. 24 wykonanie otwarte mogto by¢ stosowane
tam, gdzie powietrze nie zawierato pylow, pary wodnej, czy zragcych oparow.
Wykonanie okapturzone zabezpieczato silnik przed wnikaniem czastek mecha-
nicznych i pary wodnej. Z innych rozwigzan autor przedstawit silniki z dopro-
wadzonym z zewnatrz powietrzem chtodzacym, a takze rozwigzanie catkowicie
zamknigte, z ewentualnym posrednim chlodzeniem zewngtrznym. Te rozwia-
zania nalezalo stosowaé tam, gdzie byto duze zapylenie, obecnosé¢ zracych lub
tatwopalnych gazow, a takze gdy silnik bylby narazony na zalanie. Na koniec
autor zwrocil uwage na nowy typ silnika, produkowany przez Polskie Zaktady
Skody w Warszawie. Wymagat on smarowania jedynie co 3 tys. godzin, a zasto-
sowano w nim tozyska szwedzkiej firmy SKF (znany do dzi§ wiodacy producent
tozysk).
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17. SZKOLNICTWO W LUBLINIE

Pismo czg¢sto wspomina o budowach obiektow, ktore przetrwaly do dzi$
i w dalszym ciagu pelnig wazng rolg w miescie. Naleza do nich znane szkoty
srednie. Tak wigc we wrzesniu 1931 r. rozpoczgto budowe gimnazjum im. Sta-
szica przy al. Ractawickiej. Budynek projektu inz. arch. Ludwika Szymanskiego
mial mie¢ kubature 17500 m®* %, W innym miejscu wspomniano, iz stropy
w budynku wykonywane sa wedtug opatentowanego niedawno systemu Polonia.

O potrzebie rozwijania szkolnictwa zawodowego pisal Kazimierz Dano-
wskil®, Po okresie rozbiorow, gdy zaborcom nie zalezato na ksztatceniu Pola-
kow, a nawet przeciwnie — Rosjanie np. dazyli do szerzenia ciemnoty i analfabe-
tyzmu. Przez pierwsze dziesi¢¢ lat niepodlegltosci odbudowano szkolnictwo pod-
stawowe 1 $rednie, a takze w duzej mierze zawodowe szkolnictwo rolnicze.
Jednakze wcigz odczuwane byly braki w grupie technikéw i1 rzemieslnikow
roznych profesji. Wedlug autora nalezato tworzy¢ jak najwiecej szkot zawo-
dowych réznych stopni, a szczegdlnie powinno na tym zaleze¢ inzynierom
i przemystowcom. Jako pozytywny przyktad podatl autor inicjatywe naczelnika
w lubelskim kuratorium, inz. Teodora Markiewicza, ktory przy wsparciu mini-
sterstwa 1 wladz wojewodzkich doprowadzil do zorganizowania Szkoty Budow-
nictwa. Powstata ona mimo braku funduszy, lokalu i nauczycieli, i wowczas
funkcjonowata juz od kilku miesigcy, ksztalcagc 60 ucznidéw w trzech specjal-
no$ciach: budowlanej, drogowej i melioracyjnej?®’. Autor, wyraznie zaangazo-
wany w realizacje tego przedsigwzigcia, tekst swoj zakonczyt apelem, aby kazdy
inzynier i wlasciciel firmy technicznej zatrudnit w ramach praktyk jednego
ucznia szkoty (nauka trwata tylko 5 miesigcy, pozostata cze$¢ roku zajmowato

198 Budowa gmachu gimnazjum im. Staszica w Lublinie. ,,TL” 1931, nr 10,11, s. 36.

19 K, Danowski: Szkota Budownictwa w Lublinie. ,BSTWL” 1929, nr 3, s. 6-8.

200 Juz w pierwszym numerze ,,Biuletynu” znajdujemy informacje (s. 5), ze 6 listopada 1928 r.
Z inicjatywy niedawno powstalego Towarzystwa Szkoty Budowlanej rozpoczgto w Szkole
normalne zajgcia, a zainteresowanie kandydatow bylo tak duze, ze musiano ograniczy¢ przyjecia.
Szkota miescita si¢ tymczasowo w lokalu Szkoty Rzemie§lniczo-Przemystowej im. Stanistawa
Syroczynskiego przy ul. Krola Leszczynskiego. Byta to szkota prywatna, ufundowana gtownie
przez rodzing patrona, Stanistawa Syroczynskiego (1848-1912). Ksztalcita uczniow w specjal-
nos$ciach mechanicznych i elektrycznych, rozpoczgta dziatalnos¢ dydaktycznag w 1915 r., w 1920 r.
opuscili ja pierwsi absolwenci. W drodze kolejnych zakupow obiektow i terendw zostala przenie-
siona na pobliska ul. J. Dlugosza. Po przej$ciach okupacyjnych i wielu przeksztatceniach zostata
w 1950 r. upanstwowiona 1 istnieje do dzi§ jako Zespot Szkoét Samochodowych. W 1994 r.
przywrdcono jej imi¢ Syroczynskiego (por. https://zss.lublin.eu/historia-szkoly/). Kiedy powstata
Szkota Budownictwa, dyrektorem Szkoty im. Syroczynskiego byt Wiadystaw Hochedlinger
(1859-1929), cztonek Stowarzyszenia. Poczatkowo pehit rowniez obowiazki dyrektora Szkoty
Budownictwa; niestety, po kilku miesigcach zmart. Dyrektorem Szkoty Budownictwa zostal jak
wiadomo Kazimierz Danowski.
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szkolenie praktyczne), otaczajac go opieka i powierzajac takie obowigzki, ktore
pozwolityby poglebia¢ zdobyta w szkole wiedzg.
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Ryc. 25. Jeden z rysunkow projektu szkoty budownictwa autorstwa S. Lukasiewicza

Inny obszerny artykut poswigcono wlasnie tej szkole, rozpoczeta ona budowe
wlasnego gmachu na rogu al. Ractawickiej i al. Dlugosza. Szkota funkcjonowata
juz od trzech lat, a swdj rozwdj zawdzigczala pierwszemu dyrektorowi,
$p. Kazimierzowi Danowskiemu, pelnigcemu rowniez — jak wspomniano wyzej
— funkcje prezesa Stowarzyszenia i redaktora naczelnego ,,Technika”. Jego
nastepca w szkole zostatl inz. arch. Stanistaw Lukasiewicz, zreszta autor projektu

budynku, ktory zwyciezyt w konkursie i zostat przyjety do realizacji?®:. Mozna

201 Stanistaw Lukasiewicz (1904-1957), architekt, pedagog, autor ksigzek o tematyce architekto-
nicznej. Ukonczyt studia na Wydziale Architektury Politechniki Warszawskiej. Pracg zawodowa
rozpoczal w Lublinie. Byt autorem projektow Szkoty Budownictwa i Muzeum Lubelskiego.
W 1931 r. zostat dyrektorem Szkoly Budownictwa. Bral udziat w kampanii wrzesniowej. W czasie
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sadzié, ze on tez byt autorem artykutu prezentujacego projekt, w zwigzku z tym
zawarl w nim doktadny opis obiektu i zamiescil kilka rysunkow (ryc. 25)%2,
Spotecznos¢ Szkoty uczcita autora projektu i dyrektora tablica pamigtkowa
(ryc. 26).

STANISLAW. LUKASIEWICZ *

ARCHITERT
1904-1957

WIELOLETNI PEDAGOG.| DYREKTOR SZKOLY
BUDOWNICTWA W LATACH 1931-1944
WYBITNY PROJEKTANT WIELU OBIEKTOW
UZYTECZNOSCI PUBLICZNE) W LUBLINIE
(WTYMM.IN. NASZE) SZKOLY) | W WARSZAWIE

AUTOR LICZNYCH PUBLI
SZKOLNICTWA (N.T. P

A ROCZNICE POWSTANIA, BU
ABS

N - PAZDHERNTK 2008

Ryc. 26. Wspotczesna tablica pamigtkowa ku czci Stanistawa Lukasiewicza
w holu Panstwowych Szkot Budownictwa i Geodezji w Lublinie — fot. wlasna

Konkurs na projekt budynku szkoty zostal rozstrzygnigty w maju 1931 r.
Komisj¢ konkursowa stanowili: prof. Stefan Bryla z Politechniki Lwowskiej,
dyrektor K. Danowski oraz architekt prof. Zdzistaw Maczenski i dwoch innych
urzednikow z finansujgcego budowe Ministerstwa Wyznan Religijnych i O$wie-
cenia Publicznego. Praca St. Lukasiewicza zajgta pierwsze miegjsce, procz tego
swoje projekty zgtosili znany architekt Stefan Sienicki z Warszawy oraz archi-
tekci miejscowi: Bohdan Kelles-Krauze, Ignacy Kedzierski i Jerzy Siennicki.
Wedtug przyjetego projektu kubatura budynku wynosita 35 tys. m®. Teren budo-
wy byt zawarty migdzy Al. Ractawickimi (front budynku), al. Dhugosza i dwie-
ma nowymi ulicami. Od strony poétnocnej usytuowano sale gimnastyczng
i wolnostojacy dom dyrektora. Wydziaty Szkoty: melioracyjny, drogowy i budo-
wlany zajmowaly poszczeg6lne pigtra. Na parterze umieszczono dziat warszta-

okupacji niemieckiej zabiegal o uruchomienie szkoty i bral udzial w tajnym nauczaniu; z tego
powodu zostal wraz z zong uwigziony na Zamku Lubelskim. Wykupiony z wigzienia kontynuowat
dziatalno$¢ konspiracyjna (wspolpraca z AK) i ukrywat si¢ do konca wojny. Po wojnie wrécit na
stanowisko dyrektora, a nastgpnie przeniost si¢ do Warszawy, gdzie pracowal w Biurze Odbudo-
wy i w biurach projektowych. Szykanowany za przekonania polityczne zmart przedwczes$nie.

225, L.: Szkota Budownictwa w Lublinie. ,,TL” 1931, nr 10,11, s. 25-28. Autor to najpraw-
dopodobniej Stanistaw Lukasiewicz.
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towy, pracownie przedmiotowe, aulg, biblioteke, swietlice, jadalni¢, administra-
cje, wspomniang juz sal¢ gimnastyczng z szatniami i basenem o wymiarach
7x10 m, a takze mieszkania woznego, dozorcy i palacza. Przewidziano kon-
strukcje budynku z cegly, jedynie niektére stropy byly zelbetowe?®,

Ryc. 27. Budynek Szpitala Wojskowego ok. 2010 r., dawniej kolegium ,,Bobolanum™2%

Mozna zauwazy¢, ze redakcja nie docenita niektorych wydarzen z zycia
miasta 1 obiektow architektonicznych, ktore wprawdzie nie dotyczyly szkol-
nictwa technicznego, ale stanowity istotny element obrazu Lublina jako waz-
nego os$rodka nauki i kultury. W miescie od 1918 r. dziatata uczelnia, ktérej naz-
wa do 1928 r. brzmiata po prostu ,,Uniwersytet Lubelski”, a uzywany do dzi$
przymiotnik ,Katolicki” wlgczono do oficjalnej nazwy wiasnie w 1928 r.
Uniwersytet dynamicznie si¢ rozwijal i coraz wiecej przedstawicieli lokalnej
inteligencji bylo jego absolwentami. Kolejng uczelnig lubelska byto powstate
w 1926 r. jezuickie Studium Misyjne ,,Bobolanum”. Gléwnym zadaniem stu-
dium miato by¢ ksztalcenie zakonnych misjonarzy, potrzebnych w dziele ewan-
gelizacji Rosji. Uczelnia w 1929 r. uzyskata prawa rownorzgdne z uniwersy-
tetami panstwowymi i mogla nadawac stopnie doktora. Gmach ,,Bobolanum”
zostal wybudowany w latach 1923-1926 z darowizn i ofiar Polakow z kraju
i zagranicy wedlug projektu znanego architekta Ignacego Kedzierskiego?®.
Sktadat si¢ z trzypictrowego budynku gltownego i dwoch skrzydet bocznych
(ryc. 27), przy czym z powodu braku srodkéw budowa nie zostata zakonczona
zgodnie z projektem (brakowato kosciota i mauzoleum dla relikwii patrona,
$w. Andrzeja Boboli, ktory miat stanowi¢ zachodnie skrzydto gmachu). Podczas
obrony miasta we wrze$niu 1939 r. urzadzono w budynku szpital wojenny.

203 } ukasiewicz przedstawil swoj projekt réwniez w centralnym czasopiSmie branzowym
»Architektura i Budownictwo” w publikacji Projekt konkursowy gmachu Szkoly Budownictwa
w Lublinie. Nagroda I. 1932, nr 3-4, s. 129-130.

204 7r6dto: http:/lublin.fotopolska.eu/272591 foto.html?0=b65649&p=1.

205 Rowniez Kedzierski oglosil projekt w pismie ,,Architektura i Budownictwo” w publikacji
Projekt kosciola i Kolegjum O.O. Jezuitéw w Lublinie (1927, nr 8-9, s. 271). Zatgczone rysunki
daja wyobrazenie o tym, jak miat wyglada¢ koscidt w jednym ze skrzydet bocznych gmachu.
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W czasie okupacji Niemcy zajeli caly gmach na szpital. Po wojnie najpierw
czesciowo, a od 1951 r. w catosci, budynek zostal zamieniony na szpital wojs-
kowy. ,,Bobolanum” zostato przeniesione do Warszawy. Obecnie obiekt szpitala
jest poddawany znaczacej rozbudowie.

Drugim nieodnotowanym, ale waznym wydarzeniem dla Lublina jako o$rod-
ka akademickiego bylo otwarcie wyzszej szkoty talmudycznej Jeszywas Chach-
mej Lublin w czerwcu 1930 r. Byta to wowczas najwigksza uczelnia talmudy-
czna na $wiecie. Zatozyl ja rabin Majer Szapiro. Projekt szesciokondygna-
cyjnego budynku o kubaturze 18 tys. m® opracowal architekt Agenor Smolu-
chowski (ryc. 28). Budowa obiektu, zlokalizowanego na rogu ulic: Lubartows-
kiej 1 Unickiej, trwata od 1924 do 1930 r. Byla finansowana ze $§rodkoéw zebra-
nych przez rabina Szapiro (okoto 50 tys. dolaréw) wséréd wspélnoty Zydow
ortodoksyjnych w kraju i za granica. Wewnatrz znajdowala si¢ m.in. synagoga,
petnigca réwniez role auli i1 biblioteka z cennym ksiegozbiorem.

Ryc. 28. Jeszywas Chachmej Lublin. Zrodto: ,,Brama Grodzka — Teatr NN, Leksykon

Otwarcie uczelni bylo wielkim wydarzeniem dla zydowskiej czeSci miasta.
Okres jej §wietnosci skonczyt sie ze $mierciag rektora rabina Szapiro w 1933 r.
W czasie okupacji Niemcy zamienili budynek na szpital i w znacznym stopniu
go zdewastowali. Po wojnie gmach przejeta Akademia Medyczna. W 1964 r.
zydowska uczelnia teologiczna w Michigan otrzymata za budynek odszko-
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dowanie w wysokosci 177 tys. dolarow. Mimo to w 2003 r. obiekt zostal zwro-
cony warszawskiej gminie zydowskiej i po powaznym remoncie otwarty
w 2007 r. Od 2013 r. w czeSci budynku funkcjonuje hotel.

Przyczyny pominigcia w ,,Techniku” faktu budowy i oddania do uzytku
Jeszywy mozna upatrywa¢ w wyjatkowej alienacji spotecznosci zydowskiej.
Zamieszkiwata ona gléwnie dzielnice zwang zydowska, rozciggajaca si¢ od
ul. Lubartowskiej do Ruskiej i Kalinowszczyzny, a nawet do Unickiej, przez
Podzamcze i Stare Miasto, z gtowng ulica Szeroka. Dzielnica ta stanowila
swoiste getto kulturowe. Ludno$¢ zydowska praktycznie si¢ nie asymilowala,
jedynie 2,5% Zydéw deklarowalo postugiwanie si¢ jezykiem polskim jako
ojczystym?%,

Mozna jeszcze wspomnie¢ na zakonczenie, ze w 1927 r. powstato w Lublinie
Towarzystwo Przyjaciot Nauk. Dominowali w jego dzialalnosci polonisci
i historycy, profesorowie Uniwersytetu Lubelskiego i szkét srednich, chociaz
jedna z jego komisji byla komisja regionalistyczna, majgca nawet sekcje
przemystowo-handlowg. Komisja byta ciatem do$¢ aktywnym, wydawata nawet
wlasne pismo ,,Regjon Lubelski” (faktycznie byt to rocznik — ukazaly si¢ dwa
numery: 1928 i 1929)%". W numerze 1928 (s. 81-94) artykut Kamienica
Celejowska w Kazimierzu Dolnym opublikowat Jerzy Siennicki.

206 Cyt. za N. Przesmycka: Przeobrazenia architektoniczne [...], dz. cyt., s. 212-217.
27por A. M. Pawtowska: Dziatalnos¢ Towarzystwa Przyjaciot Nauk w Lublinie w latach
1927-1939. ,,Teka Komisji Historycznej OL PAN” 2015, vol. 12, s. 145-165.
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18. INNE PROBLEMY MIASTA | REGIONU

Pismo odnotowywalo rozwoj miejskiej sieci telefonicznej. W dniu 31 grudnia
1929 r. byto w Lublinie 1572 abonentoéw, przyrost netto w ciggu roku wyniost
167 numeréw. Dla poréwnania podano liczby telefonéw w innych miastach:
Warszawa — 42968, £.6dz — 8965, Lwow — 8162, Bialystok — 12612%, W nastep-
nym roku w miescie przybyto 50 abonentow.

Rola centrali i skupiajgcej si¢ w niej calej sieci telefonicznej oraz jej znacze-
nie dla funkcjonowania miasta to temat artykulu, ktéry opublikowata Maria
Izycka?®. W jej tekécie sie¢ i centrala telefoniczna to sztuczne nerwy organizmu,
ktorym jest miasto. W tych nerwach odbija si¢ kazde wydarzenie, pora dnia,
dzien tygodnia, okresy pracy i wypoczynku, zaklocenia i awarie, a zwlaszcza te,
ktorym towarzysza niepokdj czy ciekawos$¢ ludzi. Z duza znajomoscia rzeczy
autorka zrelacjonowata role telefonistek centrali nieautomatycznej, a na tym tle
szczegblne zadania jakie miata do spelnienia jej naczelniczka. Zilustrowata je
pomocami, ktérymi postugiwata si¢ w przewidywaniu i planowaniu obcigzen
personelu w roznych okresach. Byty to wykresy liczby potaczen, realizowanych
w roznych miesigcach, dniach tygodnia i godzinach. Okazuje si¢, ze w ciagu
roku najwigcej rozmoéw wykonywali mieszkancy w marcu i w grudniu. Sposrod
dni tygodnia centrala byta najstabiej obcigzona w soboty i niedziele, a w dniach
powszednich najwigcej polaczen wykonywano w godzinach pracy. Zjawisko to
ilustruje jeden z tych wykresow, przedstawiony na ryc. 29. Liczba rozmow
zostata przeliczona na sie¢ o 1500 abonentow; na koniec poprzedniego roku
liczba abonentéw w Lublinie wynosita 1572. Autorka zwrécita tez uwage na
interesujace zjawisko znacznego spadku liczby rozméw w okresie zydowskiego
szabatu. Na koncu wspomniata jeszcze o klopotliwych, a czasem komicznych,
reklamacjach klientow, ktorych zatatwianie wymagato spokoju i umiejetnosci
psychologicznych.

Bardzo ciekawe — z dzisiejszego punktu widzenia — sa dane o stanie radio-
fonii. Okreg lubelski zajmowat w 1931 r. wérdd 8 okregdéw ostatnie miejsce
w kraju pod wzgledem liczby radioodbiornikow. W miastach powyzej 5 tys.
przypadat 1 odbiornik na 56 mieszkancow, a w miasteczkach i wsiach —
1 odbiornik na 572 mieszkancéw. Dla poréwnania w okrggu krakowskim liczby
te wynoszg odpowiednio 19 i 51. W calym kraju byto wowczas 320 tys. abonen-
tow radiowych?®. Mozna wspomnie¢, ze pierwsza rozglo$nia nadajaca ogdlnie
dostepny program powstata w Stanach Zjednoczonych w 1920 r. W Polsce, po
okresie probnym obejmujacym lata 1925-1926, nadawanie rozpoczeto Polskie

208 Kronika biezqca. Ruch abonentéw na Lubelskiej Sieci Telefonicznej P.A.S.T. w 1929 roku.
, TL” 1930, nr 1, s. 18.

29 M. Izycka: Centrala telefoniczna jako nerw miasta. ,,TL” 1930, nr 4, s. 20-24.

210 Kronika miejscowa. Stan radjofonji w woj. lubelskiem. ,,TL” 1931, nr 12, s. 21-22.

135



Radio Warszawa; byly to audycje nadawane codziennie w godzinach 17-23.
0Od 1927 r. zaczgly powstawaé rozglosnie regionalne, najpierw w Krakowie,
Poznaniu i Wilnie. W 1931 r. oddano do uzytku radiostacje¢ w Raszynie, pokry-
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Ryec. 29. Rozktad liczby rozmow w ciagu dnia powszedniego i w niedziele

Pismo zajmowato si¢ interesujacg z technicznego punktu widzenia sprawag
drgan i uszkodzen $cian wybudowanego w latach 20. budynku centrali tele-
fonicznej P.A.S.T. (Polskiej Akcyjnej Spotki Telefonicznej) przy ul. Staszica,
obok kosciota Szarytek (ryc. 30). W okresie od jesieni do wiosny, po zmroku az
do potnocy, sciany budynku zaczynaly drga¢, a niektore ze Scian wewnetrznych
pekaty. Zjawisko to obserwowano przez kilka lat i zadna z komisji rzeczo-
znawcoOw nie byla w stanie ustali¢ jego przyczyny. Autor artykutu, wyjas-
niajgcego to zjawisko (redakcja zamiescita tekst traktujgc go jako dyskusyjny)?*?
przyznat, ze rozwigzanie znalazl przypadkowo. Odkryt on zwiazek drgan budyn-
ku z praca pionowego silnika Diesla, napedzajacego agregat pradotworczy
Hotelu Europejskiego, odlegtego o ok. 200 m. Niedawno uruchomiona zostata
elektrownia miejska i w tym czasie zjawisko drgan ustato, a poniewaz eksperci
stwierdzili, ze pekniecia wewnetrznych $cian nie wplywaja na bezpieczenstwo
uzytkowania, obiekt ostatecznie otynkowano i wykorzystywano zgodnie z przez-
naczeniem. W sierpniu zjawisko wystapito powtornie i okazato sig, ze silnik
zostal wlasnie uruchomiony po remoncie. Nastgpity liczne dziatania, urzedowe

211 por. J. Pitatowicz: Elektryfikacja Polski w dwudziestoleciu miedzywojennym. W: J. Pilatowicz
(red.): Inzynierowie polscy w XIX i XX wieku. Przemyst w II Rzeczypospolitej. T. 6. \Warszawa
1998, s. 275.

A2E, W. Wasilewski: Wplyw pracy pionowego silnika Diesla Elektrowni Hotelu Europej-
skiego na Gmach Centrali Telefonéw P.A.S.T. w Lublinie. ,, TL” 1929, nr 8, s. 11-16.
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i medialne, obu zainteresowanych stron, w wyniku ktorych sprawe badaty
kolejne komisje. Kilkakrotnie zabraniano uruchamiania silnika, a nastgpnie
zezwalano na nie. Jeden z powotanych ekspertow, badajagc fundamenty hotelu,
stwierdzil pod nimi obecnos$¢ starych lochow, ktore prowadzity w strong
kosciota Szarytek. Autor artykulu przypomniat, Zze podczas budowy budynku
PAST rowniez wystapit problem starych lochow, ktory rozwigzano potowicznie,
wzmacniajac znacznie fundamenty. W zwigzku z tym jednoznacznie wskazat na
zjawisko rezonansu i przenoszenia drgan przez odkryte wiasnie lochy, tym
bardziej, ze wibracje powodowal tylko ten jeden silnik (byto ich kilka), przy
okreslonej predkosci obrotowej. O tych lochach wspomina tez autor Przewod-
nika ilustrowanego piszac: ,,0d klasztoru [szarytek] w kierunku obecnych
zabudowan hotelu Europejskiego ciagng si¢ obszerne lochy”?2,

V

Ryc. 30. Dawny budynek P.A.S.T. przy ul. Staszica — fot. wlasna

Czasopismo informowato rowniez o wypadkach, spowodowanych beztroska
i brakiem wiedzy technicznej. Notatka autorstwa Antoniego Koztowskiego
relacjonuje przebieg i skutki eksplozji kotta w tazni zydowskiej w Annopolu,
atakze podaje analize przyczyn wypadku. Kociot, wykonany sposobem
»gospodarczym” w ksztalcie walczaka z paleniskiem, stuzyl do wytwarzania
pary dla mykwy. Nie mial przy tym zadnego osprzetu pomiarowego ani zaworu

213 przewodnik ilustrowany [...], dz. cyt., s. 56.
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bezpieczenstwa; nie byt tez zgloszony do urzgdu dozoru. Obstugujaca go kobieta
tego dnia rozpalila ogien zbyt wcze$nie i — czekajac na klientow przy zam-
knietych zaworach — zasneta. Eksplozja rozerwata kociot, zniszczyta budynek
tazni i spowodowata $mier¢ obstugujacej®*.

Jesli chodzi o niespodziewane i tragiczne zdarzenia w Lublinie, to zasta-
nawiajace jest, ze ,,Technik” w numerach z konca 1931 r. nie wspomniat o nad-
zwyczajnym zjawisku meteorologicznym z 20 lipca 1931 r., majagcym niewat-
pliwie liczne aspekty techniczne. W tym dniu w godzinach wieczornych nad
miastem i okolicami przeszta traba powietrzna o nadzwyczaj duzej predkosci
wiatru — zrodta 6wczesne podaja wartos¢ 369 km/h lub wigksza. Lubelskie
tornado bylo przez kilka dni tematem doniesien prasowych w kraju, a nawet za
granicg. Pas zniszczen o szerokosci 200-300 m ciaggnal si¢ z potudniowego
zachodu na pénocny wschod.

Ryec. 31. Zniszczony przez tornado budynek rzezni z zerwanym dachem

24 A, Koztowski: Wybuch kotla w lazni zydowskiej w Annopolu. ,, TL” 1929, nr 6,7, s. 15-16.
Na marginesie: Annopol nalezal wowczas do powiatu janowskiego; Krasnik nie byl miastem
powiatowym.
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Dzisiejsi komentatorzy, porownujac skale 6wczesnych zniszezen z typowymi
skutkami tornad amerykanskich sadza, ze oszacowana warto$¢ predkosci byla
znacznie przesadzona. Jednakze w wyniku zdarzenia $mieré poniosto szes$¢
0sOb, a ponad sto zostato rannych. Wichura zerwala wiele dachow, niszczyta
mury i kominy fabryczne, wyrywata drzewa, unosita samochody, nawet prze-
wracata wagony kolejowe. Z zaktadow przemystowych zniszczeniu ulegt mtyn,
dworzec kolejowy, fabryka Moritza, garbarnia, folwark Tatary, a takze opisy-
wana wyzej w kilku artykutach rzeznia miejska. Zniszczenia oszacowano na
kilka milionéw ztotych; w miescie naprawiano je przez kilka miesigcy,
w zaktadach trwato to dhluzej. Wsérdd wielu opisow zjawiska i jego skutkoéw
najbardziej znana jest relacja w pismie ,,Swiatowid”, z ktérego pochodzi zamie-
szczona fotografia (ryc. 31) zniszczonego budynku rzezni?'®,

215 Swiatowid”, nr 31(364) z 1 sierpnia 1931 r.
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19. ZAKONCZENIE

Celem niniejszej pracy bylo tematyczne omowienie i przedstawienie zawar-
tosci czasopisma lubelskiego §rodowiska inzynierskiego — ,,Technik Lubelski”,
wydawanego w latach 1929-1931. Byl to miesigcznik, redagowany przez zespot
aktywnych dzialaczy Stowarzyszenia Technikdéw Wojewodztwa Lubelskiego —
organizacji dziatajacej w latach 1911-1939, reaktywowanej takze w pierwszych
latach po II wojnie $wiatowej. Podano og6lng charakterystyke czasopisma,
okresy wydawania, zmiany nazwy i szaty graficznej. Przedstawiono osoby reda-
ktorow, zwigzane z reguly z zarzagdem Stowarzyszenia. Zespotem redakcyjnym
kierowat bowiem prezes zarzadu, a w jego sktad wchodzili cztonkowie zarzadu.
Bardzo szeroka tematyke, poruszana w poszczegdlnych numerach czasopisma
potaczono w bloki tematyczne, potraktowane jako oddzielne rozdziaty.

Oczywistym zadaniem pisma, jako organu stowarzyszenia inzynierskiego,
bylo prezentowanie biezacej problematyki organizacji, a wigc informacji o wy-
darzeniach, odczytach i wycieczkach, sprawozdan i uchwat podjetych na zebra-
niach zarzadu, rocznych sprawozdan i protokotdéw z walnych zgromadzen,
aktualnych list cztonkow, sytuacji finansowej i lokalowej, udzialu Stowarzysze-
nia w zyciu ogoélnopolskich zwiazkow organizacji inzynierskich oraz w krajo-
wych wydarzeniach i zjazdach.

Okres wydawania ,,Technika” przypadt na trudne lata wielkiego kryzysu
gospodarczego, stad z jednej strony informacje o potozeniu lokalnych przedsig-
biorstw i dziatdéw gospodarki, a z drugiej — refleksje o roli i zadaniach inzynie-
row w ogole, a zwlaszcza w tym trudnym dla kraju i regionu czasie. Poczatek
XX w., szczegolnie lata dwudzieste, to okres intensywnego rozwoju w Polsce
nauki o organizacji pracy. W tej dziedzinie redakcja petnita misj¢ popularyzacji
tej nowej wowczas dyscypliny wsrdd inzynierow.

Bardzo waznym obszarem zainteresowan redaktoréw i autorow byta organi-
zacja 1 funkcjonowanie przedsigbiorstw komunalnych, od ktorych zalezat
poziom zaspokajania biezacych potrzeb ludnosci miasta. Ponadto dla wielu tych
0s0b byly one miejscem pracy, stad zainteresowanie i znajomos$¢ ich specyfiki.
Na lata wydawania pisma przypadt czas finalizacji inwestycji przeprowadzanych
w ramach tzw. ,,pozyczki ulenowskiej”. Ocena optacalnosci tych przedsigwzigé
oraz jako$¢ prac wykonanych przez firm¢ Ulen & Co. byly tematem goracej
dyskus;ji i znalazty odbicie w publikacjach ,,Technika”.

Wsrod przedsigbiorstw miejskich, ktorych baza materialna wowczas
powstata, byty przede wszystkim wodociagi i kanalizacja oraz rzeznia miejska.
Autorzy poswiecili wiele tekstow na przedstawienie ich probleméw technicz-
nych, zasad dziatania i stosowanych technologii, organizacji, osiagnig¢¢ i perspe-
ktyw rozwoju. Rowniez problematyka miejskiej elektrowni i gazowni, jako
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wytworcoOw energii niezbednej do funkcjonowania miasta, znalazta odbicie
w publikowanych tekstach.

Kompleks zagadnien obejmujacych architekture, budownictwo ogolne
i mieszkaniowe, to jeden z najwazniejszych obszaréw aktywno$ci autorow,
czesto inzynierow budownictwa. Nalezy z uznaniem odnotowac zainteresowanie
redakcji 1 autorow powstajaca wtedy dziedzing urbanistyki i planowania
przestrzennego. MieliSmy tez do czynienia z poczatkami zastosowan zelbetu
w budownictwie, a wigc popularyzacja tej technologii i relacje o pracach badaw-
czych zmierzajacych do jej doskonalenia, to oczywisty temat publikacji. Wazne
dla miasta, duze obiekty zelbetowe zrealizowano wilasnie w ramach budowy
wspomnianego wyzej systemu kanalizacji. Duzym dziatem tematycznym byty
problemy budownictwa mieszkaniowego w kontekscie katastrofalnej wprost
sytuacji mieszkaniowej ludnosci miast. Wielu autorow bylo zaangazowanych
W przedstawianiu szczegdtow statystycznych tej sytuacji, jej negatywnych
skutkow spolecznych, a takze w analizie mozliwosci rozwigzywania problemow
i formutowaniu propozycji realnych dziatan naprawczych.

Kolejny duzy kompleks tematyczny to zagadnienia komunikacji, transportu
i budowy drog. Lubelszczyzna nalezata do obszaréw o najstabiej rozwinigtej
infrastrukturze komunikacyjnej; byt to rezultat wieloletniej polityki zaborcow.
Dlatego priorytetem wiladz centralnych i wojewodzkich, a takze samorzadow,
byta intensywna budowa i modernizacja szlakow komunikacyjnych. Gtowng
przeszkode stanowit jednak brak $rodkow na inwestycje drogowe. Wielu auto-
row relacjonowato juz osiggnicte efekty i zastanawialo si¢ nad mozliwo$ciami
ich pomnozenia.

Takze 1 w dziedzinie budowy drég byt to okres szczegélny, bowiem lawi-
nowo rozwijal si¢ ruch samochodowy, wymagajacy innych nawierzchni niz
dotychczasowe szabrowe (zwirowo-ttuczniowe), nieodporne na nowe warunki
eksploatacji. Ztego wzgledu przeprowadzano proby z nowymi, ale niezbyt
drogimi technologiami — olejowaniem i smotowaniem. Jednakze zdecydowang
przewage wykazywaly wprowadzane w Europie zachodniej i w Ameryce
nawierzchnie asfaltowe, stosunkowo drogie jak na warunki polskie. Dlatego
U nas prowadzono eksperymenty z asfaltami krajowymi, majacymi opini¢ mater-
iatlow gorszych niz importowane. Redakcja ,,Technika” publikowata relacje
z roznych prob i badan, zamieszczata tez gtosy w ramach dyskusji specjalistow.

Warto zwrdcic¢ tez uwage na oddzielne potraktowanie probleméw komuni-
kacji, planowania przestrzennego i budowy ulic w miastach. Ponadto intere-
sujace sg artykuly, w ktorych autorzy mowig o nowych systemach transportu,
np. o transporcie lotniczym, a takze poréwnujg rézne systemy transportu pod
wzgledem przydatnosci i optacalnosci.

Kilka artykutéw dotyczyto spraw melioracji, jej wplywu na rozwdj rolnictwa
i $rodowisko naturalne oraz regulacji rzek, gtownie w miastach. Na obszarze
Polski mieliSmy wowczas ogromne obszary zabagnionego Polesia i problem
jego osuszania byl tematem zywej dyskusji specjalistow. Z drugiej strony
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regulacja rzek w miastach, taczaca sie z zagadnieniem kanalizacji i zaopatrzenia
w wodg, byta istotnym problemem dla mieszkancow. W Lublinie wowczas
przystepowano do regulacji Bystrzycy, Czerniejowki i Czechowki. W wielu
miejscowosciach cieki wodne byly miejscem odprowadzania $ciekow i ich
regulacja wigzata si¢ z kwestig higieny i warunkow zdrowotnych. W catym
bloku tematycznym podkreslano koniecznos¢ kompleksowego podejscia do
gospodarki wodnej, zwracajgc uwage na niezbedne inwestycje hydrologiczne,
utatwiajgce oszczedne korzystanie z zasobow wody.

Urzadzenia mechaniczne, w tym maszyny i instalacje rolnicze, zostaly potra-
ktowane marginalnie, mimo niewatpliwych specjalnosci lokalnego przemystu,
jakimi byly maszyny rolnicze i wagi mechaniczne. Zajmowano si¢ systemami
magazynowania zboza w elewatorach, mlocarniami oraz napedem maszyn za
pomocg silnikow spalinowych i elektrycznych. Jeden z tekstow poswigcono na
zalecenia dotyczace eksploatacji i obstugi samochodoéw. Wyjatkowym artyku-
fem, odnoszacym si¢ do lokalnego, ale zaawansowanego technologicznie prze-
mystu bylo opracowanie na temat nowego systemu usterzenia samolotow
autorstwa J. Rudlickiego.

Koncowy blok tematyczny to artykuly i notatki poswigcone szkolnictwu,
glownie zawodowemu. Autorzy zajmowali si¢ potrzeba szerokiego ksztalcenia
srednich kadr technicznych dla realizacji zadan zwigzanych z budowa i moder-
nizacjg infrastruktury technicznej regionu. Szczegdlne miejsce zajela relacja
0 projekcie i powstawaniu budynku Szkoty Budownictwa. Czasopismo zamiesz-
czalo duzo informacji, notatek i ogloszen na temat zawodowych kursow
doksztatcajacych réznych poziomow, szkolen, nawet dla inzynieréw. Natomiast
zauwazy¢ mozna brak tekstow, dotyczacych o6wczesnego lubelskiego szkolni-
ctwa wyzszego 1 instytucji, prowadzacych nietechniczng dziatalno$¢ naukowa.

Autor niniejszej pracy staral si¢ przedstawi¢ efekty tworczosci redakcji
,Technika Lubelskiego” na tle dziatalnoSci Stowarzyszenia Technikoéw i catego
srodowiska inzynierskiego Lubelszczyzny. O ile bylo to mozliwe, kontekst ten
byt rozszerzany o problemy miasta, regionu i kraju; w tym celu zostaty wyko-
rzystane inne zrodla bibliograficzne, poza zbiorem numeréw ,,Technika”.
Szczego6lng uwage poswigcono osobom tworzacym srodowisko technikow, takze
spoza Lublina. Notki biograficzne oparto na ogolnie dostepnych zrédtach
encyklopedycznych, stownikach biograficznych, nekrologach i informacjach
towarzyszacych tekstom o innym charakterze.

Warto zwrdci¢ uwage na ksztaltowanie si¢ idei integrujacych owczesne
srodowisko, na $wiadomo$¢ szczegdlnej odpowiedzialnoSci inzynierow jako
tworcow za techniczne warunki zycia i rozwoju spoteczenstwa, i za podjecie
wynikajacych stad obowigzkéw wobec regionu i kraju. Swiadomo$é ta obejmo-
wala takze sfer¢ organizacji zycia spotecznego i gospodarczego. Ten aspekt
przedstawianych tu dziatan miat szczegdlne znaczenie w Owczesnych
warunkach odbudowy kraju, tworzenia spdjnej struktury gospodarczej na
terenach o silnie zréznicowanych poziomach rozwoju i systemach spoteczno-
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ekonomicznych, wreszcie w probach odtwarzania struktur spotecznych mimo
znacznych r6znic narodowos$ciowych, mentalnosciowych, cywilizacyjnych
i politycznych. Mozna stwierdzi¢, ze srodowisko lubelskich inzynierow, skupio-
nych wokot ,, Technika” 1 w samym Stowarzyszeniu dawalo przez swoja prace
i dziatalno$¢ $wiadectwo realnego patriotyzmu w formie najbardziej wowczas
potrzebnej krajowi.

Szczegdlne wyrazy uznania nalezg si¢ kierownictwom bibliotek uczelnianych
Politechniki Lubelskiej i UMCS za niezwykle szeroko zakrojone i skuteczne
prace nad digitalizacja zbiorow czasopism i ksiazek z dziedziny historii techniki
i nauki. Dzigki efektom tych dziatan prostsze okazalo si¢ opracowanie tematu,
podjetego w przedstawionej wyzej monografii.
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Kilka stéw o elewatorach.
Dookota kryzysu gospodarczego.

Rzeznie jako zaktady uzytecznosci
publicznej i przemystowe.

W sprawie zarzutow
0 niebezpieczenstwie przesuszenia
Polesia w razie jego zmeliorowania.

XII Migdzynarodowy Zjazd
Architektéw w Budapeszcie.

Uwagi do planu regulacyjnego
m. Zamoscia.

Patentowany strop ,,Polonia”.

Zagadnienia elektryfikacyjne na
terenie wojewodztwa lubelskiego.

Zastosowanie gipsu do wypraw
w budownictwie.

Regulacja rzek w zwiazku z higjena
i rozbudowg miast.

Rola techniki w rolnictwie.
Gospodarka woda.

Wptyw pracy pionowego silnika
Diesla Elektrowni Hotelu
Europejskiego na Gmach Centrali
Telefonow P.A.S.T.

Nawierzchnie bitumiczne.
Konieczno$¢ stosowania i1 trudnosci
w wykonaniu.
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1/1931

1/1930
11/1930

10,11/1931
10/1930
7,8/1930

5,6/1931
7,8/1931

2/1929

10/1930

7,8/1931
9/1931
12/1931

10,11/1931
2,3/1931

12/1931

5,6/1931

7,8/1930
2,3/1931
8/1929

5/1929

11-16



Tenze

Tenze

Tenze

Witkowski T.

Wizel M.

Tenze

Tenze

Tenze

Tenze

Wolski M.

Woystaw G.

Tenze

Zacharda B. B.

Zaczek S.

Zamorowski H.

Tenze

Stabilizacja intensywnej budowy
drog przez samorzady.

Powierzchniowe bitumowanie
w praktyce.

Nawierzchnie szosowe przy
intensywnym ruchu mieszanym.

O barwe w architekturze starego
Lublina.

Racjonalne o$wietlenie.

Nowoczesne oSwietlenie
w szkotach.

Nowoczesne budownictwo
srodkiem zwalczania gtodu
mieszkaniowego.

O nowych zastosowaniach
sztucznego $wiatla.

Nowoczesne oSwietlenie
warsztatow fabrycznych.

Kilka uwag o konserwacji
samochodu.

Ruch autobusowy i konserwacja
Sz0s.

W sprawie stosowania asfaltow
z rop parafinowych do budowy ule-
pszonych nawierzchni drogowych.

Stosowanie trojfazowych silnikow
elektrycznych.

Finansowanie budownictwa
mieszkaniowego.

O przyczynie stabego rozwoju zel-
betownictwa na terenie m Lublina.

O koniecznosci kontroli wyrobu
cegly lubelskie;j.
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6,7/1929

4/1930

7,8/1930
9/1930
5,6/1931

1/1930
4/1930

5,6/1930

7,8/1930

9/1930

7,8/1930

6,7/1929

4/1931

12/1930

5,6/1930

2/1929

3/1929

11-14
10-13

33-34

27-30

22-25

24-27

10-12

11-15

1-6

27-33

8-10

10



Tenze O koniecznosci popularyzowania 1/1931 9-11
i stosowania nowych zdobyczy
naukowych z dziedziny betonu.

Tenze Kwestja inwestycyj drogowych 2,3/1931 20-24
w Lublinie.
Tenze Badania piasku z terenow 10,11/1931 7-14

m. Lublina pod wzgledem
zanieczyszczen i uziarnienia.

AZ Nowe gmachy w Lublinie. 2,3/1931 24-25

E.G. O projekcie ustawy o przysiggtych  6,7/1929 13-14
inzynierach i technikach
meljoracyjnych.

E.S. Produkcja zwierzeca w Wojew. 2,3/1930 2-4
Lubelskiem.

F.P. Budowa Banku Ziemi Polskiej 10,11/1931 22-24

W Lublinie. (Obecnie: Oddziat
Banku Handlowego w Warszawie).

H.Z. Projekt ptywalni w Lublinie. 4/1931 16

JW. Jak powstaje rynek miejski 9/1930 15-16
w 0s. Piaski.

L.H. O potrzebie przystosowania 7,8/1930 11-15

W gospodarstwach matej i sredniej
wlasnosci mtocarn z napgdem
mechanicznym.

S.L. Szkota budownictwa w Lublinie. 10,11/1931 25-28

Zbidr wszystkich numerdw, zardwno ,,Biuletynu” jak i ,,Technika Lubelskiego”
dostepny jest w bibliotekach cyfrowych Politechniki Lubelskiej i UMCS:
http://bc.pollub.pl/dlibra oraz http://dlibra.umcs.lublin.pl/dlibra.
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WYKAZ ODCZYTOW WYGLOSZONYCH W LOKALU
STOWARZYSZENIA, ODNOTOWANYCH W ,,TECHNIKU”

Prelegent Tytut odczytu Data
A. Dominko O inwestycjach miejskich 18 Vv 1928
F. Turczynowicz Wrazenia z wycieczki do Chorzowa 25V 1928
A. Dominko Sprawozdanie z VII Zjazdu Delegatow 22 V1 1928
Polskich Zrzeszen Technicznych
w Grudziadzu
E. Gorecki Wodociagi lubelskie w wiekach 23 X11928
$rednich
F. Turczynowicz Przedsigbiorstwa miejskie a samorzady 30 X1 1928
J. Modrzejewski Rola gazownictwa w gospodarce 7 XI11928
miejskiej
S. Turczynowicz Znaczenie meljoracji dla Panstwa 14 XI1 1928
A. Koztowski Postepy w budowie kottow parowych 1111929
P. Janiszewski Sprawozdanie z dziatalno$ci na terenie 18 | 1929
Rady Miejskiej m. Lublina
Z. Wojnicz— Zagadnienia obrony przeciwgazowej 1111929
Sianozecki w zastosowaniu do nowoczesnego
budownictwa
W. Marczewski O elektryfikacji m. Lublina 15 111 1929
S. Maliszewski Rola i zadania inzyniera 24 1V 1930
W spoteczenstwie
W. Swigtecki Materjaty uzywane przy budowie 6 V11930
samolotow
R. Golla O elektryfikacji m. Lublina 13 V11930
A. Dominko Wycieczka chtodnicza do Belgji, 10 IX 1930
Francji i Italji
S. Kurcewski Bezposrednie wrazenia z pobytu 17 1X 1930
w Rosji Sowieckiej (1926-1929)
P. Janiszewski Nowe metody fabrykacji drozdzy 7 X11930
prasowanych
T. Krynski Projekt ustawy o wykonywaniu zawodu 14 X1 1930
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J. Siennicki

W. Mileski
W. Adamiecki

I. Luft
K. Barlinski
P. Macewicz

F. Limbach

A. Koztowski

A. Dominko

A. Dominko

J. Nechay
J. Lotocki

A. Dominko

A. Dominko

S. Glinski

inzynierskiego i o izbach inzynierskich
XII Migdzynarodowy Zjazd
Architektow w Budapeszcie i jego
stosunek do wspolczesnych zagadnien
technicznych

Ogolne zasady naukowej organizacji

Zastosowanie naukowej organizacji
w administracji publicznej

Organizacja pracy w budownictwie
Organizacja pracy biurowej
Znaczenie czynnika ludzkiego

W przemysle fabrycznym

Budowa drog asfaltowych

ze szczego6lnem uwzglednieniem
rodzimego surowca

Uszkodzenia kottow parowych,
przyczyny ich powstawania i sposoby
naprawy

Przyrzady pomiarowe dla pomiaréw

z odlegtosci temperatur i wilgotnosci
dla chtodni

Rozmaite sposoby konserwacji migsa
I wyrobow migsnych oraz ich rola
W aprowizacji ludnos$ci

Nowoczesna technologja betonu

Obraz wszech$wiata w najnowszem
o$wietleniu

Kryzys gospodarczy z punktu widzenia
inzyniera

Zastosowanie metod naukowej
organizacji pracy w niektorych dziatach
Rzezni Miejskiej

Mozliwo$ci stosowania energji
elektrycznej w gospodarstwie
domowem i sposoby zapobiegania
wypadkom
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28 X11930

911931
1311931

1611931
2011931
2311931

13111931

20 111931

27 111931

20 1111931

30 IX 1931
30 X 1931
20 X1 1931

26 X1 1931

11 X11 1931



