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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku sg skrzyzowania sasiadujgce ulic réwnorzednych.

W ,Wytycznych projektowania skrzyzowan drogowych” opracowanych przez Generalng Dyrek-
cje Drég Publicznych w Warszawie w wydaniu z 2001 r. w Czesci | w p-cie 3.7. na str. 47 podana jest
definicja pojecia skrzyzowan sasiadujacych, przy czym przesuniete wzgledem siebie wloty dotyczg
ulic podporzadkowanych.

Na obecnym etapie rozwoju ukfadéw komunikacyjnych miast dostrzezono juz koniecznosc
wiekszego niz dotychczas preferowania komunikacji zbiorowej. Wyrazem tego jest wystepujace juz od
kilkudziesieciu lat promowanie zasady ,park and ride” — parkuj i dalej jedz korzystajac z miejskiej ko-
munikacji zbiorowej. Promocja ta jednak jest mato skuteczna z powodu matej atrakcyjnosci obecnej
komunikacji zbiorowej i wiele wskazuje na to, ze dla podniesienia tej atrakcyjnosci konieczne jest
wprowadzenie takich nowych rozwigzan aby wieksza byta czesto$¢ kursowania np. autobuséw po
danej trasie oraz aby tatwiejsza byta mozliwos¢ przesiadek na inne trasy i moze to okazac sie wtasnie
niezastgpionym kluczem do znaczacego postepu w tej dziedzinie. Dzieki utatwieniu takich przesiadek
mozliwe jest ograniczenie ilosci linii autobusowych w danym miescie, a dzieki takiej mniejszej ilosci
linii mozliwe jest uzyskanie wiekszej czestosci kursowania autobuséw na danej linii autobusowej lub
innych podobnych.

Istniejg tez nieliczne przypadki skrzyzowan sasiadujacych, ktére sktadajg sie z dwdch skrzyzo-
wan o trzech wlotach, przy czym wloty ulic prostopadtych do ulicy przelotowej potozone sg w niewiel-
kiej odlegtosci od siebie. Jezeli w takich skrzyzowaniach sasiadujgcych nawet nie wystepuje koniecz-
no$¢ prowadzenia tras miejskiej komunikacji zbiorowej we wszystkich mozliwych kombinacjach wlotéw
na te skrzyzowania, to mimo to w takich sgsiadujacych skrzyzowaniach przystanki usytuowywane sg
na poszczegoélnych czterech wylotach ze skrzyzowan sasiadujacych. Takie usytuowanie przystankéw
nie zacheca do korzystania ze wszystkich kombinacji przesiadek, gdyz odlegto$¢ pieszego przejscia
miedzy skrajnymi przystankami takich skrzyzowan sasiadujgcych jest znaczgco wieksza niz odlegtosc
miedzy skrajnymi przystankami w tradycyjnym skrzyzowaniu z duzg wysepka ronda.

W ,Wytycznych projektowania skrzyzowan drogowych” w cz. | w rozdziale 3.12. oraz w innej li-
teraturze opisane sg obecnie zalecane zasady lokalizowania przystankéw w miejskiej komunikacji
zbiorowej, wedtug ktérych przewiduje sie stosowanie wysepek przystankowych tylko dla tramwajow.
Zaleca sie tam takie projektowanie skrzyzowan aby przesiadki dla komunikacji zbiorowej byty jak naj-
wygodniejsze i wymagaty jak najkrétszej pieszej drogi, ale w praktyce egzekwowanie tej zasady jest
prawie zupetnie nieskuteczne. Przystanki miejskiej komunikacji autobusowej wedtug obecnych przepi-
séw lokalizowane sg na wlotach lub wylotach skrzyZzowania.

Znane jest ze zgtoszenia patentowego polskiego nr P-317 297 skrzyzowanie drég, w ktérym
zaproponowano tylko dodatkowe pasy ruchu samochoddw przed skrzyzowaniem. Natomiast skrzyzo-
wanie drég wedtug patentu polskiego nr 197 186 dotyczy wielopoziomowego skrzyzowania drog.

Istotg skrzyzowan sasiadujgcych ulic rownorzednych posiadajacych jedng ulice przelotowg oraz
dwie réwnorzedne ulice prostopadte taczace sie z ulicg przelotowg w punktach odlegtych od siebie
jest to, ze wyspy przystankowe miejskiej komunikacji autobusowej oraz przejscia dla pieszych prowa-
dzace do wysp przystankowych usytuowane sg na srodkowym odcinku znajdujgcym sie miedzy punk-
tem lezgcym na przecieciu osi ulicy przelotowej z osig ulicy prostopadtej lewej i punktem lezacym na
przecieciu osi ulicy przelotowej z osig ulicy prostopadtej prawej. Na srodkowym odcinku skrzyzowan
sasiadujacych pojazdy poruszajg sie tylko po wczesniej wybranych pasach ruchu na wlotach ulic
i segregacja pojazdéw, ktéra umozliwia wybor kierunku jazdy na wprost, w lewo lub w prawo odbywa
sie przed wjazdem pojazddéw na skrzyzowania sgsiadujgce. Wyspy przystankowe miejskiej komunika-
cji autobusowej znajdujg sie pomiedzy ,buss-pasem” i kolejnym pasem przeznaczonym dla innych
pojazdow, dla ktérych pas wylotowy ze skrzyzowan sasiadujgcych znajduje sie bardziej na prawo niz
wylot z danego ,buss-pasa”.

Korzystnym skutkiem wynalazku jest skupienie na srodkowym odcinku skrzyzowan sgsiaduja-
cych jak najwiekszej ilosci przystankéw a nawet wszystkich przystankéw komunikacji zbiorowej wy-
stepujacych na tych skrzyzowaniach, przez co droga przejscia miedzy tymi przystankami zostaje skro-
cona do 60 metrow a nawet do 20 metréw, co jest znaczacg zacheta dla korzystania z przesiadek
i podnosi atrakcyjnosé komunikacji zbiorowej w danym mieécie. Wynalazek umozliwia uzyskanie ta-
kiego skrzyzowania, ktore posiada walory dworca przesiadkowego i jednoczesnie nie wymaga wyko-
nywania zjazdow autobuséw ze swojej trasy na jaki§ — obecnie preferowany i promowany — dworzec
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przesiadkowy. Wynalazek nie zaprzecza celowosci stosowania w miejskiej komunikacji zbiorowej
dworcéw przesiadkowych, ale dzieki wynalazkowi uzyskano kolejng inng mozliwos¢ utatwienia prze-
siadek w systemie miejskiej komunikacji zbiorowej.

Wynalazek zostat przedstawiony w przykfadach wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1 przed-
stawia lewoskretne skrzyzowania sasiadujgce réwnorzednej ulicy przelotowej z ulicg réwnorzedng
lewa z jednej strony oraz z ulicg rownorzedng prawg z drugiej strony, przy czym na srodkowym odcin-
ku tych skrzyzowanh znajdujg sie trzy wyspy, z czego dwie sg wyspami przystankowymi, oraz z czte-
rema przystankami znajdujgcymi sie na wylotach skrzyzowan sasiadujgcych, fig. 2 — prawoskretne
skrzyzowania sagsiadujace z piecioma wyspami na srodkowym odcinku, z czego cztery sg wyspami
przystankowymi oraz z czterema przystankami znajdujgcymi sie na wylotach skrzyzowan sasiaduja-
cych, fig. 3 — prawoskretne skrzyzowania sgsiadujace z trzema wyspami, z czego dwie sg wyspami
przystankowymi, fig. 4 — prawoskretne skrzyzowania sasiadujgce z dwoma wyspami przystankowymi
a fig. 5 — lewoskretne skrzyzowania sgsiadujgce z dwoma wyspami przystankowymi.

Skrzyzowania sasiadujace ulic rownorzednych posiadaja ulice 1 przelotowa, z ktéra krzyzuje sie
réwnorzedna ulica 2 prostopadta do ulicy 1 oraz przesunieta rownorzedna ulica 3 prostopadta do ulicy 1.
Na odcinku 6 znajdujgcym sie miedzy punktem 7 lezacym na przecieciu osi 8 ulicy 1 i osi 12 ulicy 3
oraz miedzy punktem 10 lezacym na przecieciu osi 11 ulicy 1 i osi 9 ulicy 2 znajdujq sie wyspy 15, 16
przystankowe lub wyspy 13, 14, 15, 16 przystankowe, ktdre pozwalajg przed wjazdem pojazdéw na
skrzyzowania sgsiadujgce na segregacje pojazdéw dla roznych wylotéw ze skrzyzowania. Wyspy 13,
14, 15, 16 przystankowe znajdujg sie miedzy ,buss-pasem” czyli pasem ruchu z lewej strony, po kt6-
rych poruszajg sie autobusy komunikacji miejskiej korzystajace z danej wyspy oraz pasem ruchu
z prawej strony, po ktérym poruszajg sie pojazdy, dla ktérych pas wylotowy ze skrzyzowan sasiaduja-
cych znajduje sie bardziej na prawo niz wylot z danego ,buss-pasa”. W centralnej czesci srodkowego
odcinka 6 znajduje sie przejscie 17 dla pieszych prowadzace do wysp 13, 14, 15, 16 przystankowych
lub dwa przejscia 18 i 19 dla pieszych prowadzace do wysp 13, 14, 15, 16 przystankowych, przy czym
przejscie 18 znajduje sie jak najblizej punktu 7 oraz przejscie 19, ktére znajduje sie jak najblizej punk-
tu 10, a na wlotach 4 i 5 ulicy 1 do skrzyzowan sasiadujacych oraz w ulicach 2 i 3 znajduja sie przej-
Scia 20 dla pieszych. llo$¢ pasdéw ruchu na poszczegdlnych odcinkach skrzyzowanh uzalezniona jest
od natezenia ruchu dla poszczegélnych relacji. Przystanek 13 przeznaczony jest dla autobuséw jada-
cych z wilotu 4 ulicy 1 oraz z ulicy 2 do ulicy 3, przystanek 14 przeznaczony jest dla autobuséw jada-
cych z wilotu 5 ulicy 1 oraz z ulicy 3 do ulicy 2, przystanek 15 przeznaczony jest dla autobuséw jada-
cych z wlotu 5 ulicy 1 oraz z ulicy 3 do wylotu 21 ulicy 1, przystanek 16 przeznaczony jest dla autobu-
séw jadacych z wlotu 4 ulicy 1 oraz z ulicy 2 do wylotu 22 ulicy 1. Przystanek 23 przeznaczony jest dla
autobusow jadgcych z wlotu 4 ulicy 1 do ulicy 2. Przystanek 24 przeznaczony jest dla autobuséw ja-
dacych z ulicy 2 do wylotu 21 ulicy 1. Przystanek 25 przeznaczony jest dla autobuséw jadacych
z wlotu 5 ulicy 1 do ulicy 3. Przystanek 26 przeznaczony jest dla autobuséw jadacych z ulicy 3 do
wylotu 22 ulicy 1.

Zastrzezenia patentowe

1. Skrzyzowania sasiadujace ulic rGwnorzednych posiadajgce jedng ulice przelotowg oraz dwie
réwnorzedne ulice prostopadie taczace sie z ulicg przelotowg w punktach odlegtych od siebie, zna-
mienne tym, ze wyspy (13), (14), (15), (16) przystankowe miejskiej komunikacji autobusowej oraz
przejscia (17), (18), (19) dla pieszych prowadzace do wysp (13), (14), (15), (16) przystankowych usytu-
owane sg na srodkowym odcinku (6) znajdujacym sie miedzy punktem (7) lezagcym na przecieciu osi (8)
ulicy (1) przelotowej z osig (12) ulicy (3) prostopadtej lewej i punktem (10) lezagcym na przecieciu osi (11)
ulicy (1) przelotowej z osig (9) ulicy (2) prostopadtej prawe;j.

2. Skrzyzowania wedtug zastrz. 1, znamienne tym, Zze na srodkowym odcinku (6) skrzyzowan
sgsiadujacych pojazdy poruszaja sie tylko po wczesniej wybranych pasach ruchu na wlotach ulic (1),
(2), (3) i segregacja pojazdéw, ktéra umozliwia wybor kierunku jazdy na wprost, w lewo lub w prawo
odbywa sie przed wjazdem pojazdéw na skrzyzowania sasiadujace.

3. Skrzyzowania wedtug zastrz. 1, znamienne tym, ze wyspy (13), (14), (15), (16) przystanko-
we miejskiej komunikacji autobusowej znajdujg sie pomiedzy ,buss-pasem” i kolejnym pasem prze-
znaczonym dla innych pojazddw, dla ktérych pas wylotowy ze skrzyZzowan sgsiadujgcych znajduje sie
bardziej na prawo niz wylot z danego ,buss-pasa”.



PL 221 004 B1

Rysunki
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