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1. WSTEP

1.1 Przedmiot normy. Przedmiotem normy sa wartos-
ci dopuszczalne poziomu hatasu rozprzestrzeniajacego
si¢ na zewnatrz cywilnego pasazerskiego lub towarowe-
go samolotu z napgdem $miglowym o maksymalnej
masie do startu powyzej 9000 kg w czasie startu i Ig-
dowania oraz metody okreslania jego charakterystyki.

1.2. Zakres stosowania normy. Postanowienia normy
dotycza:

a) wszystkich samolotow z napgdem $migtowym
o maksymalnej masie do startu powyzej 5700 kg, dla
ktorych przyjeto zgtoszenie prototypu do uzyskania
Swiadectwa typu albo wydano $§wiadectwo typu lub
inny dokument zastgpujacy $wiadectwo typu przed
I stycznia 1985 r.,

b) wszystkich samolotow z napgdem $migtowym
o maksymalnej masie do startu powyzej 9000 kg, dla
ktorych przyjeto zgloszenie prototypu do uzyskania
Swiadectwa typu albo wydano $wiadectwo typu lub
inny dokument zast¢pujacy Swiadectwo typu od 17 li-
stopada 1988 r..

¢) zmodyfikowanych wariantow wszystkich samolo-
tOw wymienfonych w poz. a) i b).

Norma nie dotyczy samolotdw wymienionych w poz.
a)+c¢), wymagajacych drogi startowej o dtugo$ci mniej-
szej lub réwnej 610 m (bez koncowej plaszczyzny ha-
mowania lub ptaszczyzny wolnej od przeszkéd wyso-
kosciowych) oraz samolotéw specjalistycznych, prze-
znaczonych dla potrzeb agrotechnicznych i gaszenia
pozarow.

Normg¢ nalezy stosowac:

— do oceny hatasu w §wiadectwie typu dla badanego
prototypu samolotu,

— do zmiany uprzednio wydanej oceny w zakresie

hatasu w $wiadectwie typu lub opinii w zakresie hatasu
w dokumencie zast¢pujacym $wiadectwo typu dla eks-
ploatowanych samolotéw, w ktérych wykonano mody-
fikacje powodujgce zmiany wartosci poziomu hatasu
i jego charakterystyki lub zmiany charakterystyk tech-
niczno-eksploatacyjnych, masy do startu i typy zespotu
napgdowego,

— do badan kontrolnych samolotow majgcych $wia-
dectwo typu lub opini¢ w zakresie hatasu w dokumencie
zastgpujacym $wiadectwo typu, zwigzanych z zawiesze-
niem lub cofni¢ciem $wiadectwa typu lub dokumentu
zastgpujacego $wiadectwo typu.

1.3. Terminologia, symbole i jednostki miar — wg
PN-61/B-02153, PN-79/T-06460 i BN-89/9360-17.

2. DOPUSZCZALNE POZIOMY HALASU

2.1. Jednostka oceny dopuszczalnego poziomu hatasu.
Hatas emitowany przez samolot, jak i dopuszczalny
poziom hatasu nalezy oceniaé w skutecznych pozio-
mach odczuwalnego hatasu Lgpy, wyrazanych w EPNdB.

2.2. Wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu. Do-
puszczalne warto$ci poziomu hatasu (obliczone wg 7.1),
w zalezno$ci od maksymalnej masy samolotu do startu
w kontrolnych punktach pomiarowych (wg 6.1), zmie-
rzone z dokladnoscia 0,5 EPNdB, nie powinny prze-
kracza¢ wartoSci:

a) w bocznym kontrolnym punkcie pomiarowym —
wyznaczonych krzywa [/ na rysunku,

b) w przelotowym kontrolnym punkcie pomiarowym
potozonym w strefie wznoszenia — wyznaczonych
krzywa 2 na rysunku,

¢) w przelotowym kontrolnym punkcie pomiarowym
potozonym w strefie podejScia — wyznaczonych krzy-
wa 3 na rysunku.
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Obliczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu w zalezno$ci od masy samolotu do startu — wg zalacznika 1.

Dopuszcza si¢ przekroczenie dopuszczalnej warto$ci
poziomu hatasu w jednym lub dwdch kontrolnych
punktach pomiarowych pod warunkiem, ze:

a) suma warto$ci poziomdw hatasu przekraczajacych
warto$ci dopuszczalnego poziomu hatasu nie moze by¢
wicksza od 3 EPNJB,

b) warto$¢ poziomu hatasu przekraczajgca warto$é
dopuszczalng w dowolnym kontrolnym punkcie pomia-
rowym nie moze byé wigksza od 2 EPNdB,

¢) kazde przekroczenie wartosci dopuszczalnego po-
ziomu hatasu w kontrolnym punkcie pomiarowym po-
winno kompensowaé si¢ odpowiednim zmniejszeniem
poziomu halasu w innym kontrolnym punkcie pomia-
rowym (lub punktach pomiarowych).

3. ZALOZONY TOR LOTU PRZYJMOWANY
W BADANIU HALASU

3.1. Wymagania ogélne i warunki atmosferyczne —
wg BN-89/9360-17.

3.2. Zalozony tor. lotu w czasie startu. Startujacy sa-
molot w celu osiagnigcia zatozonego toru lotu powinien
spetnia¢ nast¢pujgce wymagania: )

a) mie¢ maksymalng lub mniejsza od maksymalnej
mas¢ do startu, przy ktérej poprawka 4s; (obliczona
zgodnie z BN-89/9360-17 p. 7.2.3.1c) nie przekracza
2 EPNJB,

b) moc startowa zespotu napgdowego powinna cha-
rakteryzowac si¢ stata wartoscig od poczatku startu do
osiggni¢cia na torze wznoszenia punktu, w ktorym

— samoloty z jednym lub dwoma silnikami osiggna
wysoko$¢ 300 m,

— samoloty z trzema silnikami osiagna wysokos¢
260 m,

— samoloty z czterema silnikami osiagna wysoko$¢
210 m,

¢) po osiggnigciu na torze wznoszenia punktu okre-
$lonego w poz. b) moc nie moze ulec zmniejszeniu po-
nizej wartosci

— umozliwiajacej utrzymanie gradientu wznoszenia
4% lub

— wykonanie lotu poziomego przez samoloty wielo-
silnikowe przy jednym niepracujgcym silniku,

w zalezno$ci od tego, ktéra z tych wartosci jest wigksza,

d) predkos$é bezpieczna startu V2 + 19 km/h powinna
by¢ osiagni¢ta mozliwie jak najszybciej po oderwaniu
i utrzymana w czasie przeprowadzania pomiarow, przy
czym V, — wg BN-75/9360-07,

e) w czasie pomiaréw samolot powinien poruszac si¢
po stalym, odpowiednio wybranym torze wznoszenia,
przy zachowaniu wlasciwie dobranej statej konfiguracji
startowej, z wyjatkiem potozenia podwozi, ktdre mogg
by¢ schowane,

f) w momencie zwolnienia hamulcoéw samolot powi-
nien mie¢ maksymalng mas¢ do startu, przy ktorej
przeprowadza si¢ badania samolotu pod wzgl¢gdem ha-
tasliwosci. '

3.3. Zalozony tor lotu w czasie ladowania. Ladujacy
samolot w celu osiggni¢cia zalozonego toru lotu powi-
nien spelniaé nast¢pujace wymagania:

a) mie¢ maksymalng lub mniejsza od maksymalnej
mas¢ do ladowania, przy ktorej poprawka 43 (obliczo-
na zgodnie z BN-89/9360-17 p. 7.2.3.1c) nie przekracza
1 EPNJB,
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b) podejscie do ladowania, przelot nad kontrolnym
punktem pomiarowym i kontynuowanie schodzenia do
momentu przyziemienia powinno by¢ wykonywane ze
stalg moca zespotu napgdowego, ustabilizowang pod-
czas zblizania,

¢) predkosé schodzenia do lgdowania powinna by¢
ustabilizowana i nie moze by¢ mniejsza niz 1,3V s +
+ 19 km/h, przy czym Vus — wg BN-75/9360-07,

d) samolot powinien poruszac si¢ po torze schodze-
nia o nachyleniu 3° =+ 0,5°,

¢) w czasie pomiarOw samolot powinien poruszaé si¢
po torze schodzenia wykorzystujgc najbardziej krytycz-
na konfiguracj¢ dla masy przyjete] w czasie badan, przy
ktorej uzyskuje si¢ najwigksze poziomy hatasu,

f) w momencie przyziemienia samolot powinien
mie¢ maksymalng mas¢ do lgdowania, dopuszczalng
dla konfiguracji przewidzianej dla ladowania, okreslo-
nej w poz. e).

4. WARUNKI ATMOSFERYCZNE
I TOPOGRAFICZNE W CZASIE POMIARU HALASU

4.1. Wymagania ogélne — wg BN-89/9360-17.

4.2. Warunki atmosferyczne. Pomiary poziomu hata-
su nalezy przeprowadza¢ w nastgpujacych warunkach
atmosferycznych:

a) wzgledna wilgotno$¢ powietrza nie powinna by¢
wyzsza niz 95% lub nizsza od 20%, na calej drodze
rozprzestrzeniania si¢ hatasu, migdzy punktem potozo-
nym na wysokosci 10 m nad kontrolnym punktem po-
miarowym a samolotem,

b) temperatura otaczajgcego powietrza nie powinna
by¢ wyzsza niz 35°C lub nizsza niz 2°C, na calej drodze
rozprzestrzeniania si¢ hatasu, migdzy punktem potozo-
nym na wysokosci 10 m nad kontrolnym punktem po-
miarowym a samolotem,

¢) wzgledna wilgotno$¢ i temperatura otaczajacego
powietrza na calej drodze rozprzestrzeniania si¢ hatasu
mi¢gdzy punktem potozonym na wysokosci 10 m nad
kontrolnym punktem pomiarowym a samolotem po-
winny by¢ takie, aby zanikanie hatasu w '/;-oktawo-
wym pasmie o S$redniej geometrycznej czgstotliwosci
8 kHz nie przekraczato 12 dB/100 m, z wyjatkiem przy-
padkow:

— kiedy, do okredlania wzglgdnej wilgotno$ci po-
miar punktu rosy i temperatury suchego termometru
przeprowadza si¢ przyrzadem, ktérego doktadnos$é wy-
nosi H0,5°C, a dla obliczenia ekwiwalentnego skory-
gowanego zanikania dzwicku w kazdym '/;-oktawo-
wym pasmie wykorzystuje si¢ tzw. warstwowe strefy
atmosfery, przy czym powinny one w dostatecznym
stopniu spetnia¢ wymagania organu wydajacego $wia-
dectwo typu,

— kiedy szczytowe warto$ci noy w chwili osiggnie-
cia szczytowej wartosci Lpyr przeliczonej na warunki
zatozone obejmuja zasigg czgstotliwosci od 400 Hz
1 nizszy,

d) odchytka wspotczynnika atmosferycznego pochta-
niania dzwigku w '/3-oktawowym pasmie o $rodkowej
czestotliwosci 3150 Hz w stosunku do $redniej wartoSci

uzyskanej na drodze rozprzestrzeniania si¢ hatasu
w chwili osiagnigcia Lpyry moze przekracza¢ +0.5 dB/
100 m pod warunkiem, ze dla obliczenia ekwiwalent-
nego skorygowanego zanikania dZzwigcku w kazdym
!/;-oktawowym pasmie wykorzystuje si¢ tzw. warstwo-
we strefy atmosfery, przy czym powinny one w dosta-
tecznym stopniu spetnia¢ wymagania organu wydaja-
cego $wiadectwo typu; w przypadkach nie wymagaja-
cych wydzielenia warstwowych stref atmosfery ekwiwa-
lentne zanikanie dZzwieku w kazdym '/s;-oktawowym
pasmie okre§la si¢ w drodze uSrednienia wspdtczynni-
kéw atmosferycznego pochlaniania dzwigku dla ka-
zdego takiego pasma na wysokosci 10 m nad poziomem
ziemi nad kontrolnym punktem pomiarowym i na wy-
soko$ci lotu badanego samolotu w chwili osiggnigcia
Lpnty dla kazdego pomiaru,

¢) predkos¢ wiatru nie powinna przekracza¢ 22 km/h,
a skladowa prostopadta — 12 km/h na wysokos$ci 10 m
nad powierzchnig ziemi w przedziale czasowym odpo-
wiadajacym zmniejszeniu poziomu hatasu o 10 dB, przy
czym:

— wartoSci graniczne mierzone sj za pomocg ane-
mometru z wbudowanym detektorem o stalej czasowej
30 s: w przypadku anemometrOw z mniejszym czasem
detektorowania konieczne jest uwzglednienie wplywu
krotkotrwatych porywéw wiatru w granicznym czasie
odpowiadajacym zmniejszeniu poziomu hatasu o 10 dB,
w ktorym maksymalna warto$¢ porywdéw wiatru nie
powinna przekracza¢ 28 km/h, maksymalna $rednia
warto$§¢ predkosci wiatru nie powinna przekraczaé
22 km/h, maksymalna warto$¢ skltadowej bocznej wia-
tru w porywach nie powinna przekracza¢ 18 km/h
i maksymalna $rednia warto$¢ sktadowej bocznej —
12 km/h,

— boczng skltadowa wiatru okre$la si¢ w wyniku
nieprzerwanego rozktadu wektora predkosci wiatru
w kierunku sktadowej bocznej.

f) brak jakichkolwiek opaddow,

g) brak inwersji temperatury lub anomalii w wyste-
pujacych wiatrach, ktoére moglyby w sposob istotny
wplyna¢ na poziom hatasu rozprzestrzeniajgcego si¢
od badanego samolotu w czasie pomiaru.

W przypadku koniecznosci obliczenn uwzgledniaja-
cych warstwowe strefy atmosfery (jak w 4.2d) atmo-
sfer¢. migdzy punktem potozonym na wysokosci 10 m
nad kontrolnym punktem pomiarowym a samolotem
dzieli si¢ na warstwy rownej grubosci. Grubos¢ warstw
okre§la si¢ wg minimalnej grubos$ci warstwy dajacej
odchytk¢ wspétezynnika atmosferycznego pochtaniania
dzwigku w '/3;-oktawowym pasmie o §rodkowej czgsto-
tliwosci 3150 Hz £0,5 dB/100 m w dowolnym odcinku
toru rozprzestrzeniania si¢ hatasu przy minimalnej gru-
bosci warstwy 30 m.

Srednie arytmetyczne wspolczynnikOw atmosferycz-
nego pochlaniania dZzwi¢ku z gérﬂi‘j 1 dolnej granicy
kazdej warstwy mozna wykorzysta¢ dla scharakteryzo-
wania wihasciwosci pochlaniajgcych kazdej warstwy.

4.3. Pomiar parametréow atmosferycznych. Jako cen-
tralny punkt pomiaru parametrow atmosferycznych,
odpowiadajacych warunkom wyst¢pujagcym w rejonie
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ecograficznym, w ktérym przeprowadza si¢ pomiary
hatasu wykorzystuje si¢ wiez¢ kontroli ruchu lotniczego
fub podobne urzadzenie lotniskowe, po uprzednim za-
akceptowaniu przez organ wydajacy Swiadectwo typu
z tym, ze predkos¢ wiatru przyziemnego 1 temperaturg
otaczajacego powietrza mierzy si¢ w poblizu miejsca
ustawienia mikrofonéw w punktach pomiaru hatasu
przy podejsciu do ladowania i przy starcie, jak rowniez
co najmniej w jednym punkcie pomiaru halasu z boku
drogi startowej, przy rodwnoczesnym spelnieniu wyma-
gan okreslonych w 4.2,

4.4. Warunki topograficzne — wg BN-89/9360-17.

5. AKUSTYCZNA APARATURA POMIAROWA

5.1. Aparatura do pomiaru charakterystyk hatasu, za-
kres czgstotliwosci, Srednie geometryczne wartoSci pasm
czestotliwo$ci, wymagania dotyczace akustycznej apara-
tury pomiarowej, wzorcowanie aparatury pomiarowej
— wg BN-89/9360-17.

5.2. OkreSlenie czutosci detektora/integratora. Czu-
tod¢ kazdego detektora/integratora na nagle tworzenie
lub przervwanie staiego sinusoidalnego sygnatu o $rod-
kowej czgstotliwosci odpowiadajacej pasmom !/3-okta-
wowym mierzy si¢ w momentach selekeji, tj. co0511 s

© nowsianiv lub przerwaniu sygnatu.

Narastajaca charakterystyka co 0,5 s odpowiada war-
oser pomze]  poziomu  ustabilizowanego  sygnatu
o4l dB.aco!ls— o175 20,75 dB. Obnizajgca si¢
charakterystyka S$wiadczy o tym, ze suma wskazan
w dB (ponizej poczatkowego ustabilizowanego pozio-
mu) i odpowiadajgcego wskazania narastajacej charak-
terystyki wynosi 6,5 £1 dB zaréwno co 0.5, jak o co | s.

6 PRZYGOTOWANIE I REALIZACJA POMIAROW

6.1 ToiaYzacia kontrolnych punktéw pomiarowych.

gy pozomu hatasu przeprowadza sig:

— w bocznym Kontrolnym punkcie pomiarowym po-
'ozonym na linii prostej. rownoleglej do osi drogi star-
towej. odlegltej o 450 m,

— w przelotowym kontrolnym punkcie pomiarowym
polozonym w strefie wznoszenia na przedtuzeniu osi
drogl startowe] w odlegtosci 6500 m od poczatku roz-

Pomiar poziomu hatasu ladujacego samolotu, pod-
chodzgeego do lgdowania po torze o nachyleniu 3°,
kodczgcego sie w odlegloéei 300 m za progiem drogi
startowe), przeprowadza si¢ w przelotowym kontrol-
nvm punkcie pomiarowym potozonym w strefie podejs-

na przedinzeniu ost drogi startowe] w odlegtosci
200 mood progu drogi startowe], nad ktorym w row-
nym terenie samolot w linii pionowej jest na wysokosci
120 m.

6.2. Polozenie pugktow pomiarowych w czasie reali-
zacji pomiaréw halasu, liczba pomiaréow, umieszczenie
mikrofonéw w kontrolnych punktach pomiarowych, po-
miar w bocznych punktach pomiarowych — wg BN-89/
G360-17.

6.2, Zalozony tor startu i ladowania nalezy obliczy¢

na podstawie wymagan wg 3.2 1 3.3 i skorygowaé do
warunkow wg 3.1, zgodnie z 7.1.

6.4. Kontrola potozenia badanego samolotu na torze
lotu, rejestracja parametréw w kontrolnych punktach po-
miarowych, zaklocajace Zrédta hatasu — wg BN-89/
9360-17.

6.5. Metoda badan. Metoda obserwacji lotu samolo-
tu, pomiar hatasu i obrobka uzyskanych wynikéw po-
winny by¢ realizowane zgodnie z zatwiecrdzonym pro-
gramem badan przez organ wydajacy opini¢ w zakresie
hatasu lotniczego w $wiadectwie typu.

Uzyskane z pomiar6w dane akustyczne nalezy skory-
gowa¢ metodami wg rozdz. 7 w celu sprowadzenia ich
do warunkoéw zatozonych, przyjetych za wyjsciowe do
przeprowadzania badan.

Jezeli metoda badan jest zgodna z zatwierdzonym
programem badan, a masa badanego samolotu odbiega
od masy wymaganej przy badaniach halasu, wartoé¢
korekcji poziomu EPNdB nie powinna przekracza¢
2 EPNdB w przypadku startu i | EPNdB w przypadku
ladowania.

Do okreSlenia zaleznosci skutecznego poziomu od-
czuwalnego halasu (Lgpy) od masy badanego samolotu
zarGwno przy starcie, jak i przy ladowaniu wykorzystu-

je si¢ dane wg 3.2 11 3.3, zatwierdzone przez organ wyda-

jacy $wiadectwo typu.

Ze wzgledu na odchylki od zatozonego toru lotu war-
tos¢ skutecznego poziomu odczuwalnego hatasu (Lgrw)
nalezy skorygowaé zgodnie z rozdz. 7. Warto$¢ korekeji
nie powinna przekracza¢ 2 EPNdB.

Zapis magnetyczny charakterystyk poziomu tta wy-
konuje si¢ przy ustawieniu takiego poziomu wzmocnie-
nia sygnatu, jaki bgdzie ustawiany podczas zapisu ma-
gnetycznego charakterystyk hatasu badanego samolotu.
Zapis magnetyczny charakterystyki hatasu samolotu
uwaza si¢ za mozliwy do przyjecia tylko wowczas, jezeli
poziomy tta zmierzone w analogiczny sposob jak halasy
pochodzace od badanego samolotu w Lpy s3 co naj-
mniej o 20 dB nizsze od maksymalnego poziomu odczu-
walnego hatasu samolotu. Poziomy ci$nienia akustycz-
nego hatasu badanego samolotu, w przedziale mi¢dzy
punktami zmniejszania si¢ poziomu hatasu o 10 dB,
przekraczajgce $rednie poziomy tla o 3 dB w kazdym
!/3-oktawowym pasmie czgstotliwoscei nalezy korygo-
waé zgodnie z BN-89/9360-17 zalgcznik 2.

W przypadku jezeli wigcej niz siedem kolejnych war-
to$ci poziomu dzwigku w '/s-oktawowych pasmach
czgstotliwosci znajduje si¢ w granicach 3 dB w porow-
naniu z poziomami tla, nalezy przeprowadza¢ interpo-
lacje czestotliwosci w funkcji czasu, zgodnie z BN-89/
9360-17 zatgcznik 2 lub metod¢ analogiczng, zatwie-
rdzona przez organ wydajgcy opinig w zakresie hatasu
lotniczego w $wiadectwie typu samolotu.

7. OPRACOWANIE WYNIKOW POMIAROW

7.1. Obliczenie skutecznego poziomu odczuwalnego
hatasu L,,, w EPNdB, poprawki wynikajace z korekty
torow startu i ladowania do warunkéw zatozonego toru
ladowania, pordwnanie ostatecznych pozioméw L.,
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z poziomami dopuszczalnymi — wg BN-89/9360-17. Ma-
tematyczny opis jednostek hatasliwosci noy — wg za-
tagcznika 2.

7.2. Ekwiwalentne metody badan. Dopuszcza si¢ moz-
liwos¢ zastosowania ekwiwalentnej metody badan, roz-
nigcej si¢ od metody podstawowej wg niniejszej normy.

Metod¢ ekwiwalentng 1 metody korekty wynikéw do
metody podstawowe) zatwierdza organ wydajacy $wia-

dectwo typu. Sumaryczna warto$§¢ poprawek nie moze
przekracza¢ 16 EPNdAB przy starcie i 8 EPNdB przy
ladowaniu, przy czym, jezeli poprawki przekraczaig
odpowiednio 8 EPNdB i1 4 EPNdB, to w rezultacie
uzyskiwane wartosci nie przekraczaja 2 EPNdB pozio-
moéw dopuszczalnego hatasu wg 2.2.

7.3. Sprawozdanie z pomiaréw — wg BN-89/9360-17.

KONTITEC

ZALACZNIK 1

OBLICZENIE DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU W ZALEZNOSCI
OD MASY SAMOLOTU DO STARTU

M-maksymalna masa

do startu x103 0 340

3589 3847

Poziom hatasu z boku

drogi startowej EPNdB %

8583+6641g M

103

Poziom hatasu w strefie

podejscia EPNdB %8

8783+6.641g M

105

Poziom hatasu w strefie

wznoszenia EPNdB 89

S f—

63,56416,611g M

106
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ZALACZNIK 2

MATEMATYCZNY OPIS JEDNOSTEK HALASLIWOSCI NOY

Matematyczny opis jednostek hatasliwo$ci noy — zgodnie z BN-89/9360-17 zalacznik 3, stosujac w miejsce

wzoru Z3-3 nast¢pujacy:

dla L(e) <

L < L(b)

n = 03 antylg{M(e) - [L - L(e)]}

INFORMACJE DODATKOWE

1. Instytucja opracowujgca norm¢ — Gloéwny Inspektorat Lot-
nictwa Cywilnego.

2. Normy zwigzane

PN-61/B-02153 Akustyka budowlana. Nazwy i okreslenia

PN-79/T-06460 Mierniki poziomu dzwi¢ku. Ogdlne wymagania i ba-
dania

BN-75/9360-07 Statki powietrzne. Predkosci. Nazwy, oznaczenia,
okreslenia

BN-89/9360-17 Samoloty odrzutowe poddzwi¢kowe. Halas zewne-
trzny. Dopuszczalne poziomy oraz metody okre$lania charakte-
rystyki

3. Zalecenia mi¢dzynarodowe
ICAO International Standards and Recommended Practices. Enviro-
nmental Protection, Annex 16 to the Conventin on International
Civil Aviation. Volume I. Aircraft Noise. First edition — 1981
RWPG Stata Komisja Lotnictwa Cywilnego. CaMonersl naccaxu-
pckue. JlonycTuMble ypoOHHM Lyma, CO3/1aBaeéMOro CaMoJIETOM
RWPG Stata Komisja Lotnictwa Cywilnego. CamosneTsl naccaxup-
ckue. MeTon omnpeneneHs XapaKTepHCTHK lIyma, CO31aBacMOro
CcaMoJIETOM
4. Autorzy projektu normy — mgr inz. Hanna Kwieciniska,
dr inz. Tadeusz Rajpert — Biuro Studiéw i Projektéw Lotnictwa
Cywilnego.
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