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N O R M A BRANŻOWA BN-89 I 
ŚRODKI 

Samoloty z napędem śmigłowym 9360-21 
TRANSPORTU 

o maksymalnej masie do startu 

POWIETRZNEGO powyżej 9000 kg 
Hałas zewnętrzny 

Wartości dopuszczalne oraz metody pomiaru Grupa katalogowa 0510 

l. WSTĘP 

LI Przedmiot normy. Przedm iote m no rm y są wartoś­
ci dopuszcza lne poziomu hała s u rozp rzestrze ni ającego 

s i ę na zewną trz cywi lnego pa sażers kiego lu b to warowe­
go sa molo tu z na pędem ś migłowym o ma ksymalnej 
masie do sta rtu powyżej 9000 kg w czasie startu i lą­

d owa nia o raz me tody okreś lan i a jego chara kte rystyki. 
1.2 . Zakres stosowania normy. Postanowienia normy 

do t yczą : 

a ) wszystk ich samolotów z napędem ś migłowym 

o ma ksymalnej masie do startu powyżej 5700 kg , dla 
których przyję t o zgłoszen i e proto typu do uzyskania 
ś wiadec twa typu a lbo wydano ś wia d ectwo typu lub 
inn y dokument zas tę pujący świadectwo typu przed 
I stycznia 1985 r. , 

b) wszystki ch sa mo lo tów z n a pęd em ś migłowym 

o maksymalnej masie do sta rtu powyżej 9000 kg, dla 
których przyjęto zgłoszen i e prototypu do uzyskania 
ś wia d ectwa typu a lbo wydano świadec two typu lub 
in ny dokument zas tę pujący świad ec two typu od 17 li­
stopa da 1988 r .. 

c) zmodyfik owa nych wariantó w wszystkich samolo­
tów wym ien ionych w poz. a ) i h) . 

No rma nie dotyczy samo lotów wymie nionych w poz. 
a) -:--c) . wymagających drogi startowej o dłu gości mniej­
szej lub równej 610 m (bez k ońcowej pł aszczyzny ha­
mowania lub płaszczyzny wo lnej od przeszkód wyso­
kościowych ) oraz sa molo tów specjal istycznych, prze­
znaczo nych dla potrzeb agrotechniczn yc h i gasze nia 
poża rów. 

ormę na l eży s losować: 

- do oceny halasu w świ a dec twi e typu dl.1 badanego 
proto typu sa mo lo tu . 

- do zmiany uprzed nio wyda nej oceny w zakresie 

ha łasu w ś wiadectwie typu lub o pin ii w za kresie hałasu 
w dokumencie zas tę pującym świadectwo typu d la eks­
pl oa towanych sa mo lotów, w których wyk onano mody­
fikacje powodujące zmia ny wa rtości poziomu hałasu 

i jego charakterystyki lub zmiany charakterystyk tech­
niczno -eksploa tacyj nych, masy do s tartu i typy zespołu 
na pędowego, 

- do badań kontrolnych sa molo tów mających świa ­

dectwo typu lub opinię w zakresie hała su w dokumencie 
zastępującym świadectwo typ u , związanych z zawiesze­
niem lub cofnięciem świadectwa typu lub dokumentu 
zastępującego świadectwo typu. 

1.3. Terminologia, symbole i jednostki miar - wg 
PN-61 / B-02153 , PN -79/T-06460 i BN-89/9360- 17. 

2. DOPUSZCZALNE POZIOMY HAŁASU 

2.1. Jednostka oceny dopuszczalnego poziomu hałasu. 
Ha łas emitowany przez sa mo lot, jak i dopuszczal ny 
poziom hałasu na leży ocen ia ć w sk uteczn ych pozio­
mach odczuwal nego hałasu L EP.y , wyraża nych w EPNdB. 

2.2. Wartości dopuszczalnych poziomów hałasu. Do­
puszczalne wartośc i poziomu hałasu (obl iczone w g 7. 1), 
w za l eżności od ma ksymalnej ma sy samolotu do startu 
w kontro lnych punktach po miarowych (wg 6. 1), zmie­
rzone z dokład nośc ią 0 ,5 EPNdB, nie powinny prze­
kraczać wartości: 

a) w bocznym kontrolnym punkcie pomiarowym -
wyznaczonych krzywą l na rysunku, 

b) w przel o to wym kontrolnym punkcie pomiarowym 
położonym w strefie wznoszenia - wyznaczonych 
krzywą 2 na rysun ku , 

e ) w przelotowym kontroln ym punkcie pom ia rowym 
położon ym w strefie podejścia - wyznaczonych krzy­
wą 3 na rysunku. 

Zgłoszona przez Główny Inspektorat Lotnictwa Cywilnego (O) 
Ustanowiona przez Min istra Transportu, Żeglugi i Łączności dnia 2 czerwca 1989 r. 

jako norma obowiązująca od dnia 1 styczn ia 1990 r. 
(Dz. Norm. i Miar nr 9/ 1989, poz. 23) 

WYDAWNICTWA NORMALIZACYJNE . .ALFA" 1950. Druk. Wyd . Norm. W·wa . Ark. wyd. 0.80 Nakł . 700 + 27 Zam. 1870/89 Cena zł 300.00 
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Oblic ze nie do puszcza lnych pozio mó w halasu w zależn ości od masy sa mo lo tu do sta rtu - wg za ł ącznika l. 

Dopuszcza się przekroczenie dopuszczalnej wartości 
poziomu hałasu w jednym lub dwóch kontrolnych 
punktach pomiarowych pod warunkiem , że: 

a) suma wartości poziomów hałasu przekraczających 
wartości dopuszczalnego poziomu hałasu nie może być 
większa od 3 EPNdB, 

b) wartość poziomu hałasu przekraczająca wartość 

dopuszc zalną w dowolnym kontrolnym punkcie pomia­
rowym nie może być większa od 2 EPNdB , 

c) każde przekroczenie wartości dopuszczalnego po­
ziomu hałasu w kontrolnym punkcie pomiarowym po­
winno kompensować się odpowiednim zmniejszeniem 
poziomu hałasu w innym kontrolnym punkcie pomia­
rowym (lub punktach pomia.rowych). 

3. ZAŁOŻONY TOR LOTU PRZY JMOW ANY 
W BADANIU HAŁASU 

3.1. Wymagania ogólne i warunki atmosferyczne 
wg BN.:-89/ 9360-17. 

3.2. Założony tor. lotu w czasie startu. Startujący sa­
molot w celu osiąg nięcia założonego toru lotu powinien 
spełniać następujące wymagania: 

a) mieć maksymalną lub mniejszą od maksymalnej 
masę do startu , przy której poprawka ,13 (obliczona 
zgodnie z BN-89/9360-17 p . 7.2.3. l c) nie przekracza 
2 EPNdB, 

b) moc startowa zespołu napędowego powinna cha­
rakteryzować się sta łą wartością od początku startu do 
osiągnięcia na torze wznoszenia punktu , w którym 

- samoloty z jednym lub dwoma silnikami osiągną 
wysokość 300 m, 

- samoloty z trzema silnikami osiągną wysokość 

260 m , 
- samo loty z czterema silnikami osiągną wysokość 

210 m , 
c) po osiągnięciu na torze wznoszenia punktu okre­

ślonego w poz. b) moc nie może ulec zmniejszeniu po­
niżej wa rtości 

- umożliwiającej utrzymanie grad ientu wznoszenia 
4% lub 

- wykonan ie lotu poziomego przez samoloty wiel o­
si lnikowe przy jednym niepracującym silniku, 
w zależnośc i od tego , która z tych wartości jest większa, 

d) prędkość bezpieczna startu V2 + 19 km/h powinna 
być osiągnięta możliwie jak najszybciej po oderwaniu 
i utrzymana w czasie przeprowadzania pomiarów, przy 
czym V2 - wg BN-75/9360-07 , 

e) w czasie pomiarów samolot powinien poruszać się 
po stałym , odpowiednio wybranym torze wznoszenia , 
przy zachowa niu właściwie dobranej stałej konfiguracji 
startowej, z wyjątkiem położenia podwozi, które mogą 
być schowane, 

f) w momencie zwolnienia hamulców samolot powi­
nien mieć maksymalną masę do startu, przy której 
przeprowadza się badania samolotu pod względem ha­
łaśliwości . 

3.3 . Założony tor lotu w czasie lądowania. Lądujący 
samolot w celu osiągnięcia założonego toru lotu powi­
nien spełn iać następujące wymagania: 

a) mieć maksymalną lub mniejszą od maksymalnej 
masę do lądowania , przy której poprawka ,1 3 (obliczo­
na zgodnie z BN-89/9360-17 p. 7.2.3.lc) nie przekracza 
I EPNdB, 
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b) podejśc ie do lądowania. przelot nad kontrolnym 
punktem po miarowym i ko nt ynuowanie schodzenia do 
mome ntu przyziemie nia powinno być wykonywane ze 
stalą mocą zespolu napędowego . u stabilizowaną pod­
czas zbliżania. 

c) prędkość schodzenia do l ą dowania powinna być 
ustabilizowana i nie może być mniejsza niż 1,3 V MS + 
+ 19 km/ h , przy czym VMS - wg BN-75/ 9360-07, 

d) samolo t powinien poruszać się po torze schodze­
nia o nachy leniu 3° ± 0,5° , 

c) w czasie pomia rów sa molot powinien poruszać się 
po to rze schodzenia wykorzys tując najbardziej krytycz­
ną konfigurację dla masy przyję tej w czasie badań , przy 
której uzyskuje się największe poziom y ha łasu , 

f) w mome ncie przyziemienia samolo t powinie n 
mieć maksymalną masę do lądowania, d opuszcza lną 

dla konfig uracj i przewid zianej d la l ądowania, określo­

nej w po z. c). 

4. WARUNKI ATMOSFERYCZNE 
I TOPOGRAFICZNE W CZASIE POMIARU HALASU 

4.1. Wymagania ogólne - wg BN-89/ 9360- 17. 
4.2 . Warunki atmosferyczne. Pomiary poziomu hała­

su na l eży przeprowadzać w na stępujących wa runkach 
atmosferycznych: 

a) względna wilgotność po wietr za nie powinna być 
wyższa niż 95% lub niższa od 20% , na całej drodze 
rozprzest rzeniani" się hałasu. między punk tem położo­
nym na wysokości 10 m nad kontro lnym punktem po­
mia ro wym a sa molo tem. 

b) tempera tura otac7ającego powiet rza nic powinna 
być wyższa ni ż 35°C lub niższa ni ż 2° C, na całej drodze 
rozprzest rzenia nia s iy hałasu. miydzy punk tem położo­
nym na wysokości 10 m nad kon tro lnym punktem po­
miarowym a . a molotem, 

c) względna wilgotność i tempera tura ot aczającego 

powi etrza na calej drodze rozprzestrzeniania s ię hałasu 

między punktem położonym na wysokości 10 m nad 
kontro ln ym punktem pomiaro wym a sa molo tem po­
winny być takie. aby zanikan ie hałasu w '/3-o kta wo­
wym pa smie o ś red ni ej geo metrycznej częstotliwości 

8 kHz nic przekracza ło 12 dB/ lOO m . z wyjątkiem przy­
pad ków: 

- ki edy. do o kreślania względnej wilgotności po­
mia r punktu rosy i tempera tury suchego te rmo metru 
przeprowadza się przyrządem, którego dokładność wy­
nosi ±O,S° C, a dla oblicze nia ekwiwa lentnego skory­
gowanego za nik a nia dźwięku w każdym 'h-oktawo­
wym pasmie wykorzystuje s ię tzw . warstwowe strefy 
atmosfery, przy czym powinn y one w dostatecznym 
stopn iu s peln iać wymagania organu wydającego świa­
dectwo typu. 

- kiedy szczytowe wartości noy w chwili osiągnię­
cia szczytowej wartośc i L PN r prze li czonej na warunki 
założone obej mują zasięg częstotliwości od 400 Hz 
i niższy. 

d) odchyłk a współczynnika atmosferycznego pochła­
niania dźwięku w 1/3- o ktawowym pasmie o środkowej 
częstotl iwośc i 3150 Hz w stosunku d o średniej wartości 

uzyskanej na drodze rozprzestrzeniania się hałasu 

w chwili osiągnięc i a LPNTM może przekraczać ±O,S dB/ 
100 m pod warunkiem, że dla obliczenia ekwiwalen t­
nego skorygowanego zan ika nia dźwięku w każdym 

1/3- o ktawowym pasmie wykorzystuje się tzw. warstwo­
we strefy a tmosfery , przy czym powinny one w dosta­
tecznym stopniu spełniać wymagania organu wydają­
cego świadectwo typu: w przypadkach nie wymagają­
cych wydzielenia warstwowych stref atmosfery ekwiwa­
lentne zanikan ie dźwięku w ka~dym 1/3- o k tawowym 
pasmie określa się w drodze uśrednienia współczynni­
ków a tmosfe rycznego pochłaniania dźwięku dla ka­
żdego takiego pasma na wysokości \O m nad poziomem 
ziemi nad kontrolnym punktem pomiarowym i na wy­
sokości lotu badanego samolo tu w chwili osią gnięcia 

LPNTM dla każdego pomiaru , 
e) prędkość wiatru nie powinna przekraczać 22 km/h, 

a składowa prostopadła - 12 km/h na wysokości 10 m 
nad powierzchnią ziemi w przedziale czasowym odpo­
wiadającym zmn iejszeniu poziomu hałasu o 10 dB, przy 
czym: 

- wartości gra niczne mierzone 5<1 za pomocą ane­
mometru z wbudowanym detektorem o stałej czasowej 
30 s: w przypadku anemometrów z mniejszym czasem 
detektorowania konieczne jest uwzględnienie wpływu 
krótkotrwałych porywów wiatru w granicznym czasie 
odpowiadającym zm niejszeniu poziomu ha łasu o \O d B, 
w którym mak symalna wartość porywów wiatru nie 
powinna p rzekraczać 28 km/ h, maksymalna ś rednia 

wartość prędkości wiatru nic powinna przekraczać 

22 km/h, maksymalna wartość sk ładowej bocznej wia­
tru w porywach nie powinna przekraczać 18 km/h 
i maksymalna średnia wartość składowej bocznej -
12 km/h , 

- boczną składową wia tru okreś la się w wyniku 
nieprzerwa nego rozkładu wektora prędk ości wia tru 
w kierunk u s kładowej bocznej. 

f) bra k jakichkolwiek opadó w, 
g) brak inwersji temperatury lub anomalii w wystę ­

pującyc h wiatrach. które mogłyby w sposób istotny 
wpł ynąć na poziom h a łasu rozprzes trzeniającego się 

od badanego samo lotu w czasie pomiaru. 
W przypadku k onieczności obliczeń uwzględ niają ­

cych warstwowe strefy atmosfery (jak w 4.2d) atmo­
sferę między punktem położonym na wysokości lO m 
nad kontrolnym punktem pomiarowym a samolotem 
dzieli s ię na warstwy równej grubości. Grubość warstw 
określa s ię wg minimalnej grubości warstwy dającej 

odchyłkę współczynnika atmosferycznego pochłaniania 
dźwięku w 1/ 3- o ktawowym pa smie o środkowej często­
tliwości 3150 Hz ±O,S dB/ IOO m w dowolnym odcinku 
toru rozprzestrzeniania się hałasu przy minimalnej g ru­
bości warstwy 30 m. 

Sred nie arytmetyczne współczynników atmosferycz­
nego pochłaniania dźwięku z gór j i dolnej granicy 
każdej warstwy można wyk orzystać dla scharakteryzo­
wania właściwości pochłaniających każdej warstwy. 

4.3. Pomiar parametrów atmosferycznych. Jako cen­
tra ln y punkt pomiaru parametrów atmosferycznych, 
odpowiadających warunko m występującym w rejonie 
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geog raficznym, w któ rym p rzepro wadza s ię po mia ry 
haias u wykorL'ys t uje się w i eżę ko ntro li ruchu lo tniczego 
lub podobne urzqdzeni I tn iskowe . po up rzedn im za ­
akceptowaniu przez orga n wydający ś wi adectwo typu 
z tym . że prędkość wiat ru przyzie mnego i t e mperaturę 

otaczającego powiet rza mierzy s i ę w pobl iż u miejsca 
ustawienia m ikrofo nó w w punktach pomia ru hałasu 

przy podejściu do l ą d owa ni a i przy sta rcie, ja k ró wnież 

co naj mniej w jed nym punk cie po m ia ru ha las u z bo ku 
d~og i startowej. przy ró wn oczesnym spełnie niu wyma ­
gań określon ych w 4.2 . 

4.4 . Wa runki topograficzne - wg BN-89/ 9360- 17. 

5. AKUSTYCZNA APARATURA POMIAROWA 

5. ł. Apara tura do pomiaru charakterystyk hałasu, za­
kres częstotliwości, średnie geometryczne wartości pasm 
częstotliwości, wymagania dotyczące akustycznej apara­
tu ry pomiarowej, wzorcowanie aparatury pomiarowej 
- wg B -89/ 9360-1 7. 

5.2 . Określenie czułości detektora/integratora. Czu­
l o~ć ka żdego dete ktora/i ntegra to ra na nagłe two rze nie 
lub przerywanie staiego si nusoida lnego sygnału o środ­
ko wej cz\,stotl iwośc i od pow i a dającej pas mo m 1/ yok ta­
wowym mierzy się w mo mentac h se le kcji, tj. co 0 ,5 i l s 
: . ;'''.w. i~: !1:U lub prze rwa ni u sygn ału . 

~:l1"a qająca cha rakte rys tyka co 0 ,5 s odpo wiada wa r-
,' " Ci ponlze.l pozio mu ustabili zo wanego syg na łu 

l) 4 ± l dB . a co I s - o 1,75 ±o,75 dB . Obniżająca s ię 

charak terystyka św i adczy o tym, że suma wskaza ń 

w dB (poniżej począt k owego usta bili zowa nego pozio­
niu) i odpowiadającego wskazan ia na ras tającej cha ra k­
terys tyki wynosi 6,5 ± I d B za ró wn o co 0.5 , ja k o co l s. 

(i r~;2Y ~OTOWANIE I REALIZACJA POMIARÓW 

".1 j ",!, :di7.;r~j" kontroln ch punktów pomiarowych. 
~' :'1 .. : 1\ P" /, , ,rr1l' halasu przepro wad za s i ę : 

- w boczn ym Kon trol nym punkcie po mia ro wym po­
!(lżonym na lin ii prostej, równo l egłej d o osi drogi sta r­
to wej . odleglej o 450 m, 

- w przelo to wym ko nt ro ln ym punkcie po miarowym 
polożonym w st rcl'ie wznosze nia na przedłu żeniu os i 
d,'og i sl<1rtowei w odleglo'c i 6500 m od początku roz-

Po miar poziomu hala. u l ąd ującego sa mo lo tu , pod­
c :~,)J 7 :lccgo do l ~ ow nia po torze o nac hyleniu 3°, 
~(l!'tcz~}ce!!-,) się w odległ ości 300 m za progie m drogi 
~. I;lrtll·NCj. przcprow:1dza s i\! w prze lo towy m ko nt ro l­
l1Vn1 r'mk cie pomiarowym pol ożonym w strefie podejś­

, '" n~l p i7"!łł\'7e niu o i drog i sta rto w.ej w odległośc i 

:::;0 ni od progu drogi sta rto wej , na d któ rym w ró w­
nym tcr nic samolo t w lin ii pi o no wej jest na wysok ośc i 

I:W m . 

6.2. Położenie pu.tów pomiarowych w czasie reali­
zac ' i pomia ró w hałasu, liczba pomiarów, umieszczenie 
r;;i krofonó w w kontrolnych punktach pomiarowych, po­
miar w bocznyc!1 punktach pomiarowych - wg BN-89/ 
9. 110- 17. 

6.3 . Założony tor startu i lądowania na leży o bliczyć 

na pod s ta wie wymaga., wg 3.2 i 3.3 i s k o rygować d o 
wa runków wg 3. I , zgodn ie z 7. 1. 

6.4. Kontrola położenia badanego samolotu na torze 
lotu, rejestracja parametrów w kontrolnych punktach po­
miarowych, zakłócające źródła hałasu - wg BN-89/ 
9360- 17. 

6.5. Metoda badań. M etoda o bse rwacj i lo tu sa molo­
tu , po miar ha łasu i obró bka uzys kanyc h wynikó w po­
winn y być rea li zo wa ne zgodnie z zatwierdzo nym pro­
g ra me m badań przez o rga n wydający opin ię w za kresie 
h ałas u lo tni czego w ś w i adectw ie typu . 

Uzyska ne z po mia ró w da ne a kustyczne na l eży s ko ry­
gować m etoda mi wg rozd z. 7 w ce lu sp rowad ze nia ich 
d o wa runków założonych , p rzyjętyc h za wyjśc i owe do 

przcpro wad za nia badań . 

J eże li metoda badań jest zgodna z za twie rd zo nym 
prog ra mem ba d a ń , a masa bada nego sa mo lot u odbiega 
od masy wymaga nej przy bada niac h ha lasu, wa rtość 

ko re kcj i poziomu E PNdB nie po winna prze kra c zać 

2 E PNdB w przy padku startu i I E PNdB w przy pa dku 

l ądowa ni a. 

D o okreś l e ni a za l eżnośc i skutecznego poziomu od ­
czuwa lnego h a łasu (L EPN) od masy ba danego sa mo lo tu 
za równo przy s tarc ie, ja k i przy lądowa ni u wyko rzys tu­
je się da ne wg 3 .2 i 3 .3, za twie rd zo ne p rzez o rgan wyda ­

jący świadectwo typu . 
Ze wzg lędu na odchyłki od za ł ożonego to ru lo tu wa r­

t ość skutecznego pozio mu odczuwa lnego ha las u (L EPN) 
na l eży sk o rygować zgodnie z rozd z. 7. Wa rtość ko rekcji 
ni e po winna prze kraczać 2 E PNdB. 

Za pi s magne tyczny chara kte rys tyk p ozio mu tła wy­
konuje si ę przy usta wieniu ta ki ego pozio mu wzmoc nie ­
ni a sygn ału , jak i będ zi e ustawia ny podczas za pis u ma­
g ne tycznego cha ra kte rys tyk h a ł as u bada nego samo lo tu . 
Zapis magne tyczn y chara kte rysty k i h a łasu sa mo lotu 
u waża się za moż liwy d o przyjęc ia tyl ko wówczas, jeże l i 

pozio m y tła zmierzone w a nalogiczny sposób jak h a łasy 

poc hodzące od bada nego sa mo lo tu w LPN są co naj­
mniej o 20 dB niższe od ma ksyma lnego pozio mu odczu­
wa lnego halas u sa mo lo tu . Pozio my c i ś nie nia ak us tycz­
nego hała su ba da nego samolotu , w przedzia le m iędzy 

punkta mi zmniejszania się pozio mu h a łasu o 10 d B, 
prze kraczające ś red ni e pozio my tł a o 3 d B w k ażd ym 

' h-okta wo~ym pasmie częs t o tliwości należy korygo­
wać zgodnie z BN-89/ 9360- 17 za łącznik 2. 

W przypad ku jeże l i więcej ni ż siede m ko lejnyc h war­
tości poziomu dźwię k u w 1/3-o k ta wowych pasmac h 
częs to tliwości znajduje s i ę w gra nicac h 3 dB w po rów­
na ni u z pozio mami tł a. na leży prze p rowad zać inte rpo ­
l ację częs tot l iwośc i w funk cj i czasu , zgod nie z BN-89/ 
9360-1 7 za łącznik 2 lub metodę a n a l ogiczną, zatwie­
rd zoną przez o rga n wydający opini ę w za kres ie h a łas u 

lo tn iczego w świadectwie typu samolo tu . 

7. OPRACOWANIE WYNIKÓW POMIARÓW 

7.1. Obliczenie skutecznego poziomu odczuwalnego 
hałasu L EPN w EPNdB, poprawki wynikające z korekty 
torów startu i lądowania do warunków założonego toru 
lądowania, porównanie ostatecznych poziomów L EPN 
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z poziomami dopuszczalnymi - wg BN-89/9360-ł7 . Ma­
tematyczny o pis jednostek halaśliwości noy - wg za­
lącznika 2. 

7 _2. Ekwiwalentne metody badań. Dopuszcza się moż­
liwość zastosowania ekwiwalentnej metody badań , róż­

nią cej s ię od metody podstawowej wg niniejszej normy . 
Me todę ekwiwalentną i metody korekty wyników do 

metody podstawowej zatwierd za organ wydający świ a -

dectwo typu. Sumaryczna wartość poprawek nie może 
prze kraczać 16 EPNdB przy sta rcie i 8 EPNdB przy 
l ądowan iu , przy czym, jeżeli poprawki przekraczają 

odpowiednio 8 EPNdB i 4 EPNdB, to w rezultacie 
uzyskiwane wartości nie przekraczają 2 EPNdB pozio­
mów dopuszczalnego hałasu wg 2.2. 

7.3. Sprawozdanie z pomiarów - wg BN-89/9360- 17. 

KONI EC 

ZAŁĄCZNIK l 

OBLICZENIE DOPUSZCZALNYCH POZIOMÓW HAŁASU W ZALEŻNOŚCI 
OD MASY SAMOLOTU DO STARTU 

11- maksymalno maso 

do startu .103 o ~o 3589 384 7 

PozIom hałasu z boku 
96 85.83.6.64 Ig 11 103 

drogI startowe) EPNdB 

POZIom hałasu w strefIe 
98 87,83. 6.641g f1 105 

podej~cia EPNdB , 

Poziom hałasu w strefIe 
89 63.56.16.61Ig !1 I 106 wznoszenia EPNdB 

~9360-21 - Z11 

ZAŁĄCZNIK 2 

MATEMATYCZNY OPIS JEDNOSTEK HAŁAŚLIWOŚCI NOY 

Matema tyczny opis jednostek hałaśliwości noy - zgod nie z BN-89/9360-17 załącznik 3, stosując w miejsce 
wzoru Z3-3 następujący : 

dla L(e) ~ L < L(b) 

n 0,3 antylg {M (e) . [L - L(e)]} 

INFORMACJE DODATKOW E 

l. Instytucja opracowująca normę - Główny Inspekloral LOI­
nicIwa Cywilnego. 

2. Normy związane 

PN-6 1/ B-02153 Akuslyka budowlana . Nazwy i określenia 

PN-79/ T-06460 Mierniki poziomu dźwięku . Ogólne wymagania i ba­
dania 

BN-75/ 9360-07 Slalki powie lrznc. Prędkości . Nazwy. oznaczenia , 
o k rcślenia 

BN -89/9360- 17 Samoloty odrzulowe poddźwiękowe . Halas zewnę­
Irzn y. Dopuszczal ne poziomy oraz metody ok reś l ania charakle­
ryslyki 

3. Zalecenia międzynarodowe 
ICAO Interna lional Standards and Recommcnded Praclices . Enviro­

nmenlal Protect ion. Annex 16 to the Convcmin on Imernational 
Civil Avial io n. Volume I. Aircrafl Noise . Firsl edition - 1981 

RWPG Stała Komisja Lotnictwa Cywilnego. CaMOJleTbl naccalKH­
pcKHe. ,llonycTHMble yp06HH w yMa, C03AaBaeMoro CaMOJleTOM 

RWPG Stała Ko misja Lotnictwa Cywilnego. CaMoneTbl naccalKHp­
CKHe. MeToA onpeAeJleHlI xapaKTepHCTHK wyMa . C03AaBaeMoro 
caMoneTOM 
4. Autorzy projektu normy - mgr in ż. Ha nna Kwiec iń ska , 

dr inż . Tadeusz Rajpert - Biuro Studiów i Projektów Lotnictwa 
Cywilnego. 
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