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1. WSTEP

1.7. Przedmiot normy. Przedmiotem normy sq naz-
wy, oznaczenia i okreSlenia charakterystycznych
predkosci lotu, stosowanych przy uzytkowaniu sta-
tkéw powietrznych (aerodyn).

1.2. 2akres stosowania normy. Norme¢ nalezy sto-
sowaé przy oznaczaniu lub okreslaniu charakterys-
tycznych predkosci lotu wystepujacych przy usyt-
kowaniu statkéw powietrznych oraz przy opracowy-
techniczno-eksploatacyjnej

waniu  dokumentac ji
atatkéw powietrznych.

Norma okrefla oznaczenia predkosci lotu mierzo-

ne przyrzgdami cisnieniowymi zwanymi predkoscio-
mierzami predkosci przyrzgdowej lub rzeczywistej,
a takze machometrami wyskalowanymi w jednostkach

nzglednych wyrazonych liczbg Macha (Ma).
Norma nie okresla gposobdw wyznaczania poszcze-
gélnych predkosci.

2. OKRESLENIA

2.1. Okreslenia pomocnicze

a2) Predkosciomierz predkodci przyrzadowej -
przyrzgd mierzgcy predkosé lotu na 2zasadzie po-
miaru cisnienia dynamicznego strug powietrza.

b) Predkosciomierz predkosci rzeczywistej -
predkosciomierz predkosci przyrzadowej wyposazony

dodatkowo w urzgdzenie kompensujgce Wplyw zmian
gestosci powietrza i temperatury.

c) Machometr - predkoéciomierz predkosci rze-
czywistej wyskalowany w jednostkach
wyrazonych liczbg Macha (Ma).

d) Liczba Macha (Ma) - stosunek predkosci
czywistej do predkosci diwieku przy okreslone]
temperaturze.

e) Poprawka - bezwzgledna wartos¢ biedu wskazan
przyrzgdu wzigeta ze znakiem przeciwnyum.

wzglednych

rze-

f) Poprawka przyrzgdowa AV, - poprawka na
btgd wzkazani wskazZnika przyrzgdu, wynikajgca z
wtasciwosci konstrukcyjnych, technologicznych i
niedoskona2osci wskaznika przyrzagdu.

g) Poprawka aerodynamiczna A V,- poprawka na
bxgd wskazani predkosciomierza spowodowany usta-
wieniem nadajnikéw cisnield w 2zakléconej strudze
powietrza obecnoscig statku powietrznego, zalezna

od miejsca zabudowy nadajnikdw, kgtéw natarcia
jak i konfiguracji statku powietrznego.

h) Poprawka na Sci$liwoS¢ powietrza AV, - po-
prawka na bxzgd wskazan predkosciomierza spowodo-

wany $cisliwosécig powietrza, zalezna od predkosci
i wysokosci lotu.

i) Poprawka na opéinienie wskazan AV, - popraw-
ka na btgd wskazan spowodowany opéZniong reakcjg
przyrzgdu na zmiany cisdnien.
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2.2. Nezwy, oznaczenia i okreslenia predkosci

Lire Prodkosci Nazwa Nznaczenie Okresienia
predkodc przyrzadowa ASIR bezposredni odczyt ze wskaznika predkosciomierza bez uwzgle-
dnienia jakichkolwiek poprawek
predkosé przyrzadowa IAS predkoédé odeczytanz na wekazniku z uwzglednieniem poprawki
poprawiona przyrzadowe] IAS = ASIR + Avp
predkos$é rownowazna EAS predkosc odczytans ne wskazniku po uwzglednieniu wszystkich
przyrzadowe poprawek; predkosc¢ jaka wskazywalby idealny predkodciomierz
nie majacy bleddéw wskazan EAS = ASIR 4+ AVP+AVG+AV.+AV0
{redkogé rdwnowazna CAS predkosc rdwnowazna bez uwzglednienia poprawki na scigliwoscé
na poziomie morze powietrza CAS = ASIR + AV, +AV, AV,
5 vredkoéd rzeczywista TAS predkosc wzgleodem niezak}dconych strug powietrzay predkosddé
réwnowazna po uwzglednieniu wprywu zmiany gestodci powietrza
TAS = EAS Y@,/04
6 liczba Macha przyrzgdo- MVMR bezpodredni odczyt ze wskaznika machometru bez uwzgledniania
wa jakichkolwiek poprawek
T liczba Macha przyrzgdo- IMN liczba Macha odczytana ze wskaznika machometru z uwzglednie-
Macha wa poprawions niem poprawki przyrzadowe]
8 liczba Macha rzeczywista TMN liczba Macha cdczytana ze wskazZnika po uwzglednieniu poprawki
przyrzadowej i werodynamicznej
9 fredkosc sterowania na VI~1CG minimalns predkosé w czasie rozbiegu statku powietrznego
i ziemi przy peinej mocy zespotdw napedowych, zapewniajaca utrzyma-
t { nie kierunku w przypadku przerwania pracy zespoiu napedowego
: | uznanego za krytyczny z punktu widzenia osiggdw statku
{ : powietrznego
’ 2] * predkosc decyzji V1 predkoéé dla okredlonych warunkdw startu, przy ktdrej w
| g przypadku pracy jednege zespotu napedowego z réwnym stopniem
H bezpieczenstwa, start moze by¢ dalej kontynuowany lub
! i przerwany
|
; i1 startu vredkosé obrotu Vi predkodé rozbiegu ze wszystkimi pracujacymi zesporami napedo-
{ wymi lub jednym niepracujacym, przy ktdérej zalecane jest
| przejscie na wickszo katy natarcia w celu oderwania statku
i powietrznego od drogi startowe]
14 predkosé oderwsnia VLOF prgdkosé, przy ktdérej statek powietrzny odrywa sie od drogi
startowe
E 13 predkedé sterowania VVCA minimalne prgdkesci lotu w czasie startu przy peinej mocy
H w locie . zespoldw napedowych, zapewniajace utrzymanie kierunku startu
; w przypadku przerwania pracy krytycznego zespolu napedowego
’; 14 predkosc minimalna V? w5 minimalna predkosé lotu w korcowej fazie startu z jednym
| startu niepracujacym zespotem napedowym
{
: 15 predkogé bezpieczna V? bezpieczna predkosc lotu w konfiguracji startowej ze schowa=
! startu nym poedwoziem i jednym niepracujacym zespotem napedowym,
i przy kidrej statek powietrzny moze rozpoczal wznoszenie przy
i zachowaniu wymaganej statecznosci i sterownosci
‘ e Gl weos prodkesc koricowa baz- v bezpieczna predkoéé lotu wznoszacego, przy ktorej dozwolone
«7:-351. piceznego startu 2k jest schowanie mechanizacji ptata bez zmian parametréw
- : wznoszenia
predkogé ustalonego V{1 ugtalona predkosdé lotu w konfiguracji przelotows] stoscowana
wznoszenia przy nerealnej technice wznoszenia po starcie przy
1 wszystkich pracujacych zesporach napedowych
8 predkosé minimalne] VIMP predkosé, przy ktoérej moc potrzebna do lotu poziomego osiaga
mocy ) swq najmniejszg wartosc
19 rredkose minimalnego VIMD predkosd, przy kiorej ciag potrzebny do lotu poziomego
ciggu osiagga swa najmniejsza wartosdé
20 | predkeésc oszezgdna vCh e predkosdé lotu poziomego, przy ktérej wystepuje najmniejsze
g zuzycie paliwa na jednostke czasu
210 5 ) rreakodé przelotowa V. predkosd lotu poziomego, przy ktdrej wystepuje najmniejsze
lotu pu= Ck min z ' ;
e zuzycle paliwa na jednostke drogi przehytej w czasie lotu
zZ1omege
22 prodkosd na jwickszego VMR predkosc lotu poziomego na najwygodniejszej wysakosci, przy
zasiegu ktérej statek powietrzny uzyskuje najwickszy zasicg
<3 yredkodc w burzliwej Ve zalecana prgdkoscé lotu lub liczba Ma w burzliwej atmesferze
; atmosferze okres$lana odpowiednio do masy statku powietrznego i wysokosci
| lotuy lot 2 ta predkoscia zabezpiecza statek powietrzny
i przed przekroczeniem dopuszczalnych przecigzen lub pogorsze-
] niem wrasnosci lotnych w przypadku wystapienia podmuchdw
24 eredkosé progowa \' najmniejsza vezpieczna predkodé podejécia do ladowania jaka
S T min s 5 e S &
minimalna osiagnac wolpo nad lub przed vrogiem drogi startowej
5 L orgdkosé progowa L p— najwicksza predkodé podejscia do ladowania dla ograniczonej
vode jsera maksymalna drugodci drogi startowe]
) do ladowa- L. <
1 26 nia predkosc progewa V'I"I' zalecana predkos¢ progowa w konfiguracji do ladowania, gdy
zadapa niv wystepujg porywy wiatru lub inne warunki wymagajace
worowadzenia poprawek
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cd, tablicy

2 stotne zami

a) uperzgdkowano treéc normy przez zgrupowanie

w_stosu do BN-6

60-0

Lp. Prgdkosci Nazwa Oznaczenie Okreslenia
27 predkosc przyziemnienia Voo predkosé, przy ktérej statek powietrzny powinien zeolknic sie
2z powierzchnia drogi ladowania
28 | podejicia do| predkosé przerwanego vDA;J zalecana predkogé lotu na wysokosci podjgcia decyzil przej-
lgdovania ladowania §cia na drugi kreg w przypadku nieudanego podejscia do 15~
dowania
25 predkogc przerwanego VICS zalecana predkos¢ poczatkowa do wznoszenia po nisudanym
przyziemnienia przyziemnieniu na drodze do lidowania B N _4
30 predkosé uzyteczna ?,;0 dopuszczalna predkosé lub liczba Ma, ktdrej nie naleiy
'NO przekraczaé w czasie normalnego uzytkowania
31 predkosc uzyteczna Y‘g maksymalna predko§é¢ lotu lub liczba Ma, ktdrg nie nalezy
maksymalna przekraczac¢ we wszystkich przypadkach lotu
32 predkosc¢ maksymalna Vﬂi maksymalna predkosé lotu lub liczba Ma dopuszezalna tylko
dopuszczalna S w szczegdlnych warunkach lotu
33 predkosc maksymalna VAP max maksymalna predkosé lotu (liczba Ma) z wraczonym pilotem
» automatygznego MAP max antomatycznym
predkosci sterowania
g | BEIECLNE predkosé minimalna VAP min minimalna predkosé lotu (liczba Ma) z wiaczonym pilotew
autouatyqznego MAP S antomatycznym
sterowania
35 predkosc wypuszczania vLO maksymalna predkosé lotu, przy ktdérej mozna bezpiecznie
i chowania podwozia wypuscic¢ lub schowac podwozie
36 predkosc z wypuszczonym vLE maksymalna predkosé lotu z wypuszczonym podwoziem
rodwoziem
37 predkosé z wychylonymi VFE maksymalna predkosé lotu, przy ktdrej mozna bezpiecznie
klapami wychyli¢ klapy lub wykonywad lot z wychylonymi klapami
8 predkosc¢ z hamulcami VBE maksymalna predkoscé lotu z otwartymi hamulcami aerodyna-
aerodynamicznymi micznymi
9 predkoséc holowania VTO maksymalna dopuszczalna predkosé loiu holowanego,
V‘!‘G maksymalna dopuszczalna predkosé lotu holowanego w burzliwe]
atmosferze
40 predkosé przeciagniecia Vm minimalna predkod¢ lotu uzyskana w czasie manewru przecigg=-
niecia
41 predkosé ekonomiczna VEK predkosc lotu $lizgowego, przy ktdrej nastepuje najmniejsza
predkosé opadania
4ar predkosé optimalna VOP predkosé lotu $lizgowego, przy najwickszej doskona*osci
aerodynamicznej statku powietrznegojy przy te) predkosci tor
lotu ma najmniejszy kat nachylenia,
43 predkosc przelotowa vGR srednia predkosé lotu na okreslonym odcinku drogi powietrznej
érednia
44 inne cha- i g . : . .
4 rakverys- predkosc trasowa vBL srednia predkosc lo?u statku powietrznego okreslona stosun-
(vlokowa) kiem odlegtosci powietrznej pomicdzy miejscem startu i
tyczne . i i
ladowania, a czasem mierzonym od chwili rozpoczgcia kotowa-
nia na start do czasu zakonczenia kotrowania po wyladowaniu
na lotnisku docelowym
45 predkosé podrézna Vg predkoscé lotu statku powietrznego wzgledem ziemi
46 predkosé korowania V,“‘K najwiegksza dopuszczalpa predkodéé koZowania po drogach do
koXowania
47 predkosé boczna Vy sktadowa predkogé boczna wzdiuz osi poprzeczne] prostopadtej
sktadowe do ptaszczyzny symetrii statku powietrznego
48 d predkos¢ pionowa sktadowa predkosc¢ pionowa zwana pre¢dkoscia wznoszenia lub
opadania statku powietrznego
KONIEC

FORMACJE DODATKOWE
1o Instytucja opracowywujgca norme - Centralny Zarzad lot-

nictwa Cywilnego - Warszawa,

charakte-

rystycznych predkosci stosownie do poszczegolnych faz lotu,
b) rozszerzono norme ¢ charakterysiyczne predkosci zwigza-
ne z eksploatacjy statkow powietrznych z napedem turboodrzu-
towym,
¢) poprawiono nazewnictwo i okreslenia.
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