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NORMA BRANtOWA 

BN-75 

ADMINISTRACJA Statki powietrzne 9360-07 
LOTNICTWA 

Prędkości CYWILNEGO 
Zamiast 

Nazwy, oznaczenia, określenia BN-67, 9360·07 

1 . 1 . Przedmiot normy. Przedmiotem normy są naz­
wy, oznaczenia i określenia chara~terystycznych 

prędkości lotu, stosowanych przy u~ytkowaniu sta­
tków powietrznych (aerodyn) . 

1.2. Zakres stosowania normy. Normę nale~y sto­
sowa ć przy oznaczaniu lub określaniu charakterys­
tycznych prędkości lotu występujących przy utyt­
kowaniu statków powietrznych oraz przy opracowy­
waniu dokumentacji techniczno-eksploatacyjnej 
sta tków powietrznych. 

Norma określa oznaczenia prędkości lotu mierzo­
ne przyrządami ciśnieniowymi zwanymi prędkościo­

mierzami prędkości przyrz~dowej lub rzeczywistej, 
a także machometrami wyskalowanymi w jednostkach 
względnych wyra~onych liczbą Macha (Ma). 

Norma nie określa sposobów wyznaczania poszcze­
gó l nych prędkości. 

2. OKREŚLENIA 

2.1 . Określenia pomocnicze 

a l Prędk o ściomierz prędkości przyrządowej 

przyrz~d mierzący prędkość lotu na zasadzie po­
miaru ci śnienia dynamicznego strug powietrza. 

bl Prędkościomierz prędkości rzeczywietej 
prędkościomierz prędkości przyrz~dowej wyposa~ony 

Grupa ka ta logowa V 10 

dodatkowo w urządzenie kompensuj~c e wpływ zmian 
gęstości powietrza i temperatury. 

cl Machometr - pr.ędkoŚciomierz prędkości rze­
czywistej wyskalowany w jednostkach względnych 

wyratonych liczb~ Macha (Ma) . 

d) Liczba Macha (Ma) - stosunek. prędkości rze­
czywistej do prędkości dźwięku przy określonej 

temperaturze. 
el Poprawka - bezwzględna wartość błędu wskazań 

przyrządu wzięta ze znakiem przec iwnym. 
fl Poprawka przyrządowa d Vp - poprawka na 

błąd wzkazań wskaźnika przyrządu, wynikająca z 
właściwości konstrukcyjnych, t&chnQlogicznych i 
niedoskonałości wskaźnika przyrz~du. 

gl Poprawka aerodynamiczna d Va - popraWka na 
bł~d wskazań prędkościomierza spowodowany usta­
wieniem nadajników ciśnień w zakł6conej strudze 
powietrza obecnością statku powietrznego, zależna 

od miejsca zabudowy nadajników, kąt6w natarcia 
jak i konfiguracji statku powietrznego. 

hl Poprawka na ściśliwość powietrza .1. V, - po­
prawka na bł~d wskazań prędkościomierza spowodo­
wany ściśliwością powietrza, zale~na od prędkości 
i wysokości lotu. 

i l Poprawka na opóźnienie wskazań .1. Vo - popraw­
ka na błąd wskazań spowodowany opóźnioną reakcją 

przyrządu na zmiany ciśnień. 
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2.2 . Na zwy, oznaczenia i określenia prędkości 
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pr ędkość r,rzyrządowa 

P rt'dko ść przyrządowa 

po prawiona. 

p r~dkość równoważna 

r r 7dkość ró\'moważna 
na ~oziomi~ morza 

p rędk.o Ść rzoczywi.sta 

l!~ zba Macha I'rzyrządo­
wa 

ll~z ba Macha przyrządo­

wa poprawiona 

liczl,a MaGha rzeczywista 

r ~edkość sterowani a na 
z~em.i 

p rądkoEć decyz ji 

~ ręJkość obro t u 

;J r.:;dkość od~~.nia 

I'r ~uk ClŚć st"rowania 
w locie 

f,red k" ść. mi nj malna 
sta rtu 

p rt;'dkoś ć bt"z r. it!c z. n::t 
startu 

~ r~d kość kuńcuwa bdZ­
~oj ..:czneg() sta r t u 

~ r~dkQŚć us talonego 
wz.no!'lzen:ia 

r' r -:dkosś minill"Jalnej 
mocy 

,r"dko śr. mi ni ma ln"go 
ciągu 

'pr ędko ś,; oszc z cdna 

r r co.kCJ EĆ prlO lu towa 

'pr -;cjk0~ Ć na j wi r; ksz~go 
zasięgu 

r r '?'.1kość w bu rz.ll wt:j 
3 tJT)i)sft"r~ e 

prędkość progpwa 
mi nimalna 

o rędkość progowa 
maksyma l nil 

pr ~idkość .Jrogvwa 
zadana 
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Ok.T'eś 1.~ ni~ 

bez po średnj odczy t ze wska źnika p r~dkościolllierza bez u wzg l e­
dnienia jald.chkolwiek poprawe k 

p r ędkość odczytam" rIó w"kaźni ku z uwzględnieniem po prawkj 
przyrz ądowe,~ l AS ~ ASIR + .i Vp 

p rędkość odc zyta!lh. na wskaźniku po uwzględnieniu Yfszystld.ch 
po pr a we k; prędkość jaką wskazywałby i dealny prędkościomierz 

nic mający blęd0w wskaz<'lń EAS ~ ASIR + AVp + AV. + AV. + AVo 
pr"dkość równoważna bez uwzględnienia pop r awld. na ściśliwość 
pOwi e trza CAS = ASIfl + AVp + .iVa -ł- AVo 
prędko ść wzgl <;dem niezakłócony ch strug powietrza ; prędko ść 
równoważna po uwzgl ędnienju wl"ływu zmiany gęstości polt'ietrzli­
TAS a EAS Yeo / f!u 
bezpośredni odczyt ze wskaźnika machometru bez uwzględniania 
jakichko lwiek po prawek 

liczba Mac ha odczy tana ZP wskaźnika machomet ru z uwzgl ędnie­
ni em po prawki p rzyrządowej 

lic zba Macha odczytana ze wskażrli ka po uwzględnieniu poprawki 
przyrządowej i werodyr.allliczn" j 

minjma lna pr~dkość w czasie rozb iegu statku powietrznego 
przy pełne j mocy zespołów napędowych, zapewniająca u t rzyma­
nie ld.erunku w przy pa dku przerwania pracy zespołu napędowego 
uznanego za krytyczny Z punktu wi dzenia osiągów s tat ku 
powietrznego 

prędkość d l a określonych wa runków s t artu, przy kt órej IV 

przy padku pracy jednego zespołu napędowego z r ównym stopniem 
bezr ieczeństwa, start może być dalej kontynuowany lub 
['rzerwany 

p r ,:d.kość rozbiegu ze wszyst k.imi pracującymi zespołami napedo­
WYm i lub jed~~ niepraGuj ącym, przy które j zalecane jest 
przejścje na wi eks ztl kąty natarcia w c elu oderwania stat ku 
powietrzn"go od drogi startow"j 

I'rQdkość , przy kt ór~j statek powietrzny odrywa się o d drogi 
sta rtowej 

minimalne pr~dkości l otu w czasie startu pr zy pełnej mocy 
zespołów napędow.)'ch , 7,apewniające utrzymanie kierunku startu 
w przypadku p rzerwania pracy kr"Tt ycznego zespołu napędowego 

mi nimalna pr~dkość lotu .. końcowej fazi e sta r tu z jednym 
me pracuj acym ~esr ,ołem napędowym 

bezpieczna prędkość lotu ~ konfiguracji startowej ze schowa­
n.ym f'odwoziem i jednym niepr acuj'lc:y1ll zespołem napędowym, 

przy k tórej s ta t ek powie trzrIY może rozpocząć wz noszeni .. przy 
za.chowaniu wymaganej s tateczności i sterowności 

bezpieczna pręakość lotu wznos zącego , przy kt órej dozwolone 
jest schowa nie moc hanizacj l płata bez zmi.OJ\ parame trów 
wznoszenia 

u s talona prę~koś ć l o tu w konfiguracji prze lo towej stosowana 
pr'zy nor<Mlntlj tachnice wznoszenia po s tarcie przy 
wszyst ki~h p racujących z &s połach nBeędowych 

.Ilr ,dkOŚć , pr zy kL ór ej moc po trzebna do lotu poziomego o si ąga 
swą n.ajmniejs z ~ w~rtość 

prędkość , przy kLóra j ciąg po trzebny do lotu pcziomego 
osiąga swą nnjmni~jszą wartość 

prędkość lotu I,,,zjowego, p rzy' której wyst ~puje najmnl.ejsze 
zużycle pal i.wó na jedno9tk~ cza su. 

p r~dkość lotu poz~omego , przy kt órej występuje najmniej sze 
zużyc ie pali wa na jednosty.~ drogi przeQytej w cza sie lotu 

pr~dkość lotu poziomego na ~~jwygodnjejszej wy sokości , pr zy 
kt ó rej stat e k powi e trzny uzy s ku j e na j \vi ę kszy zasięg 

zalecana prędkość lotu lub liczba ~a w burz liwej atmosfe rze 
okreś lana odpolt'ieanio do masy statku powi.et rznego i wysokości 

lo tu; lot 7, t ą lJr ~d kości a zabezpJ ,",c za statek powietrzny 
przed przekrocze niem do puszczalnych przeciążeń lub pogorsze­
ni em własności lot nych w przypadku wyst ąpienia podmuch ów 

najmnie j sza bez;pi ec zna p rędkość podej ścia de:> lądowania jaką 

us j ",gnąć wolno na.d i ub pr'zad progi em drogi startowej 

naj~i ~ ksza pr'idkość podejścia du lądowania dla ograniczonej 
długości drogi startowtlj 

zalecana prędkość " rogowa w konfiguracji do lądowani. a , gd;'I' 
ni" wyst ępują po rywy wl.at ru lub inne warunlO. wymagające 
woruwadzen:ia popr<.i wuk l

,,, 
.-J ________ -L __________________ ~ ______ ~ __________________________________________ ~ 
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Okre ś lenia 

prędkość , przy kt órej s t a t ek powietMln;}'" po·rin.\ e'l u Lkn'l <' 81 e 
z powierz<:hnią drogi lądowania 

zalecana prędkość lotu na wysokości podjęc ia decy.:ji przej­
ścia na drugi ~ w przypadku nieudanego pode jścia do lą­
dowania 

zalecana prędkość pocz4tkowa <10 wznoszeni~ ~o n\~ud ~nym 

3 

~ __ +-__________ -4~~~~~~~=-__________ ~ ____ ~ ______ +-~p~r=z7Z~~=' e=~===' c=ni~u~ca==~d~ro~d~z~6~d~0~1~ą~d~0~wan1~=·a=-__________ ____ . _______ ___ 
dopuszczalni!. prędkość lub liczba Ma, które j nie !Wieży 
przekraczać w czasie normalnego użytkowania 

maksymalna prędkość lotu lub l i czba Ma, k t órą nie nale~y 
przekraczać we wszystkich przypadkach lo ~~ 

makS:J1l101na prędko ść lotu lub liczba Ma do puszcza l na t y lko 
w 8zczególntch warunkach lotu 

maksymalna prędkość lo t u (liczba Ma) z właczon.ym pil.o t e .. 
automat ycznym 

mi nimalna prędkość lotu (li czba Ma) z wł4czo~ pi lotem 
au toma tycznym 

maksymalna prędkość lotu , przy kt óre j można bez piecznie 
""puści ć lub schować podwozi e 

maksyma lna prędkość lotu z ~puszc zon,ym podwozie~ 

maksy1lliilna pręd .kość lotu, pr zy której można bezpiec~n.le 
wychyli ć klapy l ub wyko~ać lot Z wYchylontmi kl apami 

maksymalna prędkość lo tu z otwar tymi h=ulcami aero<!yna­
miczn.rmi 

maksymalna dopuszczalna prędko ść l otu ho l owanego, 

maksymalna dopuszczalna prędkość lo t u ho l oW"dnego w burz li we j 
atmosferze 

minimalna p rędkoś ć lotu uzyskana w czasie manewru przec iąg­

ni ęcia 

prędkość lotu ślizgowego, przy które j następuje naj mni ej s za 
prędkoś ć opadania 

prędkość l o tu ślizgowego , przy naj wi ększej doskonało ,;ci 
aerodynamicznej statku powietrznegoj przy t e j p rędkoś~ i to r 
lotu ma najmniajszy kąt nachylenia . 

średnia prędkość lotu na okreś lonym odci nku drogi powiet r znej 

średn.ia prędkość lotu statku powietrznego okre ś lona s tosun­
kiem odległości powietrznej pomi qdzy miej scem s tartu _ 
lądowania, a czasem mierzonym od chwili rozpocz~cia kołowa­
nia na start do czasu zakończen.la kołowania po wylądowaniu 
na lo tnisku docelowym 

prędkość lotu s t at ku powietrznego wzgl~dem z iemi 

najwi ększa do puszczalna prędko ść kołowania po d rogach do 
kołowania 

składowa prędkość boczna wzdłuż osi poprzeczne j prostopadłej 

do płaszczyzny symetrii statku powietrznego 

składowa prędkoś ć pionowa zwana prędkością wznoszenia l ub 
opadania a tatku powietrznego 

K O N Ii C 

INFORMACJE DODA'l'j{OWE 

l , I nst y,ucja opr acowywu j,ca no rmę - Centralny Zarząd Lot­

lUctwa Cywilnego - Warszawa . 

< . I stotne zmiagr w s tosunku do BH-67/ 9360-07 

a) u porz ądkowano t reść normy przez zgru powanie charakte-

rystyczny ch pr ędkości stosownie do poszczególnych faz lotu, 

b l rozs zerzono normę o charakte,~styczne prędkości związa­

ne II eksploatacj ą s t atków powi et rzntch z napędem turboodrzu­

towym, 

cl popr awiono nazewni ctwo i okreś lenia . 
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